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MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES

1455 ENMIENDAS ai Convenio Internacional pars la Seguridad de la Vida Hu-
- mana en el Mar, 1974 (Londres, 1 de noviembre de 1974, publicado en el
-rBol'etln Oficial del Estados de 18 o 18 de junio ds 1950}, aprobadas el 20 de
noviembre de 1981 por el Comitd de Segurl Maritima de la Organizacién
Maritima Internacional en su cuadragésimo quinto periodo de sesiones. -

- Las presentes Enmiendas entraron en vigor el 1 de septiembre de 1984, de conformidad
. con lo establecide en el articulo VIIL, (b}, (viil), @, del Convenio.
Lo que se hace publico para conocimiento general.

Roblg:tdggﬁrio _do diolem?)re» de 1984.--El Secretario general iécnico, Fernando Perpifid- .
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PARTE E — PRESCRIPCIONES COMPLEMENTARIAS RELA-
TIVAS A ESPACIOS DE MAQUINAS SIN
.. DOTACION PERMANENTE : .
46 Generalidades v
47  Precauciones contra incendios
48  Proteccion contra la inundacion
49  Mando de las mgquinas ptopulsom desde ¢l puente de
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v EXTINCION DE'!NCENDIOS
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PARTE A GENERALIDADES
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Principios fundamentales .
 Definiciones - .
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Sistemas fijos de extincién de incendios, a base de espuma de
alta expansion, en los espacios de miquinas
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11- Medidas especnles en espacios de médquinas
12  Sistemas automdticos de rocmdom detecclon de incendios vy
alarma contraincendios
13  Sistemas fijos de deteccion de uwend:os y de alarma contra-
incendios
14  Sistemnas fijos de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios para espagios de maqumu sin dotacion
permanente - o .
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15 Medidas relativas al combustible qumdo aceite lubricante
y otros aceites inflamables -

16.  Sistemas de ventilacidn de los buques que no dendo buques
de pasaje transporten mis de 36 pasajeros

17- Equipo de bombero. - . :

18  Cuestiones diversas

19 Conexién internacional a tierra

20 Planos de lucha contra incendios :

21  Disponibilidad mmedsata de los dispositivos extintores do

‘incendios .
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PARTE B = MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES DE PASAIE

23 Estmctura

24 Zonas verticales principales y zonas horizontales

25  Mamparos situados en el interior de una zona vemcal
principal -

26 Integridad al fuego de los mamparos y cub:ertas en buques
que transporten mds de 36 pasajeros

27 Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas en buques
que no transporten mis de 36 pasajeros

28  Medios de evacuacion

29  Proteccion de escaleras y ascensores en espacios de aloja-
miento y.de servicio

30 Aberturas‘en divisiones de clase “A”"

31  Aberturas en divisiones de clase “B"

32 Sistemas de ventilacion

33  Ventanas y portillos

34 Uso restringido de materiales combustibles

35  Detalles que procede observar en la construccién

36 Sistema automatico de rociadores, deteccion de incendios y
alarma contraincendios o sistema automﬁhco de deteccién
de incendios y de alarma contraincendios

37 . Proteccion de los espacios de’categoria especial

38 Proteccidn de los espacios de carga distintos de los de categoria
especial, destinados al transporte de vehiculos automéviles que
lieven en los depositos combustible para su propia propulsién

39 Medios fijos de extincién de incendios en espacios de carga

40  Patrullas y sistemas de detcu:lon de mcend:os, alarma y
altavoces )

41  Prescripciones especlales nplmbles '} !os buques que tnns-
porten mercancias peligrosas
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PARTE C - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCERDIOS
EN BUQUES DE CARGA
42  Estructura .
43  Mamparos situados dentro de los espacios de alojamiento y
de servicio
44  Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas
45  Medios de evacuacion '

46  Proteccion de escaleras y troncos de ascensor en los espacios
de alojamiento y de servico y en los puestos de contml

47 Puertas en divisiones pirorresistentes

48  Sistemas dé ventilacién

49  Uso restringido de materiales combustibles

S0 Detalies que procede observdr en la construccién

§1  Medidas relativas a 1a utilizacién de combustible gaseoso para
fines domésticos

$2  Sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios.
Sisterna automético de rociadores y sisterna de alarma contrain-
cendios y de deteccion de incendios :

53 Medios de prevencion de incendios en espacios de cargi

54 Ptescnpc:ones especiales aplicables a los buques que transpor-
ten mercancias peligrosas .

PARTED MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES TANQUE

55  Ambito de aplicacién :

56 . Ubicacion y separacion de los espacios

57  Estructura, mamparos situados dentro de los espacios de
alojamiento y de servicio y detalles que procede observar en
ja construccion ‘

58 Integridad a fuego de los mamparos y cuh:ertas

59  Aireacién, purga, desgasificacion y ventilacion

60  Proteccion de los tanques de carga

61  Sistema fijo a base de espuma instalado on cubjerta

62  Sistemas de gas inerte

63 Camaras de bombas de carga -

CAPITULO Il  DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO, ETC.

Enmienda a ]a Regla 1 — Ambito de aplicacién

Enmienda a la Regla 27 - Botes salvavidas, balsum y
sparatos flotantes .

Enmnenda ala Regla 30 — Alumbrado de cubiertas, botes ulu-
vidas, balsas salvavidas, etc.

Enmienda a Ia Regla 38 — Alumbrado de emergencia

*"CAPITULOVI TRANSPORTE DE GRANO |

CAPITULO IV RADIO‘I‘ELBGRAFIA Y RADIOTELEFONIA ...

Ad:cwn de una nueva Regia 4-1 - lnstalac:én radiotelef6-
nica de ondas métricas

Sustitucién de la Regta 7 - Servicios de escucha radiotelefs
nica.

Sustitucion de la Regla &8  Servicios de escucha radiotelefonica
en ondas métricas

Enmienda a la Regla VID - lnstalaciones radiotelegrificas
Enmienda a la Regla 16 Instalaciones radiotelefomicas -

Sustitucién de Ja Regla 17 Instalaciones radiotelefonicas de

ondas métricas

Enmienda a 1a Regla 19 — Registros radioeléctricos |

-

CAP!TULO Y SEGURIDAD DE LA NAVEGACION .
Sustatucion de la Regla 12 - Aparatos niutlcos de abordo
" Enmienda a Ia Regla 16 — Sefiales de salvamento '
Supresnfm de la Regla 18 Estaclones rjduotelefémca de
- ondas métricas
. Enmienda a la Regla 19 Empleo del-piloto automdtico

Adicion de una nueva Regla 19-1 — Funcionamiento del
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Sustitucién de Ia Regls 1 - Ambito de aplicacion
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CAPITULO Ii-}

CONSTRUCCION — COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
" INSTALACIONES DE MAQUINAS E
~ INSTALACIONES ELECTRICAS

Se sustituye el texto actual del Capitulo I1-1 por el siguiente:

. »++ _-PARTE A - GENERALIDADES

N |
Ambito de aplicacion

1.1 Salvo disposicion expresa en otm sentido, el presente Capnulo ] aphcm 2
todo buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase
equivalente, el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente.

1.2 A los efectos del presente Capitulo, con la expresion “‘cuya construccion se
halle en una fase eqnmlente" ”® mdlCI la fase en que: e

.1 comienza la construccién que puede jdentificarse como propia de un
buque conceeto; ¥

2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, ¢l montaje que
suponga 1a vtilizaciéon de no menos de 50 toneladas del total estimado de
material estructural o un l por cnenm de dlcho total, si este segundo
velor s menor.

1.3 . A los efectos del presente Capitulo:

1 con la expresién “buque construido” se quiere decir “todo buqﬁe cuyd
. :lkilll haya sido eolocadn © cuya construccion se halle en una fase equi-
. nte”;

2 "con Ia expresion “todos los buques™ s quiere decir “buques construidos

antes del | de septiombre de 1984, en esa fechs, o posteriormente™;
3 todo buque de carga, independientemente del tiempo que lieve cons

truido, que sea transformado en buque de pasaje, serd considerado buque |

de pasaje construido en la fecha en que comience tal transformacion.

Salvo disposiéién expresa en otro sentido:

I especto de los buques construidos antes del 1 de septiembre de 1984 la
Administracién , & reserva de lo dispuesto en el pérrafo 2.2, el

de! Convenio intemmacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974* a los buques nuevos o existentes, tal como se definen éstos

en ese Capitulo;

.2 respecto de los buques tanque construidos antes del 1 de septiembre de
1984 1a Administracién aseguraré el cumplimiento de las prescripciones
aplicables en virtud del Anexo del Capitulo IFI del Protocolo de 1978
relativo al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974, en su forma enmendada en 1981, a los buques nuevos o
existentes, tal como se definen éstos en ese Capftulo.

3 Todos los buques en los que se efectien reparaciones, reformas, modifica-
ciones y la consiguiente instalacion de equipo seguirdn satisfaciendo cuando menos
Tas prescripciones que ys les eran gplicables antes. Por regla general, los buques que
s¢ hallen en ese caso, si fueron construidos antes del 1 de septiembre de 1984
cumplirén con jas prescripciones aplicables a los buques construidos en la citads
fecha o posteriormente, al menos en ia misma medida que antes de experimentar
tales reparaciones, reformas, modificaciones o instalacion de equipo. Las repara-

ciones, reformas y modificaciones de gran importancia y la consiguiente instalacion |

de equipo satisfarin las prescripaciones aplicables a log buques coustruidos el 1 de
septiembre de 1984 o posteriormente, hasta donde la Administracién juzgue razo-
nable y posibte.

4 La Administracion de un Estado, si considera que Ia ausencia dé'ricqr,os y las
condiciones del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la apligacion de

cualesquiera prescripciones concretas del presente Capitulo, podré eximir-de ellas 2.

determinados buques o clases de buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén
de dicho Estado y que en el curso de su viaje no se alejen mis de 20 m:llas de la
tierra mds proximg. , ey

5  Todo buque de pasaje que en virtud de Jo Hispuesto en la Regla I11/27 c)
quede autorizado para llevar a borde un nimero de personas que rebase la capaci-
dad de los botes salvavidas de que vaya provisto, cumplird con las normas especiales
de compartimentado’ establecidas en ia Regla 6.5 y con las correspondientes dispo-
siciones especiales relativas a permeabilidad que figuran en la Regla 5.4, a menos
que la' Administracion, considerando Ja naturaleza y las condiciones del vigje, estime
que basta con dar cumphm:ento a las demis disposiciones de las Reglas de presente
Capnulo y del Capitulo I 2

6  En ‘el caso de buques de pasaje ullllzados en trificos especiales para trans-
portar grandes nimeros de pasajeros incluidos en trificos de ese tipo, como ocurre
con el transporte de peregrinos, la Administracién del Estado cuyo pabellén tengan
derecho a enarbolar dichos buques, si considera que el cumplimiento de las prescrip-
ciones exigidas en el presente Capitulo es pricticamente imposible, podrd eximir de
dichas prescripciones a laiey buques, 8 condicion de que éstos satisfagan lo
dispuesto en: .

.1 el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan
" servicios especiales, 1971,y

2 el Regiamento anexo al Protocolo sobre espacios habltables en buques de
pasaje que prestan servicios especnales. 1973,

* Tcmol ;;l:pudo por la Conferem :memncional nhre aeguﬂdad de h nda humana en o
mar,
MR s :

cumplimiento do las prescripclenes aplicsbles on virtud def Capitulo 111
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. 5 . | .
. Definiciones -

Salvo d:spo.ﬁc:ém éxpresa en otro séﬁtido, a los efectos del pmsent§ Capitulo
regirdn las siguientes deﬁmcmnes

1.1 “Linea de carga de compammentado" linea de ﬂotaclén utllmda para deter.
minar ¢l compartimentado del buque.

1.2 “Linea de mdxima carga de compartimentado™: linea de flotacién correspon.
diente al calado miximo permitldo por las prescripciones relatwas a oompart:-
mentado aplicables.

2 “Edlors del buque™: longitud de éste, medlda entre las perpendiculnes
trazadas en los extremos de 1a linea de mixima carga de compartimentado.

3 “Manga del buque”: anchura mé_xjma de éste fuera de miembros, medida en
la Tines de méxima carga de compartimentado o por debajo de ella.

4  “Calado™ distancia vertical ‘que media entre la tinea base de trazado, en el
centro del buque, y la linea de carga de compartimentado de que se trate.

5 “Cubierta de cierre™: la cubierta mds elevada a que llegan los mamparos estan-
cos transversales,

6 “Linea de margen una linea ttazada en el costado a 76 mm cuando menos
» por debajo de la cara superior de la cubierta de cierre. ' ‘

7 “Permeabilidad de un espacio”": proporcién del volumen de ese esplcm que el
agua puede ocupar. El volumen de un espacio que se extiende por encima de la
linea de margen se medmi solamente hasta la altura de esta linez.

8  “Espacio de miquinas™: el Yue, extendiéndose desde la linea base de trazado
hasta la linea de margen, queda comprendido entre los mamparos estancos transver-
saies principales que, situzdos en los extremos, limitan los espacios ocupados por las
miéquinas propulsoras principales y auxiliares, las calderas empieadas para la propul-
sion y todas las carboneras permanentes. Si se trata de una disposicion estructural
pt;:qo habitual, 1a. Administraci(m podrd definir los limites de jos espacios de
maquinas, : - :

9 “Espacios de pasajems" los destmados al an;amaento y uso de los pamems

* excluidos los pafioles de equipajes, pertrechos, provisiones y correo. A fines de apli- ‘

cacion de las Reglas 5 y 6, los espacios destinados bajo 1a linea de margen al aloja-
miento y uso de la tn‘pulacién serdn considerados como espacios de- pasajeros.

10 dVo!umenes y idreas: en todos Ios casos, los que se calculen hasta las lmens de
trazado

11 “Estanco a la intemperie”: condicion en Ia que. w2 cual fuere el estldo dela
mat, ¢l agua no perietrard en ¢| buque; :

© necesarios para mantener las condlcumes normales

* Definiciones relativas a las Partes C, Dy E- B

Salvo dlsposu:lon expresa en otro senndo a los efectos de las Ptttes C,DyE
regirdn las siguientes definiciones: .

1 “Sistema de mando del aparato de gobijerno™: equipo por medio del cual ¢
transmiten ordenes desde el puente de navegaeién a los servomotores del aparato
de gobierno. Los sistemas de mando del aparato de gobiemno comprenden transmi-
sores, receptores, bombas de mando hidrdutico y. los correspondientes motores,
reguladores de motor, tubenas y cables.

2 “Aparato de gobiemo pnncrpal" conjunto de la maquinaria, Ioc sccionadores
de timén, los servomotores que pueda haber del aparato de gobiemo y el equipo
auxiliar, asi como los medios provistos (cafia o sector) con miras a transmitir el par
torsor a la mecha del timén. necesarios para mover ¢l timén a fin do gobernar ef
buque en condiciones normales de servicio.

3 “Servomotor del aparato de gobiermno™:

.1 enel caso de un apmto de gobierno eléctnco un motor eléctﬁco conss

cortéspondleme equ:po eléctrico;

.2 en ¢l caso de un aparato de gobierno electrohidriulico, un motor eléc. .
trico con s correspondlente equipo eléctrico y 1a bomba a Ia que esté
acoplado; -

i

3 enel caso de otros tipos de apnrato de gob:emo h:dtiulico el motor
impulsor ¥y 1a homba a la que esté acopiado. )

4 “Aparato de gobierno auxilias™: ‘equipo que, no formando parte del aparato
de gobierno principal. es necesario para gobernar el buque en caso de averia del -
sparato de gobierno principal, pero que no incluye la cafia, el sector ni compo-
nentes que desempefien la mmm funcion que esas piezas. LR

5 *Condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad’’: las que s dan
cuando, por una paste, el conjunto del buque. todas sus miquinas, los servicios, los
medios y ayudas que aseguran la propuision, la maniobrabilidad, Ia seguridad de la
navegacidn, Ia proteccion contra incendios e inundaciones, las comunicaciones y las
sefiales interiores y exteriofes, los medios de evacuacion y los chigres de los botes
de emergencia se hallan en buen estado y funcionan normalmente, y, por otra
parte, las condiciones de habitabilidad que segin lo pmyecudo ha de reunir el
huque estinen la mlsma sltuacnon de normafidad. . i -

aquelia en la que cualesqmen de los aemcios
de funcionamiento y habitabili-
dad no pueden ser prestados porque la fuente de energia eléctrica ha fallado.

6 “Situacion de emergencil

7 “Fuente de energiz eléctrica principal”: In destinada a suministrar energia
eléctrica al cuadro de distribucién principal a fin de distribuir dicha epergia para
todos los «trvicios que el mantenimiento del buque en eondndones nonmles de :
funcionamiernto y habitabilidad hace necesarios.
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8  “Buque apagado™: condicion en que se halia el buque cuando ls planta
 propulsora principal, las caldcm y Ia mnqumma auxnhar han dejado de ﬁmcionn
por falta de encrgia. -

9 . “Central generatnz espacio en que se encuentra la l'uente de energia eléctri-
ca principal. .. < o

10 “Cuadro de distribucion pmc:pal“ cusdro de distribucion alimentado
directamente por Ja fuente de energia eléctrica pnnc:pal y destmado a distribuir
. energia eléctrica para los servicios dej buque S .

11 “Cuadro de dlstnbucnén de emergenc:a cuadm de dlstnbucmn que, en caso
" de que (alle el sistema pnnclpal de suministro de energia eléctrica, alimenta directa-
mente la fuente de encrgia ciéctrica de emergencia o la fuente transitoria de energia
de emergencia, y. que om destuudo a distribuir enelgia eléctrica pm los servicios
de emersencu : . .

12 "Fuente de energun eléctrica. de emergencia™: fuente de enerm eléctnca
destinada a alimentar el cuadro de distribucion de emergencia en. £us0 de que falle el
suministro procedente de !a fuente de energia eléctrica pnncnpal

13 “Sistema accmnndor 2 motor”: equipo lndraul:co prowsto para suministrar la
energia que hace girar Ja mecha del timon; comprende uno o varios servomotores de
aparato de gobiemo, junto con las correspondientes tuberfas y accesorios, y un
accionador de timdn. Los sisternas de este tipo pueden compartir componentes
mécanicos comunes tales como la cafla, el sector ¥ la mecha de timdn, o compe-
nentes que desempeilen la misma funcién que esas piezas. -

14 “Velocidad mixima de servicio en marcha avante™: i velocidad mayor que,
de acuerdo con sus caracteristicas de proyecto, el buque puede maniener navegando
amcala;lomixunoenmanhda o

15 “Velocidad ‘méxima ‘en marcha atris™ la velocidad que se estima que el
buque puede alcanzar a su potcncu mdxima, para ciar, de acuerdo con sus carac-
teristicas de proyecto a su calado miximo 4p agua salada. .

16 “Espacm de miqumas“ ‘todos los espacios de categoria A para méquinas y
todos los que contienen las miquinas propulsoras, calderas, instalaciones de
combustible liquido, maquinas de vapor y de combustién interna, generadores y
maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de combustible, maquinaria de
refrigeracion, estabilizacion, ventilacion y clunatnzaclén, y espacios andlogos, asn
<omo los troncos de acceso 8 todos ellos

17 “Espnc:os de categom A p:ra maqnmas espééios. L% troncos de acceso
correspond:entes que conuemn -

.l' motores de combustnon interna utlhzados para la propuls:on prmcnpal
OO ! | -

2 motores de combustion interna utilizados para fines que no sean los de
propulsién principal, si tienen una potencia conjunta no inferior s
375 kW; 0 bien

3 cualquier caldera alimentada con fuelonl 0 cualquler mstalacnon de
- combustible lignido.

18 stos de control™: espacios en que se hallan los aparatos de radiocomuni-

caciones o bumipdumdlmi(m o In fuente de energia de emergen-
que

cia, o aquellos en mmawwwwymma

incendios.

19  *“Buque tnnque quimiquero”: bugue de cargs construido o adaptado y utili-
zado para el transporte a granel de cuzlquiera de los productos liquidos enumerados

en el Resumen deprescrrpehnummdeledmpmhMyd .

de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel, en

equipo
‘adelante llamado “Cédigo de Quimiqueros™ n%e ue ha de aprobar el Comité de Seguri-
dad Maritima con Is suteridad que le confiere Ia Amamblea de la Organizacion

mediante la resolucién A.490(Xil), segin pueda dicho Cidigo quedar enmendado
por Is Organizacién, o de cuaiquiera de las sustancias liquidas enumeradas o clasifi-
cadas meate como pertenecientes s las categorias A, B o C en el Apén-
dice H del Anexo H del Convenio internacional para pmenn' Ia conununmon por
Jos buques, que hays en vigor. .

20 “Buque gasero" bnque de carga construido o adaptado y utllmdo para el
transporte a granel de cualquiers de Jos gases licusdos u otras sustancias enumeradas
en ¢l Capitulo XiX del Cddigo para ls construccidn y el equipo de buques que
transporten gases licuados a granel, en adelante llamado *’Cédigo de Gaseros”,
aprobado por la Asamblea de la Organizacion mediante la resolucién A.328(IX),
segun haya sido o pueda ser enmendado por la Organizacion.

presada en toneladas, entre el deaphza:mento

21 “‘Peso muerto™: diferencia, ex

del bugue en agua de un peso especifico de 1,025, correspondlente a la flotacion de
" francobordo asignado de verano, y el peso del buque vacio. \

22 “Peso de] buque vacio™: valor, expresado en toneladas, que representa el
desplazamiento de un buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de
lastre, agua dulee, agua de alimentacion de calderas en los tanques ni provmones de
consumo, y sin pasa;eros tnpulantes ni efectos de unos y otros,’

PARTE B (‘OMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD"

R La Parte Bes aphcable a los buques de pasaje y a los buques de carga, |
tal como se indica en'las Reglas)

Regla
F slnm mundable de los buques de pame

S e Lo

1 La eslora jnundable en cualquier punto de la eslora del buque se determinara |

por un método de cdlculo en el que se tengan en cuenta la forma el calado y las

. demds caracteristicas del buque

* En lugar de las prescripciones de la presente Parte se " podran utilizer las Reglude comparti-
mentade y estabilidad para buques de pasaje, equivalentes 3 Ia Paite B del Capitulo Ii de Ia
Convencion internacional para la seguridsd de la vida humana en ¢l mar, 1960, aprobadas
por la Organizacion mediante la resolucion A.265(VIID, a condicion de que sean lplncadu
en su totalidad
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2 En un buque piovisto de una cublerta corrida de clerré, I eslora inundable en
un punto dado serd Iz porcién miéxima de ls eslorz de] bugue, con centro en ese
punto, que pueda inundarse si se dan las hipotesis concretas sentadas en la Regla 5
sin que et buque se sumerja 8l punto de que la linea de margen quede inmerss.

3.1 En un buque carente de cubierta corrida de clerre, la eslora inundsble en
cualquier punto se podrd ‘determinar considerando una supuesta linea de margen
continua que en ninguno de sus puntos se halle a menos de 76 mm por debajo de fa
cara superior de la cubierta (en el costado) hasta la cual se mantengan estancos los
mamparos de que se trate y el forro exterior.

3.2 En los casos en que una parte de la supuesta linea de margen se haile sensible-
mente por debajo de 1a cubierta hasta la que lieguen los mamparos, la Administra-
cién podré awtorizer que dentro de ciertos limites disminuya la estanquidad de lss
porciones de los mamparos que se encuentren por encima de {a linea de margen ¢
inmediatamente debajo de la cubierta superior. :

Regla §
... Permeabilidad en los buques de pasaje

1.1 Las hipbtesis concretas a que se hace referencia en fa Regla 4 guardan rela.
cion con la permeabilidad de los espacios situados por debajo de l1a linea de margen.

1.2 Pars determinar Ia eslora inundable se utilizard una permeabilidad media uni-
forme en toda la eslora de cads una de las partes del buque situadas por debajo de
la linea de margén que se indican a continuacion: ’

"1 ¢l espacio de miquinas, tal como éste queda definido en fa Regla 2:
- .2 . la parte del buque situada a proa del espacio de méquinas; v
3 I parte del buque situada a popa del espacio de miquinas.

2.1 La permeabilitad media uniforme de 1a totalidad del espacio de méquinas
vendré determinada por la formuls ' R '

ss+tof) . . -
en |l'q§i _ ' ’ )
a = volumen de los espacios de pasajeros; tal como dichos espacios quedan.

definidos en la Regla 2, que estén situados por debajo de [a linea de
margen y queden comprendidos entre los_ limites del espacio de miquinas;

¢ = volumen de los espacios de entrepuente situados por debajo de Ia linea de
margen y comprendidos entre_los limites del espacio de miquinas que
- estén destinados a contener carga, carbén o pertrechos., - :

v « volumen total del espacio de miquinas que guede por debajo de la dined

- de margen - 1 e )

22 En los casos en que se demuestre de un modo. satisfactorio a juicio de la.
Administracién que la permeabilidad media determinada por un ‘tilculo efectuado

|
|

_obtenido por ese.cilculo directo. A los efectos de tal cilculo, la permes

R e . -

diréctamente s menor que la resultante de la formuia, W-ntﬂhm_-gl nl::
los espacios de pasajetos, tal.como dichos espacios quedan definidos en Ia Regla 2,
se considerars igual a 95; la de todos los espacios de carga, carbén y.pemechos.
igual a 60; y la de los tanques de doble fondo, tanques de combustible y otros
tanques tendrd el valor que se apruebe en cada caso. :

3 Salvo en el caso previsto en e} pirrafo 4, la permeabilidad media uniforme
comrespondiente a toda la parte del buque situada a proa o & popa del espacio de
méquinas vendrd determinada por la frmmula - s .

e3+3E ..
" enlaque ' B

a = volumen de }os espacios de pasajerds. tal como dichos esi)acios quedan
definidos en 1a Regla 2, situados por debajo de 1a linea de margen, @ proa
0 a popa de! espacio de miquinas; y

v.s volumen total de la parte del buque situada por debajo de )a linea de
. margen, a prog o a popa del espacio de méquinss. | - .

4.1 Cuando, en virtud de la Regla 111/27 c), el buque esté sutorizado para Hevar a
bordo un nimero de personas que rebase la capacidad de los botes salvavidas de que
vaya provisto, y en virtud de la Regla 1.5 deba cumplir con disposiciones especiales,

‘12 permeabilidad media uniforme correspondiente a toda la parte del buque situada

a proa o a popa del espgcio de miquinas vendrd determinada por la formula

95 - 352

en la que

= volumen de los espacios situados debajo de ia linea de margen y encima
de la parte superior de varengas, forro interior o tanques de pique, segun

* * sea ¢l caso, y utilizados, segin los servicios a que hayan sido asignados,
" como espacios de carga, carboneras o tanques de combustible, pafioles de

pertrechos. equipaje y correo, cajas de cadenas y tanques de agua dulce, -

que 3¢ hallen a proa o a popa del espacio de mdquinas; ¥

v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de la linea de
. margen, 3 proa o 4 popa del espacio de méquinas. -

42 En el caso de buques destinados a servicios en que las bodegas de carga no
estén generalmente ocupadas por cantidades considerables de carga, se prescindira
totalmente de los espacios de carga para calcular “b”.

§  En el caso de disposiciones estructurales poco habituales la Administracién
podri permitir o exigir que s¢ calcule directamente la permeabilidad media corres-
pondiente a les partes del buque que queden a proz o & pops del espacio do méqul-
nas. A los efectos de ese célculo la idad do los espacios de pesajercs, tal
como dichos espacios quedan definidos en la Regla 2, s consideraré igual a 95:1a
de los espacios de méquinas, igual a 85; Ja de todos los espacios de targa, catbon y
pértrechos, igual a 60; y k4 de los tanques de doble fondo, tanques de combustible y

‘otros tangues tendsd el valor que te sprucbe en cada caso.
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6  Cuando un compartimiento situado en un entrepuente y entre dos mamparos
transversales estancos contenga un espacio de pasajeros o de tripulacion, todo el
compartimiento, deducido cualquier espacio limitado totalmente por mamparos de
acero permanentes y asignados a otros ﬁnes, seri considerado como espacio de pasa-
jeros. No obstante, si el espacio de pasajeros o de tripulacion de que se trate estd
limitado totalmente por mamparos de acero permanentes, solo serd necesario consi-
derar como espacio de pasajesos el espacio asi l:mulado
i

Regs ‘ ,
Eslora gdmisible de los mmpammrentas en los buques de pasaje

| Los buques se compartimentarin con la mdxima eficiencia posible, fabida
cuenta de'la naturaleza del servicio a que se les destine. El grado de compartimenta-
do variard con la eslora del buque y el servicio, de tal modo que el grado mis
clevado de compart:mentado corresponda a los buques de mayor eslora, destmados
prmcnpaimente al transporte de pasajeros. : ‘

2 Factor de subdivision . oo T

2.1 La eslora mdxima admisible de un compartimiento cuyo centro se halle en un
punio cualquiera de la eslora del buque se obtiene a partir de ja eslora inundable,
multiplicando-ésta por un factor apropiado al que se llama factor de subdivision.
2.2 "El factor de subdivision dependera de la eslora del buque y, para una esiora
dada. variard segtin la naturaleza del servicio a. que se destine el buque. Este factor
disminuird de modo regular y contmuo

! 1 a med:da que Ia eslora del buque aumente, y

.2 partiendo de un factor A, aplicabie a los buques destmados principal-
mente al transporte de carga, hasta llegar a un factor B, aplicable a los
buques destinados principalmente al transporte de pasajeros.

2.3 Las variaciones de los factores A y B vendrén dadas por las formulas (1} y 2).
-consignadas a continuacion, en Ias que L es la eslora del buque, tal como ésta queda
definida’en la Regla 2:

: A'éﬁ‘a‘o +o.-18 (sil-"]?"_!"”’mﬂ's)--';-‘- S
B="—“‘1_303 +0,18 (s.L Tmomis). ... 0l 02

3 C’n‘terb de mé'eid

31 Pamaun buque de una eslora dada el factor de subdmsuon aproplado se deter-
minard mediante el coeficiente de criterio de servicio {en adelante llamado coefi-
ciente de criterio) que dan las formulas (3) y (4), Iuego consngnadas en las que:

Ce = coeﬁcnente de cnteno.

L = eslon del buque (metros), tal como ésta queda deﬁmda en la Regla 2

- ﬂ.r

M = volumen del espacio  de miquinas {metros ciibicos), tal como éste queda
definido en la Regla 2, agregindole el volumen de cualesquiera tangues
de combustible liquido permanentes situados por encima del doble

. fondo y 2 proa o a popa del espacio de méquinas;

'p = volumen total de los espacios de pasajeros que queden por dehajo dela
" lines de margen (metros cubncos) tal como ést: queda defimda en la

: Reglal

V. = volumen total de la-parte del buque que quede por deba]o de la linea de
. Margen (metros cubicos);

P, = KN,donde: - . " T

N = niimero de pasajeros para el cual se extenderi el oponuno cemf '

cado en favor del buquc Yy
K= 0 056L '

i-

3.2 Cuando €l valor de KN séa mayor que la suma de P y ¢l volumen total de los

espacios de pasajeros que realmente se-hallen situados por encima de la linoa de

‘margen, la cifra.que se asignard a P, serd Ia resultante de esa suma o ll oormpon

diente a dos tercios de KN, si este valor es mayor que aquél.

Cuando P, sea mayor que P, , 7 _
M + 2P, : 3
C, =72 —-——-——V e R EARARE 3)

y en fos otros casos, -

c-7z”*2p L L )

3.3 Fn los buques que carezcan de cubierta corrida de cierre los voliimenes se
medirin hasta la linea de margen utilizada en la determmac;on de la eslora inun-
dable.

4 Regias pam el ‘compartimemado de buques no comprendida: en ¢l parrafo 5

41 El compamméhtado a bopa del pique de proa de los buques cuya eslora sea -

igual o superior a 131 m y cuyo coeficiente de criterio sea igual o inferior a 23,
estard regido por el factor A, que da la férmula (1); el de los bugues cuyo coefi-
ciente de criterio sea igual o superior a 123, por el factor B, que da la formula (2);
y ¢l de los buques cuyo coeficiente«de criterio esté complendndo entre 23 y 123,
por el factor F, que se obtlene por mterpolacnon lmea! entre Jos factores A y B
empleando la-férmula _

(A - B)(C,. 23)
00 e ,“!'

“FeA-

Sin embafgo cuando dicho criterio sea igual o superiora 45 y, a la vez, e factor de
mhdms:on determinado por la formula (5) sea igual o inferior a 0,65, pero superior
a 0,50, el compartimentado a popa del pique de proa esmi legdo por ol
factor 0,50.
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42 Cuando el factor F sea inferior a 0,40 y se demuestre de un modo satisfacto-
rio a juicio de la Administracion que es pricticamente imposibie adoptarlo para un
compartimiento de mdquinas, el compartimentado de este espacio podrd estar .
regido por un factor mayor, que, sin embargo, no exceders de 0,40. )

43 ) El éorﬁpartlrﬁéﬁtadé a popé ciel"p!iqxue de proa de los buqu;s cuya eslora sea. ‘

inferior a 131 m, pero.no inferior 3 79 m, y cuyo coeficiente de critetio sez igual a

Swendos U gJasmosL e
' | T3

estard regifo por tin factor fgual a 1 unidad; el de los bugues cuyo coeficiente de
criterio sea igual o superior a 123, por el factor B, que da la formula (2); el -de loy
buques cuyo coeficiente de critério esté comprendido entre S y 123, por el factor F,
que se obtiene por interpolacion lineal entre la unidad y el factor B, empleando la
formula ' - :

e LB s ‘
F=1 ._-_-__._.._—_.. PR ';;';i'.', ............. ”(.6)

44 Fl compattimentado a.popa del pique de proa de los buques cuya éslora sea
inferior a 131 m -pero no inferior a 79 m, y cuyo coeficiente de criterio sea inferior
a2 S, asi como el de todos los buques cuya eslora sea inferior a 79 m, estard regido
por un factor igual a s unidad, a menos que, en cualquiera de ambos casos, se
demuestre de un modo satisfactorio a juicio dé la Administracion que es priictica-
mente imposible adoptar este factor para ninguna parte del buque, en cuyo caso la

2

de esta prescripeion, consideradas todas las circonstancias.

45 - Lo dispuesto en el pirrafo 4.4 serd también de aplicacién a los Buques para
.los que, sea cual fuere su eslora. se vaya a expedir un certificado autorizandoles.a
-transportar un nimeso de pasajetos superior a 12, pero que no exceda de "

6%% , 0 de 50 si este valor es me'ntir. o
5  Normas especiales de compartimeritado para ‘los bugues .que de conformidad
con la Regla I1/27 c) estén autorizados para llevar a bordo un nimero de personas
gue rebase la capacidad de los botes salvavidas de que vayan provistos y que en

cumplimiento de la Regla 1.5 deban cumplir con disposiciones especiales

511 En el caso de buques destinados principalmente al transporte de pasajeros, ¢l
compartimentado a popa del pique de proa estard regido por un factor igual 2 0,50
o por el factor determinado cﬁ‘ acuerdo con lo.dispuesto en los pérrafos 3 y 4. si el
valor de éste es inferior2050. . . . =

5.1.2 En el caso de buques de ésta cluse cuya eslora sea fnferior 2 91,5 m, h
Administracion, si considera que es pricticamente imposible gplicar ese factor a un
compartimiento, podré permitir que la fongitud de dicho compartimiento esté
regida por un factor mayor, u copdicién de que éste sea el menot que resulte posible

y razonable aplicar, dadas las circunstancias.

5.2 Si en tn buque cuilquiera, sea su eslora inferior © no 1915 m, la necesidad de
que transporie carga en cantidades considersbles impide a efectos pricticos exigir
que el compartimentado a popa del pique de proa esté regido por un factor que no

L

Administracion poded permitir 1a suavizacién que estime justificada en ta aplicacion

-

exceda de 0,50,1a norma de compartimentado aplicable se determinaré de conformi-
dad. con fos_ incisos .1 4 .5 que se dan a continuacitn, a reserva de que cuando la
Adrhinistraci6n juzgue que seria poco razonable insisti en el cumplimiento rigido
de esta norma, en et sentido que sea, podrd autorizar otra disposicién de los
mamparos estancos que por sus cualidades esté justificada y que no haga menor la
eficacia general del compartimentade, .~ , . S R

: ‘jpf; 1 _"'_Seraip‘ de aplicacion las disposiciones del pérrafo 3 relativas al. coeficiente
de ctiterio, salvo por lo que respecta al cdlculo del valor de P, , para pasa-
Jgrlgs cosnshte!ra. er:S ;I que I[( tendrd como valor el definido en el pérrafo 3
, . obier 3.3.m?, si éste es el mayor de ambos. valores;y pare pasajeros si
.. litéra, K tendrd un valor de 3smd Y pam passjeros sin

Vo : -
]

= g
By

2 El factot B que figura en él péirrafo 2 serd sustituido por el facior BB,
., determinado por la formula siguiente: :
L I . . - . LT S R

I
'

. 16 PR
. BB + g e
B L - 33 1-0.2_0 (L *' 5511101115!‘) CoE e ’ L}

. . I . . . . 1 Lol PR

=3 El compartimentado. a popa del pique de proa de los buques cuys esiors

" " sea igual-0 superior a 131 m v cuyo coeficiente de criterio sea igual o

- inferior a 23, estard regido por el factor A, que da la formula (1) del

. --parrafo 2.3; el de los buques cuyo coeficiente de criterio sea igual o

" superior a 123, por el factor BB, que da la’ férmula consignada en &l

pirtafo. 52.2;:y el de los buques cuyo coeficiente de criterio- esté

comp_r’end.ldo entre 23 y 123, por ¢l factor F, que se obtiene por inter-
polacnon lineal entre los factores A y BR, empleando la formuta:

Fep. (A-BBC, - 23)
100

a'unque si el factor F asi obteniﬂo-es inferior a'.O,SO. el factor que pmce. e .

derd utilizar sers 0,50 o el calculado de acuerdo con lo di esto en e}
pirrefo 4.1, si este-es menor. P

4 El compartimentado a bopa del ;')iqu'erdé proa de los 'budueié cluyl eslora ‘

seainferior a 131 m, pero no inferior a 55 m, y cuyo goeficiente de
criterio sea jgual a S, siendo - - G ey Lo

e TS

- estard regidc_) por un factor igual a la unidad; el de-los buques cuyo coefi-
ciente de criterio sea igual o superior.a 123, por el factor BB, dado por la
_formula consignada en el parrafo 5.2.2; el de los buques cuyo coeficiente

- de criterio esté comprendido entre. S, y 123, por ¢l factor F, que se

. obtiene por interpolacion lineal entre la wnidad y ef factor BB, emplean-
. dola férmula: . . o oy

Cpay U BBXG -5 RS

s A S 123S| P
. * " dunqué §, en cualquiera de estos dos casos tiitimos, el factor asi obtenido

-es inferior a 0,50, ¢l comp imentado podri estar regid factor
© aue no excedade 0,50. : - . o o por tn '
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5 El compartimentado 3 popa del pmdelocbuqueswyum
sea inferior a lalm,mmﬁ%-ss:n.ymmu
criterio sea inferior 3 Sy, asi como el de log buques cuya eslora sea infe-
rior a 55 m, estard regido por un factor igual a la unidad, & menos que s
demuestre de un modo satisfactorio 2 juicio de ls Administracion que es
pricticamente imposible adoptumfactorpm determinados comparti-
mientos, en cuyo caso la Administracién podri permitiv, respecto de
estos compartimientos, la susvizacién que estime justificada en i aplica-
cnéndeemmnm,oomidendutoduhsmumuncmysmdm

~ de que el compartimiento situado mis & popa y ¢l mayor nimero posible

"~ de los compartimientos situados a proz (entre el pigue de proa y el

. extremo de popa del espacio demaquum)notenpn una eslora supenor

» Ia inundable.
Regha 7
Prexnpcwnes especules relativas al commrmnemado
en los buques de pasaje

~

.una cubierta mis alta que‘en ¢l resto del buque y se desce aprovechar esa mayor
altura de los mamparos para calcular la eslora inundable, se podrén utilizar Imeas de
marsgen distintas para cada uns de dichas portes, a condicion de que:

.1 los costados del buque se extiendan en toda la eslora de éste hasta fa
cubicrta correspondiente a la linea de margen superior, y todas las abertu-
ras de la chapa del forro exterior situadas debajo de esta cubierta en toda

* |a eslora de] buque sean consideradas, a log efectos de la Regll 17, como

" i estuviesen debajo de una Iinudemargen.yqne

© 2 los dos. compartimientos adyacentes a la “bayoneta” (escal_dn) de la
cubicrta de cierre queden dentro de los Jimites de la eslora admisibie
cotrespondientes a sus respectivas lineas de margen, y que, ademis, su
eslors combinada no exceda del doble de la eslora admisibie calculada
sobre la base de Ia linea de margen inferior.

2.1 La eslora de un compartimiento podri exceder la eslora admisible que se
determina aplicando las prescripciones de la Regla 6, 2 condicion de que la eslora
combinada de cads par de compartimientos adyacentes a Jos que es comin el
. compartimiento en cuestion no exceds de la eslora inundable o del dobledeia
eslors sdmisible, i este valor es'menor.

2.2 Si uno de los dos cmnz:tumentos adyacentes se halla mundo dentro del
espacio de miquinas y el otro fuera de él, y si la permeabilidad media de 1a parte del
buque en que el segundo e encuentre difiere de la del espacio de maquinas. la
eslora combinada de ambos compartimientos se ajustari a la permeabilidad media
de las dos partes del buque en que dichos compartimientos estén situados.

23 Cunndo los dos compartimientos adyacentes tengan factores de subdivision
. dmmtoc. su esglora coml:unada s¢ determinard proporcmmlmente .

1 Cuando en mia o variss partes de un buque tos mamparos estancos lleguen a

3 En ios buques cuya eslors sea igual o superior a 100 m, uno de los mamparos
transversales primcipales situados a popa del pique de proa deberd quedar cmplazado
a una distancia de la perpendicular de proa no mayor que la eslora admisible

4 FEn un mamparo transversal principal podrd haber un nicho siempre que todas

las partes de éste queden comprendidas entre dos planos verticales supuestos a
ambos costados del buque y cuya distancia hasta 1a chapa del forro exterior sea
wgual a un quinto de }a manga del buque, tat como ésta queda definida en Ja Regla 2.

medida esa distancia perpendicularmente al ¢je longitudinal, al nivel de la linea de -

maxima cargz de compartimentado Toda parte de un nicho que quede fuera de

estos limites sera cons:derada como una bayoneta y emra regida por lo dispuesto

en el parrafo 5

5 En un mamparo transversal principal podra haber una bayoneta siempre que
se satisfaga una de las condiciones siguientes

I que la eslora combinada de los dos compartimientos separados por el
mamparo no exceda del 90 por ciento de la eslora inundable ni del doble
de la admisible, salvo en buques cuyo factor de subdivision sea superior a
09. en los que la eslora combinada de esos dos compartimientos no

: excedera de la eslora admisible,

2 que se cree compartimentada adicional en Ia zona de Ja bayoneta pan
mantener el mismo grado de seguridad que si-el mamparc fuese planoc,

3 que el compartimiento sobre el cual se extienda la bayoneta no exceda de
la eslora admisible correspondiente a una linca de margen truada a
76 mm de la bayoneta, por debajo de ésta.

6 Cuando un mamparo transversal principal preseme un nicho © una bayoneta

para la determunacion de] comparumentado serd susutmdo por un numparo plano .

equivalente

7 S la distancia entre dos mampa'ros transversales princip;les adyacentes, o
entre los mamparos planos equivalentes a los mismos, o entre los planos tranaver-
sales que pasen por las partes escalonadas mas cercanas de los mamparos, s inferior
a 3m mds el 3 por ciento de la eslora del bugue, o a I1 m, si esta magnitud e
menor que la anteror. se considerard que s6lo uno de dichos mamparos forma parte
del compartimentado del buque, tal como éste queda desctito en la Regla 6

LR} PR . P .

B Cuando un compartimento estanco transversal principal esté subdividido a su.

vez y pueda demostrarse de un modo satisfactorio a juicio de la Administraci_én
que. lras und supuesta averia en el costado, cuya longitud no exceda de 3 m masel
3 por ciento de la eslora del bugue, o de 11 m, si esta magnitud es menor que la
antenor, no 'se undari el volumen total del compartimiento’ principal, cabrd
aceptar una tolerancia_proporcional en ia eslora admisible que se exigiria para dicho
compartimeento si no estuviese subdividido En este caso el volumen supuesto para
la reserva de flotabilidad en el costado no averiado no seri mzyor que el supuesio
en el costado averiado ]

9, Cuando ¢l factor de subd;v:smn prescritc sea :3ual o inferipr 4 0,50, laeslon
combinada de.dos compammaentos adyacentes cualesquiera no exeeden de is

. eslora mundable

- = - - R 2
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Embzhdad de los buques de pam;e despues de aven'c [,
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i.1 Bn todas las conducnones de servicio deberd dnsponerse de una estabilidad al
"estado intacto suficiente para que el buque pueda hacer frente a la fase final de
inundacion de un -compartimiento principal cualquiera del que se - exiia que su
eslora sea inferior a la eslora inundable.

1.2 Cuando dos compartimientos pmclpales adyacentes estén separados por un
mamparo que forme bayoneta de acuerdo con las condiciones estipuladas en la
Regla 7.5.1, la estabilidad al estado intacto deberé ser tal que perm:ta hacer frente
2la anundaclon de es0s don compammnentos : -

1 3 Cuando el factor de subdivisién prescnto sea igual o infenor a 0 50, pero
superior & 0,33, la estabilided al estado intacto deberd ser tal que permita hacer
freme a ls inundacion de dos cmnpmlm:entos pnncipnles adyacentes cualesqu:em

I A4 Cuando el flctor de mbdwhidn pmcruo sex igual 0 inferior 2 0,33, Ia estabi- -

lidad al estado intacto deberi ser tal que permita hacer frente & la inundacmn de
tres compartimientos principales consecutivos cualesquiers;. - .

2.1 Lo prescrito en el pirrafo 1 se determinard medlmte céifculos acordes con lo
dispuesto en los pirrafos 3, 4 y 6, en los que se tendrin en cuenta las proporciones
y las caracteristicas de proyecto del buque, asi como la disposicién y la configura-

cion de jos compartimientos averiados. En la realizacion de estos cdlculos se -

supondrd que el buque se halls en 12¢ peores condiciones previsibles de servicio por
lo que respecta a la estabilidad.

2.2° Si se proyecta initalar cubiertas, forros interiores o mamparos longitudinales

- de estanquidad suficiente para restringir en medida significative ¢l flujo de agua, la
Administracién se eerciomi de que en ioc cilculos * hnn tenido en cuenta esas
mtdocime. ; T ek,

2.3 En los casos en que Ia Admzmstmcion tenp dudu mspecto 2 ]I estab:lidad
_ dindmica después de averla, podri exlgu que ] Ileve s ubo ha oportuna mvemga
ciom. v

3  En s rulinc:én de los ciiculos necesarios para demmmtr la estabdidnd

después de averia se adoptarin, en general, las permeabilidades de volumen y de

supetficie sig_uientes _ , _ Co
A'A:ignadosaurga,urbénopenrechos 60 | .k -
Ocupados como slojamientos 95
Ocupados por maquinaria o b 85 o
Destinados a liquidos g 0695+ -

* mmmmaqmmmm«mmmm

: pertrechos ‘

Habri que suponer permeabilidades de superficie més elevadas para los espa-
cios que, en las inmediaciones del plano de flotacion, después de averia, no estén

" ocupados eff proporcién considerable como alojamientos o por maquinariz, y para

lot espacios que en general no contengaﬂ una cantidad conﬁcnblt de euga o

b

4 Se supondra que las damenslones de 1a averia son las sngu:entes

.1 extensién longitudinal: 3 m més el 3 por ciento de la eslora del buque, u
11 m, si esta magnitud es inferior a la anterior, Cuando el factor de subdi-
visibn prescrito sea igual o inferior a 0,33 se aumentars Ia supuesta exten-

_ sidn longitudinal de la averia segin resulte necesario para que queden
. incluidos dos mamparos estancos transversales principales cualesquiera
que sean consecutivos;

extens:(m transversal (medada hacia el mterior del buque, desde el .
-costado, perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel de. la linea de
_-mdxima carga de.compartimentado): una distancia igual a un quinto de la

manga del buque, tal como ésta queda definida¢n la Regla 2,y - -

[N

.3 extension vertical: desde la Yinea base hacia arriba, sin limite;

4 si unia avéria de dimensiones menores que 138 indicadas en los pérrafos 4.1,
- 42 y 4.3 originate condiciones peores en cuanto s eséora o 2 pérdida de
altura metacéntrica, en la reahzacién de los célculos se tomard dicha
avena como hlpétesm .

5 La mundacién asimétrica deberd quedar reducida al mlnimo compatible con

la adopcion de medidas eficaces. Cuando sea necesario corregir grandes dngulos de
escora, los medios que se adopten serin automsdticos en Ia medida de lo posible y,
en todo caso, cuando se instalen-mandos para los dispositivos de adrizamiento trans-
versal, e podnin ‘sccionar desde encima de la cubierta de cierre. Estos dispositivos,
y sus mandos, asi como la escora mixima que pueda darse antes del equilibrado,
necesitardn la aprobacion de la Administracién. Cuando se exijan dispositivos de
adrizamiento transversal, el tiempo necesario pars lograr el equilibrado no excederd

" de 15 minutos. Se deberd facilitar al capitin del buque la informacion hecesaria

respecto de ls utilizacion de Ios dispositivos de sdrizamiento transversal.*

6  Las condiciones flnales en que se encontrard e} buque después de haber
sufrido averfa y, si se ha producido inundacién asimétrics, después de aplicadas las

. medidas necesarias para lograr e! equilibrado, deberdn ser las siguientes:

1 en caso de imundacion simétrica habrd una situra metacéntrica residual
“ " "positiva de 50 mm como minimo, calculada por el método de desplaza-

mlento constante. b

en caso de inundacién asimétrica Is escora total no excederd de 7°, si
bien en situaciones especiales 1a ‘Administracién podra permitir una
¢scora adicional dcasionada por el par asimétrico, aungue en ningin caso
‘excedera la escora final de 15°;

(=

#

* Véme la Recomendacion de un método uniforme pare dar cumylimbmu a Ins disposiciones

" relativas al ndrizado en buques de pasaje, sprobads por la Organizacion mediame I molu.

cidn A 266(V[l|')
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. buques deban llevar disposi-
de adrizamiento tramversal, s¢ informari al enpitig‘:u las condiciones de
ilidad en que #0 han bassdo los célculos de la escora y 3¢ Jé advertird que si el
buque sufricse una averia en condiciones menos favorables, podria producirse unas

8.1 Ll Admnm no haﬁniuglmu comenén en cuanto a hspmcripc:ones
relativas a ja estabilidad de averia, a menos que se demuestre que, en cual-

qmer condiciém d. ..~~~ s gtura metzcéntrica al estado intacto necesario para

satisfacer mmuommapme! mnopremto :

8.2 Sdlo en casos mlessepemitm una suavnzaclén enlaaphcacnn de
p!umpejmm relativas a la estabilidad después de averia, ¥ esto siempre que, a

icio de la Administracidn, las proporciones, la disposicion y las restantes carac-
minien buque sean las mis favorsbles para la estabilidad después de averia que
de un modo prictico y razonable quepa adoptar en las circunstancias de que se

E'

| 5

\ CRegey
mammam

] Enpenl, nwmdemenmnuesdmmadoucombus
tibleliqmdo lmbnquuulosqmnosea le evitar que el agua vayaen tales

agua ¢ hidrocarburos que s juicio de
actorio o de otros medios, tales como dispositivos de
demmmhmkcionu portusrias de recepacion, quelaAdmmutmnén considere
aceptables para climinar el lastre do agua oleosa.

2 dnpwmenhmntckeghmuienmnombodelodismtoenel
Convenio inmnmonal pm pmenu' h eonwnmacuén por los buques, que hayn en

vigor.
Regh 16
mewdemydemmdemmms, mdesdnm etc.,
enbsbuque:depame _ :

] Semmlnriunmunpuodemmdepmodecolnmqueunemwhma
Ia cubjerta de cierre. Este mamparo estard situado a una distancia de la perpendicu-

ludepmmhfeﬁoﬂl5porcnentodelaedcndelbuquemmperion&!mmiscl _

Spmcnentodehuloudelbuqm

i

2 Cuando cualquier parte del buque que quede debajo de la flotacion se
prolongue por delante de la perpendicular de proa, como por ejempio ocurre con

una proa de bufbo, las distancias estipuladas en e] pérrafo 1 s¢ medirdn desde un

punto situado:
1 amitad de dicha prolongacion;

2 a una distancia igusl of 1.5 porclentodehpmedeheslondelbuqm
quequedepordehntedchperpendmhr deproa o :

3 launa d:stancnde3mpordelante delape:pendnuhrdaproa.
se tomard de estas medidas la menor. . '

3 Enlosammthayamstaladaumlargamgmnﬂwmnlpm el
mamparo del pique de proa o de colision se prolongari de forma estanca a la intem-
perie hasta la cubierta inmediatamente superior a la de cierre. No es necesario que
esa prolongacién’ vaya directamente encima del mamparo inferior, a condicion de
que quede situada dentro de los limites especificados en los pdrrafos 1 6 2,

exceptuando el caso permitido en ¢l pirrafo 4, y de que 1a parté de la cub:em que

forma la bayoneta s haga efectmmente estanca a In mtemperie

4 Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de la
prolongacién del mamparo de colision por encima de la cubierta de cierre, la parte
de dicha rampa que se halle a mis de 2,3 m por encima de la cubierta de cierre
podrd prolongarse por delante del timite especlﬁcado en Ios pimfos 1 y 2. Ll
rampa serd estanca a la intemperie en toda sy Iongitud

5 Habra asimismo instalados un mamparo del pique de popa y mamparm que
separen el espacio de maquinas, segun éste queda definido en Ia Regla 2, de los
espacios de pasajeros.y de carga situados a proa y a popa, y dichos mamparos serin
estancos hasta la cubierta de cierre. El mamparc del pique de proa podrd, sin
embargo, formar beyoneta por debajo de fa cubierta de cierre, a condicién de que
con ello no disminuya el grado de’ segundad del buque en Io que respecia a
compartimentado. . L

6  En todos ]os casos las bocinas irin encemadas ¢n espacios estancos de
volumen reducide. El prensaestopas de la bocina estard situado_en un tinel de eje,
estanco, o en un espacio estanco separado. del compartimiento de la bocina y cuyo

volumen sea tal que, si se inunda a causa de filtraciones producidas a través del

prensaestopas, la linea de ma:gen no quede sumergida.

Regh 1 _ .
Mampaos de col:sron en los buques de twgll o

1 A los efcctos de la presente Regla. las expresumes cubnena de francobordo™,
“eslora del-buque™ y “perpendicular de-proa” tienen los significados que se les da

en las definiciones conslgnadas en el Convemo mtemac:oml nobte linea de cargn

que haya en \ngor : 3]

i
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2 Se instalard un mamparo de colision que serd estanco hasia la cubierta de
francobordo. Este mamparo estard situado 2 una distancia de la perpendicular de
proa no inferior al 5 por ciento de la eslora det bugue 0.2 10 m si esta segunda
magnitud es menor y, salvo cuando fa Administracién permita otra cosa, du:ha
distancia no serd superior al 8 por ciento de la eslora del buque. '

3 Cuando cualquier parte del bugue que gquede debajo de la flotacion se
prolongue por delante de la perpendicular de proa, como por ejemplo ocurre con
una proa de bulbo, Jas distancias esupuladas en el pémfo 2 se medirdn desde un-
punto situado:

1" 2 mitad de dicha pmlongac:on.
, . ,
2 a una distancia igual al 1,5 por ciento de la parte de Ia esiora del buque
que quede por delante de la perpendicular de proa; o -

.3 2 una distancia de 3 m por del_ame de la perpendicular de proa; ~ °

se tomard de estas medidas la menor. -

4" ' El mamparo podri tener bayonetas o nichos, a condicién de que éstos no
excedan de los limites establecidos en los parrafos 2 y 3. Las tuberias que atraviesen
¢l mamparo de colisién irdn provistas de vidlvulas adecuadas, accionables desde
encima de la cubierta de francobordo, y €l cuerpo de la vilvula ird asegurado al
mamparo en el interior del pique de proa. Las vilvulas se podrin instalar en ¢f lado
de popa del mampsro de colision, siempre que resulten ficilmente accesibles en
todas las condiciones de servicio y de que el espacio en que estén situadas no sea
espacio de carga. Todas las vilvulas seran de acero, bronce u otro material dictil
aprobado. No se admitirdn vdlvuias de hierro fundido corriente 0 de un material
andlogo. En este mamparo no habrd puertas registros, conductos de ventilacion ni
aberturas de ningiin otro tipo. .

5 En los casos en que haya instalada una Ia:ga superestructura a proa, el
mamparo de colision se prolongam de forma estanca 3 la intemperie hasta la
cubierta inmediatamente superior a la de francobordo. No es necesario .que esa
prolongacion vays directamente encima del mamparo inferior, 2 condicion de que
quede situads dentro de los limites especificados en Jos pamfos 2 4 3, exceptuando
¢l caso permitido en ¢l pirrafo 6, y de que la parte dehcublenaqueformah
bayoneta ¢ haga efectivamente estanca a h intempene

6 Cu:ndosahmlenpuertudepmaymmpade formepmedela

prolongacién del mamparo de colision por encima de a culmrta de francobordo,

la parte de dicha rampa que se halle a mds de 2,3 m por encima de Ia cubierta de
francobordo podré prolongarse por delante del limite espaciﬁcado en los pirrafos 2
6 3. La ramipa serd estanca a la intemperie en toda su longitud. . .

7 Las aberturas que haya de haber en la prolongacién del mamparo de colision
por encima de la cubierts de francobordo quedarin Limitadas al menor nimero
compatible con el proyecto del buque y con el servicio normal de éste. Todas ellas
nﬁnumptﬂ:ludemmmlhhmmmdnqudmm

' MdfMosmhwwa&m '

1  'Se proveeri un doble fondo que, en l2 medida compatible con las caracteris-
‘ticas de proyecto y la utilizacién correcta del bugue, vaya del mamparo del pique
de proa al mamparo del pique de popa.

1 . Los buques cuya eslora sea igual o superior 8 50 m pero inferior 2 61 m
irdn provistos de un doble fondo que al menos s extienda desde el
espacio de méquinas hasta el mamparo del pique de proa, o hasts un
punto tan cercano a este mamparo como sea posible. Do

2 Los buques cuya eslors sea igusl o superior a 6] m pero inferior a 76 m
irdn provistos de un doble fondo al menos fuera del espacio de méiquinas,
doble fondo que llegard a los mamparos de los piques de proa y de popl
0 a pUntos tan cercanos a estos mamparos como sea posible.

3 Los buques cuya eslora sea igual o superior 2 76 m irin provistos en el
. centro de un doble fondo que llegue hasta los mamparos de los piques de
. proa y de popa, o 2 puntos tan cercanos & estos Mamparos como s

posible.

2 En los casos en que se exqa 12 instalacion de un doble fondo, la altura de éste
serd fa que la Administracion juzgue satisfactoria, y el forro interior s¢ prolongaré
hasta los costados del buque de manera que proteja los fondos hasta la curva del
pantogue. Sé considerard que esta proteccion es suficiente si ningin punto de la
linea en que se cortan el borde de la piancha marginal y Ia plancha del pantoque
queda por debajo de un plano horizontal que pase por el punto de interseccion de
fa cuaderna de trazado, en el centro del buque, con una linca diagonal transversal
inclinada en 25° con respecto a la linea base y que corte ésta en un punto wyl
distancia a crupa sea igual 3 la mitad de la manga de trazado det buque. .

3 Los poros pequiefios construidos en el doble fondo y deuimdos a las instals-
ciones de achique para bodegas y espacios anilogos no tendrén mis i

que la necesaria y en ningin caso una profundidad mayor que la situra del doble -

fondo en ¢l eje longitudinal del buque disminuida en 460 mm, como tampoco
~ deberd ¢l pozo extenderse por debajo del planc horizontal citado en el pirrafo 2.
Sin embargo, se permitird que un pozo se extienda hasta el forro exterior en ¢f
extremo de popa del tinel del eje. La Administracién podri permitir otros pozos

. (para el aceite lubricante, v.g., bajo las méquinas principales) si estima que las dispo-

siciones adoptadas dan una preteccion equwaleme ala propomomda pot un doble

~ fondo que cumpla con la presente Regla.

4 No serti necesario mstnlar un doble fondo en lu ZOnAs de compartiniem
estancos de dimensiones reducidas utilizados exclusivamente para el transporte de
* liquidos, & condicién de que z juicio de la Administracién esto no disminuya la
seguridad del buque si 3¢ produce una averiz en e fondo o en ol costado.

5 Eadundebuqmnbsqnmaplmbhhwmhmuy
queefechwnunmmongtﬂudentmdelosl&nmdelvujemtemcmd

_tal como éste queda definido en la Regla HI/2, IlAdmhlstmiénpodlieximirdoll
oblxgaclondellevatuudoble fondo en cusiquier psrte del bugue compartimentade

et ““TN—'EIOH
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segin un factor no superior a 0,50, i 2 juicio suyo la instalacion de un doble fondo
en dicha parte resultaria incompatible con las caracteristicss do proyecto y oon ia
. utilizacién carrects del buque. o G,

-Regia 13

Asignacion, marcado y registro de la3 linegs de carga
" de compartimentado en los buques de pasaje

I Para asegurar el mantenimiento del grado de compartimentado prescrito, en
. los costados del buque se asignaré y se marcard una linea de carga que comresponda
al calado aprobado para el compartimentado. El buque en el que haya espacios
especisimente adaptados de modo que puedan servir alternativamente para el.alqja-
miento de pasajeros y el transporte de carge, podri tener, si los propietarios asi lo
desean, una o mis lineas adicionales de carga, asignadas y marcadas en correspon-
dencia con los calados de compartimentado que la Administracion pueda aprobar
para las distintas condiciones de servicio. : C

2 Las lineas de carga.de compartimentado asignadas y marcadas quedarin
registradas en el correspondiente Certificado de seguridad pars buque de pasaje,
empledindose la anotacion C.1 pars designar Ia referida al transporte de pasajeros
como sefvicio principal, y las anotaciones C.2, C.3, etc., para las relativas a las
demds condiciones de utilizacion. _ _ ' :

3 francobordo correspondiente a cada una de esas lineas de carga se medird
en la misma posicién y partiendo de la misma Yinea de cubierta que fos franco-

bordos determinados de acuerdo con el Convenio internacional sobre lineas de carga ,

que haya en vigor.

4 El francobordo correspondiente a cada-lines de carga de companirﬁenlado
aprobada y las condiciones de servicio para ias que haya sido aprobada se indicardn
con claridad en el Certificado de seguridad para buque de passje. ‘

5  En ningin caso podrd quedar una marca de linea de carga de compartimen-
tado por encima de la iinea de miixima carga en agua salada que determinen la resis-
tencia de] buque o el Convenio internacioral sobre lineas de carga que haya en vigor.

6  Sea cual fuere Is posicién de las marcas de liness de carga de compartimen-
tade, no se cargard ¢l buque de modo que quede sumergida Ia marca de linea de
carga apropiada para la estacion y la localidad de que se trate, segin determine ef
Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor.

7  En ningin caso se cargard ¢l buque de modo que, cusndo se ¢ncuentre. en
agua salada, quede sumergida la marca de linea de carga de compartimentado apro-
piads para el visje y las condiciones de servicio de que se trate. -

Regla 14

B Construccion y pruebas iniciales de mamparos estancos, Errl,
en los buques de pasaje y en los buques de carga

I Tode mamparo estanco de compartimentado, transversal o longitudinal,

R mampaios,

vesistencia, 8 la presion debida s la miéxima carga de agua que podria tener
soportar si el buque sufriese una averia y, por lo menos, a la presién debida a
carga do agua que llegue hasts la linea de margen. La construccién de
mamparos habrd de ser satisfactoria & juicio de la Administracién.

2.1 Las bayonetas y los nichos de los mamparos serén estancos y tan resistentes
como la parte del mamparo en que se hallen situados. - :

£t

0eLl

2.2 Cuando hay; cuadernas o baos que atraviesen unas cubierta .o un mamparo

- estancas, la estanquidad de tales cubierta 0 mamparo dependers de su propia estruc-

tura y sin que para lograria se haya empleado madera o cemento.

3 No es obligatorio probhf los oompinimientos principales llénindolin do agua '

Cuando no se efectiie esta prueba, seri obligatoria una prueba de manguera, que se
efectuard en [a fase mds svanzada de instalacién de equipo en el buque, En todo

. caso se efectuard una inspeccién minuciosa de los mamparos estancos.

4 El pique de proa, los dobles fondos (inciuidas a3 quillas de cajon) vy los fo}ml -

interiores se probarin can una carga de agua ajustada a lo prescrito oa ¢l pirrafo 1.

5 Los tanques destinados 3 contener liquidos y que formen parte del comparti-
mentado del buque se probardn en cuanto a estanquidad con una carga de agua que
corresponda bien a la linea de mdxima carga de compartimentade, bien.a dos tercios
del puntal, medido desde el canto superior de la quilla hasta la linea de margen; en
la zona de Jos tanques, si esta segunda carga es mayor; en ningin caso, sin embargo,
serd la carga de prueba inferior a 0,9 m por encima de la tapa del tanque.

6  Las pruebas a que se hace referencia en los pirrafos 4 y § tienen por objeto
asegurar que la disposicin estructural empleada a fines de subdivision da comparti-
mientos estancos, ¥ no deben ser consideradas como destinadas a verificar la idonei-
dad de ningin compartimiento para el almacenamiento de combustible liquido o
para otras finalidades especiales, respecto de las cuales se podrs exigir una prueba de
mayor rigor, que dependerd de la altura a que pueda llegar el liquido en el tanque o
en las conexiones de éste. ‘ : .. o

Regla 15
Aberturas en log marhparos estancos de los buque.r' de pasaje

! El nimero de aberturas practicadas en los mamparos estancos seré el minimo
compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacién correcta del buque.
Dichas aberturas irdn provistas de dispositivos de cierre satisfactorios.

2.1 Cuando haya tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc., instalados a través
de mamparos estancos de compartimentado, se tomardn las medidas necesarias para
mantener la integridad de estanquidad de dichos mamparos.

2.2 No se permitird instalar en los mamparos estancos de compartimentado
vilvulas no integradas en un sistema de tuberias. ' C

23 No se hard uso de plomo ni de otros materiales termosensibles en circuitos
que atraviesen mamparos estancos de compartimentado donde el deterioro de estos
circuitos ocasionado por un incendio afectaria a la integridad de estanquidad de los

{Continuard.?

n—

estard construido de manera que pueda hacer frente, con un margen adecuado de

g86! O0JoUd 2

61 “WON—TOL



1808

23 enero: 1883

BOE:—Nvmm- 28

g sniggrds

.

TRIBUNAL CONSTITUCIONAL

PLANTEAMIENTO de cuestion de inconstitucio-
nalidad- nimaro p09/34, . |

1508

Ei Tribunal Constitucional, por providencia de § de enero
corriente, ha admitido a tramite la cuestion de inconstituciona-
lidad numere 008/84, promovida por la Sala de lo Contencioso-
Administrative de la Audliencia Territorinl de Valencia por su-
puesta inconstitucionalidad de los articules 8 9, 10, i1 y 12
de la Ley 24/1083, de 21 de diciembre, de Saneamiento de las

Haciendas Locales, por oposicidn a los artfculos 14, 31.1 y 133.2

de la Constitucion.
Lo que se publica para general conocimiento. |
- Madrid, @ de enero de 1885.—El Secretarie de Justicie.

1509 . CONFLICTO positivo de competencia niimero 8¢1/

© 1964, plante por ¢l Consejo Efecutivo de la Ge-

i  neralidad de Catalufta, en relacién con la Orden

- -de 19 de julio de 1984, del Ministeric de Trans-
vortes, Turismoe y Comunicaciones. .. :

. El Tribunal Constitucional, por providencia de 9 de enerc
eorriente, ha admijtido a tramite el conflicto positivo de com-
petencia niimero 801/1084, planteado por el Consejo Ejecutive de

la Generalidad de Cataluha, en relacién con la en de 19 de

julio de 1984, de] Ministerio de Transportes, Turismo y Comuni-
caciones, por la gue %e convoca concurso de subvenciones &
fondo perdido para la promocién y comercializacién del turis-
mo rural.

Lo que se publica para general conocimiento:

Madrid, 8 de enero de 1685.—El Secretario de Justicia.

CONFLICTO positivo de competencia numero 11/
1985, planteado por el Gobierno, en relacién con
sl Decrgto de la Comunidad Autonoma de las Is-
lag Baleares numero 64/1884, de 9 de agosto.

1510

El Tribunal Constitucional, por providencia de # de enero
actual, ha admitido a tramite el conflicto posltive de compe-
tencia namero 11/1885, planteado por el Gobierno, en relacién
con el DPecreto de la Comunidad Auténomea de las Islas Balea~
res namero 64/1984 de 9 de agosto, sobre procedimiento de
contratacién de personal al servicio de la Comunidad Auténo-
ma, ¥ se hace saber que en el mencionado conflicto se ha
invocado por el Gobierno el articulo 161.2 de la Constitucién,
que produce la suspensién de la vigencia y aplicacién del men-
cicnado Decreto 84/1984 antes referido, desde el dia 4 de enero
actual, fecha de la formalizacién del conflicto,

Lo que se publica para general conocimiento. :

_ Madrid, 9 de enero de 1985, —El Presidente del Tribuna! Cons-
titucional, Manuel Garcia-Pelayo y Alonso.

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

CORRECCION de erratas del Real Decreto 3104/1084, -
de 31 de octubre, por sl _que ¢ regula la accibn
comun para el desarrolio integral de lus Zonos de
Agriculiura do Montafia y de otras Zonas Equipa-
rables en desarrolio de la Ley 36/1964. ... .. o

1511

»

Padecido error en la insercién del cltado Real Decreto, pu-
blicado en eI «Boletin Oficlal del Estade» ntmero 202, de Opdi

diciembre de 1084, se transcriben & i i
iCROIONO8. . “ : Qont nuafzén las Voportuna_s

- L Disposiciones generales * *

1512

A

.

n ool -

En la pAgina 35218, columna derechs, preambulo, pairafo
tercero, donde dicer «... los distintos componentfs que integran
la vida de las comunidades rurales y las especialidades...», debe
decir: «... los distintos componentes que integran la vida de ias
comunidades rurales y las especificidades...», .. B .

En la péagina 35218, columng derecha, predmbulo, parrafo
sexto, donde dice: ... introduce criterios derivados de las cir-

" cunstancias excepcionales que resulten limitadas...», debe decir:

«... introduce criterics derivades de las circunstancias excep-
cionales que resulten limitativas...». ’

En la pAgina 35218, columna derecha, capfitulo I, articulo 2.°,
apartado dos. donde dice: ... en los que ge den circunstancias
excepciones limitativas...», debe decir: «..en los que se den
circunstancias excepcionales limitativas...». :

Asimismo y con carécter general ss deben entender corre-
gidas, en el sentido que deben figurar con mayiscula la letra
inicial, todas las alusiones que se hacen en el Real Deqer.o a

los siguientes conceptos: ) *

rables. ,
— Accién Coman para el Desarrollo Integral. =
— Programa de Ordenacién y Promocién.. - :
- Programa Concertado de Ordenacién y Promocién.
— Comarcas de Accién Especial. - ) - :
— Programas de Desarrollo Regional. -
-- Conve:Hos, TA

' _ Zona de Agricultura de Montafia y otrus Zonas Equipa-

- Ca i

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

MODIFICACIONES de ios articulos 8. 2), iv);
8, 4), a); 7, 21, ii e Ui}, ¥ 8, 3), del Convenio qua
establece la Organizacién Mundial de la Propiedad
Intelectual, hecho en Estocolmo el 14 de julio de
1987 (publicado en el <Boletin Oficial del Estados»
de 30 de enero de 1974), adoptadas por la confe-
rencia de la OMPI el 2 de octubre de 1979 {(publi-
cadas en el «Boletin Oficial del Estados de I7 de
agosto de 1084).

El Director general de la Organizaciém Mundial 'de l1a Pro-
piedad Intelactual, en su calidad de Depositario del Convenio
que establece la Organizacion Mundial de la Propiedad Inte-
lectual, hecho en Estocolmo el 14 de julio de 1867, comunica
que la fecha de entrada en vigor de las modificaciones de los
articulos 8, 2}, iv); &, 4}, a); 7, 2), ii e iii), y 8, 3}, ha sido la de
1 de junio de 1084, -en lugar del 24 de mayo de 1884, como pre-
viamente se habia notificado.

Lo gue se hace plblico para conocimiento general.

- Madrid, 10 de enero de 1885.—El Secretario general Técnico,
Fernando Perpifia-Robert Peyra. -

ENMIENDAS al Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1874
(Londres, 1 de noviembre de 1674, publicado en el
«Boletin. Oficizl dei Estados de 18 a 18 de junio
de 1980), aprobadas el 20 de noviembre de 1081 por
el Comité de Seguridad Maritima de la Organiza-

. cion Marttima Internacional en su. cuadragésimo
quinto periodo de sesionss, {Conclusion.).

1455

{Conclusién.)

La.s'prasentes Enmiéndas entraron en vigor el 1 de septiem-
bre ‘de 1984, de conformidad coi lo establecido en el arifcu-
lo VIII, (b}, tvii),: (2}, del Convenio. .+ v = - t Sl

~:-Lo que se hace publicé para conocimiento general.

Madrid, 10 d¢ dicienibre de- 1884.—F1 Secretario -general téo

-nioo, Fernande Perpifié-Robert Peyra.-- — - -




A

31 Nose_'pémithiquehayapueﬁa&nglﬂmni aberturas de scceso:
1 en et mamparo de colisién, por debajo de la linea de margen;

.2 en mamparos transversales estancos que separen un espacio de cargs de
- otro contiguo o de una carbonera permanente o de reserva, con las excep-
ciones sefaladas en el pirmafo 12 v en Ja Regla 16, - :

3.2. Salvo en ¢ caso previsio en el pirrafo 3.3,elmmpamdeeoiiﬁ6n solo podni
estar perforado, por debajo de la linea de matgen, por una tuberia destinada a dar

paso al fluido de] tanque del pique de proa, y a condicion de que dicha tuberia esté

provista de una vélvula de paso susceptible de ser accionada desde encima de fa
cubierta de cierre, con ¢l cuerpo de la vilvula asegurado al mamparo de colision en
el interior del pique de proa.

33 Si el pique de proa estd dividido de modo que pueda contener dos tipos
distintos de liquido, la Administracion podrd permitir que el mamparo de colision
sea stravesado debajo de la linea de margen por dos tuberias, ambas instaiadas de
scuerdo con Jo prescrito en el pirrafo 3.2, a condicion de que a juicio de Ia
Administracion no exista otra solucién prictica que instalar una segunda tuberia y
que, habida cuenta del compartimentade suplementario efectuado en el pique de
proa, s¢ mantiene la seguridad del buque.

4.1 - Las puertas estancas instaladas en los mamparos que separan las carboneras
permanentes de las de reserva serdn siempre accesibles, salvo en el caso previsto en
el pérrafo 11.2 respecto de puertas de carbonera de entrepuente.

42 Se tomarin les medidas oportunas, utilizando pantallas u otros medios ade-
cuados, para evitar que el carbon dificulte el cierre de las puertas estancas de las
Tas.

S En os espacios que contengan las méquinas propulsoras principales y auxi-

Hares, con inclusion de las calderas utilizadas para la propulsion y todas las carbone-
ras permanentes, no podrd haber més que una puerta en cada mamparo transversal
principal, aparte de las puertas que den a carboneras y tiineles de ejes. Cuando haya
instaledos dos o més ejes, Jos tincles estarin conédetados por un pasadizo de inter-
comunicacion. Si Jos ejes instalados son dos, sblo’habri una puerta entre el espacio
de mdquinas y los espacios destinados a tineles, y s6lo dos puertas si los ejes son
mids de dos. Todas esias puerias serin de corredens y estarin emplazadas de modo
que s falca quede lo mis alta &oﬁble. El dispositivo manual para accionar estas
puertas desde una posicién situada encima de la cubierta de cierre se hallar fuera
de los espacios que contengan méquinas, si esto es compatible con 1a correcta dispo-
sicién del mecanismo necesario.

6.1 Las puertas estancas serdn de corredera o de bisagra, o bien de--uli tiﬁb
andlogo. No se permitirin las puertas solo aseguradas con pemos, ni las que se
cierran por gravedad o accionadas por la caida de un peso, :
6.2 Las puertas de corredera podrin ser:

solamente de accionamiento manual, o bien . : o

de accionamiento tanto a motor como manuat.

6.3 ' Las puertas estancas sutorizades pueden quedar divididas, por tanto, en tres
clases: ' L h EN I,
o N

clase | puertas de bisagra, ‘ . R

clase 2 - puertas de correders de atcionamiento manual; ¢ 0 ooty

IR RTINS -

i clase 3 = puertas de corredéra de accionamiento tanto a motor como mmull

. Lo , e s e ey e e

6.4 Los medios de accionamiento de cualquier puerta estancs, sea ésta del tipo
accionado a motor o no; deberdn poder cerrar lu puerta con el buque excarado 15°;
2 una u otra banda. o : o - G T

i
- 1o~
atel (A BN b

6.5 En todas las clases de puertas estancas s instalardn indicadores que sefixien,
en todas las posiciones de accionamiento desde las cuales las puertas no yean visibles,
si éstas se hallan abiertas o cerradas. Toda puerta estanca que, sea cual fuere ia clase
a que pertenezcd, no esté instalada de modo que pueda cerrarse desde un puesto
central de control, ird equipada con un medio de comunicacion directa, ya s
mecdnico, eléctrico, telefénico o de cualquier otro tipo apropisdo, que permita al
oficial de puardia ponerse ripidamente en contacto con el encargado de cerrar la
puerta segin drdenes dadas de antemano. T L LS

EL A

_ , oo Cle s
7 Las puertas de bisagra (clase 1) irdn provistas de medios de cietté ripido;
come mecanismos de trinquete, que queps accionar desde ambos lados del
mamparo, o

8 Las puertas dé¢ corredera de accionamiento manusl {clase 2) podrin sef dé
desplazamiento horizontal o verticil. Deberd ser posible acctonar el mecarisio 'en
la propia puerta por ambos lados, asf como también desde una posicidn accesiblé
situada encima de la cubierta de cierre, utilizanda un dispositivo de manivels dé

rotacion continua © cualquier Otro que garantice en igual grado la seguridad y que

ses de un tipo aprobado. Se podri autorizar que Is prescripcifn de sccionamiento
desde ambos lados quede sin aplicacion si la disposicion de los espacios impide darle
cumplimientc. Cuando se accione un mecanismo manual, el tiempo necenri:'rn
lograr el cierre compieto de la puerta, con el buque adrizado, no excedera de
90 segundos. * P T

) R FAISEPARS P A

%

91 Las puertas de corfedera de accionamiento a motor {clasé 3) podrifi’ sér é

desplazamiento vertical u horizontal, Cuando se requiers qué una puerta sed-

accionads a motor desde un puesto central de accionamiento, el dispositivo corres:
pondiente estari combinado de modo que la puerts pueda ser accionada; igusk

-mente a motor, desde ella misma por ambos. lados. La instaiacion serd tal que 1a
puerta se cierre automdticamente si se abre por mando de ubicacion local después

de que haya sido cerrada desde el puesto central de accionamiento, y que toda
puerta pueda quedar cerrada por sistemas de ubicacion Jocal que impidan su aper-
tura desde dicho puesto central. A ambos lados del mamparo. habrd manivelas dé
accionamiento local conectadas con el dispositivo motorizado ¢ .instaladas de
manera que una persona que pase pot la puerta pueds mantener ambas manivelas en
1a posicion de apertura sin que le sea posible poner involuntarigmente en funciona-
nriento el sistema de cierre. Las puertas de corredera de accionamiento a motor
estarin provistas de un mecanismo manual susceptible de ser manejado 3 ambos
lados de la propia puerta y desde una posicion accesible que esté por encima de la
cubierta de cierve, utilizando un dispositivo de manivela de rotacién continua u otro

~d0d
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que garantice en igual grado 12 seguridad y que sea de un tipo aprobado. Se provee-
rin medios que indiquen medijante sefiales acisticas que la puerta empezo a cerrarse
¥ que seguird haciéndolo hasta haberse cerrado por completo. La puerta tardard en
cerrarse jo bastante como para que la seguridad quede garantizada.

9.2 Habrd por lo menos dos fuentes de energia independientes con capacidad sufi-
ciente para abrir y cerrar todas Jas puerias que haya que accionar; cada una de ellas
bastard para accionar todas las puertas simultineamente. Ambas fuentes de energia
estarin controladas desde el puesto central situado en el puente de navegacion y
" provisto de todos los indicadores necesarios para verificar que cada una de cllas
puede realizar satisfactoriamente el servicio requerido.

93 Sise utilizan medios hidrdulicos de accionamiento, cada fuente de energia
estard constituida por una bomba que pueda cerrar todas las puertas en no mis de
60 segundos. Ademis, para la completa instalacion habré acumuladores hidraulicos
de capacidad suficiente pars accionar todas las puertas al menos tres veces, esto es,
para cerrarlas, sbrirlas y cerrarlas. Se utilizard un fluido que no se congele a ninguna
de las temperatpras a Que quepa esperar que el buque tendrd que operar.

10.1 * Las puertas estancas de bisagra (clase 1) que pueda haber en espacios de
pasajeros y para la tripulacion y en compartimientos de servicio, solo estardn permi-
tidas cuando se hallen por encima de una cubierta cuya cara inferior, en su punto
mds bajo, en el costado, esté por lo menos a 2 m por encima de la linea de maxima
carga de compartimentado.

‘10.2 'Las puertas estancas cuyas falcas estén por encima de la linea de mixima
carga y por debajo de la que se acaba de indicar en el pérrafo 10.1 serdn de corre-
dera y su accionamiento podrd ser manual (clase 2), excepto en bugues destinados a
viajes internacionales cortos y para los que haya estipulado un factor de subdivision
igual o inferior a 0,50, en los que todas esas puertas serin de accionamiento a
motor, Cuando los troncos de acceso a espacios de carga refrigerados, y Jos
conductos de ventilacion o de tiro forzado, atraviesen mis de un mamparo estanco
principal de compartimentado, sus puertas serin de accionamiento a motor.

1.1 Las puertas estancas que pueda haber qué abrir algunas veces en la mar y
tuyas falcas se hallen por debajo de la linea de mixima carga de compartimentado
serin del tipo de corredera. Se observardn las prescripciones siguientes:, |

7.1 cuando el nimero de tales puertas (excluidas las de entrada a los tineles
de ejes) exceda de cinco, todas ellas y las de entrada a los tuneles de ejes
o a los conductos de ventilacion o de tiro forzado serdn de acciona-

.7 miento’ a motor (clase 3) y podrin cerrarse simultineamente desde un

. " puesto central situado en el puente de navegacion; .

3

f =% 2 cuando de tales puertas (excluidas las de entrada a los taneles de ejes)

w3 &< 2 haya mds de una pero no mds de cinco: i

"3 sienel buque no hay espacios de pasajeros debajo de la cubierta de
cierre, todas las puertas citadas podrin ser de accionamiento manual

. {clase 2);

.22 si en el buque hay espacios de pasajeros debajo de la cubierta de

cierre, todas las puertas citadas seran de accionamiento 2 motor
{clase 3) y podrin cerrarse simultineamente desde un puesto central
situado en el puente de navegacion,

3 en todo buque en que solamente haya dos de tales puertas estancas y

) éstas se hallen situadas en el espaciv de miquinas o en los mamparos
limite de dicho espacio, la Administracidn podrd autorizar que ambas
sean s6lo de accionamiento manual (clase 2).

112 Las puertas estancas de corredera que pueda hsber que abrir algunas veces en

la mar con.objeto de nivelar el carbén, si estin instaladas entre carboneras situadas
en entrepuentes, por debajo de la cubierta de cierre, serin de accionamiento 2
mator. De la apertura y el cierre de dichas pueitas quedari registro en el Diario de
navegacion prescrito por la Administracién. . T

12.1  Sia juicio de la Administracién tales puertas son esenciales, en los mamparos

"estancos que dividan los espacios de carga situados- en entrepuentes se podrin

instalar puertas estancas cuya construccion sea satisfactoria. Estas puertas podrin
ser de bisagra ¢ de corredera {con o sin ruedas), pero no de tipo . Su
emplazamiento serd tan elevado y tan distante de las chapas del fosro exterior como
resulte posible, pero en ningiin caso se hallardn sus bordes verticales exteriores 8 una
distancia de dichas chapas que sea inferior a un quinto de la manga def buque, tal
como ésta queda definida en la Regla 2, midiéndose esa distancia perpendicular-
mente al eje longitudinal del buque, al nivel de la linea de mixima carga de

-compartimentado.

122 -Dichas puertas se cerrarin antes de que empiece el viaje y s¢ mantendrin

cerradas en ef curso de la navegacion; la hora de apertura en puerto y la de cierre
antes de que el buque vuelva a hacerse a la mar se registrarin en ef Diario de navega-
cion. Si alguna de estas puertas ha de ser accesible en el curso del viaje, estard
provista de un dispositivo que impida que nadie Ia abra sin sutorizacién. Cuando se
proyecte instalar puertas de este tipo, su numero y la disposicion en que vayan @
quedar colocadas serdn especialmente considerados por la Administracion.

13 No se permitird ¢l empleo de planchas desmontables en otros mamparos que

los de los espacios de miquinas. Tales planchas estarin siempre eniplazadas en posi-
cion antes de que el buque se haga a la mar y no se desmontarin en el curso del
viaje, silvo en caso de urgente necesidad. Cuando se vuelva a colocar se tomarin las
precauciones necesarias para que las juntas queden estancas. . Cos

14 Todas las puertas estancas se mantendrin cerradas en el curso de la navega-

v

cuyo caso estardn siempre dispuestas para quedar cerradas en el acto. [+ = .

cion, salvo cuando haya que abrirlas porque el servicio del buque asi lo exija, en

15.1 Cuando los troncos o tineles de acceso utilizados para comunicar el sloja-
miento de la tripulacion con la cimara de calderas, para dar paso a tuberias o para
cualquier otro fin, atraviesen mamparos estancos transversales principales, serin
estancos y satisfarin lo prescrito en la Regla 19. Como acceso s uno, al menos, de
165 extremos de cada uno de estos troncos o tineles, si se hace uso de ellos como
pasadizos en la mar, se utilizari un tronco que sea estanco hasta una altura tal que
¢l paso quede por encima de la linea de margen. Para obtener acceso al otro
extremo del tronco o tinel podrd utilizarse una puerta estanca del tipo que deter-
mine su emplizamiento en el buque. Dichos troncos o tineles no atravesarin el

primer mamparo de compartimentado situado a popa del mamparo de colision. °

15.2 Cuando se proyecte instalar tineles o troncos como copductos de tiro
forzado que hayan de atravesar mamparos estancos transversales principales, la
Administracién estudiard la cuestion con especial atencion. : .o
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o ' Regals

Buques de pasaje que transporten vehiculos de mercancias
o : ¥ ¢l personal de éstos

U ga g

fecha de construccion, proyectados o adaptados para transportar vehiculos de

mercanciss ¥ el personal de éstos, en los que el totat de personas que pueda haber 3

bordo, excluidas las indicadas en los parrafos e) i) y €)ii) de la Regla 1/2, exceda
de 12 . i - »

2 Siel totsl de pasajeros que pueda haber a bordo de dichos buques, en el que:

queds incluido el personal de los vehiculos, no excede de N = J2 + 55 (donde
A = grea total de la cubierta —metros cuadrados-- en que-estin los espacio$ disponi-
bles pars la colocacion de vehiculos de- mercancias, y siendo 12 altura libre en los
sitios de colocacién de Jos vehiculos y en las entradas de tales espacios no inferior a
4 m), se aplicard lo dispuesto en la Regla 15.12 por lo que respecta a las puertas
estancas, si bien éstas podrin instalarse a cualquier nivel de los mamparos estancos
que subidividen los espacios de carga. Ademas, tendrd que haber indicadores suto-
miticos en el puente dé navegacidn que sefialen si cada una de dichas puertas estd
cetrada y si todos los cierres de puerta estin asegurados. _ : o

i ' : : . . . N
3 . Al aplicar Yo dispuesto en el presente Capitulo a dichos buques se consfBerard
que N representa ¢l nimere méximo de passjeros para el cual puede extenderse el
oportunc certificado en favor ‘'del buque de conformidad con ls presente Regla.

4 Al iplicar 1a Regla 8 respecto de las pedres condiciones de servicio previstas,
12 permeabilidad de los espacios de carga destinados a la colocacion de vehiculos de

mercancias y de contenedores se deduciré de cdlculos en los que se supongs que Jos -

vehiculog de mercanciss y los contenedores no son estancos y-que su valor de
permeabilidad es 65. Para los buques dedicados a servicios de indole determinada
podré aplicarse el valor real de permeabilidad de los vehiculos de mercancias. a
los contenedores. La permeabilidad de los espacios de carga en que se transporten
wehictlos de mercancias o contenedores no se tomard nunca como inferior a 60.

Pores . =
. RN - ," . 'MIT )
' - Aberturas en el forro exterior de los buques de pasgje .
. por debajo de la linea de margen

.,

1" El ntimero de sberturas practicadss en el forro exterior quedard reducido of
minimo compatible con las camcteristicas de proyecto y Ia utilizacidn corrects del

buque. . :

3 La disposicion y la eficacia de los medios de cierre utilizados pnri cusles.
quiera aberturas practicadas en el forro exterior guardardn armonia con I finalidad

lquuedeumm;ylapoﬁciénqueocupeny.mtémimspmnk&m:

derin a criterios que la Administracion juzgue satisfactorios.

l: 'La presente Régla se aplica a los buques de pasaje, independiénter;tenle de su.

3.1 A reserva de lo prescrito ¢n el Convenio internacional sobre lineas de carga
que haya en vigor, no s¢ instalard ningin portillo en una posicion tal que su borde
inferior quede por debajo de una linea irazada en el costado del buque paralefa-
mente 2 la cubierta de cierre y cuyo punto mis bajo quede por encima de la lines de
mdxima carga de compartimentado a una distancia de ésta igual al 2,5 por ciento de
la manga, o a 500 mm si este valor es superior. g '

32 Todos los portillos cuyc borde inferior quede debajo de Ja linea de margen
conforme a lo permitido en ¢l pérrafo 3.1 estardn construidos de un modo tal que
nadie pueda abrirlos sin permiso del capitdn.

oy i i

Y G e

3.3.1 * Cuando en un entrepuente el borde inferdor de cualquiera de lo$ portillos'a
que se hace referencia en el pérrafo 3.2 esté por debajo de una linea trazada en el
costado del bugue paralelamente a la cubierta de cierre, que tengd su punto mis
bajo por encima de la superficie del agua ai satir el buque de cualquier puerto, a uns
distancia de esa superficie igual a2 1.4 m mis el 2,5 por ciento de la manga del
bugue, todos los portillos de dicho entrepuente quedarin cerrados de manera que
sean cstancos, y asegurados, antes de que el buque se hage a la mar y no deberén
abrirse hasta que el buque arribe al puerto siguiente. En ta aplicacién del presente
pérrafo se.podrd hacer uso de la tolerancia admitida para el caso de que el buque se

halle en agua dulce cuando esto proceda. . _ . e

332 Las horas en que tales portillos se abran en puerto y en que se clerren y se
aseguren antes de que ef buque vuelva a hacerse a Ia mar se registrarin en & Diario
de navegacion prescrita por la Administracion

3.33 Respecto de cualquier buque que tenga uno o mds portillos emplazados de
modo que lo prescrito en el pdrrafo 3.3.1 Jes sea aplicable cuando el buque esté
fiotando 3 su linea de méxima carga de compartimentado, la Administracion podrd
fijar el calado medio limite al que estos portillos tendrin el borde inferior por
encima de la linea trazada en el costado del buque paralelamente 2 la cubierta de
cierre y cuyo punto mis bajo quede por encima de la flotacién correspondiente a
dicho calado medio, a una distancia de ella igual a | 4 m mis el 2,5 por ciento de la
manga det buque, con cuyo calado se permitird por tanto que e} bugue s¢ hags als
mar sin que haya habido que cerrar y asegurar los citados portillos, y que éstos se
puedan abrir en el curso del viaje hasta el puerto siguiente bajo I responsabilidad
del capitin. En zonas tropicales, tal como éstas vengan definidas en ef Convenio
internacional sobre lineas de carga que haya en vigor, esfe calado limite podrs ser
sumentadoen 0,3 m,

4 En todos los portillos se instalarin tapas ciegas de bisagra de sccién segura,
dispuestas de modo que sea posible corrarlas y ascgurarias con facilidad y firmeza,
haciéndolas estances, aunque a popa de un octavo de la eslors del buque desde la
perpendicular de proa y por encima de una linea trazada en ¢l costado del buque
ralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mis bajo esté a una situra de
) m miés el 2.5 por ciento de la manga del buque por encima de la linea de
miXima carga de compartimentado, dichas tapas ciegas podrin ser desmontables en

- alojamientos para pasajeros, que no sean los destinados a pasajeros de entrepuente,

a menos qire ¢l Convenio internacional sobre lineas de carga que hays en vigor exija
que sean inamovibles. Las citadas tapas desmontables se guardarén junto a Jos
portillos én que deban ser utilizadas. L

e ¥ Yo gt Y
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5 Los portillos, con sus tapss, qu. no hayan de ser accesibles en of cursodo la
mmm.noenmqudadnmgummmdeqmdbuqmuhmah
l“.' . 1y 3 [

6.1 No se instalarin portillos en ninguno de los espacios destinados exclusm
mente al transporte de carga o carbdn,

'6:2"" Sin embargo, podri haber portillos en_los espacios df;'stlnldm al transporte
wlternativo de Carga y pasajeros, pero estardn ‘construidos de un modo al que nadie
pueda abrirlos ni abrir sus lapas c:egas sin permiso del cap:tan

6.3 Si en dichos espacm * tranmorta c;m, los portlllos Y sus tapas ciegas
quedarin cerrados en forma estanca y asegurados antes de efectuar Iz operacion de
carga, y tales operaciones de cierre y aseguramiento se registrarin en el D;ann de
navegacion prescrito por la Administracion.

7 No se instalarin portitlos de ventilacién automitica en el forro exterior, por
,-dehajo de Ja linea de margen, sin autorizacion especial de la Administracidn !

Se seduciré al minimo el nimero de imbomnales, descargas de aguas sucias 'y
,aberturas andiogas practicadas en el forro exterior, ya ytilizando cadz abertura para

'tantas tuberias de aguas sucias y conductos de otros, txpos como. sex poslblc ya

pcnmeudo a otra modatidad satisfactoria. - SIS e

9 I Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior irin provrstas de
“medios eficaces y accesibles que impidan la entrada accidental de agua en el buque

'9.2.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga
“que haya' en vigor, y exceptuando o estipulado en el pirrafo 9.3, toda descarga
separada que atraviese ¢l forro exterior desde espacios situados por debaje de la
linea de margen, estard provista de una vilvula automdtica de retencion dotada de
‘un medio positivo de cierre situado por encima de 1a cubierta de cierre. o bien de
‘ dos vilvulas automdticas de retencibn sin medios positivos de cierre, a condicion de
‘que la vilvula -interior esté situada por encima de la linea de maxima carga de
*compartimentado de modo que sea siempre accesible a fines de examen en circuns-
“tancias normales de servicio. Cuando se instale una vilvula dotada de medios positi-
‘yos de cierre, su posicién de accionamiento, situada por encima de la cubierta de
reierre, serd siempre ficilmente accesible, y habra indicadores que seiialen si la
:w&lvul? esta abiem o cen‘ada : e
922" Se |p||can lo prescnto en el Co:wemo integnacional sobre !meas de carga
que haya en vigor a las descargas que atraviesen el forro exteripr desde espacios
i atmdos por encima de la Imea de margcn
93 Las tomas de mar y pmctpnles y auxllmes dei espac:o de miqumas
vque: sirvan pars . el funcionamiento de las miquinas estardn provistss de vilvulas
:ficHmente accesibles e intercaladas entre las tuberias y ¢l forro exterior o entre las
"tuberias y las cajas fijadas al forro exterior. Las vdlvulas podrin regularse desde el
punto en que estén emplazadas ¢ irin provistas de indicadores que sefialen si estan
ablertas o cerradas .

94 Todos Ios accesorios y vilvulas del forro exterior prescritos en la presente
Regla serin de acero, bronce u otro material ductil aprobado. No se aceptarin
vilvulas de hierro de fundicion comin ni de otros materiales analogos Todas las

Mlhqmnhmufemhenhptmntekeghsﬁndemudem
memlcqumlmtequlammmmncién juzgue satisfactorio.

101 Lospomlonesylaportudecargaydewbomomtahdospordebmde
la inea de margen tendrin la debida resistencia. Deberin quedar cerrados y asegy-
ndosenfonmestancaantesdequeelbuquesehaya!amuypenmmoenn
mldonnelcunodehmvepcnén ! o T

102 "En'} hingin caso estardn sjtuadas estas aberturas de modo que m ptmto mil

,bapquedepordebajodehlineademaxmacmdeeompmmen

La abertura mterior de cada vertedor de cenizas, basum. etc., iré pmmu dt
pna taps eficaz.

ll 2 Si estas abertums interiores estin situadas por debajo de la linea de margen,
la tapa citada serd estanca y, ademis, en e} vertedor habrd una vilvuls automitica de
Tetencion colocada en lugar accesible, por encima de la'linea de méxima carga de
compartimentado. Cuando no se esté haciendo uso del venedor tanto Iq valvula
como la tapa permanq:ceran cerradasy aseguradas . o

.t

_:;.-4.".’ [ ;J

HEES B - aE p mls . . Ca . N
B Comtrumon y pmebas iniciales de puertas estancas, pomllos. .
: -t en los bugues de pasaje y en los buquesdecarga -

i En los buques de pasaje:

‘I el proyecto, tos materiales y la construccion de todas las puertas estancas
-ty de los portillos, portalones, portas de carga y de carboneo, vilvulas,
tubérias y vertedores de cenizas y de basuras a que se hace referencia en

las presentes Reglas habrdn de ser satisfactorios a juicio de la Admlmsm- .

‘cibn;

2- ¢l marco de las puertas estancas vemcales no tendrin en su parte mfenor
* “ninguna ranura en la que pueda acumularse wcnedad que |mpnda que la
puerta se cierre perfectamente.

+

EN RIS PRRIE B PN T SR R B P

R En Ios buques de pasaje y los buques de carga toda puersta estanca se probard

‘sometiéndola‘a la presion correspondiente a una altura de agua que llegue hasta la

cubierta de cierre o la cubierta de francobordo, respectivamente. La prueba se
efectuard con anterioridad a la entrada en servicio del buque, antes o después de
que la puerta haya sido instalada, _ i

v . . . e T IETL L
v : . : R PRI IR

Regla 19

C fmsn-umou y pruebas iniciales de cubiertas estancas, troncos estancos, eic.,
_en los buques de pasale y enlos buques de t'.‘d'xﬂ L v

(-

L R

AR

N R & UdndO scan estancos, las cubnerlas y Ios tmncm tuneles, qulllas dc ca_;ony

conductos de ventilacion tendrin una resistencia igual a la de_los mamparos
estancos situados a su mismo nivel. Los medios empleados para hacer estancos esos

_:CBG1 0IOPD €2
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elementos y las medidas tomadas para cerrar las aberturas que pueda haber en ellos )

hubrin de ser satisfactorios a juicio de ja Administracién. Los conductos de ventila-
cion. y los troncos, estancos, Hlegardn cuando menos a la cubierta de cierre enlos
buques de pasaje y a la cubierta de francobordo en los buques de carga. -

‘21 Terminada su construccion, las cubiertas estancas se someterin a prueba con
uns manguera o bien inundindolas. y los troncos, tineles y conductos dé ventild.
¢i6n estancos, a 9na prucha con manguera. : a -

Lamirges o wow ¢ Regln200 oo ca
GO e evidad de estanquidad de los bugues de pasaje
AR . por encima de la linea de margen .

RURERF R B

R L . . . ) .

1 . La Administracién podrf exigir que se tomen todas fas medidas razonables y

pricticas que quepa adoptar para limitar la posibilidad de que el agus entre y se

- extiends por encima de la cubierta de cierre. Entre esas medidas podrd figurar-la
instalacién de mamparos parciales o de bulércamas. Cuando se instalen mamparos
parcidles y buldrcamas en la cubierta de cierre, por encima de mamparos principsles
de compartimentado o en las inmediaciones ‘de éstos, inin unidos.al casco y 2 la
cubierts de cierre por conexiones estancas, a fin de restringir-el flujo del agua 2 lo
largo de la cubierts cuando el buque esté escorado A causs de ona averia, Si el
mamparo estanco parcial no estd en la misma vertical que ¢} mamparo que tenga
debajo. se deberd dar una eficaz estanquidad a ia cubierta que los separe.

2 > » La cublerta de cierre u otra situada encima de aquélla serin estancas s la
intemperic. Todas las aberturas de la cubierta de intemperie tendrén’ brazolas de
altum y resistencia suficientes y estardn provistas de medios eficaces que permitan
cerrarias ripidamente haciéndoles estancas a la intemperie: Se instalarin las portas
de desagiie, :ias: amuradas abiertas y los imbornales necesarios para evacuer ripida-
mente ¢l z2gua de ia cubierta de intemperie, sean cuales fueren las condiciones
‘metgorologicas. - - - - . - R ST
3. Los portillos, portalones, portas de carga y carhoneo ¥ otros medios dé cierre
de_ las aberturas practicadas en el forro exterior por encima de |a linea de matgen
responderin a un proyecto y una construccion eficientes y tendran resistencia sufi-

clente, considerados los espacios en Que vayan instatados ¥ su posicién con respecto

2 la linea de mixima carga de compartimentado.

4 . Todos Iorporiillos de los espacios situados debnjé de la cubierta inmediata-
.mente superior a la cubierta de cierre irdn provistos de tapas interiores ciegas,

dispuestas de medo que fa‘cil y eficazmerite puedan quedar cerradas y aseguradas de

maners estanca.

4 oL

-

o " Regla2l |
. " Disposicion del circuito de achique - -

L

1. Buques de pasaje y buques de carga
£.1 "Se instalard un eficienté sistema de achique que permita bombear y agotar, én

todas las situaciones que se den en Ja prictica, cualquier compartimiento estanco.

ke . - ot

distinto de un espacio permanentemente destinado a llevar agua duice, agus de
lastre, combustible Jiguido o carga liquida, y para el cusl se provea otro medio
‘eficiente -de achique. Se instalaran medio$ eficientes para evacuar el agus de las
bodegas refrigeradas. . S E A LI S

12 Las hombas para aguss sucias. las de lastrado y las de servicios gencrales
podrén ser consideradas como bombas de sentina motorizadas independientes,
siempre que vayan ptovistas de las necesarias conexiones con el sistema de achique.

1:3%" Todo ramal-de sentiha utilizado en el interior o debajo de carboneras o de
tanques de aimacenamiento de combustible liquido, y. en espacios de calderss o de
maqiinas, con inclusién de los espacios en que s¢ hallen los tanques de sedimenta-
cion o los grupos de bombeo de combustible, serén de acero o de otro material
apropiado. ‘ '
1.4 "La disposicion del sistema de bombeo del agua de sentinss y de lxstre serd tal
que el agua no pueda pasar de) mar o de los tanques de iastre a los eipacios de cargs
o dé midquinas, ni de un compariimiento a otro. Se tomarén medidas para impedir
que ningih tangue profundo que tenge conexiones con las inistalaciones de achique
v lastrado sufra inadvertidamente fa penetracion de agun del mar cusndo contenga
carga. o que s¢ vacie por un ramal de sentina cusndo contenga lasire de agua:

15 Todis Tas cajas de’ distribuciont y vitvulas accionedas manuaimente. conec:
tadas a la instalacién de achique, ocuparén posiciones que en circunsianciss
nonmles sea_nvacceSibles. : s T

2 Buquesdepae - .

2.1' El sistema de schique prescrito en el pirrafo 1.1 podri funcionar en todas bas
situaciones que se den en la prictica después de sufrido un accidente, ya se halle el
huque adrizado o escorado, A este fin se instalarin generalmente conductos late-
rales de aspiracion. salvo en compartimientos estrechos situados en los extremos del
buque, en Jos que cabré considerar que basta con un solo conducto de aspiraciém.
En compartimientos de configuracidn poco corriente podrén ser necesarios conduc-
tos de aspiracién suplementarios. Se tomardn las medidas oportunas pam que en ¢l
compartitiento de que se trate el agua pueds Hegar a las tuberiss de aspiracion. Si
12 ‘Administtacion estima que la provision de medios de agotamiento en determina-
dos ¢compartimientos puede resultar contraproducente, podrd permitir que no e
efectue tal provision, siempre que los cilculos realizados de scuerdo con las condi-
ciones estipuladas en los parrafos 2.1 2 2.3 de la Regla 8, demuestren que la aptitud
del buque patu conservar ia flotabilidad no disminuird.

2.2 Se instalardn como minimo tres bombas mototizadas conectadas al colector
de achique; una de ellas podrd ir accionada por las méquinas propulsoras. Cusndo
el coeficiente de criterio sea jgual o superior a 30, se instalars ademds una bomba
motorizads independiente. - R

2.3  Siempre que sea posible, las bombas de sentina motorizadss irén en distintos
compartitnientos estancos, dispuestos o situados de modo que una misma averia no
pueda ocasionar la inundacion de todos ellos. Si las méiquinas propulsoras princi-
pales. las maquinas auxiliares y las calderas s2 hallen en dos o més compartimientos
estancos, las bombas disponibles para el servicio de achique quedsrin repartidas,
dentro de lo posible, entre dichos compartimientos. e h

- . o . g . Al
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24 En todo buque de eslora igual o superior 2 91.5m o cuyo coeficiente de
criterio sea igual o superior a 30, se tomarin las medidas necesarias para que por lo
menos hays una bomba de sentina motorizada que quepa utilizar en todas las condi-
ciones de inundacion que el buque deba poder afrontar, disponiéndose a ese fin
que: | A | . . ! .

)

.1 una de las bombas de sentina exigidas sea una bomba de emergencia de

. un tipo sumergible acreditado cuya fuente de energia se encuentre .

situada por encima de la cubierta de cierre; o que

.2 las bombas de sentina y sus fuentes de energia estén distribuidas de tal

2.0 . -v . modo alo largo de la eslora del buque que quepa utilizar cuando menos

v .. 4na bomba situada en un compartimiento indemne. . Ce
oo L . . FLTLL . ‘- T e

2.5 Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas solamente para

los compartimientos de los piques, cada una de las bombas de sentina prescritas

-estard dispuesta de modo que pueda aspirar agua de cualquiera de los espacios que
. en cumplimiento de o prescrito en ¢l parrafo 1.1 haya que agotar. S

ié, .. '_I'oda‘ boitba de sentina motorizada serd capaz de bombear el‘agda 2 una velo-

cidad no inferior a 2.m/seg en el colector de achique prescrito. Las bombas de
sentina motorizadas independientes, situadas en espacios de maquinas, estarin
provistas de conductos de aspiracion directa en dichos espacios, aunque no se exigi-
nin mis de dos de tales conductos en un mismo espacio. Cusndo hays instalados
dos 0 mds de dichos conductos, se dispondrd al menos uno ‘en cada costado del
buque..La Administracion podri exigir que las bombas de sentina motorizadas
independientes situadas en otros espacios tengan conductos de aspiracion directa
separados. Los conductos de espiracion directa estardn convenientemente dispues.
tas y los instalados en un espacio de miquinas tendrén un didgmetro no menor que
el prescrito para el colector de achique. .
2.7.1 :Ademds del conducto o de los conductos de aspiracion directa prescritos en
el.pirrafo 2.6. en el espacio de miquinas habré un conducto de aspiracion directa
que arancando de la bomba principal de circulacion llegue al nivel de desagiie det
espacio ‘de miquinas, y que esté provisto de una vilvula de retencién. El digmetro
de este conducto serd por o menos igual a dos tercios del didmetro del orificio de
admision de la bomba, st el buque lo es de vapor, o igual al del orificio de admision
de la:bomba. si se trata de una motonave. : g -
b ) T . . : ) '
1.72 Cuando 2 juicio de la Admimistracién la bomba principal de circulacién no
. sea idonea para ese fin, se instalard un conducto de emergencia de aspiracion directa
que vaya desde la mayor bomba motorizada independiente de que se disponga hasta
el nivel de desagile del espacio de miquinas; el didmetro de este conducto serd igual
al del orificio principal de admision de l2 bomba que se utilice. La capacidad de la
bomba asi conectada superard a la de una.de las bombas de sentina exigidas en una
. medida que a juicio de Ja Administracién sea satisfactoria.

273 Los vistagos de las 'tomas'de mar y de las vilvulas de aspiracion directa se
projongarin hasia un nivel que rebase claramente el del piso de Is cimara de maqui.

28 . Todas las tuberias de aspiracion de las sentinas, hasta su punto de conexion

con 1as bombas, se_nin independientes de otras tuberias.
L B T C - : N . v

fpdana ol g et D T o~ . T, T T

. desde un punto situado encima de Ja cubierta de cierre I
posicién en que haya que manejarlos, claremente marcados y*pmhtm.dc-i}dlcl;-_

29 El didgmetro d del colector de achique se calculari utilizando la formula dads

a continuacion No obstante, ¢l didmetro interior real de dicho colector podré
redondearse hasta el tamafio normalizado mds proximo que la Administracson

juzgue aceptable: ‘ R A
_— L A= @VIEYD) Uy
donde: . d es el didmetro interior del coléctor de achique, ep mllimetlm.\ e
L y B son. en metros, la eslora y la manga del buque, tal como éstas

quedan definidas en la Regla 2,y . :

D es el puntal de trazado del buque, medido hasta Ia cubierta de
_ cierre, en Metros. oo o e
El dimetro de las tuberias de sentina ramificadas se ajustari a lo prescrito
o la Administracion. . T o .
2.10-‘ | Se lorﬁarain las medidas necesarias para evitar ia inundacién de un comparts- '
miento servido por una tuberia de aspiracion de sentina en el caso ds que ésta se
rompa 0 se averie de algin otro modo en otro compartimiento a causa de abordaje
o de varada. A tal fin, cuando en cualquier punto de su recorrido ia tuberia esté &

una distancia del costado del buque inferior a un quinto de la manga de éste (tal
como- se define en la Regla 2 y medida esa distancia perpendicularmente al ejo

longitudinal, al nivel de la linca de mdxima carga de compartimentado), 0 en una .

quilla de cajon, ird provista de una vilvula de retencion en ¢l compartimicnto en
que se encuentre €] extremo de aspiracion. - N

T PR L R

R N TS

2 il Las cajas de distribucién, las va‘lMas y los grifos oonectadoual sistema de
" achique estardn dispuestos de modo-que, si se produce una inundacién, una de las

bombas de sentina pueda funcionar eh cualquier compartimiento; ademds, la averia
de una bomba o de la tuberia que conecte ésta al colector de schique, en la zona

‘que gqueda entre el costado y una linea trazada a una distancia de éste igual a un

uinto de ia manga del buque, no deberd dejar fuera de servicio la instalacibn de
:chique. Si nb hay mds quequn sistema de tuberias comiin s todas las bombas. lay
vilvulas necesarias para controlar los conductos de aspiracion de sentina deberin
poderse accionar desde un punto situado encima de la cubierta de cierre. Cuando
ademds de la instalacion - principal de achique exista otra-de emergencia para el
mismo fin, ésta serd independiente de aquélia e iri dispuesta de: modo que una
bomba ‘pueda operar en cualquier compartimiento si se produce ysa inundacion,
tal -como se especifica en el pdrrafo-2.1; en este caso solo seri preciso que las
vilvulas necesarias para ¢l funcionamiento de la instalacién de emergencia o puedan
accionar desde un punto situado encima de la cubierta de cierre.

b .

) ‘odos los grifos y vilvulas citados en el pirafo-2.11 que an MCcionaree

PR Huado. e ci llevurhp‘u‘;dmdoc enls

dores que sefialen si, dichos grifos y véivulas estin abiertos o cesrados... - ©.

PR SN

3 Buquesdecarga . - ‘_ TR ..,‘

' ] ' - . N i, LR
.- So instalarin como minima dos bombas motorizadas copectadas al colector
de achique; una de elias podri estar accionada por las miquines propulsoras. La
Administracion podrd permitir que se prescinda de las disposiciones relativas a
achique en determinados compartimientos §i estima que ello no inflyird eg la seguri-
‘dad del buque. . , e

Y RS R TR B TART K S N
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’ lnfomadon sobre mabditkd pam buques de pasaje
y buques de mrga

¥

1 Todo buque de pasa;e sean cuales fueren sus dimensiones, y todo buque de
carga de eslora igual o superior a 24 m, tal como se define ésti en el Convenio
internacional sobre lineas de carga que haya en vigor serd sometido, ya terminada su
construccién, a una prucba destinada a determinar los elementos de su estabilidad
Se facilitard al capitin toda la informacion que mecesite, y que # juicio de la
Administracién sea satisfactoria, para obtener do modo ripido y sencillo una
orientacion exacta acerca de la estabilidad del buque en diversas condiciones de
servicio. Se enviarf a la Administractén un ejemplar de la informacion sobte estabi-
lidad. P T

2 Si un buque experimenta siteraciones que afecten a Ia informacion sobre
estabididad facilitada al capitdn, se hard legar a éste también informacién con las
ODOFtunas correcciones. S| es necesano el buque serd sometido a una nueva prueba
de estabilidad. ;

3 La Administracion podté putorizar que respecto de un determinado buque se
prescinda de esta prueba de estabilidad siempre que se disponga de datos basicos
proporcionados por ls prucba de estabilidad realizads con un buque gemelo y que a
juicio de la Administracion sea posible, partiendo de estos datos bisicos, obtener

infoﬂmcion de garantia acerca de la estabilidad del buque no sometido a prueba.

4  La Administracion podrd asimismo autorizar que respecto de un determinado
buque o de una clase de buques especialmente proyectados pars el transporte de
liquidos © de mineral a granel se prescinda de la prucba de estabilidad, si In referen-
cia a datos existentes pars buques anslogos indica claramente que las proporciones

y la disposicion del buque harin que haya sobrada altura metacéntrica en todas las

 condiciones de carga probables. .

. . N Resh23 ‘
: Mmmﬂddemmbsm*m

L
[}

Habri expuestos de modo pemnnente para onentacnén del oﬂcnl a cuyo
cargo esté el buque, planos que indlquen claramente, respecto de todas las cubiertas
y bodegas, los mamparos limite. de los compartimientos esiancos, las sberturas
practicadas en ellos, con sus medios de cierre y la ubicacion de los mandos corres-

pondientes, y qué medidas procede adoptar para corregir cualquier escors ocasio--
nads por inundacién. Ademis se facilitari a los oficiales del buque folletos en los .

que f'gun esa informacion. ,

b

'vhhnmmmdemwamm lmpu de
‘“WT(ESW) de cslors, I;I;leh I’ll me(l‘milg
cibn .ymhnduu. MM:&: Oupenizacién

Marmdo. y acclonamiento e inspeccion pmodm depuerm e.mvmu. etr v -
. ; . en los buques de puu]e . '

. i

1" Lapresente Regla es de aplicacion a todos los bugues. v

21 Semnnalmcnte s realizardn ejercicios de accnomrmento de puerl.umncu,
portillos, vilvulas y mecanismos de cierre de imbornales, vertedores, de cenizas y
vertedores de basuras. En los buques cuya duracion de viaje exceda de una semana,
antes de la salida de puerta’ se flevard a cabo un ejercicio completo; luego, en el
curso del vigje se reallzaran otros, 3 razon de cuando menos uno por semans.

2.2 Se hardn funcionar a diario todas las puertas estancas, tanto las de acciona-
mienta 2 motor como las de bisagra, s:tuadas en los mampuros tnnsvemlcs pnncu-
pales, -que e unhcen en la mar.

31 Las puertas estancas y todos los mecanismos y los indicadom. rélacionadoc
con ellas, todas Jas vilvulas cuyo cierre sea necesario pars hacer estanco un
compartimiento y todas las vilvulas de cuyo accionamiento dependa el funciona-
miento de las interconexiones para controt de averias, serin inspeccionados perié-
dicamente en la mar; cuando menas, yna vez por semana.

3.2 Tales vilvulas, puertas y mecanismos irdn marcados de modo apropiado, a fin
de que puedan utilizarse con fa méxima seguridad.

* Reglals
* Anotaciones en el Diario de navegacicon en los buques de pasaje

1 Lapresente Regla es de aplicacién a fodos los budnes.
R 5

2. Las.puertas.de bisagrs, tapas desmontables, los portillos, portalones, portas de
carga y de carboneo y demds aberturas que en cumplimiento de lo prescrito en las

presentes Reglas deban mantenerse cerradas en el curso de la navegacion, se cerranin’

antes de que el buque se haga & la mar. Las horas en que fueron cerradas y abiertas
(si esto Gitimo esti permitido por las presentes Reglas) queduin regutndu en el
Diario de, mvegacnon prescrito por Is Administracién. |
3 En el Diario “de navegacion quedaré constancia de 'odos 10! e]erclciol [
inspecci .prescritos en la Regla 24, con lefelencn exphcltl a cualeaqum
defectos que hlyan podrdo dencubmse

v P
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- & .-+ PARTEC — INSTALACIONES DE MAQUINAS . . . . .

o Teww

(Salvo disposicion expresa en otro sentido la ;Pmé'C"es iplicable o
a los buques de pasaje y a los buques de carga)

et ;' [ :,‘. ’ ‘ . 'v.: Gem”“ '._71- . \- T.=~' ' J‘lvﬁ . ‘: '.A:

. L ; N R Ty oa
) Las mdquinas, las calderas y otros recipientes a presion, asi coma Jos corres-
pondicntes‘ sistemas de tuberfas y accesorios, responderin a un proyecio y a una.
construccion adecuados para el servicio a que estén destinados ¢ irin instalados y
protegidos de modo que se reduzca al minimo todo peligro para Ias personas que
pueda haber & bordo, considerindose en. este sentide’ como proceda las piezas
mdviles, las superficies calientes y otrog riesgos. En ef proyecto se tendrdn en cuenta
los materiales de construccion utilizados, los fines a que el equipo esté destinado,

las condiciones de trabajo a que habrd de estar sometido y las condiciones ambien-

tales de a bordo.

-, 2 - Li Administracién prestard stencidn especial a la seguridad funcional de los
elementos esenciales de propulsién montados como companentes unicos y podri
exigir que ¢l buque tenga una fuente independiente de polencia propulsora que le
permita alcanzar una velocidad normal de navegacion, sobre todo si no se sjusta.a
wna disposicion cldsica. =~ T
3 Se proveerdn medios que permitan mantener ¢ restablecer el funcionamiento
aormal de las mdquinas propulsoras aun cuandq se inutilice una de las miquinas
auxiliares esenciales. Se prestard atencion especial a los defectos de funciopamiento
que puedandarseen; o T B
4 ,un grupo electrogeno que sirva de fuente -de energia eléctrica principal:

w2 las fuentes de abastecimiento de vapor; |

.. lgs sistemas proveedores del agua de alimentacion de las calderas:

" 4 '?loa sistemas de alimentacién de fueloil para calderas o motores;
o .5 las fuentes de presion del aceite lubricante;
: 6 lu fuentes de presién del agua; - Coo o R ' _
7 una bomba para sgus de condensacién y los medjos destinados: a:
;-1 mantener ¢ vacio de los condensadores; : S
D fos dispositivog mecénicos de abastecimiento de aire para-caldefas; O
- .9 .un compresor y un depdsito de aire para fines de arranque o de control;-

10 los medios hidriulicos. neumiticos y eléctricos de mando de las maqui-

nas propulsoras principales, incluidas las hélices de paso variable.

No obst_aqte. habnda cuenta de las necesarias consideraciones generales de seguridad.
la Admgguslracaon podri aceptar una reduccién parcial en la capacidad propulsora
en relacion con la necesaria para el funcionamiento normal.

‘6 Las miquinas propulsoras principales y todas las miquinas auxiliares esen-

4 Se proveerdn medios que aseguren que se puede poner en funcionamiento las
méquinas sin ayuda exterior partiendo de la condicién de bugue apagado.

5  Todas las calderss, todos los componenfes de las miquinas y todos los
sistemas de vapor, hidriulicos, neuméticos o de cualquier otra indole, asi como los

accesorios correspondientes, que hayan de soportar presiones internas, serin some-

tidos & pruebas adecuadas, entre clias una de presion, antes de que entren en servi-

LS RN

cisles a fines de propulsién y seguridad del buque instaladas a bordo responderdn a

un proyecto tal que puedan funcionar cuando ¢l buque esté adrizado o cuando esté
'inclinado hacia_ cualquiers d¢ ambas bandas con ingulos de escora de |S° omo
.miximo. en estado estitico y de 22,5" en estado dinimico (de balance) y, a la vez,
.con una inclinacion dindmica (por cabeceo) de 7,5° a proa o popa. La Admioistra-

citm podrd permilir que varien estos dngulos teniendo en cuenta et tipo, las dimen-
siones y las condiciones de servicio del buque. '

7 Se tomarin las diéposicionés_ oportunas p:ara facilitar la limpieza, la inspeccié—n

v ¢l mantenimiento de las mdquinas principales y auxiliares de propulsion, con

inclusion de calderas y recipientes-a presion, .

8 Se prestari atencion especial al proyecto, la construccion y la instalacion de
los sistemas de las mdquinas propuisoras. de modo que ninguna de las vibraciones

- que puedan producir sea causa de tensiones excesivas en dichas méquinas en las

condiciones de servicio normales.

T Rega?
' Maguinas

o
14 Lot

1. - Cuando hayariesgo de que las miquinas alcancen una velocidad superior ala
de .régimen, s¢ proveerin medios que impidan sobrepasar la velocidad admisible.
2 En ¢l caso de mdquinas principales ¢ auxiliares, incluidos recipientes de
presion, o cualesquiera partes de dichas miquinas, que estén sometidas a presiones
internas.y puedan estarlo a sobrepresiones peligrosas, se proveerdn si es posible, los
medios que den proteccion contra presiones excesivas, Ll wter

3 Todos los engranajes y cada uno de los ejes y acoplamientos.utilizados pars ja

transmision de’ energia a las miquinas esenciales 2 efectos de propulsion y seguridad -

del-buque, o para la seguridad de las personas que pueda haber a bordo, se proyecta-
gdn y construirdn de modo que soporten las {ensiones maximas de trabajo a que
puedan estar sometidos en todas las condiciones de servicio. Se dari la debida consi-
deracion al tipo de motores que los impulsen o de los cuales formen parte.

4. Llos motores de combustion intema en fos que el didmetro de cilindro sea de
200 mm o el volumen del cirter sea igual o superior a 0,6 m? irin provistos de
vilvulas de seguridad contra explosiones del cirter, de un tipo apropiado, que
ofrezcan suficiente zona de descompresion, Dichas vilvulas de seguridad estarin
dispuestas de un modo que asegure que su descarga se producird con una orienta-
cion tal; que la posibilidad de que et personal sufra lesiones quede reducide al
minimo o irdn provistas de los medios adecuados para ello. ' .

- : - =
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s mmiqulnuturbopmpulwmpﬂncipalesy.cumdoproeoda los motores

propulsores principales de combustién interna y las miquinas suxilisres, jrn

provistas de dispositivos de cierre automitico para casos de fallo tales como los del
circuito de alimentacion de aceite jubricante, que pudieran degenerar ripidamente
en averia total, dafios graves o explosion. La Admlmstracron podri autorizar dispo-
sitivos neutralizadores de los de cierre automiitico.. . , Ve,

.~ Regha28
| Todo buque tendti potencia suficiente para dar marcha atris, de modo qué la
maniobra comcta en todas lat circunstancias normales quede asegurada.

2 Habré que demostrar, dejando constancia de esta demostracion, que las
- méquinas pueden invertir el sentido del empuje de la hélice en un tiempo adecuado

para que ef buque, navegando a su velocidad mdxima de servicio en marcha avante,

s¢ detenga sin rebasar una distancia razonable *

- Pars uso del capitén o del personal designado al efecto habri a bordo informa-
ciﬁn ‘registrada en pnicbas, acerca de los tiempos d¢ parada del buque y de las
comespondientes caidas de proa y distancias recorridas y, en el caso de buques.de
hélices multiples. los resultados de pruebas que permitan determinar la aptitud de
atw para naveglr y maniobrar con una © mﬁ héhees mlctivu .

4 - Cuando el buque dispongsa de medtos sup!cmenurlos pan mamobtar o pmr
habrd que realizar con ellos ias oportunas demostraciones a fin de comprobar su

eficacia. reg1sirindose los resultados tal como se Indm en los parrafos 2 y 3
v . ‘ Y

' Régli 29
O .. Aparato de gobierno o
I Salvo drspos:cnb;l 'expresa ‘en otro sentido, todo buque irk provisto de un
aparato de gobierno principal y de un aparato de gobiemo suxiliar que a juicio de s
Administracion sean satisfactorios. El aparato de gobiemo principal y el aparato de
gobierno auxiliar estarin dnspuestos de modo que ¢ fallo de uno de los dos no inmi-
hce al otro. ,

2% Todos los cornpoﬁentes del aparato de gobierno y la mecha del timon berin
de construccion sélida y fiable que la Administracion halle satisfactoria. Se prestari
atencion especial a la idoneidad de todo componente esencial que no esté dupli-
cado. Todos los componentes esenciales utilizarén, cuando sea apropisdo, cojinetes
sntifriccion tales como cojinétes de bolas, cojinetes de rodillos o eo,imtes de
manguito, que estardn Jubricados permanentemente o dotados de a!:wconog de

oo

® Véase ln Recomendacion sobre la informacién debe ﬂsum en los folletm de mtmnbus
aprobads por ls. Organizacion mediante la resolucion A 209¢vIl). - - .

i

22 La presibn de proyecto utilizads en los clculos para determinay los-escan-
tillones de las tuberias y de otros componentes del aparato de gobiemno sometidos
a presion hidriulica intena setd por lo menos 1.25 veces la presién. mixima -de
trabajo que quepa esperar dadas las condiciones operacionales indicadas en el
parrafo 3.2, teniéndose en cuenta cualquier presion que pueda haber en el lado de
baja presion del sistema. Se utilizardn criterios de fatiga para ¢l poyectd de tubeiias
y componentes, & discrecién de la Administracion, temendo en cuenta las prasiones
pulsitiles debidas a cargas dmimtcas .

. 2.3 Se instalardn vihmlas de desnhogo en cualquler pnm del sistuna ludriuhno

que pueda ser aislada y en la que pueds generame presion procedente de ia fuente
de energia o de fuerzas exteriores. El tarado de las vilvulas de desshogo no exceders
la presion de proyecto. Las vilvulas serin de tamafio adecuado e irin dispuestas de

" modo que se evite todo aumento excesivo de presion por encima de ‘la presion de

proyécto,

. .- T - | r:.‘,-_ LA
3 El aparato de gobierno principal y la mecha del timén:

| tendrin resistencia suficiente y permitirin ¢l gobiemo del buque a la
-~ velocidad mdxima de servicio en marcha avante, o cual deberdi quedar
' demostrado,

.2 permitirin ¢} camblo del timén desde una posicion de 35° g una banda

s .1 hasta otra de 35° a la banda opuests hallindose ¢l bugue navegando a la

+  velocidad mixima de servicio en marcha avante y con su calado méximo

en sgua salada, y, dadas las mismas condiciones, desde una posicion de

--35° a cuaiquiera de ambas bandas hasta otra de 30 a la banda opuem
. -%in que ello lieve mas de 28 segundos

seran de acclonamrento a motor cuando asi se prvcne pn'a sﬂsfacel Io
prescrito en el pirrafo 3.2 y en todos los casos en que la Administracion,
. exija que la mecha del timén tenga mas de 120 mm de- didmetro a la

aitura de la cafia, excluido el refuerzo necesario para navegsr en hielo; y

4 habrin sido proyectados de modo que no sufran averia a la velocidad
nuixins de marcha atris; sin embargo, no seri necesario demosinar que s
satisface este criterio de proyecto en pruebas a_velocidad mixima de
marcha atris ni con ¢l miximo dngulo de metida de la pala del timon.

4 Elapamodegobnemomxdm e L S LRI T AP

| -tendni resistencia: suficiente para permitir el gobiemo del buque a la velo-
-cided normal de navegacion y podré entrar rap:dnmente en aoctéh en
case de emergencia; .

permitird ¢l cambio del timon desde una posicion de 15° 4 una baiida
hasts otra de 157 a In banda opuesta sin que ello lleve més de 60 segun-
dos hallindose el buque navegando a ia mitad de su velocidad miximia de
SLIViCio en marcha avante, oa?mdounmvdoddldﬁmmyory
conuuladomixknoenagnanhdny :

3 serd de accionamiento a' motor cuando asi se pmcne pm sahsfaoer o
prescrito en el pirrafo 4.2 y en todos los casos en que Ja Administracion

ta

{ 4 » exija que Ia mecha det timon tengs més de 230 mm de didmetro s la

aiturs -de- i2 cafia,;-excluido ef refuerzo necesario para navegar en hielo.
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5 Los servomotores de los aparstos de gobiemno principal y auxiliar:

' .1 serin de un tipo quemluumnwautomitmmtecwndo deupués
de haber fallado el suministro de energia, s¢ normalice ese suministro. y

ISR podrin ponerse en funcionamiento desde un punto situado en ¢l puente
v de navegacion. Dado que falle el suministro de energia destinado a uno

“ow - cuslquierd de los servomotores del aparsto de gobiemo, se dard una sel'lal
et de lllrlm lcustica y 6ptica en el puente de navepcién

Culndo el aplmo de gob:erno principal esté provisto de dos o mis servemo-
m idénticos no serd necesario instalar aparato de gobiemo auxiliar. 3 condicion

de que:
T " en ¢l caso de los buques de pasaje, el aparato de gobiemo principal pueda

;,«_u.. mmrc!tméntdcomonpmcnbeenalpimfoBZeﬂmdoshfmm-
b .munocualquierldelonemnotom, :

2" en ef caso de los buques de carga, el aparato de goblemo prmﬂpnl pueda
_ mover el timon tal como se prescribe en el pirralo 3.2 estando en funcio-
namiento todos los servomotores; | '

3 el aparato de gobiemo principal tenga una disposicion tal que después de
un solo fallo en su sistema de tuberias 0 en uno de los servomotores
quepa aislar el defecto de modo que sea pos;ble conservar !a capac;dad de
gobierno o recuperarla rdpidamente.

62 'u Administracion podrd aceptar, hasta et 1 de aeptiembre de 1986, In instala-
¢ion de un aparato de gobierno de reconocida fiabilidad pero que no cumpla con lo
plelﬂ‘itnon el pamfo 6.1.3 en lo que respecta a los sistemas hidriulicos.

6.3 lm upantos de gobierno que no sean de llpo hidrdulico se ajustaun a normas

ﬂmhmes a las preu:npcnones del ptesente pirrafo, que a jUICIO de la Admmlsm-.

“Cion sean satisfactorias,

7. Cabrd acciorar ¢l aparato de gobiemo: &
b "1 cuando se trate del aparato de gobierno principal. tanto desde el puente
' de navegacion como desde el compartimiento del aparato de gobicmo:

.2 si el aparato de gobierno principal estd instalado de conformidad von el
: pamfo 6, ‘mediante dos sistemas de mando independientes, que podrin
" accionarse desde el puente de navegacion. No s¢ necesitard para esto
duplicacion de la rueda ni de la palanca del timén. Cuando el sistema de
mando esté constituido por un telemotor hidriulico no serd necesario
instalar un segundo sistema independiente, salvo si se trata de un buque
tanque, un buque tanque quimiquero o un buque gasero de arqueo bruto

igual o super:or a 10 000 toneladas;

3 desde el compammlento del aparato de gobiemo cuando se trate del
aparato de gobierno auxiliar, y si éste es de accionamiento a motor,
" también sera posible hacerlo funcionar desde el puente de navegacion con
' medios independientes del sistema de mando del aparato de gobiemno
prmclpal . .

8 Tododﬂemndemndodebsamchymﬂhqmu
ppedauccionudetdqelpuontedenmiénnlj & las siguientes prescrip-

1 si es eléctrico contari con su propio circuito, separado ¥ alimentado por
un circuito de .energia del aparato de gobiemo desde un punto situado en
¢f compartimiento del aparato de gobierno, 0 directamente desde barras
colectoras del cuadro de distribucién que alimenten dicho circuite de
entrgia, en un punto del cuadro de distribucion que sea adyacente sl
conducto de alimenteacion del circuito de energia del aparato de gobierno;

2 en ¢l compartimiento del aparato de gobiemo habri medios para desco-
neciar del aparato de gobierno todo sistema de mando de ém que puedl
accionarse desde el puenie de navegacion; x

3. podri ponerse en funcionamiento desde un punto situado en el puente de
fnavegacion,
4 dado que falle ¢l sum;mstro de energia eléctma destinado al mma dt
mandoa, se dord una sefial de alarma ncustm y 6ptm.enalpuenudc
. navegacion; y .

5 los circuitos de suministro de energia para el mando del aparato de
gobierno estardn protegidos solamente contra cortocircuitos..

9 Los circuitos de energia eléctrica y los sistemas de mando del sparsto de
gobierno, asi comb los correspondientes componentes, cables y tuberias prescritos
en la presente Regla y en la Reg}a 30 irdn tan separados en toda su longnud como
resulte posible. :

10 Habrd med:os de comunicacion entre el puente de navegnclén yel eompmi-
miento del apamo de gobierno,

11 La pos:cnon angular del timén:

1 véndia’ indicada en el puente de navegacion si el timén es de scciona- .

miento a motor. Tal indicacion no dependeri del sistema de mando del -

' aparato de gobierno; -

3o podra comprobar en el compammlento del aparato de gobiemno.

12 Todo aparatq de gobnmo de_accionamiento hldnulm ird ptomto de o
s:gugeme,,,f‘ ot e v

i+ =t ‘medios para mantener la Irmpieu del fluldo hidréulico teniendo’ cn
o 1’*_‘ cuenta el tipo y ‘las caracteristicas de proyecto del mtema Indmalhg

2 un dnsposmvo de alarma indicador de bajo nivel en ¢adl depésito de
. fluido hidrdulico que sefiale lo antes posible las fugas de este fluido.
-~ - Habra dispositivos de alarma scistica y Gptica cuya seilal se producied en

¢l puente de navegacion y en el espacio de miqumls. on puntou on quc
pueden ser ripidamente advertidos; y

3 un tangue fijo de almacenamiente con capacidad suficiente pm clrsu'
~ de nuevo por lo mends un sistema accionador & motor, con inclusion-
.. del depdsito, cuando ¢l -aparato de gobiemo principal deby ser de .

v
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accionamiento a motor. El tanque de almacenamiento estard conectado

© " permanentemente por medio de tuberizs, de un modo tal que los sistermas

4 .7 hidriulicos se puedan recargar ficilmente desde un punto situado en el
" .. compartimiento del aparato de gohlemo estara dotado asirmismo de un
" indicador de contenido. . o

13 _EI cdmpartimichto del aparato de gobierno:

1 serd de ficil acceso y en lo pomble estari separado de los espacios de

. miquinas; y
Lised

Poo 2t contard con medias adecuados para permmr eI acceso, a fines de trabajo,

i el maqumana y a los mandos del aparato de gobierno. Entre esos

medios figurarén pasamanos y enjaretados u otras superﬁmes antirreshala-
dizas que aseguren condiciones de trabajo adecuadas si_hay fugas de
fluido h:draulnco : .

14 Cuando se exija que la mecha del timén, excluido el refuerzo necesario para
navegar en hielo, tenga mds de 230 mm de didmetro a la altura de l1a cafia, habrd que
contar con un suministro secundario de energia suficiente para alimentar por lo
menos el servomotor del aparato de gobiemo ajustado a lo prescrito en el pirrafo 4.2
y el correspondiente sistema de mando y el axiometro; tal suministro se proveera
automdticamente en no mds de 45 segundos, haciéndolo derivar de la fuente de
energia eléctrica de emergencia o de otra fuente independiente de energia sitvada en
el compartimiento del aparajo de gohiemo. Esta fuente independiente de energia
sdlo se utilizard para este fin. El suministro secundario de energia podri durar
‘ininterrumpidamente 30 minutos como minimo en todo buque de arqueo igual o
superior a_10 000 toneladas, y 10 minutos como minimo cn todo otro bugue.

15  En todo bugue tanque, buque tanque quimiqu'ero ¢ buque gasero de arqueo
bruto igual o superior 2 10 000 toneladas y en todo otro buque de arqueo bruto

igual o superior 2 70 000 toneladas, el aparato de gobierno principal ird provisto de

" dos o mds servomotores idénticos ajustados a lo dispuesto en el pdrrafo 6.

16 A reserva de lo dispuesto en el pirrafo 17, todo buque tanque, buque tanque
quimiquero o bugque gasero de arqueo bruto 1gual O superior a 10 000 toneiadas se
ljusturi a las siguientes prescnpcmnes ‘

PRITER I el aparato de gobnemo pnncnpal estard dispuesto de modo que, en el caso
: de pérdida de la capacidad de gobiemo debida a un solo fallo en cual-

‘; quier parte de uno de los sistemas sccionadores & motor del aparato de
.- gobiemo principal, con exclusion de la cafia del timén y ¢l sector o de
componentes que desempefien la misma funcion que esas piezas, o al
agarrotamiento de los accionadores del timon, serd posible recupersr la
capacidad de gobierno en no mds de 45 segundos después de que haya
fallado un sistems accionador a motok; :

2 el aparato de gobierno principal ird provisto def

2.1 dos sistemas accionadores a motor independientes y separados, cada

uno de ellos capaz de satisfacer lo prescrito en el pirrafo 3.2: 0

22  por lo menos dos sistemas accionadores a motor idénticos que, funcio-
nando simultineamenie en condiciones normales, puedan satisfacer

lo prescrito en el pdrrafo 3.2. Los sistemas stcionadores a motor

hidrdulicos estardn interconectados cuando ello sea necesario para dar
- cumplimiento a la presente prescripcion. Se podrd detectar la pérdida
de fluido hidriulico en un sistema, y el sistema defectuoso quedard
automidticamente aislado de modo que los demds sistemas acciona-
- dores que pueda haber conserven plenameme s capacidad de funéio-

. namiento; ot
LN T LR |

3 Ios aparatos de gobierno que no sean de t:po hndrauhco e a_}usmin 2

. " normas equlvalentes . "

17 Respecto de buques,tanque. buques lanque quimique‘ros o buqties gamtisde
arqueo bruto igual o superior-a 10000 toneladas, pero de menos de 100 000 tone-
ladas de peso muerto, cabrd autorizar otras soluciones distintas de las indicadasen
el pirrafo 16, que no exijan aplicar al accionador o a los accionadores del timén el
criteric de “un solo faflo™, a condicion de que dichas soluciones se ljusten a una
norma de seguridad equnvaleme y de que:

T perdida la capacidad de gobierno i causa de un solo fallo en cualquier

parte del sistema de tuberias o en uno de los servomototes, sea posible

recuperar esa capacidad en no més de 45 segundos; y que

b

cuando el aparato de 'gobierno solo tenga un accionador del timén se
preste atencion especial en la fase de proyecto al andlisis de esfuerzos,
incluidos el andlisis de fatiga y el andlisis mecdnico de fracturas, seguin
proceda, el material utilizado. la instalacioén de obturadores y las pruebas
¢ inspecciones, asi como los medios provistos para hacer posible un
mantenimiento efective. Considerado lo antedicho, la Administracion
adoptaré reglas que incluyan lo dispuesto en las Directrices para 1a acep-
v .tacién de sccionadores de timon no guplicados en bugues tanque, buqucs
- tanque quimiqueros ¥ buques gaseros de arqueo bruto jgual o superior a
- 10000 toneiadas pero de menos de 100 000 toneladu de peso muerto,
aprobadas por 1a Organizacion.*
18 Respectu de todo buque tanque, buque tanque qmm:quero o buque gasero de
arqueo bruto igual o superior.a 10 000 toneladas, pero de menos de 70 000 tone-
ladas de peso muerto, la.Administracion podri aceptar, hasta el | de septiembre de
1986, un sistema de aparato de goblerno de reconocida fiabilided pero que no se
ajuste a} criterio de “un solo t‘alio exigido para los sistemas hidriulicos en el
parrafo 16,

19 Todo buque tanque, buque tnnque quimiquero o buque gasero de arqueo
bruto igual o superior a 10 000 toneladas construido antes del 1 de septiembre de
1984, cumplird, a mis tardar el 1 de septiembse de 1986, con las stgmentes ptescrip-
ciones;

R Indelmpém!’os?l 82.84.10, 11,122, 123y 132;

2 habri dos sistemas de mando del aparato de gobierno, mdependientes y'

" que puedan accionarse desde el puente de navegacion, pars lo cual no
serd necesaria la duplicacion de la rueda ni de la palanca del timén;

* Véanse las Directrices pars la sceptacion de accionadores de timdn no duplicados en buques
hnaoua. buques tanque geulmlquems yol:)uqo&e’s m ded:rquoo brito igusl 'pw:.:'u.’perhr :
ptso muerto, pos
medm i mnhcion AAST(XH).
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3 dado que falle el sistema de mando del aparato de gobiemo, ¢l segundo
sistema podrd empezat & funcionar en el acto, accionsdo deade el puente
. de navegacion; y ' ' :

4 cada sistema de mando del aparato de gobiemo contari, si es eléctrico,
con su propio circuito, separado y alimentado por el circuito de energia
del aparato de gobiemo, o directamente desde barras colectoras del
‘cundro de distribucion que slimenten dicho circuito de energia en un
-punto del cuadro de distribucion que sea adyacente al conducto de
alimentacidn del circuite de energia del aparato de gobierno.

20 Ademids de ajustarse a lo prescrito en el pirrafo 19, todo bugue tanque.
bugue tanque quimiquero o buque gasero de arqueo bruto:igual ‘o superior a
40 000 toneladas construido antes dej | de septiembre de 1984 cumplird. & mis
tardar ef 1 de septiembre de 1988, con ls prescripcion de que el aparto de gobiemo
tenga una disposicion tal que si se produce un solo fallo en las tuberias 0 en uno de
los servomotores se pueda conservar la capacidad de gobierno o limitar el movi-
miento del timén de modo que sea posible recuperar con rapidez dicha capacidad
de gobiemo, lo cual se podri lograr con:

1 un medio independiente con el que restringir los movimientos del timon:
_0 , N . . 1 P

~para aislar al accionador o a los accionadores de las tuberias hidriulicas
‘exteriores, junto con un medio que permita recargar directamente los
Jaccionadores utilizando para ello un sistema fijo e independiente de
bomba y tuberias accionade a motor; o ;

! .3 medios que permitan, si los sistemas de energia hidraulica estin inter-

© ' conectados, detectar la pérdida de fluido hidriulico experimentado en un

Tt sistemna y aislar el sistema defectuoso, ya sea sutomdticamente o desde el

At puente de navegacion. de modo que el otro sistema conserve plenamente
' '"su capacidad de funcionamiento. .'

'
E B
LN

Regls 30

_.. Préscripeiones adicionales relativas a los aparatos de
gobiemo eléctricos y electrohidrgulicos

1 En cl puente de navegacifin y en un puesto apropiado de mando de miguinas
principales se instalarin medios que indiquen si los motores de los aparatos de
gobierno ei‘éc_qricos 0 g!ectrohidréuiicos estin funcionando.

2 Cada aparato de gobiemo eléctrico o electrohidriulico provisto de dos o mas
servomotores estard servido al menos por dos circuitos exclusivamente dedicados a
este fin, alimentados directamente desde-el cuadro de distribucion principal; una de
estos circuilos podri alimentarse. no obstante, a través del cuadro de distribucion
de emergencia. Todo aparato de gobiemo auxiliar eléctrico o electrohidriulico
comrespondiente a un aparato de gobiemo principal eléctrico o electrohidriulico
podri ir conectado a uno de los circuitos que alimenten el aparato principal Los
circuitos alimentadores de un aparato de gobiemo eléctrico o elestrohidrivlico

2" vélvulas de accién ripida que se puedan hacer funcionar manualmente

in wna potencia de régimen adecusds para afimentar todos los motores que s¢
puedan:conectar simultineamente y que puedan tener que funciomar simultines-
mente. _ . . ‘
3  Dichos circuitos y motores estanin protegidos contra cortocircuitos ¢ igin
provistos de dispositivo de alarma de . La proteccién contya sobrecorrion-
tes, dado que la haya, incluida b i a la comriente de arranque estard
caiculads para un valor que sea al menos el doble de la corriente a
motor p circuito egido y serd tal que permita el paso de las apropiadas corrien-
tes de arranque. Cuando se utilice alimentacion trifisica se instalard un dispositivo
de alarma que indique si falla una cualquiers de las fases de alimentacion. Las
alarmas prescritas en el presente pirrafo serdn acdstices y Opticas, y los disposi-

tivos que Jas den estardn situados en un punto del espacio de dichas miquinas .

principales o de la cimara de mando habitual de dichas miquinas en el que quepa
advertirlos ripidamente y se ajustardn a lo prescrito en Ja Regla 51.
4  Cuando en un buque de menos de 1 600 tontladas de arqueo bruto un
aparato de gobiemo auxiliar que haya de ser de accionamiento a motor segin io
prescrito en la Regla 29.4.3 no ses de accionamiento eléctrico o esté accionado por
un motar eléctrico primordialmente asignado a otros servicios, se podri alimentar ol
rato de gobiemno principal por medio de un circuito derivado del cuadro de
istribucion principal. Cuando uno de esos motores eléctricos primordialmente
asignados g otros servicios esté dispuesto de modo que accione dicho sparato de
gobiemo auxiliar, la Administracion podré dispensar de lo prescrito en ¢l parrafo 3,
8 juzga que son adecuados los medios de proteccion provistos, juntamente con las
prescripciones de los parrafos 5.1 y 5.2 de l#*Regla 29, y las de la Regla 29.7.3,
aplicables al aparate de gobierno auxiliar. T

Regla 31
Mandos de las maquinas
1 Las maquinas principales 'y auxiliares que sean esenciales para la prolpudlibn y

la seguridad del buque estarin provistas de medios que permitan hacerlas funcionar
y gobernarlas eficazmente. .

2 Cﬁiﬁdo las maquinas propulsoras hayan de ser telemandadas desde el puente

de navegacion y los espacios de miquines hayan de tener dotacién, regirin Ias
siguientes disposiciones: . ' - .

"1 1g velocidad, ¢l sentido de empuje y, i procede. ) paso de la hélice,

serin totalmente gobernables desde el puente en todas las condiciones
de navegacion, incluida la de maniobra; '

D

oportuno dispositivo, proyectado y construido de manera que queps
accionarlo sin necesidad de prestar especial atencion a Jo¢ detalles de

funcionamiento de las méquinas. Cuando haya varias hélices que deban -

funcionar simultineamente, cabri gobernar todas ellas por medio de uno
de esos dispositivos, _ oo . oo ,

e

818l

plena carga del’ -

para el telemando de cada una de las hélices independientes:hlﬁri o
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*

3 las miquinas propulsoras principales irdn provistas de un dispositivo de

parada de emergencia, situado en el puente de navegacion. que sea
independiente del sistema de mando ejezcido desde el puente.

A las drdenes destinadas a las méquinas propulsoras, procedentes del puente
de navegacion, aparecerén indicadas en la cdmara de mando de las maqui-
112101 v gy principales o en la plataforma de maniobra, segin proceda;

v+ 5 ol telemando de las méquinas propulsoras s6io se podrd cjercer desde un
¢ --ris L-emplazamiento cada vez; se permitird que en tales emplazamientos haya
“ae o puestos de mando interconectados, En cada uno de estos emplszamientos
-+ habrd un indicador que sefisle cudl es el emplazamiento que esté goben
nando Jas méquinas propulsoras. El (raslado de la funcion de mando
entre el te de navegacion y Jos espacios de méquinas solo se podri
efectuar desde el espacio de las miquinas principsies o desde la cimara de
mando de las miquinas principales. Este sistema llevard los medios nece-
sarios para evitar que el emplye propulsor cambie considerablemente af

trasladar la funcién de mando de un emplazamiento a otro; ‘

6 serd posible gobernar las miquinas propulsoras donde estén ubicadas aun
_cuando se produzcs un fallo en cuaiquier parte del sisterna de telemando;

7 el sistema de telemando estard proyectado de un modo tal que en caso de
. ... que falle se dé la alarma. A menos que la Administracion estime esto
“ . 'imposible, s¢ mantendrin la velocidad y el sentido de empuje de la hélicg
. .1 ., que haya preestablecidos hasta que entre en accion el mando local;

8 en el puente de navegacion se instalardn indicadores que sefiaten:

w81 In velocidad vy el sentido de giro de fa hélice, en el caso de hélices de-

v pesofijor | | . - .
8.2  la velocidad y la posicion de las palas, en el caso de hélices de paso
variable; :

. '¢ en ¢l puente de navegacién y en el espacio de miquinas se instalard un
. .. dispositivo de slarma que dé la oportuna indicacién si la presion de aire
..., pura el ammanque es baja, fijdndose éstz & un nivel que permita efectuar
¢, . Tds operaciones de arranque de la miquina principal. Si el sistema de

" . telemando de las miquinas propulsoras esti proyectado para arranque

' antomadtico, s limitard el numero de intentos de arranque infructuosos
que puedan producirse consecutivamente, con ¢l fin de preservar presion

de aire suficiente pars efectuar ese armanque en las miquinas mismas.

3  Cuando las mdquinas propulsoras principales v sus miquinas auxiliares,
incluidas las fuentes de energia eléctrica principal puedan ser objeto en mayor o
menor grado de telemando o dé mando sutomitico y estén sometidas a Ia supervi-
sidn continua ejercida desde una cémara de mando, los medios que se utilicen y los
mandos estarin proyectados, equipados ¢ instalados de modo que el funciona-
mtiento de las miéquinas sea tan seguro y eficaz como si estuviesen supe

directamente; a este fin se aplicardn como proceda las Reglas 46 s 50. Se prestaré
@special atencidn 2 la proteccion de dichos espacios contra incendios e inunds-

. . y

N S P AL ity

. 4= Lo sistemas de arranque, funcionamiento y miando Wutomaticos Bevirdn ¥n
* general medios que permitan neutralizar manualmente los mandos automiticos. Los
fallos que puedan producirse en cualquier parte de los citados sistermas no impedi-
“rin atilizar fos medios de neutralizacion manual. -0 o L
T e e b . srr gy ureinet Afan 102
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*+' " Calderas de' vapor v sistemas de alimentacion de calderds
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¥

i Toda caldera de vapor y todo génerador de. vapor no expuesto sl fuego inin
provistos, como minimo, de dos vélvulas de seguridad que tengan la necesaria capa-
cidad. No obstante, habida cuenta del rendimiento o cuslesquiers otras caracteris-
ticas de cualquier caldera o generador de vapor no expuesto al fuego, la Administra.
cion podrd permitir que se instale solamente una vilvuia de seguridad si estima que
ésta da proteccion adecuagda contra sobrepresiones.
. . . T o e T TS i"" [FIT TR REE RO K

2 . Toda caldera caldeada .con fueloil y. destinada a funcionar sin supervision
humana levard medios de seguridad que interrumpan el suministro del combustible
y den una sefial de alarma en casos de bajo nivel de agua, fallo en la alimentacién de
aire o fallo de la llama.

3 Las calderas acu-otub'ul-ares para miquinas turbopropulsoras irén provistas de .

unt avisador de nivel excesivo de agua.

4 Todo sistema generador de vapor que preste servicios esencigles para la seguri-
dad del-buque o que podria llegar a ser peligroso si su suministro de agua de alimen-
tacién fallars, iré provisto, como minimo, dé dos sistemas distintos de agua. de
alimentacién que arranquen de las bombas de alimentacion y comprendan éstas, si
‘bien serf aceptable una Sola penetracion del colector de vapor. A menos que las
canacteristicas de la bomba sean tales que no quepa la posibilidad de sobrepresiones,
s proveerin thedios para evitar sobrepresiones en cualquier parte de los sistemas.

5  Las calderas irdn provistas de medios con los que vigilar y controlar Ia calidad
del agua de alimentacion. Se proveerin medios adecuados para impedir, en la
medida de lo posible la entrada de hidrocarburos u otros contaminantes que puece..
1 perjudiciales para la-caldera. . . .. : .

6  Tods caldera que sea esencial pary’la seguridad del buque y que esté proyec-
tada pura contener agua hasta un determinado nivel ird provista, como minimo, de
dos indicadores de ese nivel. Uno al menos de estos indicadores serd un tubo de
vidrio de lectura direcia. , -
. TR R TR JUNCERNE S . :
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cr et . Sistemas de tuberigsdevapor . . - i v v
1 Toda tu vapor y todos los accesorios que leve y por los
que pueda pasar ¢l vapor habrin sido proyectados, construidos ¢ instalados de
HianeTs que soporten las tensiones miximas de trabajo a que puedan verse some-
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2 Se proveerin medios de purga pars toda tuberia de vapor en Is que de otro
modo pudieran producirse efectos peligrosos de golpes de ariete.

3 ‘La tuberia o el accesorio que puedan recibir vapor de cualquier procedem:u
a una presion mayor que la que de acuerdo con su proyecto les corréspopda, irdn
provistos de una vdlvula redyctora adecuada, una vilvula de seguridad y. yn mano-
mewo. . . ' e Tt Ted

- Lo

Sistemas de aire comprimido. - - R

1  Todo buque estard provisto de medios que impidan sobrepresiones en cual-
quier parte de los sistemas’ de aire comprimido 'y dondequiera que lzs camisas de
agua o las envueltas de los compresores de aire y de los refrigeradores puedan estar
sometidas a sobrepresiones peligrosas por haber sufrido la infiltracion de fugas
procedentes de los componentes en que haya aire comprimido. Todos Jos sistemas
tendrin medios adecuados de alivio de presion. '

2 Los medios principales de arrangue por aire provistos para los motores
propulsores principales de combustion interna estarin adecuadamente protegidos
contra jos

arfanque.

3 Todas las tuberias de descarga de los compresores del aire de arranque condu-
cirin directamente a los depdsitos de aire de arranque y todas las tuberias que
eonguzcm ‘este aire desde los depdsitos de los motores principales o auxiliares serin
totalmente independientes del sistema de tuberias de descarga de los compresores.

4 Se tomarin medidas para reducit al minimo la entrada de aceite en los
sistemas de aire comprimido y para purgar estos sistemas.- . C

Regha 35 . .
 Sistemas de ventilacion en los espacios de mdquinas

P 15

Los espacios de categoria A para miquinas estarin ventilados con mirss a
ssegurar Gue cuando las miquinas o las calderas en ellos ubicadas estén funcionando
a plena potencia en todas las condiciones meteoroligicas, incluidos temporales, siga
Hegando a dichos espacios aire suficiente para la seguridad v el confort del personal
y ¢l funcionamiento de las miquinas. Todo otro espacio de miquinas tendrd venti-
lacidn adecuada para los fines a que esté destinado. :

Vo

ectos de petardeo y de explosion interna en las tuberias del aire de

Regls 36
S e b . L e - } S S
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Ay owdie | Y T
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Se tomardn las medidas necesarias para reducir en los espacios de méquinas ¢l
ruido de éstas a los niveles admisibles que determine la Administracién. Cuando no
sea posible reducir en grado suficiente este ruido, la fuente que lo origine en exceso

. 8¢ insonorizard o sislard adecuadamente, o bien se habilitard un refugio a salvo del

ruido si en el espacio de que se trate ha de haber dotacion. El personal que hays de
entrar en estos espacios dispondra de protectores de oidos, si es necesario.
RN ._‘Il P " . '
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. - .ALamunicacion entre el puente de navegacion
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+:+ ¥ el egpacio de mdquinas .
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Habri por Jo menos dos medios independientes para Ja sransmision de érdenes
desde el puente de navegacion hasta el puesto, situado en el espacio de miquinas o
en la' cémara’' de mando de mdquinas desde el cual s¢ gobiernen normalmente éstas:.
uno de ‘elios serd un telégrafo de miquinas que indique visualmente las ordenes y.
respuestas tanto en la cimara de mdquinas como en el puente de¢ navegacion. Se
instalarén medios de comunicacién adecuados euire ef puente de navegacion y

cualquier otro puesto desde el cuat se puedan gobernar las miquinas. |

RN

- L [ K C. : e prewd My e
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Dispositivo de alarma para maquinistas
' 'Se proveeré un dispositiva de, alarlfu ;‘lal.'l‘.lof maquinist;s. i;u§ pueda accn
rarse en |a cimara de mando de miquinas o en ls plataforma de.maniobra, segin.
proceda, y cuya sefal se oiga claramente en los alojamientos de los maquinistas.

P ST
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VL D Ubleacion de los instalaciones de emergencia . ..
T . en los buques de pasaje ‘

Las fuentes de energia eléctrica de emergencia, las bombas de emergencia

contraincendios, las bombas de emergencia para el achique de sentinas, excepto las
que especificamente den servicio a los espacios situados a proa del mamparo de
colision, los sistemas fijos contra incendios prescritos en el Capitulo JI-2 y las
demds instajaciones de emergencia esenciales para la seguridad del buque, salvo los
molinetes de ancla, no se montardn a proa del mamparo de colisién. , .

SUE T T S

Véam o Codigo wobre niveles de ruido a bordo de los buques, sprobedo por Is Organisackie”
 mediante ia resohacion A 468(XM), aues, & porke .
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ARTE D - INSTALACIONES ELECTRICAS

— e -

(Sa!vo dnsposmén expresa en otro sentido, la Parte D es aplicable
2 los buques de pasaje y a los buques de carga)

Regla 40 .
Generalidades

1 Las inslalhcidnes eléctricas serdn tales que queden garantizados:

1 todos os servicios eléctricos auxiliares que sean necesarios para-mantener
el buque en condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad sin
" necesided de recurrir a la fuente de energin eléctrica de emergencis;

. -2 los servicios eléctricos esenciales para Ia seguridad en las diversas snua

_ - ciones de emergencia; y

3 1a seguridad de los pasajeros, de la tripulacion y del buque freme 3 nesgos

"y de naturaleza eléctrica.

efl Il implantacion y la aplicacién de fo dispuesto en la presente Parte respeclo de
-las instalaciones eléctricas.*

Reghs 41
Fhente de energla eléctrica principal y red de alumbrado

L l Se proveeni una fuente de. energia eléctrica principal con capacidad mﬁcnente

para alimentar todos los servicios mencionados en Is Regla 40.1.1. Esta fuente de
-energia eléctncl pmlpl] estard constituida por dos grupo: electrégenm cmdo
menos. .

i 2 Ln capocudad de estos gmpos electn&genos serd tal que aunqne uno clulqme"
de ellos s pare sea posible alimentar los servicios necesarios pars lograr condiciones
operacionales normales de propulsion y seguridad. Habri que-ssegurar también las
condiciones minimas de habitabilidad que hacen confortable el buque, lo cusl
wpone al menos servicios adecuados de cocina, calefaccion, refrigeracién de
aﬁc:le‘:lotelmnémco ventilacién meciénica, sgus pana Iu instalaciones umtlrin y

13 + La disposicion de I fuente a'mdeqmmpddeumqumm
que permita mantener los servicios a que se hace referencia en la Regls 40.1.1, sean
_cuales fueren s velocidad yehenudoderotacléndehlmiqumspropulmode

los ejes pmclpales

* Véanw las - hmmmh ‘
mlﬂuluhpnbﬂcmén”:l' s e¥ectrices on bugues ..

La Adminjstracién tomard las medidas apropiadas para que haya | umformndad'

I.4 Ademds, los grupos electrogenos serdn tales que aun cuando deje de funcionar
uno cualqmen de ellos o su fuente primaria de energia, los grupos electrégencs
restantes puedan proveer los servicios eléctricos necesarios para el atranque deo ia

planta propuisora principal partiendo de Ia condicién de bnque apagido; Cabtd -
_utilizar la fuente de energia eléctrica de emergencia para el arranque, partiendo de la

condicién de buque apagado, si diche fuente puede, sola 0 en combinacién éon

cualquier otra fuente de energia eléctrica, proveer simultineamente los servicios

prescritos en las Reglas 42.2.1 a42236432 1a43. 24

1.5 Cuando una parte esericial del sistema de suministro de ‘énergia eléctrica -
-exigido en el presente pirrafo esté constitulda por transformadores, ¢l sistesna

quedard dispuesto de modo que se asegure la misma continuidsd de suministro que
se estipula en el presente parrafo.

2.1 Habré una rod de alumbrado elctrico principal que fiuminerd todas s partes
del buque normalmente accessibles a los pasajeros o a la tripulacitn y utilizadas por
éstos y que estard alimentada por la fuente de energia eléctrica principal.

2.2 La disposicién de la red de alumbrado eléctrico principal seri tal que si se
produce un incendio u otro siniestro en los espacios en que se hallen la fuente de
energia eléctrica principal, el comrespondiente equipo transformador, si lo hay, el
cuadro de distribucién principal y el cuadro de distribucién de slumbrado princi-
, N0 quede inutilizada Ia red de alumbrado eléctrico de emergencil prescrita on
Reglas422!y4222643214322y4323 o

2.3 La disposicitn de 1a red de llumbndo eléctricode ometgm:il llfi tilqu
® produce un incendio u otro siniestro en fos espacios en que se hallen la fuente de
energis eléctrica de emergencis, ¢l correspondiente equipo transformador, si lo

¢l cuadro de distribucién de emergencia y ¢l cuadro de distribucion de lh!mbnlo
de emergencia, no quede inutilizada la red de alumbndo eléctnco principal
prescritz en la presente Regla.

3 El cuadfo de distribucidn prinicipal estard situado con respecto a una central

generatriz principal de modo que, en [a medida de lo posible, la integrided del

suministro eléctrico normal silo pueda resultar afectada por un incendio u otro

siniestro ocurrido en un espacio. No se considerard que un recinto que separe ol

cuadro principal del medio ambiente, como el que pueda constituir una.cimars de

:‘mndc;’de néiquinu situada dentro de los limites del espldo npunda Iosm
ores ¢l cuadro

4 Cundoh potencia total de los srupos electrégenos principales instalados
exceda de 3 MW, las barras colectoras principales estarin subdivididas al menos en
dos partes, normslmente unidas por conexiones desmontables u otros medios apro-
bados; en la medida de lo posible, 1a unién entre los grupos electrgenos y cusiquier
otro equipo dupiicado se dividiné por igual entre las partes, Soadnuﬁrindhpod-
cimmeqululenmque ajuichdollAdmhmmd(mm uthfnctoﬂu AT e
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1.2 La fuente de energle eléctrica de emergencia, el commespondiente equipo trans-
formador, si lo hay, la fuente transitoria de energia de emergencia, el cuadro de.
distribucién de emergencia y ¢l cuadro de distribucion de slumbrado de emergencia
estarin situados por encima de la cubierta corrida mis alta y tendrin acceso ficil
deade la cubierta expuesta. No estarin situados a proa del mamparo de colision.

13 la nbhciéndehfuen:e deenetgneléctncadeunugmchydolm
diente equipo transformador, si lo hay, de la fuente transitoria de energia de smer-.
gencia, del cuadro de distribucion de emergencia y de los cuadros de distribucion de-
alumbrado eléctrico de emergencia con respecto a la fuente de energia eléctrica
principal, al correspondiente equipo transformador, si lo hay,y al cuadro de distri-
bucién principal serd tal que ssegure, de un modo que a juicio de la Administracion

sca satisfactorio, que un incendio o cualquier otro siniestro sufridos en espacios que

contengan ly fuente de energia eléctrica principal, el corvespondiente equipo trans-
- formador, si lo-hay, y el cuadro de distribucion principal, o en cuslquier espacio- de

categoris A para méquinas, no dificultarin et suministro, la regulacion ni la distribu,
cion de energia eléctrica de emergencia. En la. medida de lo posible, ¢l espacio.que -
contenga ls fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo
transformador, si lo hay, Ia fuente transitoria de energia de emergencia y el cuadro

de distribucién de emorgencia no seré contiguo a los mamparos limite de los.esps- .

cios de categoria A para miquinas o de los espacios que contengan la fuente de
energia eléctrica principal, el correspondiente eqmpo transformador, si lo hay. osl
cuadro de distribucion principal.

14 A condicion de que se tomen medidas adecuadas para hacer seguro su funcio-
namiento independiente en sitnaciones de emergencia, en cuslquier circunstancia, e
generador de emergencia podrid utilizarse excepc¢ionalmente, y durante cortos
periodos, para alimentar circuitos que no sean de emergencia,

2 " La energia eléctrica disponible serd suficiente para alimentar todos los servi-
cios que sean esenciales para la segueidad en caso-de emergencia, dando 1a considera-

cion debida a los servicios que puedan tener que funcionzr simultineamente °

Habida cuenta de las corrientes de arranque y de 1a naturakeza transitoria de ciertas
. cargas, la fuente de energia eléctrica de emergencia tendra capacidad para alimentar
simultineamente ' como minimo 'y durante los periodos que se especifican los

servicios siguientes, si el func:onamnemo de éstos depende de una fuente de energia .

eiemca

2.1 Duranle un periodo de 36 horas, alumbrado de emergenc:a

1 en todos Tos puestos de embarco tanto en cubierta como fuers de los
costados, tal como se prescribe en las Reglas I11/19 y IIII30
TR

2 en todos los pasillos, escaleras y salidss de espacios de servicio y de aloja-
miento, asi como en los ascensores destinados al personal;

3 en los espacios de miquinas y en las centrales generatrices principales,
incluidos sus correspondlentes puestos de mando;

4 en todos los puestos de control, en las cimaras de mando de miquinas y
en cada cuadro de distribucion principal y de emergencua,

S en todos los paﬂoles de equipos de bombero;

Y

_&n ¢] aparato de gobierno; y.

BT

.7 en la bomba contraincendios, en la bomba de mcudom y en ha bomba
.de emergencia para el achique d¢ sentinas a que se hace referencia en ol
pirrafo 2.4, y en ¢f punto de arranque de sus respectivos motores.

2.2 Dumnte un pericdo de 36 horas, las fuces de navegacion y demds luces

prescritas por. el Reglamento internacional para prevenir los abordqcs.qm hayaen
V!&‘*Ff v , e i

RN . I L IS i..'}f .

23 Dutante un penodode%homs SRR .,_-_A.

e l‘ todo l equipo de comumcacmnes mtenmes neuosmq en una utmm
de emergencia;

s .2 ¢ __Ias ayudas 1 la navegnc;on preacmas en la Regll V/12; cuando.po sea
i i, Tazonable o posible aplicar esta disposicion |2 Administracion podri
... dispensar de su cumplimiento a los buques de menos de S 000 togela%
. de arqueo bruto;,,

FESTEENT P P

* 3" ¢l sistema de deteccion de incendios y de aiamn y cl suiema dc men-
3 L7 '5iom y suelta de las puertas contraincendios; ¥

TRy gy oty

. - 2Tl

"4 -haciéndolos funcionar de modo intermitente, la limpara de sefales
£ i diurnas, el pito def bugue, los dispositivos-de alarma contraincendios de:
T b - accionamiento manuat y todas las seﬁalcs mtenoms que. % reqtnemn en
4 -una SltlllCIOI'I de emergenma, ‘ e
= : R A i;-;
a menos que estos servicios dlspongan pam un penodo de 36 houi, de un; sumi-
nistro independiente procedente de una batena de acumuladores situada de modo
que quepa utnhzarla ¢n caso de emetgencn
PR . I Lhan e e ke

24 Durame un penodo de 36 horas: B L
: ...l una de las bombas contramcend:os prescnus ‘en Ia Reg]a il 2!43 ] y
~enlall-2/433; - T Lo ns

2 Ja bomba para los rocladores automaucos, si h hay y:

3 }a bomba de emergencia pars ¢l achnque de sentinas y tc.;do eI equipo-?
esencial para el funcionamiento de las vilvulas de las sentinas teleacciona-
das electmamcnte ‘ :

2. S Durante el hempo ptescmo enla Regla 29 14, el nplmo de gobiemo clnndo i
éste se haya de alimentar de confonmdad con lo pmscrilo enes Regla. " <. ..i¥

2 6 Dunmte un periodo de medla hora
' s R ERYVIN
;;l —toda puerta estanca que en virtud de lo prescmo en la Reglu 15 hlya de
-~ ser accionada a motor junto con sus indicadores y seftales de aviso.
Siempre que se cumpla lo prescrito en la Regla 15.9.2, s admitird el
: accionamiento sucesivo de las puertas a cond;cion de que se pued:n
L. cerrar todasenﬁ()segundos, _ TS TR LR

R -;'." RETETT .:_'-u-:'.. -t
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2 los dispositivos de emergencia que impulsan los ascensores hasta la

_cubierta para la evscuscion de personas. En una emergencia los ascen-
" sores de pasajeros podrin ser impulsados hasta la cubierta de modo
- . Sucesivo, _ . .
2.7 En el caso de un bugue que regularmente realice viajes de corta duracion, la
Administracion. si a juicio suyo es adecuado el grado de seguridad cbtenido, podrd
aceptar un periodo-inferior al de 16 homas que se espec:ﬁca en los parrafos 2. l 225,
pcm 0 inferior a 12 horas. _

3 La fuente de energia eléctrica de emergencn podté ser un genendur 0 uns

.bnteria de acumuladores, que cumplirdn con lo prescmo 1 contmuacmn

3.I Si la fueme de cnergm eléctrica de emargencn ed un generador éste

1 estari lccnonldo pOr Un ‘motor primano apmp:ado con ulnmenucion
... . . independiente de combustible cuyo punto de inflamacion (prueha en
., .vaso cerrado) no sea inferior a 43°C; o

.. .2 arrancaré automiticamente dado que falle el suministro de electncidad
TR U de Ja fuente de energia eléctrica principal y quedari conectado automi-
Y ticamente al cuadro de distribucion de emergencia; entonces los servicios

"t a2 que se hace reférencia en el pimfo 4 sc transferirin autométicamente
©r T gl grupo electrégeno de emergencia. El sistema automitico de amnque ¥y

" las caracteristicas de] motor primario serin tales que el genersdor de -

" emergencia funciorie & su plena carga de régimen tan ripidamente como

. "t - sea posible sin riesgos y & lo sumo en 45 segundos.lmenosgeueqlsmpo

1707 - electrégeno de emergencia tenga un segundo d artenque

* ' independiente, ia fuente Gnica de e scumulada estard prolegida de

.7 7P "'modo que no la pueda sgotar petanaente el sistema de arranque
~ 7 automdtico;y

fnore .3‘ tendré una fuente transitoris de energil elécttici de qmrgenclrljumda
R 'llopnscmocneipdmfu4 o L

3 2 Cuando 1a fuente de energh eléctrica de emergencia sea una bsterh de acumu
ledores, £sta podrd:

rwer o] - contener la cargs eléetrica de emergencia sin necesidad de recarga, mnine-
© i ¢ “miendo una tension que como miximo discrepe de !a nominal en un
£ 512 por ciento de aumento o de disminuclbn durante todo’ el perlodo de
LR ‘dm.m B L

f :' 12 conectarse’ automiticamante al cuadro de distribuclén de mrgtncil én
~ casode que falle la fuente de encrgia eléctrica princnpal y

3 ahmentar mmed:atamente los aemcios especiﬁudus en el pimfo 4,
. cOMo minimo. ; . s

4  La fuente transitoria de energis eléctrica de emergencla prescrita en el pérra-
fo 3.1.3 serd una bateria de scumuladores convenientemente situada pars ser utili-
zada en caso de emergencia, bateria que funcionari sin necesided de recarga y
manteniendo una tension que como mixima discrepe de la nominal en un 12 por
clento de aumento o de disminucién durante todo el periodo. de descam y.que

S

ri, por su capacidad y su disposicién; alimentar automdticamente, dado que
alle”1a fuente de energia eléctrica principal o la de emergencia, los servicios

‘siguientes como’ minimo, st el funcionamiento de éstos depende de unz fuente de
.e“erglack-ctrlca by _ L S e

4.1 Durante media hora: .., T R T R R RS

Loy

‘1 ol alumbrado prescrito en los parrafos 2.1 y 2.2;

.2 todos Yos servicios prescritos en los pirrafos 2.3.1,2.3.3 y 2.3.4, 2 menos

< ¥t Tque tales servicios dispongan para el periodo espectﬁcado de un sumi-

““pistro independiente, derivado de una bateria de acumuladores conve-
nientemente situada para utilizacion en caso de emergencia.

" La energia necesaria para cerrar-las puertas estancas, lunque no forzosamente
todas a Ia vez, junto con sus indicadores y senales de aviso saglin lo prescrito en el
pirrafo 2.6.1 ]

gy
S. l El cuadro de dlstnbucson comspondncnle ala fuente decnemil electnclde
emergencia estard instalado tan cerca de ésta como resuite posible. . .. . . .

5.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emerpencia esté comstituida por un ‘
-generador, su cuadro de distribucion estard situado en el mismo espacio, a menos

que esto emorpezcn el funcnonamnento del cuadro. y
53 Ninguna de las baterfas de acumuladores instaladas de conformided con Ia
presente Regla se situari en ¢i misnio espicio que el cuadro de distribucion de
emergencia. En un- lugar apropiado del cuadro de distribucion pnnclpal oenla
cdmara de mando de mdquinas se instalari un indicador que sefiale si las baterias
que constituyen la fuente de energia eléctrica de emergencia o la fuente transitoria
de energia eléctrica de emergencia a que se hace referencis en el pamfo 3*13cen
el 4 se estin descargando.

5 4 En condiciones, normales de funcionamiento el cuadro de distiibucion de
emergencia estard slimentado desde el cuadro de distribucion principal por un cable
alimentador de interconexitén adecuadamente protegido contra sobrecargas y corto-
circuitos en ¢l cuadro principal y que e desconectard autométicamente en el cuadro

de distribucion de emergencia si falla la fuente de energia eléctrica principal. .

Cuando ¢} sistema esté dispuesto para funcionar en realimentacion, se protegers
también el citado cable alimentador en el cuadro de distribucién de emergencia al
menos contra conocircmtos

.55 A fin de asegurar la mmediata disponibilidad de la fuente de energia eléctrica
de emergencia, s¢ tomardn medidas cuando sea necesario para desconectar automa-

ticamente del cuadro de distribucion de emergencis los circuitos que no sean de
emergencia, de modo que quede garantizado el suministro de energia para los
cu'cmtos de emergenm

6 H genemdor de emergencil y m n|otor pi'imario y todl bateria de acumula.

dores de emetgencia que pueda haber, estarin proyectados y -dispuestos de modo
que funcionen a su plena potencia de régimen estando el buque adrizado o con un
dngulo de escora de hasta 22.5° o con un dngulo de asiento de hasta 10° hacia pros
o haciz pops, 0 bien con uina combinacion cualquiers de ingulos que no rebasen
estos limites.
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7 Se tomarin las medidss nocessrias para verificar en
sistemma de emergencia, incluidos log dispasitivos de arranque automitico.
LR B : e

B T
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o Regadd
Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buquesckmp
l..l Sepm«iunafuentcautonomade energia electncadeemergenm

1.2 La fuente de onetgi. electnca de emergencia, el oomspondiem equipo trans-

formador, s lo hay, Is fuente transitoria de energia de emergencia, ¢l cuadro de
distribucion de emergencia y ¢l cuadro de distribucion de alumbrado de emergencia
estarin situados por encima de la cubierta corrida mids alta y tendrin acceso ficil
desde la cubierta expuests. No estarén situados a proa del mamparo de eohann,
salvo que en circunstancias excepcionales lo autorice la Administracion., -

3" ‘La ubicacion de la fuente de energia cléctrica de emergencia, del correspon-
diente equipo transformador, si Jo hay, de la fuente transitoria de energia de emer-
gencia, del cuadro de distribucion de emergencia y det cuadro de distribucion de
alumbrado de emergencia con respecto a la fuente de energia elégtrica principal, al
correspondiente equipo transformador, si lo hay, y al cuadro de distribucion princi-
pal serd tal que asegure, de un modo que a juicio de la Administracion sea satis-
. factorio, que un incendio o cualquier otro siniestro sufridos en el espacio que

contenga la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo trans-
formador, si o hay, y el cuadro de distribucion principal, o en cualquier espacio de
categoria A para miquinas, no dificultardn el suministro, la regulacion ni la distribu-
cion de energia eléctrica de emergencia. En la medida de Jo posible, el espacio que
contenga las fuentes de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo
trensformador, ¢i lo hay, Ia fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia y el

cuadro de distribucién de emergencia, no serd contiguo a los mamparos limite de los

espacios de categoria A para mdquinas o de los espacios que contengan la fuente de
energia eléctrica principal, ¢l comrespondiente equipo lransfonnador si lo hly. ye ¢l
cuadro de distribucion principal. . _

14 A condicion de que s tomen medndas adecuadas para hacer seguro su- funcio-
namiento mdepend:ente on situaciones de emergencia, en cualquier circunstancia, el
generador de emergencia podrd utilizarse excepcionalmente, y durante cortos perio-
dos, para alimentar circuitos que no sean de emergencw . ,

La onergm eléctnca d:spomble seri suficiente pau ahmemar todos los servi-
cios que sean esenciales para la seguridad en caso de emergencia, dando le considera-

cién debida a, los servicios que puedan tener que funcionar simultineamente.: )

Habida cuenta de las corrientes de arranque y la naturaleza transitoria de ciertas
cargas, Ia fuente de energla eléctrica de emergencia tendra capacidad para alimentar
simultineamente como minimo y durante los periodos que se especifican los servi-

m sngu:entes, si el funcionamiento de éstos depende de una fuente de enesgia

ﬂCl . ) T

2.1 Durante un penodo de 3 horas, alumbrado de emergencia en todos los
_puestos de embarco tanto cn cubierta como fuera de Ios costados, tal como se
prescribe en las Reglas llll 19 y I1I/38 .

PR TP PR

pruebas peridicas todo el

2 2 Dumnte un periodo de 18 horas, alumbrado de emergencia:

RIE I enlodoslospanllos escalerss y salidas de espacios de servicio y de aloja
miento.asicomoenlosmnsonsdeslmdosdpmonalymloﬂmm
"'deutoumsom

.-2. Ien los espacios de maqumas y en Ias centrales genentnoes prmcrpales
\ incluidos sus correspondientes puestos de mando;

W

_"'"3en todos los puestos de control, en las cimaras de mando de miqumas y
en cada-cuadro de distribucion principal y de emelgencn. et

Wl

T 4 gp todos los paoles de equipos de bombero, N

5 en el aparato de gobiemno; y

/6 en la bomba contraincendios a que se hace referencia en el pimafo 2.5,
en la bomba de rociadores, si a hay. y ¢n Ja bomba de emergencia para el

iy

15000

1
4

Vit . VYOS MOtOTeS. : et Ty

23 “Durante un ‘periodo de 18 horas, las Iuces de navegac;on y. demds luces
prescnta; par ¢l Reglamento mtemac:onal para prevenir los abordajes, que haya en

vigor.
24 Dur;mte un periodo de 18 horas:. . ., .

T .".1" todo el equipo de comunicaciones interiores neocsano en una ml,amon

. deemergenc:a. o T ST A

.2 las ayudas a la navegac;én prescritas en la Regla V/i2; cuando no sea
razonable o posible aplicar esta disposicion, 1a ‘Administracién podra
dispensar de su cumpllmlemo a los buques de menos de § 000 toneladas

Y arqueo bruto;

3 el snstema de deleccnon de moend:os y de. alamm, Yy .-

haciéndolos funcionar de modo intermitente, ja limpara de sedtales
diumnas, el pito del buque, los dispositivos de alanma contraincendios de
accionamiento manual 'y todas las sefiales interiores que se requieren en
una situacion de emergencia;

%S

a meiios que estos servicios dlspongan ;')a'ra un periodo de 18 hora;.l de un. sﬁmr
nistro independiente procedente de una bateria de acumu]adorcs sntuada de modo
que quepa utilizarla en caso de emergencia. .. . . oo

2.5 Durante un periodo de 18 horas una d¢ las bombas contramcendm plucm;s

en la Regla 11-2/4.3.1 y en la 11-2/4.3.3, si en cuanto a sulmm;t(o dc energia

depende del generador de emergencia.

2.6.1 Durante el tiempo prescrito en'la Regla’ 29.14 ¢ aparato de gobiemno,
cuando éste se haya de alimentar de conformidad con lo prescrito en esa Regla.

2.6.2 En el caso de un buque que regularmente realice viajes de corta duracion, la
Administracion, si a juicio suyo es adecuado el grado de seguridad obtenido, podl'i

aceptar un periodo inferior al de 18 horas que se especlﬁca en los pamfos 22425,
- pero no mfenon 12 horas . _

-t - - .

e ., achique de sentinas, si la Ilay. y en el punto de arranque de sus: mpecn-

0¢ ‘WaN—F0H
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[; ql.a 'fuen'te- de eherm'n cléétrica' de ﬁemergencia pédii s&r un generador o una
-bateria de acumutadores, que cumplirin con Jo presctito a continuacion:

3.1 Sila fuente'de energiz eléctrica de emergencia es un genérador, éste:

A" estard sccionado por un motor primatio spropiado con alimeritacion
independiente de combustible cuyo punto de mﬂamac:én (prueba en
vaso cerrado) no sea inferior a 43°C;

i!!"‘lj:!'!'f'.z‘ “arrancard_ sutomiticamente dado que falle el suministro de ln fuente
Chievien s de energin eléctrica principal, & menos que haya instalada una fuente
s " transitoria de energu eléctrics de emergencil de conformidad con el
pm-afo 3.1.3; si el generador de emergencia arranca automaticamente,
£ quedard conectado automidticamente al cuadro de distribucion de emer-
67 penicial entonces los servicios a que se hace referencia en el pirrafo 4 se
FE 0 transfericdn sutomdticemente al generador de emergencia; y 2 menos que
ti 7 el generador de ‘emergencia tenga un seg\mdo dispositivo de arranque
independiente, la fuente unica de energia acumulada estard protegida de
modo que no la _pueda agonr ompletimente el sistema de arranque
automiucc, . ‘ .

3 tendri una fueme transitoria de energh eléctrica de eme:gencia |jumdn
“'a lo prescrito en ¢! pimrafo 4, 3 menos que haya instalado un generador
~de emergencia que pueda slimentar los servicios mencionados en esé
‘pérrafo y atrancar sutomsdticamente y suthifiistrar i carga necesaria tan
répldamente como sea posible, sin riesgos ya lo sumo en 45 segundos,

LIREN &

32 Cudndo 4 fuente de energia eléctricd de emergencia sea una batena de acumy-
ladureséstl podri: e : ,
%1 contener la carga eléctrica de emergencu sin necesidnd de recarga, mante
.niendo una tension que como miximo discrepe de la nominal en un
12 por ciento de aumento o de disminucién durante todo el periodo de
descarga;

’, 2 conectarse sutomiticamente al cusdro de distribucion de emergencia en
caso de que falle la fuente de energia eléctrica principal: y

.3-;~-a]imemar mmednmmeme Ios mim especiﬁcndns en el pirrsfo 4,
. s b :comommimo : o
hﬁ:entemmitomdemgiaeléctﬁudeemergmm puscntaenel
pirrafo 3.1.3 serié una baterfa de scumuladores conveniente situada para ser utili-
"zada en caso de emergencia, bateria que funcionari sin necesidad de recarga y
manteniendo moménquemmixnnodismpedehmmlenun 12 por
»cietito de sumento o de disminucion durante todo el de descarga, y que
-podri pot su capacidad y su d , alimentar svtométicamente durante media
hora por lo menos, dado que aﬂehﬁmtedcmmiaeﬁcﬂhpﬁncipdohde
emergencia, lolmviciouiguienmwnomﬁﬂmo si el funcionainiento de éstos
depende de una fuente de energia eléctrica:

1 el atumbrado prescrito en fos pérrafos 2.1, 2.2 y Z.3. Puth esta fase transi-
toria el alumbrado eléctrico de ctnergencia prescrito podrd proveerse, por

1o que respecta al mspacio de miquinas y a jos tos y espacios de
+ o servicto; mediante distintas limparas de acumul fijas, de carga auto-

midtica y accionadas por rele y

-2 todos los semclosprescmosenlos pirrafos 2.4.1, 24.3y244amenos

- que tales servicios dispongan para ef periodo especificado de un swni-

nistro independiente, derivado de uns bateria de lcumuladom conve-
nientemente situada para utilizacion en caso de emergencis. .. -

- 5.1 "El cuadro de distribucion oomspondlente a la fuente de efmglo elécttic.l de

emergenc:a ‘estard instalado un cerca de ésta eomo mum posible v
5.2 Cuando la fuente de energfa eléctrica de emetgenﬁn uté eonstm:lda pot un

" generador, su cuadro de distribucion estard situado en o mismo espacio, a menos

que esto entorpezca et funclonarmento del cuad:o ' '

5.3 Ninguna de las baterlas de acumuladores iﬁstnlndu de confounidld eon Ia
presentc Regla se situard en el mismo espacio que el cuadro de distribucion de emer-
gencia. En un lugar apropiado del cuadro de distribucién principat o en Ia cimara de
mando de miquinas se instalaré un indicador que sefiale si las baterias que consti-

" tuyen la fuente de energia eléctrica de emergencia o Ia fuente transitoria de

energia eléctrica @ que s¢ huoe refemma en el pamfo 3.2 oen eI 4 e estm descar-
gando. : - -

$4 En condiciones normales de functonumehto ¢l cuadro de distribucion de
emergencia estard alimentado desde el cuadro de distribucion principal por un cable
alimentador de interconexion adecuadamente protegido contra sobrecargas y corto-

" circnitos en el cuadro-principal v que se desconectard automiticamente en el cuadro

de distribucion de emergencia si falla la fuente de energia eléctrica principal.
Cuando el sistema esté dispuesto para funcionar en realimentacion, se_protegerd

también el citado cable alimentador en el cuadro de dnstnbucibn de emergencia al

menos contra cortocm:unos S e

-u) LTI | l»'i U R T PR

,"S S A ﬁn de asegunr fa inmediata d:spom‘bllldaci de’ in fuenté de energia eléc-
. trica de emergencia, se. tomardn medidas cuando sea necesario pars desconectar

automaticamente del cuadro de distribucion de emergencia los cifcuitos que no sean

de emergencia, de modo que quede garantizado el suministro de energia para los
_c'm:ullos de emergencm ‘ .

-6 ; El generador de emergencu y su motor pmnano, y toda batena de scumuls-

doms de emergencia que pueda haber, estarin proyectados y dispuestos de modo
que funcionen a su plena potencia de régimen estando el buque adnudo o con un
ingulo de escora de hasta 22,5° 0 con un éngulo de asiento de hasta 10° hacia pros
o hacia pops, o bien con una combinacion cualquiera de éngulos gue ro rebasen
estos lumte&

' ol e F L e L

7 Se tomardn las medidasmemmspnnveﬁﬂwen pmebnsperiﬁdmstodod
sisterna de emergencia, incfuidos los dispositivos de armnque :utomitwos
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Medios de erranque de los grupos electrigenos de emergencia -

P lmyupuohcudpnosdemmmmdebmn arrancar ficilmente en

frio,-a una temperatura de 0°C. Si esto no es factible, o si cabe esperar que 3o

encontranin temperaturas muis bajas, s tomarén medidas que resulten sceptables a
la Administracion para ¢l mantenimiento de dispositivos calefactores a fin de asegu-
mdpromoamnquedeloggruposelmmgm. ' . :

2 - Todo grupo electrgeno.de emergencia dispuesto pars arranque automitico
estaré equipado con dispositivos de arranque aprobados por la Administracion que
puedan scumular energia suficiente para tres arranques consecutivos par o menos.
Se proveers una segunda fuente de energia que haga posibles otros arranques
durante 30 minutos, 2 menos que quepa demostrar que el arranque por medios
manuales es eficaz.

3 ind Se mantendrd en_todo momento la energia acumdlada. como 4 continuacion
» wa: '

.1 en los sistemas de arvanque ejéctricos ¢ hidriuiicos, por medio del cpadro
de distribucion de emergencia; |, - , ' <

.2: en los sistemas de arranque de aire comprimido podri mantenerse
mediante los depdsitos de aire comprimido principales o auxiliares a
través de uns vdlvula de retencion apropiada, o mediante un compresor
de aire de emergencia que, si es de accionamiento eléctrico, estard alimen-
tado por el cuadro de distribucién de emergencia;

3 todos estos dispositivos de amanque, cargs y acumulacion de eneigia
estarin ubicados en ¢l espacio del equipo generador de emergencia; no se

~ utilizarén mds que pars ¢f accionamiento del grupo electrogeno de emer.

. gencia. Esto no excluye la posibilidad de abastecer el depésito de aire del
grupo electrogeno de emergencia por medio del sistermna de aire compri-
mido principal o auxiliar a través de la vilvula de retencion instalada en el

espacio del equipo gencrador de emergencia. , . ;

4.1 En los casos en que no se exija ¢l arranque avtomitico y pueda demostrarse '
que Jos medios de arranque manusl son eficaces, se podrin permitir medios de esta
clase tales como manivelas, arrancadores por inercia, acumuladores hidriulicos de
cargas manual o cartuchos de pélvora. y ’ e
4.2 Cuando-no queps utilizar ¢l arranque manual habri
prescrito en los pirrafos 2 y 3, con la salvedad de que ¢l arranque-podrd iniciarse .
manualmente. .- - Gt g P Ce

. , . Regla4s o
Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico
U Yy otros riesgos del mismo tipo
L1 . Las partes metalicas descubiertas de maquinas o equipo eléctricos no destina.

dps 4 conducir cotriente, pero que a causa de un defecto puedan conducirla. debe-
rdn estar puestas a masa, a menos que dichas maquinas o equipo estén:

que cumplir con lo .

1 alimcntldﬁuumtenﬂénqmqoexeedadess V en corriente continua o
de un valor eficaz de 55 V entre los conductores; no se utilizarin auto-
transformadores con objeto de conseguir esta tension; o

2 alimentadas a una tension que no exceda de 250 V por transformadores |

. sisladores de scguridad que alimenten un solo aparato;0-
_ 3 construidas de conformidad con el principio de aislamiento doble.
1.2 La Administracion podra exigir precauciones complementarias para el empleo

de equipo eléctrico portdtil en espacios reducidos o excepcionalmente himedos en
los que pueda haber riesgos especiales a causa de la.conductividad, = .-

13 Todos los aparato‘s eléctricos estavdn construidus e mmhdos de modo que
no puedan causar lesiones cuando s¢ manejen o se toguen en condiciones normales
de tyabajo. . .o

2 Los cuadros de distribucion principal y de emergencia estarin dispuestos de

modo que Jos aparatos y el.equipo scan tan accesibles como pueda necesitarse, sin

peligro para e} personal. Los laterales, la parte posterior y, si es preciso, la ‘cara -

frontal de los cuadros de distribucidn irén adecuadamente protegidos. Las partes
descubiertas conductoras cuya tensién, con refacion a la masa, exceda de la que la
Administracién fije, no se instalarin en la cara frontal de tales cuadros. En las partes

frontal y posterior def cuadro de distribucién habrd esten:_llas ] gqjqreta,ldos' aislantes

[EN S ey §

cuando esto se estime necesario. .

3.1 *No se hari uso del sistema de distribucion ‘con retomo por el casco pana’

ninguna finalidad en buques lanque, m para la conduccion de fuerza o pars los

servicios de calefaccibn o alumbrado en ningginl otro buque de_'arqueo bruto igual o

superior a 1 600 toneladas.

3.2 Lo prescrito en ¢ pirrafo 3.1 no excluye la utilizacion, en condiciones apro-
badas por la Administraciin, de: ‘ : S e S

A ‘iﬂnai-de'i)r\cwtelccién catodica por diferencia de potcn;:ial eléctrico,

sistemas limitados ¥ puestos & masa Jocalmente; 0 |

-2 - PR

3 dispositivos monitores def nivel de asislamiento, a condicioh- de que la
corriente que circule no exceda de 30 mA en las condiciones mis desfa-
vorables. S !

33 Cuando se utilice el sistema de distribucién con retarno por ¢l casco todos los.:

subcircuitos finales, es decir; todos los circuitos instalados después del Bltimo dispo-

sitivo protector, serin bifilares y se adoptarin precauciones especiales que la

Administracion habra de juzgar satisfactorias. . - ;b el o s

4.1 En los buques tanque no se hari uso de sistemas de distribucion puestos a -

masa. Fxcepcionalmente la Administracidn podri sutorizar en tales buques ja
puesta del neutro a masa para redes de fuerza de corriente alterna de 3 000V (entre
fases) 0 mds, a condicién de que ninguna posible corriente resultante circule directa,
mente z través de ninguno de los espacios peligrosos. .

42 Cuando se utilice un sistems de distribucién primario ¢ secundario sin puesta

a masa para la conduccidn de fuorza o para los servicios de calefaccidn o alumbrado,

t - AT . P
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: msulati un monitor que vlgn[e continuamente el nivel de-sislamiento con rela-
¢ién -a |2 masa y -dé una indicacién acistica o vrsual de todo valor de aislamiento

anormalmente bajo.

5.0 ‘ialvo en circunstancias excepcionales =iﬂtonzadas por la_ Administracién,
todos los forros metilicos y blmdajes de los cables serin c!ectrlcamente continuos ¥

estarin puestos a masa. )

5§27 'Todos los cables eléctricos y el cableado exterior del equipo serin al menos de
'tlpc pirorretardante 'y se instalarin de modo que. las propiedades que .en ese
‘sentido tengan no se atenien, Cuando sea necesario para determinadas instaia-

“clones, fa Administracion podrd autorizar el uso de cables de tipo eqpecnal como los

de radiofrecuencia, que no cumplan con lo aqui prescrito. .

%3 Loz cables yel cableado destmado a servicms esencmles ode emergencm de
conduccnon de fuerza, alumbrado, comunicaciones interiores o sefiales, irdn tendi-
dos lo més lejos posible de cocinas, lavanderias. espacios de categoria A para miqui-
nas y guardacalores correspondientes y otros lugares cuyo riesgo de.incendio sea
elevado. Los cables que conecten bombas contraincendios al cuadro de distribu-

-¢ion de emergencia serin de tipo pirorresistente si pasan por lugares con elevado
riesgo de incendio. Siempre que sea posible irin tendidos de modo que no pueda
inutilizarlos el calentamiento de fos mamparos ocasnonado por un incendio decla-
rado en un espacio adyacente. _

54 Cuando, por estar situados en zonas peligrosas, los cables eléctricos originen

riesgos de incendio o de explosion en el supuesto de que se produzca bna avetia

eléctrica en dichas zonas, se tomaran las precaucmnes especnales que Ia Admm:slr.
cion juzgue satisfactorias. . ... . o : S ¥

$5 Lainstalacién de los cables y del cabl'eado y la sujecion da(ia a lns: micmm
serdn tales que eviten el desgaste por Friccion y otms detenomq

e

5.6 Las conexiones extremas y las uniones de todos Ios cnnductores se harin de

modo que éstos conserven sus propiedades eléctricas, mecdnicas, pirorretardantes
¥. cuando sea necesario, pirorresistentes.

+

6.1 Cada uno de los distintos circuitos estard pi'otegndo contra cortocirctitos ¥

’

sobrecargas, salvo en Jos casos permitidos en las Reglas 29 y 30 n cmmdo ewep_

clonalmcnle la -Administracién autorice otracosa. 1
©.2  El amperaje o el reglaje aprop:ado del dispositivo de proteccion contra sobre-
cargas destinado a cada circuito estard pennanentemente indicado en el emplazs-
miento de dicho dispositivo.

7T . Los accesorios de alumbrado emrin dispuestos de modo que no w produzcan
aumentos de temperatura perjudiciales para Jos cables y el cableudo n| el ca!emao ‘

mlen to excesivo del material circundante.

8 - Todos los circuitos de alumbrado y de fuerza que terminen en depdsito de
eombusnble © en un espacib de carga estarén provistos de un mterruptor multlpolar

situad o fuera del tal espacio plll‘l desccmectar d:chos circuims

L

t

9.1,. Las baterias de acumuladores. irin- adecusdamente alojadas y los comparti-
mnentos .destinados. principalmente a- contenerlas, responderan 2 una buem oons-
truccion y tendrdn una ventnlacaén eﬁcqz ‘ :

9 2 K'En estos compammlentos no esmi permmdl l: mstalacién de Eqmpos élécv
tricos 0 de ofra indole que pvedan constituir una fuente de ignicion de vapores
inflamables, salvo en las circunstancias prevnstas en el parraro 10

. LI
[ TR I

93 Nose mstalanin en Ios donmtorms batems de acumuladom. salvo cusndo I
hermetncndnd de éstas sea sat:sfactom a JI.I]C]O de la Admmlsmcnon spit
10 No se mstalari eqmpo eléctnco alguno en. mnguno de los espacioc en que
puedar acumularse mezclas gaseosas inflamables, comprendidos los de los buques
tanque, ni en los compartimientos destinados principalmente a contener baterias de
acumuladores, en -pafioles de pinturas. pafioles de acetileno y espacios andlogos, a
menos que a Jumo de 12 Administracion dicho equlpn A

.1 sea esencial pata fines opetacmnales,
2 sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate; " =
.3 'sea apropiado para el espacio de que s trate; y | S
4 esté homologado como proceda para utilizacion sin riesgos en las atmos-
producirse.

11" En los buques de ﬁasiie fos sisternas de distribucién estarén ’dis'puestns de
tnodo que un mcendio declarado en cualquier zona vertical principal, tat como se

t

definen estas zonas en Ja Regla [1-2/3 9. no entorpezca los servicios que sean esen-

ciales para mantener la_seguridad en cualquier otra zona principal. Se consideraré
satisfecha esta prescripcion si los cables de alimentacion principales y los de emer-
gencia que atraviesen cualquiera de estas zonas se hallan separados entre si, tantu
vertical como horizontalmente, en Ja mayor medida posible.

/PARTE E:" PRFSCRIPCIONES COMPLEMENTARIAS RELATIVAS A .
: FSPA(‘IOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE

( Ll Pane F es aplicable a los buques de carga. ex

tuada la Regla 54,
destmadi & !os buques de pasaje) -

C Y (¥ 3

_ Relh“

'
1 La dispoac:(m que se adople serd tal que garantice qua 1a seguridad del bugue

en todas las condiciones de navegation, incluidas las de maniobrs, seri equivalente a
Ia de un buque cuyos espacios de méquinas tengan dotacién permanente.

feras polvorientas o de acumulacion de vapores o gases susceptibles de

_ 02 'umpN—--—JOH
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2 Se tomarin medidas, satisfactorias 2 juicio de la Administracién, que aseguren
que ¢f equipo funciona correctamente y que se ha dispuesto lo necesario para some-
terlo a las inspecciones regulares y a las prucbas ordinarias que garanticen que
seguird funcionando bien. o A

3  Todo buque estard provisto de documentacion que a juicio de la Administrs-

cion demuestre su sptitud para operar con espacios de miquinas sin dotacién

' permanente. .

" Regla 47
1 Se instalarin medios que, con Ia debida prontitud, detecteﬁ los incendios decia-
rados en los puntos indicados a continuacion y den las alarmas correspondientes:

.1 revestimientas de los conductos de aire y eductores (chimeneas) de las
cajq_eras; y

-2 colectores del aire de barrido de Jas miquinas propulsoras,
a'menos que en casos concretos la Administracion lo estime innecesario.

rl Los motores de combustion interna de potencia igual 6 superior 2 2 250 kW o
cuyos cilindros tengan mas de 300 mm de diametro llevarin instalados detectores
de neblina de lubricante del cdrter, monitores de temperatura de los cojinetes del
motor, 0 c_lispomivos equivalentes. : . - -
Regla 48 -
. Proteccion contra la inundacion
ot _Los pozos de sentina de los é@acios de miquinas sin dc;lacién permanente
estarin situados y monitorizados de modo que queps detectar la acumulacion de
Hquidos, dados dngulos normales de asiento y escora, y tendrin capacidad sufi-

ciente parg admitir sin dificultades los liquidos que les Heguen normalmente durante
¢l periodo de funcionamiento no atendido por personal. :

2 ' Cuando las bombas de sentina puedan emﬁezar 3 funcionar aulom:iticameﬁtt

se instalarin medios que indiquen si l2 entrada de liquido es excesiva para la capaci- -

dad de l_a bomba o.si ésta funcion con frecuencia mayor que la que cabria espers(
en condiciones normales. En tales catos se podrin permitir pozos de sentina més
pequefios, que basten para periodos razonables. Si s instalan bombas de sentina
reguladas automdticamente, s tendrdn especialmente en cuenta las prescripciones
relativas a la prevencitn de la contaminacion ocasionada por hidrocarburos.

3 Los mandos de toda vilvula que dé servicio a una toma de miar, 4 una descarga
situada por debajo de la flotacién o s un sistema de inyeccién de sentina irin empla-
zados de modo que haya tiempo suficiente para su accionamiento si entra agua en el
espacio de que se trate, teniendo en cuenta Jo que se tardaria en ilegar 3 dichos
mandos y accionerios. Si el nivel al cual podria inundarse ol espacio con el buque
completarpente cargado lo hace necesario, se tomarin las medidas precisas para
poder accionar los mandos desde una posicion que esté por encima de dicho nivel.

Regla 49
. Mdehmmmw.dededmdem

[

AL R SR Y

A i La welocidad. cl sentido de empuje y, si procede. el paso de la hélice, serin

totalmente gobernables desde el puente de navegacion en todas las condiciones de
navegacion y en la ejecucion de maniobras.

1.1 Ese telemando se efectuari por medio de un solo dispositivo de mando para
cada una de las hélices independientes, que haga que automiticamente actien todos

los medios conexos, comprendidos, en caso necesarjo, los destinados a impedir
sobrecargas en las miquinas propulsoras. : : e

1.2 Las miquinas propulsoras principales irin provistas de un diTositivo de
parada de emergencia, situado en el puente de navegacion, que sea‘i'? _5pendientc_

del sistema de mando ejercido desde el puente -~ -

2 Las ordenes destinadas a las maquinas propulsoras procedentes del puente de

navegacién aparecerdn indicadas en la cimara de mando de las miquinas principales

o en el puesto de mando de fas miquinas propulsoras, segin proceda.

3 " El'telemando de las miquinas propulsoras salo se podrd ejercer desde un -

emplazanijento cada vez; se permitird que hays puestos de mando interconectados
en tales emplazamientos. En cada uno de estos emplazamientos habréd un indicador
que muestre desde cudl de ellos se estin gobernando las miquinas propulseras. El
traslado de la' funcién de mando entre el puente de navegacion y los espacios de
miquinas sdio podrd efectuarse desde el espacio de miquinas o desde la cimara de
mando de miquinas. El sistema ird provisto de los medios necesarios para evitar
que ¢l empuje propulsor cambie considerablemente al irasladar la funcion de mando
de un emplazamiento a otro. ' R A

4

4 Serd posible gobernar en el lugar de su ubicacion las mdquinas esenciales para
la utilizacion del buque en condiciones de seguridad aun cuande se produzca un
fallo en cualquicr parte de los sistcmas de mando automitico o de telemando.

5 El sistema automiitico de telemando estird proyectade de un modo tal que en
caso de que falle se dé la alarma y se mantengan la velocidad y el sentido de empuje
preestablecidos hasta que entre en accion el mando Jocal, a menos que la Adminis
tracion estime esto imposible ' _

S

6 . Enel puente de navegacion se instalarin indicadores que mu:e,sigen:'_ R

1 fa velocidad vel sentido de giro de la hélice, en el caso de hélices de paso
2. fgoie AN : ‘ PRI

SO TALUGD ]::

R . i . . : . . [N
2 la velocidad y la posicion de las palas, en el caso de hélices de paso

.. variable ; s

A fin de preservar presion de
limitard el numero de intentos de arranque automalicos infructuosos que puedan
producirse consecutivamente Se instalard un dispositivo de alarma de presion de
gire baja para cl arranque, ajustado a un nivel que todavia permita realizar las opera-
ciones de arranque de las maquinas propulsoras, . . . T

gire suficicnte para la puesta en marcha, se '

-0z ‘WON—3Od
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Regla 50

Comunr‘mdones

Se proveenin medios seguros de comunicacion oral entre 1a cdmara de mando
de las miquinas principales o el puesto de mando de las mdquinas propulsoras,
segin proceda, el puente de navegacion y los alojamientos de los maquinistas
navales.

Regla 51
Sistema de alarma

i Se instalard un sistema de alarma que indique todo fallo que exija atencion y
que:

.1 pueda dar unz alarma actstica en la cdmara de mando de las miquinas
principales o en el puesto de mando de las mdquinas propulsoras e indi-
car visiblemente en una posicion adecuada cada una de las distintas
alarmas que se produz::an

2 esté conectado con las salas de reunién de los maquinistas y con cada uno

' de los camarotes de éstos por medio de un conmutador selector que
[ asegure la conexin con uno el menos de dichos camarotes; las Adminis-
. traciones podran autorizar instalaciones cquivalentes; -

o

respecto de cualquier situacibn que exija 1a actuacién o’'la atencion del
oficial de guardia; ‘

4 en la medida de Jo posible ‘esté proyectado con arreg!o‘ al pl’!llCIpIO de
functonamnento a prueba de fallos; y

.5 haga funcionar el dispositivo de alarma para maquinistas prescrito en la
Regla 38 si, pasado un breve lapso, no se ha stendido en el lugar afecta
. v -y, doel fallo sefiaiado por una alarma. R

2.1 El sistema de alarma estaré alimentado de modo coﬁtuhud"i provisto de
cambio sutomidtico a una fuente de energ:a de reserva para casos en_que se
intefrumln el suministro normal de energia. . . L

2.2  Todo fallo en el suministro normal de energia destinado al sistema de slarma
prmocara una alarma. . C e N

3.0 £l sistema de alarma podrd :nd:car més de un fallo 1 Ia vez, y el hecho de que
acepte uns alarma no anulard la posibilidad de que se produzca otra.

32  La aceptacion de una condicién de alerma en la 'posié:éa.ﬁ-ai(‘que' se hace refe-
rencia en el pirrafo 1 aparecerd indicada en las posiciones en que se dio Ia alarma,

Se mantendrin las sefiales de alarma hasta que hayan sido aceptadas y las indica-.

ciones Opticas de las diversas alarmas proseguirin hasta que se haya subsanado el
fallo, momento en que el.sistema de alarma recuperard automihcamente £ poslélon
conespond:eme al estado de funcionamiento normal.

3  produzca seHiales de slarma actisticas y opticas én el puente de nmgacion '

Regls 52
Sistema de segundad . .,‘ b

Copeg bt - "y

Se. instalara un sistema de segumiad que garanhce que todo defecto grave que
surja en ¢} funcionamiento de las miquinas o de las calderas, constitutivo de peligro
inmediato, provocard la parada automdtica de la parte afectada de la instalacién, y
que se dard una sefial de alarma. No se producird automdticamente la parada del
sistema propulsor mds que en caso$ en que pudieran sobrevenir dafios graves, averia
total o explosion 'Si hay dispositivos para neutralizar la parada de las miquinas
propulsoras principales, serin de tal indole que no quepa accionarlos inadvertida-

mente, Se proveerin medios que den ura indicacién optica cuande se accionen tales

dispositivos. .

Re!h 53 .-_" J ' a"‘n '.,u."‘.'s ;.‘::,.)‘,‘ﬂ:. SR

Prescripciones especiales para mdguinas,
calderas e instalaciones eléctricas

1 Lus' pnscrfﬁ;lones especiales para maquinas, calderss e instalaciones eléctricas
habrin de ser. satisfactorias a juicio de la Administracion. y entre ellas ﬁguranm
* como minimo las de la presente Regla. : ; Lo

‘ 2 La fuente de energia elécirica principal cumpliré con lo dispuesio a continua-

34 Cuando la energm eléctrica pueda normalmente ser suministrada por un gene-
‘rador'se tomardn medidas restrictivas de Ja carga eléctrica que geranticen la integri-
dad del suministro destinado a los servicios necesarios para la propulsion y el
gobiemo, y la seguridad del buque. En prevision de fallos del generador cuando éste
.esté funcionando, se dispondri lo fecesario para que automaticamente arranque y
‘quede comectado 8l cuadro principal de distribucion un gerierador de reserva con
capacidad suficiente para’ hacer posibles la propulsion y el gobierno del buque ¥
para garantizar ia seguridad de éste, con el rearranque automitico de la maquinaria

. auxiliar esencial y, si procede, la realizacién de las correspondientes operaciones

ségun una secuencia prefijada. La Admiinistracion podrd dispensar de esta prescrip-
¢ion a los bugues de menas de 1 600 toneladas de qul.leo bruto si estima que no
cabe darie cmnplumento.

-lv-'.r ‘!“ff“\'

22 Si normslmente suministran la energia eléctrica varios generadores funcio-
"nando & la vez en panalelo, se tomaran medidas (de restriccion de Ia carga eléctrica,
por ejemplo) que aseguren que. si faila uno de esos generadores los demds seguitin

funcionando sin sobrecarga, de modo que sean posibles la propulsitn y el gobiemo

“del buque ¥y se garantice la seguridad de éste

3 Cuando se necesiten médquinas de reserva para otras miquinas suxiliares esen-
ciales pan la propulmn del buque se instalanin dnsposltm de eomnutt_c!én auto-

YR cowi b
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4  Mando axtomdtico y sistema de alarma
4

- 44 Imdomndomimqmmhmmm
modenmudmhnnﬁmhpmmdlbhmdﬁnchmimhb
niqmprowhmupmdpabsydemmiqmamlhm

42 Cmﬂkndomhmm&mnnmmum
sefiales de alarma.

43 Puatodoslosv:lmmpomntesdepmién tempcutuuytﬂwhde
liquido y otros parimetros esenm]essemstalmuummadenlamaqmmpla

mhpnscntoenlallcslaﬂ

44 En un puesto de mando centralizado se dmpondrin los paneles de zlarma
neeeunol y los instrumentos indicadores de toda irregularidad que motive alarms

$  Cuando se utilicen motom de combustion interna para la propulsion princi-
pal se proveerin medios que mantengan Ia necesaria presion del ajre de arranque

-

e

Regla 54
Examen especial en los buques de pasaje

Los buques de pasaje serin objeto ‘de un examen especial por parte de fa -

Administracion para determinar si sus espacios de méquinas pueden ser utilizados o
no sin dotacidn permanente y, en caso afirmativo, si serdn necesarias prescripciones
complementarias de las estipuladas en las presentes Reglas para lograr en elios una
seguridad equivalente a la tE los espacios de méquinas atendidos normalmente por

CAPITULO 112
CONSTRUCCION - rmsvmcnon DETECCION Y EXTINCION
DEINCENDIOS  ~~ =
"‘\‘i: ! “ .“'c-1 4 t : b - N M| P ,‘,' S P

Se westituye el texto sctual del Capitulo Il-Zpordm'eme}f e e S
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PARTF A GENERALIDADES
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PR PO - B c . ; 1 i
Salvo dlsposacwn etpresa en otro sentida, el presenle Capftulo ;e aplqum a‘
todo buque cuya quilla haya sido colocada. o cuya construccion se halle en. nna, fue,
eqmv:lente el 1 de septiembre de 19840 posteriormente bt .
. IS x. ll-_-| 1. T
12" "A los efectos del presente Capitulo, con la expres:dn “cuya onstrucglén se'
halle en una fase equivalente™ se indica la fase en que

+ 1 comienza ld construccion que puede identificarse como propna de un
- buque concreto, ¥

2  ba comenrado. respecto del buque de que se trate, e} montaje que
-supone ia utilizacion de no menos de 50 toneladas del total estimado de-

: : material estructural o ur § por ciento de dicho total, si este segundo
valor es menor

13 Alos efectos del presente Capitulo

1 con la expresion “‘buque construido™ se quiere decir “todo buque cuya
quilla haya sudo colocada. o cuya construccion se halle en una fase equi-
valente”,

2 con la expresion “todos Jos buques™ se quiere decir **buques construidos

antes del 1 de septiembre de 1984, en esa fecha, o posteriormente™, -

3 todo buque de carga. independientemente del tiempo ‘que lleve cons’
: truido  que sea transformado en buque de pasa;e seri considerado bu&
de pasaje construado en la fecha en que com:ence tnl mnsfonmc o’

SR (1]

v Sa!vo dlsposmén exprcsa en otro senndo

Vb ;! i

l - respecto de los buques constm:dos antes del I tle suptlemhre de: 1984 I
- Admmistracion asegurara, a reserva de lo dispuesto en el parrafo 2.2, el
cumplimiento de las prescripciones aplicables en virtud del Capitulo I1-2

D2 WAN-=FO™
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de! Convenio internacional para la seguridad de 1a vida humana en ¢! mar,
1974* a los buques existentes, tal como se definen éstos en ese Capitulo,

(=]

1984 1a Administracion asegurard el cumplimiento de las prescripciones
aplicables en virtud del Anexo del Capitulo I1-2 del Protocolo de 1978
relativo al Convenio internacional para la seguridad de la vida humans en
el mar, 1974, a los buques nuevas o existentes, 1al como se definen éstos
en ese Capitulo : :

3 Todos los bugues en Jos que se efectilen reparaciones, reformas, modifica-
ciones y la consiguiente instalacion de equipo seguiran satisfaciendo cuando menos
las prescripciones que ya les eran aplicables antes Por regla general. los buques que
se hallen en ese caso, si fueron construidos antes del 1 de septiembre de 1984
cumplirdn con las prescripciones aplicables a los buques construidos en la citada
fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que antes de experimentar
tales reparaciones. reformas, modificaciones o instalacién de equipo Las repara-
ciones, reformas y modificaciones de gran importancia y la consiguiente instalacion
de equipo satisfardn las prescripciones aplicables a los buques construidos el | de
septiembre de 1984 o posteriormente. hasta donde la Administracion juzgue razo-
nable y posible

41 La Administracién de un Estado, si considera que la ausencia de riesgos y las
condiciones del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacion de
cualesquiera prescripciones concretas del presente Capitulo, podrd eximir de elas
a determinados buques o clases de buques que tengan derecho 2 enarholar el
pabelién de dicho Estado y que en el curso de su viaje no se alejen mds de 20 millas
de la tierra més proxima

42 En el caso de buques de pasaje utilizados en trificos especiales para trans-
portar grandes niimeros de pasajeros incluidos en trificos de ese tipo, como ocurre
con el transporte de peregrinos, la Administracion del Estado cuyo pabellon tengsn
derecho a enarbolar dichos bugues, i considera que el cumpliniiento de las prescrip-
ciones exigidas en el presente Capitulo es pricticamente imposible, podri eximir
de dichas prescripciones a tales buques, a condicion de que éstos satisfagan to
dispuesto en

1 el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1971,y :

(]

el Reglamento anexo al Protocole sobre espacios habitables en buques de
passje que prestan servicios especiales, 1973

Regla 2
Principios fundamentales

i El _objelo del presente Capitulo es exigir la mayor eficiencia posible en la
prevencion, la deteccién y la extincion de incendios en los buques .

. ‘l'e)m)I ;_;l:ptado por la Conferencis internacional sobre seguridad de la vida humana en e
mar,

respecto de los buques tanque construidos antes del 1 de septiembre de -

2 Los principios fur)d&mentales dados a continuacién informan las Reglas del
Capitulo y van incorporados a ellas como procede en cada caso, teniendo en cuenta
el tipo de buque y 1a magnitud del riesgo de incendio. C B

I division del buque en zonas verticales principales mediante mamparos
limite que ofrezcan una resistencia estructural y térmica,

G e e

L=

separacion entre los alojamientos y el resto del buque mediante mampa-

ros limite que ofrezcan una resistencia estructural y térmica;

) oo Lo e - A N e DpppreTaig 4§

3 uso restringido.de materiales combustibles, - . - i Loy s v o
! : .

y PRI . P . ’ SRR L R A

"4 deteccion de cualquier incendio en la zona en que se origine;

. e . R . - E Cr ot b et G
5 coy{enc:én ¥ extincidn de cualquier incendio en ei,‘eSp‘ncio en;.qué.se
origine, : ' e v

6 proteccion de los medios de evacuacién y los de #éceso a posiciones para
combatir el incendio, - : . A

[T BV

7 pronta disponibilidad de los dispoéitivos ex!intores..

K] {educcién'hl minimo del riesgo de inflamacion de los gases emansdos de
acarga. R

; . Rega3 o o
. . [ . . P
Definiciones

. . . . Lo RO HYMLIEEE N
__Saivo disposicidn expresa en otro sentido, a los efectos de} presente Capitiilo

regirdn las siguientes definiciones: : T
1 “Material incombustible™. el que no arde ni desprende vapores inMamablkés én
cantidad suficiente .para experimentar Ja ignicion cuando se le calienta a 750°C
aproximadamente, caracteristica ésta que serd demostrada de modo satisfactorio
pera l2 Administracsén por un procedimiento de prueba reconocide® Cualquier
otro material serd considerado material combustible. v o

2 . "Ensayo estdndar de exposicién al fuego™ aquél &n que unas muestras de los
mamparos o cubiertas objeto del ensayo se someten en un horno dé pruebas 2
temperaturas que corresponden aproximsdamente a las de la curva esténdar tiempo-
temperaturs La muestra tendrd una superficie expuesta de no menos de 4,65 m? 'y
una altura (Jongitud, @1 se frata de una cubierta) de 2,44 m, y guardari el mayor
parecido posible con la construccion prevista, conteniendo, cuando resulte apro-
piado, una unién por lo menos. La curva estindar tiempo-temperatura viene
definida por una curva continua que pasa por los siguientes puntos indicadores de
temperatura, establecidos por encima de la teraperatura del horno-

* Véase la Recomendacion sobre un método de pmebam certificar Ju imcombustibilidad
de los materiales de construccion naval, recomendacion perfeccionada ¥ sprobada por la
Organizacion mediante ks resolucion A.472(XI11). ; . o
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al finalizar los  § primeros minutos  556°C
i " "1 " " 659°C
" " 1S " ” 718°C
no. e " 30 " ". Szlnc '
» ” " 60 " " 925°C

3 “Divisiones de clase ‘A’ ": las formadas por mamparos y cubiertas que reiinan
las condiciones siguientes- ‘

»

1 ser de acero o de otro material equivalente.
.2 estar convenientemente reforzadas,

.3 estar construidas de manera ({ue impidan el paso del humo y de las lla.rﬁas
hasta ei final de una hora de ensayo estindar de exposicién al fuego.

) 4 estar aisladas con materiales incombustibles aprobados, de manera que lz
. temperatura media de la cara no expuesta no suba mis de 139°C por
encima de la temperatura inicial, y que la temperatura no suba en ningun

- punto, comprendida cualquier unién que pueda haber, mds de 180°C por

. ep’cima de la temperatura inicial, en los intervalos indicados a continua-

. cion o
clase “A-60" 60 minutos

“clase “A-30" 30 minutos

- clase “A-15" 15 minutos

"clase “AQ" 0 minutos ‘

5 lg Adminisgracién podré exigir que se realice una prueba con un mamparo

0" una cubierta prototipos para asegurarse de que éstos satisfacen las
prescn;:cnones mencionadas en cuante a integridad y elevacion de tempe-
ratura -

4 “inis‘iqnes de. c]ast‘e B'™ las formadas por mamparbs, cubiertas, cielos rasns
y forros interiores que retinan las condiciones siguientes: -
# 11 estar construidas dg‘ manera que impidan el paso de Ulamas hasta el final
o de s primera media hora del ensayo estindar de exposicién al fuego, -

[

_ -4 tener un valor de aistamiento tal que la temperatura media de la cara no
- expuesta no suba mds de 139°C por encima de la temperatura inicial, y
. que .ja temperaturs no suba en ningdn punto, comprendida cualquier
unién que pueda haber, mds de 225°C por encima de la temperatura
inicial, en los intervalos indicados a continuacion: :
clase “B-] 5" 15 minutos

clase “BO" 0 minutos

* Véase l‘a !l‘eco.:'ng‘ndacién sobre procedimientos de prucbas de incendio para las divisiones de
;la;lsﬂ;\my "B”, aprobada por la Organizacion mediante las resoluciones A 16 3(1 Siviy

tanques de carga de hidrocarburos), asi como sus troncos de acceso,

3 ser de materiales incombustibles aprobados, ademds de que todos los
. materiales que se empleen en la_constrycciin ¥ el montaje de las. divi-
" - siones de clase “B” habrdn de ser incombustibles; no obstante, podri
autorizarse ¢l empleo de chapas combustibles a condicion de que satis-
fagan otras prescripciones del presente Capitulo;

4 la Administracion podri exigir que se realice una prueba con una divisién
prototipo para asegurarse de que ésta satisface las prescripciones mencio-

S nadas en cuanto a integridad y elevgcién de temperatura.*

5  *Divisiones de clase ‘C’ ™. las construidas con materiales incombustibles apro-
bados No es necesario que se ajusten a las prescripciones relativas al paso de! humo
y de las Hamas ni 2 las limitaciones relativas a la elevacion de temperatura.” Estd

" autorizado el empleo de chapas combustibles a’ condicién de que éstas satisfagan

otras prescripciones del presente Capitulo.

6 - “Cielos rasos o revestimientos continuos de clase ‘B*™ los cielos rasos o
revestimientos de clase “B™ que terminan Unicamente -en una division de clase “A"
o “B‘l . L. s . . Bl ALY

7 “De acero o de otro material equivaiente”: cuando aparezca esta expresion,
por “material equivalente™ se entenderd cualquier material incombustible que, por

i

! i

" si o debido al aislamiento de que vaya provisto, posea propiedades estructurales y

de integridad equivalentes a las del acerc al terminar la exposicion al fuego durante
el ensayo estindar (v gr., una aleacion de aluminio aislada en forma adecuada).

8 “Déhil propagacion de la lama” expresién que, utilizada en relacién con una
superficie, significa que ésta impedird en medida suficiente que las llamas se propa-
guen, caracteristica que habrd que establecer de modo satisfactorio para la Adminis-
tracién por un procedimiento de prueba reconocido.

9 “Zonas verticales principales” aquéllas en que quedan subdivididos el casco,
las superestructuras y las casetas mediante divisiones de clasg “A” y cuya longitud

media no excede en general. en ninguna cubierta, de 40 m.
K}

10 “Espacios de alojamiento” o “alojamientos™ espacios piblicos, pasillos,

aseos, camarotes, oficinas, enfermerias, cines, salas de juegos y pasatiempos, barbe-_

rias, oficios ao equipados para cocinas y otros espacios semejantes.

11 “Espacios publicos™ partes del espacio general de alojamiento utilizadas
como vestibulos, comedores, salones y recintos semejantes de cardcter permanente

12 “Espacios de servicio”™ cocinas. oficios equipades para cocinar, armarios,

_ cartegias y cdmaras de valores, pafinles, talleres que no formen parte de los espacios

de miquinas, y otros espacios semejantes, asi como los troncos que ‘conducen-a
todos ellos : : .

13 “Espacios de carga” todos los utilizados para mercancias (incluidos los

* Véase la Recomendaciin sobre procedimientos de pruebas de incendio para las divisiones de

clases “A™ y “B", aprotada por la Organizacion mediante las resoluciones A.163(ES.IV) y -
. . - oo i et

.
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14  “Espacios de carga rodada™: espacios normalmente no compartimentados ae
ningbne manera y que se extienden 2 lo lzrgo de una parte considerable de la eslora
del buque o de toda la edora, en los cuales se puede efectuar normalmente la carga
y la descarga, en sentido horizontal, de mercancias (envasadas o a grane] transports-
das en © sobre. vagones de ferrocarril o de carretera, vehiculos (incluidos vehiculos.
tanque de carretera o de ferrocarril), remolques, contenedores, paletas. tanques
desmontables unidades de estiba semeiamen u otros receptdculos).

15 “Espacios de carga rodada abiertos’ espacios de carga rodada sbiertos por
ambos extremos o por uno. de ellos y provistos s lo largo de toda su eslora de vent:-
lacion natural: suficiente ,y eficaz, conseguida - mediante aberturas .permanentes
practicadas en las planchas del cosudo a.enel techo, de un modo que ta Admmls
tracion considere satisfactorio. . L o _

i

16 “Espacios de carga rodada cermados™ espacios de i:arga rodada'que 1o soh
espacios de carga rodada abiertos ni cubiertas de intemperie. :

17 “Cubierta de intemperie'". la cubierta totalmente expuests & la intemperie por
arriba y por dos costados cuando menos..

18 “Espacios de categorfa espechal”: espacios cerrados situados encima o debajo
de la cubierta de cierre y destinados al transporte de vehiculos motorizados que
lleven en su depdsito combustible para su propia propulsion, en los que dichos
vehiculos pueden entrar y de los cuaies pueden sslir. conducidos, v # los que tienen
#cceso los pasajeros.

19  “Espacios de categona A para méqmnas“ todos los espacios y Im troncos de
acceso 2 todos esos espacios que contienen:

1 motores de combustion interna ufilizados para la propulsion principal, o

.2 motores de combustion interna uilizados para fines distintos de la
propulsion principal, si esos motores tienen una potencia conjunta no
infenior 2 375 kW, 0 bien

3 cualqmer caldera ahmentada con fuelozl o cualquier mstalacnon de
combustible liquido. .
20 “Espacios de miquinas” todo: los espacios de categoria A para miquinas y
todos los que contienen la maguinaria propulsors, calderas, instalaciones de com-
bustible quuido. méquings de vapor y de combhustién interna, generadores y
. maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de combustible, maquinaria de
tefnigeracion, estabdlizacion, ventilacion y climatizacion, y espacms semejames asi
como los troncos de acceso a todos ellos.

2] “Instalaciéni de combustible liquido™ eqwpo que sirve para preparar el
combustible que alimenta las calderas o loz calentadores de combustible para
motores de combustion interna, la expresion comprende cualesquiera hombas de
combustible y filtros y calentadores de combustible que funcionen & una presién
manométrica superior 2 0,18 N/mm?.

22 ; “Puestos de control” espacios en que s¢ hallan los aparatos de radiocomu-
nicaciones o los principales sparatos de navegaciom o el equipo electropenerador
de emergencia, o en los que esti centralizado el equipo detector y extintor de
incendios.

23 “Locales que contienen mohilisrio y enseres cuyo riesgo de incendio es redu-
cido”: son a los efectos de a Regla 26, los que contienen mobiliario y enseres cuyo
riesgo de incendio es reducido (ya se trate de dlmarom espacios piiblicos, oficinas
u otras clases de slojamiento) y en los que:

J  todos los muebles con cajonies o estarites, tales 'como escritorios, arma-
rios, tocadores, burds © sparadores, estin tofalmente -construidos con
materiales incombustibles aprobados, aunque se puede emplear chapilla
combustible que no exceda de 2 mm de espesor para revestir sus superf' -
cies utiilzab]es .. .o L

-

2 todés Yoe mnebles no f‘jos como sillas, divanes o mesdas, estin cons-
truidos con armazdn de materiales mcomhmtlbles.

.3 todos los tapizados, ¢ortinas y demds materias textiles colgados tienen,
en medida que la Administracion halle satisfactoria, unas propiedades de
resistencia a la propagacion de la lama no inferiores a las de'la lana de
0,8 kg/m? de masa*;

4 todos los revestimientos de piso tienen, en medida que la Administracién
halle satisfactoria, unas propiedades de resistencia a la propagacion de la
llama no mfenores a las de un material de lana similar empleado para este

mlsmof’n
M VA L

5 todas las superﬁcles expuestas de los mamparos revestimientos y techos
T tleneh caracteristicas de débil propagacion de la llama; y

.6‘ todos los muebles tapizados tienen, en medida que la Admjmstracmn‘

s+ - halle satisfactoria, proplcdades de resistencia a la ignicién y a la propaga-
cion de la llama.

24  “Cubierta de cierre”" la cubierta mds elevada hasta la cual llegan los mampa-
ros estancos transversales. .

25  “Peso muerto”™ diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento
del buque en agua de un peso cspecnfim de 1,025, correspondiente a la flotaci6n de
francobordo asignado de verano, y el peso del buque vacio. .

26 “Peso del buque vacio™: valor expresado en toneladas, que representa el
desplazamiento de un buque 'nn carga, combustible, aceite lubricante, agua de
lastre, agua dulce, agua de alimentacion de calderas en Tos tanques ni provisiones de
consumo, y sin pasajeros, tripulantes niefectos de unos y otros.

27. “Buque de carga combinado”: buque tanque ptoyectado para transportar
hidrocarburos o bien cargamentos solidos a. granel.

28 “Crudos” todo hidrocarburo liquido que se encuentre en forma natural en la

tierra, haya sido © no tratado para hacer posible su transporte; ¢l término incluye.

L. crudos de los que se hayan podido extraer algunas fracciones de destila-
dos,y

f Vs Ilecomendwun ;obre el método de cnsayo para determinar la resistencls a I lams
de las materias textiles ¥ las peliculas de revestimiento colocadas vettimlmenta. aprobada
poth pnlucion medhme Ia resolucion A.471(XI).
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2. crudos a los que se hayan pod:do agregar algums fracmones de destila-
dos,. _ G

o “Memncnas pdngrqsas son aquellas a las que se hace refetencn en l:
Regla VIIII .

“Buque tanque quimiquero™: buque tanque constreido o adaptado y utiliza-
do pan el transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos de naturaleza
inflamable enumerados en el Resumen de prescripciones minimas del Codigo para la
construccién y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos
2 granel, en adelante llamado “Cédigo de Quimiqueros™. que ha de aprobar el
Comité de Seguridad Maritima.con la autoridad que e confiere la Asamblea de la
Organizacién mediante la resolucion: A 490(XIDN. s%un pucda dncho (‘odlgo quedar
enmendado por la. Orgamucmn S . . L

3[ “Buque gasero buque tanque oonstruldo o adaptado ¥ utlhzado para e!
transporte 8 granel de cualquiera de los gases licuados o de ciertas otras sustancias
de naturaleza inflamable enumeradas en el Capitulo XIX del Cédigo para la cons.
truccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel, en adelante
Mlamado “Cédigo de Gaseros”,
cién A.328(IX), segun haya sido 0 pueda ser enmendado por la Organizacion

Regad

" Bombas, colector, bocas y mangueras contraincendios. - - .

1 -Todo buque estard provisto de bombas, colector, bocas y mangueras contra-
incendios zjustados a las prescripciones de [a presente Regla en la medida en que
éslu sean ap]mbles

2z Capat'ldaddehsbomlmconm:wendxm e

2 I Las bombzs contraincendios prescritas debcrén poder dar a ﬁnes de extincion
ya la pmston estipufada en el pérrafo 4, el caudal de agua siguiente

1 las delos buques de pasaje, no menos de dos tercios del caudal que deben
evacuar las bombas de semma cuando se les emplee en operaciones de
e achnque y-. . -

'_'2 las de los buques ‘de carga, aparte de toda bomba de emergenc:a, un
Gt . caudal de agua que exceda al menos en un tercio el caudal que, segin la
¢ .« ..+ Regls I-1/2], debe evacuar cada una de las bombas de sentina indepen.
i1 i dientes de’um buque de pesaje de las mismas dimensiones cuando se le
via,oa; 2.1 emplee en operaciones de achique, aunque no seri neécesario. que en
" .. ningtin buque de carga la capacidad total exigida de Jas bombas contra-
:mendpos exceda de 180 m3/hora.
122 =-Cada una de las bombas contraincendios préscritas (apanc de cualquier
+bomba de emergencia prescrita en el pirrafo 3.3.2 para buques de carga) tendrd
-una capacidad no inferior al 80 por ciento de la capacidad total exigida dividida por
‘el mimero minimo de bombas contraincendios preseritas, que nunca serd de menos
de 25 m’!hora. en todo caso cada una de esas bombas pOdra sumnustrar pm lo

aprobado por la Organizacion mediante la-resolu- _

menos los dos chorros de agua prescritos. Estas bombas contraincendios podrin ali-
mentar el sistema del colector contraincendios en las condiciones estipuladss.
Cuando ¢] nimero de bombas instaladas sea superior al minimo Pprescrito, la capaci-
dad de estas bombas adicionales habrj de ser satisfactoria a juicio de la Administra-
cion.

3 Disposicion de las bombas mnn"aincendios v del colector contraincendios

3.1 Los buques irin provistos de bombas contraincendios de accmnamiemo inde-
pendlente en la proporcion siguiente: )

I . buques de pasaje, de arqueo bruto por lo menos tres
. igual o superior a 4 000 toneladas* '

.2 buques de pasaje de arquec bruto por lo.menos dos,
inferior 2 4 000 toneladas y buques - .
“de carga de arqueo bruto igual o L

* superior 2 1 000 toneladas

el aumero que a juicio de fa

.3 buques de carga de arqueo bruto
Admtmstracmn -sea satisfac-

inferior a 1 000 toneladas .

v

+

'3.2  Las bombas sanitarias, las de bstre, las de sentina y las de servicios geheralés.

podrdn ser consideradas como bombas contraincendios siempre que no se utilicen
normalmente para bombear combustibles, y que si se destinan de vez en cuando a

trasvasar o elevar combustlhle liquido, estén dotadas de los dsspmmvos de camhm' ’

apropiados.

3.3 Las conexiones de apua de mar, las hombas contraincendios y sus fuemes de

energia estarén dispuestas de modo que quede asegurado que:

1 enlos buques de pasaje de arqueo bruto |gua| o superior a IIOOOI tone

ladas, si se declara un incendio en cualquiera de los cornpartlmlentos no
queden mutilizadas todas las hombas contramoendlos.

2 enlos buques de carga de arqueo bruto lgual 0 superlor E 2 000 tonela
das, dado que un incendio declarado en un compartimienio cuaiquiera
pueda inutilizar todas las bombas, habré ademds otro medio, constituido
por una bomba fija de emergencia de accionamiento mdependtente con.
capacidad para suministrar dos chorros de agua que a juicio de ka Admi-
nistracion sean suficientes. La bomba y su ubicacidn cumplirdn con las
siguientes prescripciones:

2.1 - la capacidad de la bomba no serd inferior al 40 por ciento de la capa-
cidad total de Jas bombas contraincendios prescritas en la presente
‘Regla, y en todo caso no serd de menos de 25 m? /hora;

2.2 cuando la bomba esté descargando la cantidad de agua pfescnta en el
~pérrafo 3.3.2.1, la presion en cualquiera de las bocas contraincendios
no serd inferior a las presiones minimas especificadas.en el parrafo 4.2;

toda fuente de energia accionada por motor diesel para el funciona-
méento de la bomba podrd arcancar ficilmente en frio, a una tempera-
tura de 0 C. por medio de una mamvela S| esto no es factible, o sn

T
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Lo sjuicio de la Administracion sean sceptables y aseguren un pronto.
LN At

¥i

a

‘il
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28 ‘

cabe esperar que se encontrardn temperaturas mds bajas, se estudiard
la positiilidad de instalar y mantener dispositivos calefactores que a

*“arranque. Cuando no quepa utilizar el arrangue manual, la Adrnini'sm-
“ci6h podré autofizar que se empleen otros medios que permitan poner
" en funcionamiento la fuente de energia accionada por motor diesel seis

" véces ¢omo minimo durante 30 minutos, y al menos dos veces en log
lt) minutos primeros, )

cantidad suficiente para que ta homba pueda funcionar 4 plena carga

. durante tres horas como minimo, y se dnsp(mdré de} suficiente com- --.

.- bustible de reserva fuera del espacio de las miquinas principales para -
. que la bomba pueda funcionar a plena carga durante otras |5 horas.

‘la aMura total de aspiracibn de la bomba no exceders de 4.5 m en
' ninguna dé las condiciones de escara y asiento que quepa esperar que
se encontrardn en servicio, y las tuberias de aspiracion esiardn.proyec-
" tadas de modo que la pérdrda de aspiracidn quede reducida al minimo,

- los mamparos limite del espacio en que vaya instalada la bomba
contramcendlos irdn aislados de conformidad con normas de protec-
--cion estructural contra incendios equwalen!ee a las prescritas en Ia
Regla 44 respecto:de una “tdmara de mando”,

no se permitird el acceso directo entre el espacio de méquinas y el
_ espacio en que vaya instalada la homba de emergencia contraincendios

"y su fuente de energia, Cuando esto nosea posible, la Administracién

podrd aceptar que el acceso se habilite por medio de una esclusa neil-
midtica, con cada una de las dos puertas de cierre automatico, o
‘mediante una puerta estanca que pueda accionarse desde un espacio

. “muy distante del espacio de maquinas y de los espacios en que vaya la

bomba de emergencia contraincendios y de la que no quepa esperar

‘ que quede aislada en caso de que se declare un incendio en dichos
espacios. En tales casos se dispondrd un sepundo medio de acceso al
espacio en que vaya instalada la bomba de emergencia contraincen-
dios v su fuente de energia:

!os medios de ventilacién del espacio en que se. halle s fuente mdepen

" diente de energia de la homba de emergencia contraincendios seran
- tales que, en 13 medida de lo posible, quede excluida la posibilidad de
--'que el humo de un incendio declarado en un espacio de maquinas
- penerre- en el espacio en que se halle dicha fuente de energia o sea aspi-
~ rado hacia €l

3 en lot bugues de pasaje de arqueo bruto inferior a t 000 toneladas y en

~  "sentina, las de lastre, etc,, se dispondré lo necesario para asegurar que al

los buques de carga de arqueo bruto inferior a 2 000 toneladas, dado que
un incendio declarado en un compartimiento cualquiera pueda inutilizar

. todas las hombas, ef medio que ademas deberd haber para suministrar

'agua con la que combatlr incendios tendrd que ser sahsfaclono 2 jlll(‘m
dela Admmlstracmn ' _

ademis, en los buques de carga en fos que en un espacio de maquinas
haya instaladas otras bombas, como las de servicios generales, las de

todo tanque de combustible de servicio contendrd combustible en -

_menos una de estas hombas, que tenga la-capacidad y la presion prescritas
en los pdrrafos 22y42, pueda suministrar agua al colector. contmncen-
. dios, B T

34 Las medidas que se tomen para d:sponer con raptdez de i, suministro dc lgua
satisfardn las condiciones siguientes: .

1 en los buques de pasaje de arqueo bruto igual b superior 4 ] 000 tonela-

" das serdn tales que permitan lanzar inmediatamente, al menos un chorro
eficaz de agua desde cualquiera de las bombas contraincendios situadas
en un emplazamiento’interior y quede asegurado un abastecimiento inin-
terrumpido de agua mediante la puesta en funcionamiento zutomatica de
una de las bombas contraincendios prescritas;

. 2y-.en los bugues de pasaje y en jos huques de carga de arqueo bruto inferior
a 1000 toneladas serin las que a juicio de la Admlmatnuén multen
satisfactorias: fo e

3 en los buques de carga provistos de espacms de maqutms sin dotmon
permanente o cuando solo sea necesario que haya una Jpersona de guardia,
s¢ podrd obtener en el acto agua que entregue el sistema del colector
contraincendios a una presion adecuada, ya poniendo en marcha por tele-
mando una de las bombas principales contraincendios . teleaccionada
desde el puente de navegacion y desde el puesto de control contraincen-
dios, si lo hay, ya mediante la presion permanente a que se someta el
_sistema del colector contraincendios con una de les bombas principales
contraincendios, aunque en el caso de los buques de carga’de arqueo

“ bruto inferior a 1 600 toneladas la Administracion podrd dispensar del
cumplimiento de esta prescripcion si la disposicion del acceso al espacio
de mdquinas hace innecesario ese cumplimiento;

"4 en los I-mques de pasaje provistos de espacios de maquinas sin dotacién
permianente de conformidad con la Regla H-1/54, Ja Administraciin
determinard, en relacidon con los medios fijos de extincion de incendios
por agua instalados para dichos espacios, disposiciones equivalentes a las

cwn

-

_'3 5 Se instalarén valvulas de de':ahogn para todas las bombas contramcendnos si
éstas pueden desarrollar una presién que exceda de la prevista para las tuberfss,

bocas contraincendios ¥ mangueras, La bicaci6n y ¢ tjuste de estas vélvulas serin
tales que impidan que la presion sea excesiva en cualquier parte del sistema del
coleclor contralmendrmq ' ‘ ] o e

‘36 Fn los buques tarique se instalardn vilvulas de aistamiento en el colector

contraincendios frente 2 la toldilla, situindolas en un emplazamiento protegido, y
en la cubierta de tangues a intervalos de 40 m como méximo, a fin de pfeurvarla

mlegﬂdad del sistema del colector ¢n caso de incendio o explosibn.

4 Didmerro y pretmn del colector conrmmcendzos

4.)  El difmetro del colector y de las tuberfas contraincendios serd suﬂdenle pary

'l distribucién eficaz del caudal miéximo de agua prescrito respecto de dos bombas
' contraincendios funcionando simul4dneamente, galvo cuando se trate de buques de

establecidas para los espacms de miqumas que normalmente tienen dota-
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carga, en cuyo caso bastard con que el dﬂmetro sea suﬁcnente para un uudal de
agua de I40 m’lhora

4.2 Cumdo las dos bombas descarguen simultineamente, por las lanzas de
manguera especificadas en el parrafo 8, ¢l caudal de agua especificado en el
parrafo 4.1, a través de cualesquiera bocas contraincendios adygcentes, se manten-
drin hs sugunentes presiones'en todas las bocas contmncendms L

3
1 H

Buques de pasaje: - ' ' . - o .
De 4 000 toneladas o mis. < 031 N/mm2.-

de arqueobrulo

De 1 000 toneladas o mis de 0,27 N/mm?

arqueo bruto, pero sin Ilegar D S
a4000loneladas T - N

De menos de 1 000 toneladas " La presién que la Administracion
"de arqueo bruto juzgue suficiente

Bugvesde carga: . . - L

De 6 000 toneladas o mis 70,27 Nmm? -
de arqueo bruto . o T

De 1 000 toneladas omisde - 025 _Nlmmz . T

arqueo bruto, pero sin flegar . - - R

2 6 000 toneladas
De menos de 1 000 toneiadas La presion que ls Administracion
de srquéo bruto juzgue suficiente

43 En ninguna de las bocas contraincendios excederd ia presion maxima de
aquélla a.la cual quepa demostrar que i3 manguera contraincendios puede contro
_ larse eficazmente. .

5 . Mimero y distribucion de las bocas contraincendios -

5.1 Elndmero y la distribucion de las bocas contraincendios serdn tales que por
lo menos dos chorros de agua no procedentes de la misma boca contraincendios.
uno de ellos lanzado por una manguera de una sofa picza, puedan alcanzar cualquier
parte del buque normalmente accesible a los pasajeros o a la tripulacion mientras el
buque navega, y cualquier punto de cualquier espacio de carga cuando éste se
encuentre vacio, cualquier espacio de carga de buque de transbordo rodado o cual
quier espacio de categoria especial; en este iltimo caso los dos chorros aicanzarin
cualquier punto del espacio, cada uno de ellos lanzado por una manguera de una
sola picza. Ademds, estas bocas contraincendios estarin emplazadas cerca de los

accesos a Ios espactos protcg:dos

52 En Ios espacios de alojamiento, de servicio y de mdquinas de !os buques de
pasaje, el mimero y la distribucién de las bocas contraincendios serdn tales que
cuando estén cerradas todas las puertas estancas y todas las puertas situadas en

Jlos mamparos de las zonas vemcales principales se cumpla con lo prescmo enel

pcmfoSl

5.3 Cuando, en un buque de pasaje, haya acceso a un espac:o de categoria A para

maquinas a nivel hajo desde un tinel de eje adyacente, fuera de ese espacio pero”

cerca de la entrada al mismo habrd dos bocas contraincendios. Si e acceso esti esta-
blecido desde otros espacios, en uno de éstos habréa dos bocas contraincendios cerca
de la entrada del espacio de categoria A para miquinas. No serd necesario aplicar
esta disposicion cuando el tinel o los espacios adyacentes no formen parte de una
via de evacuacion. _

6’ . Tubemsg-bomsronmrm:dms o o . i _‘;',_' _

6.1 No se emplearan para los colectores y bocas contraincendios matemles que el
calor inutilice ficilmente, 2 menos que estén convenientemente protegidos. Las
tuberias ¥ bocas contramcendios estarin situadas de modo que s¢ les puedan

acoplar ficilmente las mangueras. La disposicion de las tuberias y bocas contra- |-
incendios serd tal que se evite la posibilidad de s congelacion. En los buques auto- .

rizados para transportar mercancias en cubierta las bocas contraincendios serin

siempre. por su emplazamiento, ficilmente accesibles, y en lo posible las tuberias

iran instatadas de modo que no haya peligro de que dichas mercancias tas dafen. A

menos que se disponga de una manguera con su lanza por cada boca contraincen-
dios, todos los acoplamlentns y lanzas de manguera serin completamente mlercam-,

biables. - ‘ .

6.2 Se mslalara una vélvula por cada manguera contraincendios, de inbdo queen
pleno funcionamiento de las bombas contramcendms quepa desconectar cualquiera

de las mangueras.

6.3 Las valvulas de aislamiento destinadas a separar dei re’s(o del colector contra- )
mcendios la seccion de éste situada dentro del espacio de maquinas en que se halten
la bomba o las bombas principales contraincendios, se instalarin en un punto ficil-,

mente accesible y a salvo de riesgos fuera de los espacios de maquinas. El colector
contraincendios ira_dispuesto dé¢ tal forma que cuando las vilvulas de aislamiento
estén cerradas pueda suministrarse agua a todas las bocas contraincendios del
buque, excepto a las del espacio de maquinas antes citado, por medic de una bomba
contrancendios gue no se hajfle situada en este espacio de mdquinas, a través de
tuberias que no.penctren en dicho espacio, Excepcionalmente la Administracion

podrd autorizar que penctren en el espacio de miquinas tramos cortos de Jas tube-

rias de aspiracion y descarga de la bomba de emergencia contraincendios cuando ses
impracticable disponer estas tuberias en el exterior, a condicidn de que se mantenga

la integridad del colector contraincendios dotando a dichas, tubenas de un fuerte .

revesmmemo de acero. - , ‘ P PRI TN ¥

7 Manguems contraincendios

tracion y tendrin longitud suficiente para que su chorro de agua alcance cualqmera
de los puntos que puedan necesitarlo Tendrin como longitud mixima la que'la

‘Administracion. juzgue suficiente (ada manguera estard provista de una lanza y dé’

los acoplalmemus necesanos. Las mangueras consideradas en el presente Capitulo
como * mangueras contraincendios”, asi como los accesorios y herramientas nece-
sarios, se mantendrin hstos para uso inmediato y colocados en lugares bien visibles,
cerca de las conexiones o bocas contraincendios, Ademais, en buques de pasaje que
transporten mds de 36 pasajeros las mangueras estaran permanentemente acopladas
alas bocas comramcendm en emplazamientos mtenores

S, g :. Lo i b

b Laieetanng £

7.t Las mangueras cnntramcendms serin de matenahs aprobados por la Adminis-
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7.2 Los buques Hevarin mangueras contraincendios en numero y de un dnimetro
que la Administracion jnzgue satlsfactorros

7.3 " Enlos buqucs de pasaje habri al menos una manguera por cada una de las
bocas contraincendios prescritas en el pirrafo 5, y estas mangueras no se utilizardn
mds que para extinguir incendios o para probar Jos aparatos extintores en ejercicios
de extincion y en la realizacion de reconocimientos.

"74.1 En los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 1 000 toneladas
se proveerin mangueéras contraincendios a razon de una por cada 30 m de eslora del
buque, y una de respete, pero en ningin caso serd su niimero inferior a cinco. En
este niimero no se incluirin Jas mangueras que se exijan en cualquiera de las cimaras
de miquinas o de cakleras. La Administracion podrd disponér un aumento en el
mimero. de mangueras necesarias de modo que en todo momento haya disponible y
accesible una cantidad. suficiente de ellas, cnnsxdcrados el npo del buque y la natu-

: ralera del trifico a que esté dedicado. i ‘

742 En los buques de carga de arqueo bru!o mfenor a IOUD mneladas el
aimero de mangueras contraincendios que habrd de proveerse qeré el que 2
Admmmracion Juzgue sausfactono : : ;

8. Ldnzac_‘

8.1 A los efectos del presente Capitulo los didgmétros normales de lanza serdin de
(12 mm, 16 mm y 19 mm, o de medidas tan proximas a éstas como resuite posible.
Cabré utilizar didmetros mayores si la Administracion |u7ga oportuno autori-
zarlos. .

8.2" En los alojamientos y espacios de sbrvscno no seri necesario que el dlamCII'O
de lanza’ exoeda de 12 mm. . ,

33 En Tos espacios de mdquinas y emplazamientos exteriores el diameh‘o de Yanza
serd tal que dé el mayor caudal posible con dos chorros suministrados por ta homba
mds pequeda a lz presion mdlcada en ef parrafo 4, y no serd necesario que ese dia-
metm exceda de 19 mm,

8. 4 " Todas 1as lanzas serdn- de un tipo aprobado de dohle efecm (es deClI’ de a<per
si6n y chorro) ¥ Nevarin dlsposltrvo de cierre:- <

9 Fmplazamrenro ¥. disposicion de bombas de agua, etc, destinadas a otros
. sistemas de extincion de incendios o
Las bonibas ‘necesarias para la provision de agiia destinada 2 otros sistemias de
extincion de mcendios prescritos en el presente Capitulo, sus fuentes de energia ¥
" sus mandos se instalarin. fuera del espacio o de los espacios protegidos por dichos
sistemas y se dispondrén de tal modo que si se declara un incendio en ¢l espacio o
los espacios protegidos ello no inutilice ninguno de tales sistemas

3 : T i Regils

. Sistemas fijos dé extincion de incendios por pas
: e v !

R R . T

1 (:enemlrdadt'v R " ' s I D R

I
1.1 No se permmra el empieo de un agente extmtor de :ncendios que, a jlliCiO de
la Administracion, ya sea por si mismo o en las condiciones de uso que quepa
esperar.'desprend_a gases toxicos en’ cantidades peligrosas para el ser humanp

1.2 Las tuberias que hayan de conducir ¢l agente extintor de incendios a los espa-
cios protegidos Hevarin vilvulas de control marcadas de modo que indiquen clara-
mente los espacios 2 que llegan’ las tuberias. Se tomardn las medidas necesarias para
tmpedir que el agente extintor penetre por inadvertencia en ningin espacio. Cuando
un espacio de carga provisto de un sistema de extincion de incendios por gas s
utilice como espacio para pasajeros, la conexion de gas quedaré aislada mientras se
haga.uso de tal espacro en este senhdo

13 La dnposmon del sistemi de tuberias de distribucién del agente extinfor de
incendios v el emplazamiento de las boquillas de descarga serin lales que s jogre
una dlslnhncmn umforme del agente extmtor 8

14  Se proveerdn los medios necesarios para cerrar todas las nberluns por las que

pueda penetrar aire en_un espac:o protegldo o por las que pueda escapar gas de

dicho espacio.

1S Cuando el volumen del aire libre contenido en los recipientes de aire de cual-
quier espacio sea tal que. su descarga en el interior de este espacio, en caso de
incendio, pueda originar una grave disminucion en la eficacia del sistema fijo de
extincion de incendios, la Administracion exigird que se. provea una camldad suple
mentaria de agenle extmtot de mcend:os .

1.6 Se proveerin los mednos necesarios para que una seﬁal acustica automaitica
indique la descarga del agente extintor de incendios en cualquier espacio en el que
habitualmente trabaje personal o al que éste tenga acceso. La alarma sonard durante
un tiempo suﬁcnente ames de que se produzca la descarga del agente extintor.

17 'Los medios de mando de todo sistema l“uo de extincibn de’ incendlos por gas
seran ficilmente accesibles y de accionamiento sencillo, y estarin agrupados en el
menor niimero posible de puntos y en emplazamlentos nG expuestos a quedar aisla-
dos por un incendio que s¢ dectare en el espacio protegido. En cada uno de estos
puntos_habrd mstrucciones claras relativas al funcionamiento del sistema, que
teagan presente la seguridad del personal.

1.8 No'se permitird la descarga automatica del agente extintor de mcendios salvo
que se realice como indica el parrafo 3.3.5, y respecto de las instalaciones Jocales de
accionamiento automitico a que hacen referenc:a los parrafos 3.4 y 3.5.

1.9 Cuando se necesite que el agente extintor llegue a mis de un espacio, no hari
falta que la cantidad del agente extintor disponibie sea mayor que la mixima
presctita para cualguiera de los espacios protegidos de este modo.
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1.10 Salvo que los parrafos 3.3, 3.4 6 3.5 autoricen otra cosa, los recipientes a
presion prescritos para el almacenamiento del agente extinter de incendios que no
sea vapor estarin situados fuera de los espacios protegidos de eonformidad con el
parrafo 1.13.

i.11 Se proveerin medios para que la tripulaciin pueda comprobar sm ncsgns Ia
cantldad de agente ext mtor que hay en los recnpmntes '

1.12° Los recipientes de almacenamiento del agente extintor de mcendm y fos
correspondientes accesorios sometidos a preslén se proyectarin de conformidad con
cirdigos de pricticas que la Administracidn juzgue aceptables, habida cuenta de su
ubicacion y de la temperatura ambiente méxima que quepa esperar en servicio

1.13 Cuando el agente extintor de incendios haya de almacenarse fuera de un
espacio protegido. se. hard esto en un compartimiento situado en un lugar seguro,
ficilmente accesible y ventilado con eficacia que la° Administracidn juzgue sufi-
ciente. Preferiblemente se entrara en este compartimiento de almacenamiento desde
una cubierta expuesta y en todo caso la entrada serd independiente del espacio
protegido. Las puertas de acceso se abririn hacia afuera, Jos mamparos y las
cubiertas, con las puertas y otros medios de cierre de toda abertura de los mismos,
que constituyen los limites entre dichos compartimientos y los espacios cerrados
contiguos, seran herméticos. A fines de aplicacion de las tablas de integridad que
figuran en las Reglas 26, 27, 44 y 58, estos compartimientos de aimacenarmcnm
serdn considerados como puesios de control.

1.14 Las piezas de respeto para el sistema irdn almacenadas a bardo y habtan de
ser satisfactorias.a juicio de la Admnmstncnén -

2 . Sistemas de anhidrido carbonico

2.1 En los espacios de carga, la cantidad disponible de anhidrido carbdnico serd
suficiente, salvo que se disponga otra cosa, para liberar un volumen minimo de gas
igual al 30 por ciento del volumen bruto del mayor de los espacms de carga asi
protegidos en e] buque, - .-

2. 2 En los espacios de 'maquina's. la cantidad dlspnmble dé inhtdri&n carhnmcﬁ
serd 3l menos suficiente para liberar un volumen minimo de gas |gual al maynr de
los volumenes siguientes:, . . : . :

A el 40 por ciento del volumen brnlo del mayor espacno de méquinas asi

. protegido, excluido el volumen de la parte del guardacalor que quede

.encima de| nivel en que ¢l dres horizontal del guardacalor sea igual o

. inferior al 40 por. ciento' del drea hosizontal del .espacio consideradn,

medida a 1a distancia media entre la. purte superior del tanque y la partc.
mas baja def guardacalor.o -

-t

el 35 por c;enlo del volumen totai del mayor espaom de mdquinas asi
- protegido, camprendido el guardacalor e .

. No obstante, se podrdn reducir los citados porcentajes a'i 35 y al 30 por ciénm

respectivamente en los buques de carga de menos de 2 000 toneladas de arqueo
bruto. Ademés. si dos o mds espacios de mdquinas no estén onmpletamenle sepa-
rados entre si, s¢ considerarin como conmtutwos de un sol6 espacio

2.3 A los efectos del presente pamfo e] volumen de anhidrido carbénico libre se

calculau 2 sazén de 0,56 m’[kg

2 4 Para espacios de maqumas. el sistema de tuberias fijo serd taf que en no mds

" de 2 minutos se pueda descargar el 85 por ciento del gas dentro del espacio consi-

dendo s

3 S:'stemds quie utilizan hidrocarburos halogenados

i1 EY empleo de hidrocarburos halogenados como agentes extintores de incen-

dios s6lo estard permitido en los espacios de maquinas, las cimaras de bombas y los.
espac:os de’ carga asignados exclusivamente aI transporte de veiucu)os que no [levenj

nmguna carga

32 Cuando se utilicen hidrocarburos halogenados como agentés extintores de
mcendlos en s:slcma: de mundaclon total:

q el slstema quedam dispuesto de tnodo que [a descarga del ageme extmtor

se inicie solo manualmente. e

Dora

si se necesita que Ia carga de hldrocarburos halogcnados llegue a mas de
. un espacio, Jas medidas que se tomen para su glmeacenamiento y descarga
habrén -de cumplir con los. parrafos 329 y 3.2.10 respectivamente;

:..'.3,‘ e proveeran medios para parar aulnmat:cameme todos los ventlladnres,

“del espacio protegido antes de que se pmduzu la.descarga dej agente
extintor;

.4 se proveerin medios para cerrar manuaimente todas las vilvulas de mari-
b ' posa del sistema de ventilacion utilizado para el espacio protegido;’

5 los dispositivos de’ descarga estarin proyectados de modo que en no mds
-+ de 20 segundos se pueda descargar en proporcién considerable la canti-
- dad minima de agente extintor prescrita para los espacios de carga o los
. espacios de miquinas en los pinafos 3.2.9 y 3.2.10 respectwsmeme
tomando como hase la descarga de la fase liquida:

. b e] sistema estara prpyectadn de modo que funcione en upa gama de
. temperaturas que a juicio de la Admmistracién sea satisfactoria; . ..

'? “la detcarp.a no encerrara riesgos para el personal dedicado al manteni-

miento del equipo o que utilice las escalas de acceso y vias de evacuacuon
normaics del espacic,

' L - - N : . o v B

8 s pmveeran medios con los que la irlpulamon pueda comprobar sin
‘TIesgos la presmn de los recipicntes;:

exclusivamente al transporte de vehiculos que no lleven ninguna carga se

calculard de conformidad con lo indicado en la tabla 5.1, Esta cantidad
estard basada en el volumen total del espacio protegido. Por lo que
respecta al Haldn 1301 y 1211, la cantidad se calculard sobre la base de
una relacién volumétrica, y por lo que respecta al Halén 2402, sobre la
base de masa por unidad de volumen;

+ la cantidad de ageme extintor deumado alos espacm de carga tsiguado;

8¢8I
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TABLA S.1-

"Halén | Midimo -  Miximo
- o .-
1301 ' 5 por ciento 7 porciento
' 1200 5 por ciento " 5,5 por ciento
s oo | 2402 0,23 kg/m? 030kg/m*

Gy vyt
LR 1O SOES B TR
.10 ha- clntldad de agentes extmtores deltmados 1 los espacm de rmiqumas
e calcularé de conformidad con lo indicado en ia tabla 5.2, Esta canti-
dad estard basada en ¢l volumen total del espacio respecto de la concen-
-tracibn minima, ¥ en el volumen neto del espacio respecto de Iz concen-
tracién mixima, comprendido el guardacalor. Se calculars tal cantidad.
- pot lo que respecta al Halon 1301 v 1211, sobre ia base de una relacién
volumétrica, y por lo que respecta al Halon 2402, sobre 13 hase de masa
. por unidad de volumen;

TABLA 5.2
Halén ~ Minime [ Mixime
1301. | 4,25 porciento 7 porciento ,
1211 4,25 por ciento 5.5 por ciento -
2402 | 0,20 kg/m?3. 0,30 kg/m?

.11 & efectos de los parrafos 3.2. 9 y 3.2.10, el volumcn del Halon 1301 s
* calculard a razdn de 0,16 m3/kg y ¢l volumen de! Halon 1211 2 razin de
0,14 m3/kg.

3.3 56l el Halon 1301 s podrd almacenar en un espacio de méquinas protegido
Se digribuirin recipientes por todo ese espacno ¥ se cumplird con las prescripciones
siguientes:

IS pmveera' un dispositivo mecinico de descarga, de iniciacién manual
situado fuera del espacio protegido. Para este dispositivo habri fuentes
de energia duplicadas que se situarin fuera def espacio protegrdo y de
"lis que s podrd disponer en el acto, sunque para ios espacios de
méquinas una de las fuentes de energia podra estar smladl dentro del
espacio protegido.

2. Los circuitos de energia eléctrica que conectan los recipientes estarin
" monitorizados 2 fin de determinar fallos y pérdidas de energia, para
indicar los cuales habrd dispositivos de alarma Gptica y acéstica,

3 Habri duplicacion de los circuitos neumdticos o hidriulicos que conec-
tan recipientes. Las fuentes de neumitics o hidriulica estarin
_ monitorizadas a fin de determinar pérdidas de presidn, para indicas las
cuales habri dispositivos de slarms Gptics y acdstica,

4 Pentro del espacio protegido los circuitos eléctricos esenciales para poner
- en funcionamiento el sistema serin termorresistentes utilizindose. para
_ellos, por ejemplo, cables que lleven aislamients mineral o cables equiva-
lentes Las tuberias esenciales para accionar sistemas de funciomamiento

hudraulico o neumatico serin de acero o de otro material termorresis-

. tente equivalente que ajuicio de la Administracion sea'satisfactorioA Bt

5 Los rec:pmntes a presion irin provistos de dispositivos automaticos

reductores de sobrepresion que, en caso de que el recipiente quede

©1 . :. expuesto 8 los efectos del.fuego ¥ no se-haga funcionar el s:stema. den
‘ .+ salida sin riesgos al contenido del recipiente en el espacno proteg:do

6 la dISPOSIC!OI‘I de los recipientes y de los clrcunlos elécincos y las Iuhems
esenciales para poner en funcionamiento el sisterna serd tal que aun en el
.. caso de que sufra dafos una cualquiera de las lineas de conduccion de
energia a causa de incendio o de explosion en el espacio protegido (se
utdhza aqui, pues, el concepta dé un solo failo), se puedan descargar al
menos dos lercios de la cantidad fijada en Jos pdrrafos 3.2.9 6 3.2.10 para
la extmcién de incendios, hiabida cuenta de lo prescrito en cuanto a I
distribucion uniforme del agente extintor en todo el espacio. Las medidas
_que se tomen respecto de los sistemas para espacios en los que solo sean
necesarios uno o dos recipientes habran de ser satisfactorias a juicio de la

. Admnstracion

"7 Los reclpnemes a Presion no llevarin mas de dos boqumas de descarga y

""" 1a cantidad mixima de agente extintor que haya én cada recipiente habra

_de ser satisfactoria a Juicio de ta Administracibn, habida cuenta de lo

‘prescrito en cuanto a la distribucion uniforme del agente extintor en
todo el espacio

"& Los rec:plentes estarin monitorizados a fin de determinat descensos de
presion debidos a fugas y descargas, pata ndicar los cuales habrd disposi-
tivos de alarma optica y acustica en la zona protegida y en el puente de

" navegacion o en el espacio en que se halle centralizado el equipo contra.

77 “mcendios, aunque respecto de los espacios de carga solo se exiginin
T . dispositivos de alarma en el puente de navegaci6n o en el espaclo en que

- ‘st halle centralvado el equnpo contramcend:os
O LT - t :_,-»‘

34. Se podrih aceptar msfaiacmnes extintoras dé mcmdlos fi]as de caricter Iocal :

y accronameento automatico que utilicen Halon 1301 6 1211, situadas en zonas
cerradas cuyb fiespd de mcendo sea elevado, dentro de los espacios de maquinas,
ademds e independientemente de cualquier otro sistema fijo de extincién de incen-

'dms prescnto siempre que Lumpian con lo sngulente

EI espacio en que % provel tal proteoclon local complementam sé
+w: '« hallara situado preferiblemente ¢n un solo nivel de trabajo y al mismo
: mivel que el acceso. A discrecion de la. Administracion se permitird mas de

Do um mvel de trabajo con tai que se proves un acceso en cada nivel.

L2 ;l.as damensmnes del espamo y la dnspouclon de losacoeam\al tmsmoya
- las miquinas que contenga serin tales que la evacuacion desde cualquier
pnrle de dlcho espacio pueds efectuam en no mis de 10 segundos.
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.3 El funcionamiento de cualquiera de estas instalaciones apareceri indicado

por medios dpticos y acisticos fuera de cada acceso al espacio de miqui-.

nas y en el'puente de navegacién o el espac:o en que se halle oemnlmdo
. el aquipo contraincendios.

4  En el exterior de cada acceso habré un aviso que indique que en el
. espacio hay una o mas instalaciones de extincion de mcendnos de abcwna
- mieqto automitico y el agente extintor utilizado.

S5 Las boqunllas de descarga se emplazarin de modo que la descarga no
 encierre riesgo para el personal que utilice las escalas de acceso y vias de

evacuacion normales del compartimiento, Se tomardn también medidas’

para proteger al personal encargado del mantenimiento de las miquinas

contra la descarga que pueda produclrse del agente extintor por inadver-’

tencm

.~ 6 Las instalaciones de extincion de incendios estarin proyectadas de modo
ol " que funcionen en una gama de temperaturas que a juicio de la Admlms
107 T tracion sea satisfactoria.

7 Se proveeran medios con los que la tnpulac:on ?ueda comjprobar sin

riesgo fa presion de los recipientes.

8 La cantidad total de agente extintor que contengan las mstalacnones de
caracter local y accionamiento automatico serd tal que no se rebase una
concentracién del 7 por ciento respecto del Halon 1301 y del 5,5 por
ciento respecta del Halon 1211, a 20°C, sobre la base del volumen neto
del espacio cerrado. Esta prescripcion serd aplicable cuando haya
entrado en funcionamiento upa instalacién de caricter Jocal y acciona-
miento automitico, o un sistema fijo instalado de conformidad con ¢l
parrafo 3.2, pero no cuando hayan entrado en funcionamiento ambos; el
volumen de Halon 1301 se calculard a razdn de 0.16 m3/kg y el volumen
de Halon 1211 a razdn de 0,14 m? /kg..

9 El tiempo de descarga de toda instalacion extintora, tomando como base
- la descarga de la fase liquida, no excederd de 10 segundos.

J0 Serd tal la disposicion de las instalaciones extintoras de incendios, de
caricter local y accionamiento automatico, que su puesta en funciona-
miento no origine una pérdida de’ energla elécmca ni disminuys !a manio-
brabilidad del buque, ,

35 Se podrén noeptnr instalaciones extintoras de inbendios. de acciobalﬁieﬁto
mutomitico, como las descritas en el pirrafo 3.4, situadas en los espacios de maqui-

nas para proteger equipo cuyo riesgo de mcendm s¢a elevado, ademis e indepen-
dientemente. de cualquier otro sistema fijo de extincién de incendios prescrito,.

siempre que cumplan con los pirrafos3.4.323.4.6,3.49y 3.4.10 y con lo siguiente

.1 La cantidad de agente extintor que contengan las instalaciones. de.

caricter local y accionamiento automatico serd taf que, en caso de que
funcionen simultineamente, la concentracmn de vapor en ¢t aire no sea

superior al I.2$ por ciento, a 20°C, sobre la base del volumen total del :

espacio de maqumas

.2 El volumen de Halon 1301 se calculari a razon de 0,16 m? /kg y ¢l volu-
raen de Halén 1211 a razén de 0,14 m? /kg. )

4 Sistermas que utilizan vapor

B IIaAdmmutnclénnopenmtmelmpleodomeomomte
extintor mcmu fijos de extincion de incendios. Cusndo la Administracion
permita emplear vapor, s6lo se hari uso de éste en zonas restringidas como comnple-
mento del agente extintor prescrito y a condicion de que la caldera o las calderas
disponibles pary suministrar vapor fengan una evaporacion de al menos 1,0 kg de

vapor por hora por cada 0,75 m? del volumen total del mayor de los espacios asi,

pmteg;dos. Ademis de cumplir con las prescripciones que anteceden los sistemas se
austarin en todos los aspectos a lo que determine la Admmlstracsén y sesponderin
a cmenos satisfactorios para ésta

5 Smemn que uuhmn otro ms ;" S K Ca

5.1: Si en el buque e pmduce un gas distinto del anhidndo cnrbénico o de los
hidrocarburos halogenados o del vapor cuya utilizacién se ajuste a lo estipulado en
¢l pirrafo 4, y de dicho gis se hace uso como agente extintor, habré de tratarse de
un producto gaseoso procedente de la combustion de combustible cuyo contenido
de oxigeno, 6xido de carbono, elementos corrosivos y elementos comhustibles séli»i
1os haya quedado reducmdo al minimo admisible.

5.2 Ciando se utilice este gas cemo agente extintor en un Sistema’ f:;o de extin-
cion de incendios a fin de proteger espacios de mdquinas, ta proteccidn gue dé equi-
valdra a la obtenida con el sistema fijo de anhidride carbénico,

5.3 Cuando se¢ utilice este-gas como agente extintor en un sistema fljo de extin-

aor de incendios a fin de proteger espacios de carga, la cantidad de é! disponible

s¢rd suficiente para liberar cada hora durante 72 horas un volumen de gas por lo

:‘nem iguoa; al 25 por ciento del volumen total del mayor de los espacios protegidos
e este modo.

Reghs

Extintores de i'nrendios

i Todos los extintores de moend:os smn de un tipo aprobado y % qnatanm 3
un proyecto aprobado. - o Sl

1.1 La capaudad de los extintores portitiles de carga hqutda prescmos np exce-
dera de 13,52 ni serd inferjor a 9 2. Los extintores de otros tipos senin por lo
menos lan portétiles como los de carga liquida de 13,5 £ v tendnin una npacldad
sxtintora equivalente por jo menos a la de los de 9 € de carga liquida. SR
12 La Admmnstracwn determmm las equmlencm entre los extmtom

-

L] pmveeran cargls de mspeto de oonfnmndad con lo que prescriba la Adrm-

nistracion. - | Ly

3 No sc' pem\iu‘nin jos extintores de incendios que empleen un igente extintor
que, a juicio de la Administracion, ya por si mismo ya en las.condiciones de uso que.
guepa esperar desprenda gases tdxicos en cantidades peligrosas para el ser humano.

114:3)
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4 ' El'dispositivo portétil lanzsespumd estard formado por una fanza para aire/

espuma de tipo eductor, susceptible de quedar conectada al colector contraincen-
dios por una manguera contrsincendios, y un tanque portitil que contenga como
minimo 20 £ de liquido espumdgeno, mids un tanque de respeto. La lanza dari
espuma apropisda para combatir un incendio de hidrocarburos, a razén de por lo
menos 1,5 m?/minuto.

$ -5 Los ‘extintores de incendios serdn exarmnados penodrcamente y somehdos a
Ias ptuebas que la Administracion prescnba

3 o

6' f*Uno de los extintores portitiles destinados & ser ut:limdos en un espacm
dﬂEmﬁnido estard situado cerca de la entrada a dicho espacio.

7 Los espacios de ilojamiento y de servicio y los puestos de control estarin

prohstoa de los extintores portétiles, de tipo apropiado y en nimero suficiente, que
# juicio de Iz Administracion sean satisfactorios. En buques de arqueo bruto igual o
supérior 2 | 000 !oneladas ¢l nimero de extintores portitiles no serd inferior a
cinco: .

_ Regla 7 .
: Dfspésiﬁvos de extincion de incendios en los espacios de mdquinas

1 Espacios que contengan calderas alimentadas con rambustrbfe liguido o insta
lmones de combustible liquido

. Loc espacios de categoria A para miquinas que contengan calderas alimenta-
dns con combustible liquido o instalaciones de combustible liquido estarén provis-
tos de uno cualquiera de jos slstemas fij jjos de ext:ncn()n de mcendms enumerados &
continuacién:. . : :

.1 un sistemna de gas que cumpla con lo dispuesto en la Regla 5;

<2 un sistema de espuma de alta expansmn que cumpld con lo dispuesto en
1a Regla 9;

3 uisistema aspérsor de agua a presién que cumpla con fo dispucstn enla
Regla 10.

En.todos los casos, si las cimaras de ,miquinﬁ y las de calderas no estin completa.
mente separadas entre si, o si el combustible liquido puede escurrirse .desde la

cimata de calderas hasta la de miquinas, las cdmaras combinadas de miqulms y de

‘ ulderas serdn consideradas como un solo compartimiento. . .

1.2 En cads cimara de calderas habrd por lo menos un equipo extintor portatd de
aire/espuma que cumpla con Jo dispuesto en ba Regla 6.4,

1.3 En cada frente de quemadores de cada cimara de calderas y en todo espacio
en que se halle situada una parte de la instalacion de combustible liquido habré por lo
menos dos extintores portitiles de espuma o de un producto equivalente. En cada
cimara de calderas habri por lo menos un extintor de espuma de tipo aprobado,
de 135 £ como minimo de capacidad, ¢ un modelo equivalente. Estos extintores

_estardn provistos de mangueras montadas en carreteles con las que se pueda alcanzar

cualquier parte de la cdmara de calderas. En el caso de calderas de menos de 175 kW
destinadas a servicios domésticos en huques de carga, la Administracién podri
considerar la conveniencia de atenuar lo prescrito en el presente pdrrafo. o
14 En cada frenfe de quemadores habré un recipiente que contenga arena, sérrin
:mpregnadn de sosa U otros materiales secos aprobados, en la cantidad que la Admi-
nistracion prescriba. En lugar de ese recipiente podrd haber un extiritor port:itll de
|Ip0 aprobado:

2 Esmcms que conlengan motores dc combustion interna -

Los espacms de calegona A para mdquinas que contengan motores d'e com i

bustiin interna estardn pmwstos de:
4 uno de los sistemas de extincion de incendios prescritos en el parrafo 1.1;

2 por lo menos un equipo extintor portitil de airefespuma que cumpla con
lo dispuesto en la Regla 6.4;

3 en cada uno de estos espacms habri extintores de espuma de un tipo

- aprobado, de 45 € de capacidad como minimo, o modelos equivalentes,

. en ndmero suficiente para que la espuma o el producto equivalente

puedan alcanzar cualquier parte de los sistemas de combustible y de

aceite de lubricacion a presion, engranajes y otras partes que presenten

riesgo de incendio. Habrd ademds un nimero suficiente de extintores

portdtiles de espuma o de dispositivos equivalentes situados de modo que

- no sea necesario andar desde ningOn punto del espacio de que se trate

mas de 10 m para llegar a ellos, debiendo haber por Jo menos dos de estos

' . extintores en cada uno de tales espacios. Respecto de los espacios de

menores dimensiones de buques de carga la Administracion podré consi-
derar la conveniencia de atenuar esta prescripcion.

3 " Espacios que conterigan’ mrb:ms de vapor o mdquinas de vapor dc mrter
cerrado

* Los espacios que contengan furbinas de vapor 0 miquinas de vapor de cirter
cerrado que se utilicen para propulsion principal o para otros ﬁnes. comn-una polen-
cia tolal o inferior a 3‘!5 kW, estardn provnstos de:

A extmtores de espuma de un tipo aprohado de 45 £ de wpactdad como
minimo, o modelos equivalentes, en nimeéro suficiente para que Ia
espuma © el producto equwaleme puedan alcanzar cualquier parte del
sistema de lubricacién a presion o de las envueltas de componentes de las
turbinas lubricados # presion, miquinas o engranajes respectivos y otras
partes que presenten fiesgo de incendio. No obstante, no se exigirdn estos
extintores si dichos espacios gozan de una proteccidon por lo menos equi-
valente a la prescrita en el presente apartado, mediante un sistema fijo de
extincion de imncendios instalado en cumplimiento de lo dispuesto en el
pdrrafo 1.1,

£ un nimero suficiente de extintores portitiles de espuma o de dispositivos

. punto del espacio de que se trate mis de 10m para Ilegar a ellos,

¢
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© . eapacics bien 80 % exigirin mia peowistos en cumplimiento

" lodispuestoen of pémfo 13, e *

FT3 ano de Iossktemdeexthciéndeincendimmmenelpimfol.l
" cuando es0s espacios no tengan dotacion permanente. '

4 p#poddmdeamkﬁndeinmmadmmmdem

Cuando 2 juicio de la Administracién haya riesgo de incendio en algs cio
«de méquinas respecto del cual no existan disposiciones concretas en I;lwpimem I,
2y 3 encumtoa dispositivos extintores, en of espacio de que se trate o junto a ¢l
habré el simero de extintores portitiles de tipo aprobado o de otros dispositivos de
extincidn de incendios que la Administracion estime suficiente.

5  Sistemas fijos de extincion de incendios no prescritos en ol presente Capitulo

Cuando se instale un sistema fjo de extincion de incendios no prescrito en ¢
presente Capitulo, este sisterna habrd de ser satisfactorio a juicio de ka Administra-
cion. ‘

6 Espacios de categoria A para miquinas en kxbuquesdepﬁm‘e

' : En los buque's de pasaje que transporten mis de 36 puﬁjerds. cada uno de los
espacios de categoria A para miiquinas irdé provisto al menas de dos nebulizadores de
agua adecuados *

| Regla 8

Sistemas fijos de extincion de incendios, a base de espuma de baja expansion,
en los espacios de miquinas

1 Cmnd'o en un espacio de mdquinas, ademas de satisfacerse lo prescrito en la
Ro_dz T 2 .l!l!tﬂe un sistema fijo de extincion de incendios, 2 base de espuma de
baja expansion, éste deberd poder descargar, por orificios fijos de descarga y en no
mis de § minutos, urd cantidad de espuma suficiente para cubrir con una capa de
150 mm de espesor ha mayor de las superficies en que haya riesgo de que se derrame
. eol'pbustib!e liqujdo. El sistema deberds poder producir espuma apropiada para
extinguir incendios de hidrocarburos. Se proveerin los medios necesarios para
obtener una distribucion eficaz de la espuma a través de un sistema permanente de
Auberias, con vélvulas o grifos de control en los oportunos orificios de descarga, v
pana dirigir la espuma eficazmente mediante rociadores fijos hacia otros puntos en
que, demro del espacio protegido, haya grave riesgo de incendio. La relacion de
expansion de la espurma no excederi de 122 1. ‘

" ’ ' . } V )
¥ Un nebulizador de agum puede estar formado por un tubo metilico en forma de “L" cuva
g::z.l:;'g; t;nz ;'5‘00' imy puoda “;:r ;o&:phdo a una manguera contraincendios, ¥ cuvo
. mm aproximadamente y vays provisto de una uills nebulizad
- fija-o pueda aceptar of acoplamiento de una lanza sspersora bod ' o

2 Los medios de mando de todo sistema de este tipo serin ficilmente accesibles
y de accionamiento sencillo y estarin agrupedos en el menor nimnero posible de
emplazamientos y en puestos que no corran el riesgo de quedar aislados por un
incendi que se declare en el espacio protegido ‘ :

i 1
Sistemas fijos de ex tincion de incendios, a base de espurma de
alta-expansion, en los espacios de maquinas

11 Todo sistema extintor fijo a base de espuma de alta expiuﬁén prescrito pars

espacios de miquinas deberd poder descargar ripidamente, por orificios de descarga,
una cantidad de espuma suficiente para llenar el mayor de los espacios protegidos, a
razon de, por lo menos, 1 m de espesor por minuto. La cantidad de liquilo espumé6-
geno ‘disponible serd suficiente para producir un volumen de espuma cinco veces

mayor gue ¢l volumen del mayor de loe espacios protegidos, La relacion de expan-

sion de la espuma no excederd de 1 000 a 1. :

1.2 La -Administracion podri autonzar instalaciones y proporciones de descarga
distintas 3i estima que con éstas s¢ consigue vna proteccion ecquivalente.

2 Los conductos de entrega de .espuma, las tomas de aire del generador de

-

‘espuma y ¢l nomero de equipos productores de espuma seréin tales que a juicio de la
Administracién aseguren una produccion y una distribucion eficaces de I espuma. |

K] L.a disposicion de los conductos de entrega de espuma del generador serd tal
que un incendio declarado en el espacio protegido no afecte al equipo productor’de
espuma , : o '

4 El generador de espuma, sus fuentes de energia, el liquido espumdgeno y los

"medios de contro] del sistema serdn ficilmente accesibles y de accionamiento -

sencillo, y estarin agrupados en el menor nimero posible de emplazamiontos y en
puestos que no corran el riesgo de quedar aislados por un incendio que se declare en

el espacio protegido
Regia 10

Sistemas fijos de extincion de incendios por aspersion de |,
agua a presion en los espacios de mdquinas

i Todo sistema fijo de extincion de incendios por aspersion de agua a presidn
prescrilo para espacios de mdquinas estard provisto de boquillas aspersoras de un
ttpo aprobado '

2 £l nomero y Ia disposicion de las boquillas habrin de ser satisfactorios a juicio
de la Adminisiracion y asegurarén la distribucion eficaz del agua a una razén media
de por lo menos 5 €/m? por minuto en los espacios protegidos. Si se considera nece-
sario utilizar regimenes mayores de aplicacion, éstos habrin de ser satisfactorios a
yuicio de la Administzacidn. Se instalarin boquillas que dominen las sentinas, hos
techos de tanques y otras zonas en que haya riesgo de que se derrame combustible
liquido, y otros puntos de los espacios de maquinas en que existan peligros concre-

tos de incendio. .
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3 sisterna se podrd dividir en secciones cuyas vilvulss de distribWcion quepa
menejar desde puestos de ficil acceso situados fuera de los espacios protegidos v nn
. estard expuesto a que un incendio declarado en el espacio protegido lo aisle

4 El sistema se mantendrd cargado a la presidn correcta y ha bomb:; que lo
. abastezce de agua comenzard s funcionar automiticamente cuando se produzca un
descenso de presion en el sistema. - : : :

§ -, La bomba alimentard simultineamente, m la presién necesaria, todas Jas
secciones del sistema en cualquier compartimiento protegido. La bomba y sus
mandos estarin instalados fuera del espacio o de los espacios protegidos. No habrd
posibilided de que en el espacio o en los espacios protegidos por el sistema de asper-
- 5ién de agus un incendio inutilice dicho sistema. - -~ - . Ce

6. . La bombs podrd estar accionada por un motor independiente de combustion
, idterna, pero si su funcionamiento depende de la energia suministrada por-el genera.
dor de emergencia instalado en cumplimiento de lo dispuesto en la Regla 11-1/44 o
.#n la Regla 11-1/45, segiin proceda, dicho generador podré arrancar sutomitica-
mente, i falla ]a energia principal, de modo que se disponga en el acto de la energia
necessria para la bombs prescrita en el pirmfo 5. Cuando la bomba Funcione accio-
nada por un motor independiente de combustion interna estard situada de modo
_que 3i 3¢ declars un incendio en el espacio que se desea proteger, el suministro de
aire pars e} motor no se vea afectado. - o :

7 Se tomarin precauciones para evitar que las boquillas -Qe obturen-'con las
mpurezss del agua o por corrosion de las tuberias, toberas, vilvulas y hombas

Regha 11 L
Medidas especiales en espacios de maquinas’ C
! Lm deonmnes de Ia presente Regla se aplicarin a los espncios de ‘calegn:

s A para miquinas y, cuando la Administracion lo considere conveniente. a otros
e5pecios de miquinas.

21 El wémero de lumbreras, puertas, ventiladores. aberturas pﬁdiadas e

chimeneas para dar salida al aire de ventilacion y otras aberturas de los espacios de-

miquinas, seré el minimo necesario para Iz ventilacién y el funcionamiento seguro

¥ adecuado del buque,

23 Las lumbreras serén de acero y no. tendrin cristales. Se tomarin las medidss
opostunas para permitir en caso de incendio b salida de humo del espacio protegido

23 Enlos buques de pasmje, las puertas, excluidas las puertas estancas accionadas
a8 motor, estarén di modo que, en caso de incendio en el espacio de que
o¢ trate, se puedan cerrar eficazmente mediante dispositivos de cierre accionados a
motor, 0 bien se insuluin puertas de cierre automitico que puedan vencer.una
inclinacién de 3,5°, provistss de gancho de retencién 8 prueba de fallos y de un
dispositivo accionador telemandado,

3 No se instalarén ventanas en los mamperos limite de los espacios de miquinas
Cabrt 0o obstante utilizar cristal en las cimaras de mando que pueda haber dentro
de los espacios de miquinas.

4 Habri medios de mando disponibles para: L
*1_ abrir y-ceirar Jas lumbreras, cerrar las aberturas de laé Shifmetiest e
normalmente dan salida al aire de ventilacién y cerrar lag masiposas de

) ventiladores;

=7, [N S B TR SN |

L

2 petmitir la salida dé humos,
. v o ' ) L E . St P M
3¢ cerrar las puertas accionadas a motor o sccionar ¢l mecanismo. de cierre
~ de las puertas que no sean puertas estancas accionadas a motor,
4 'bamr los ventiladores,y - L L2
o e, - y o o N I LT S R
S parar los ventiladores de tiro forzado y de tiro inducido, las bombas de
trasiego de combustible liquido, las de las instalaciones de combustible y
otras similares. - o :

LTk g

‘5 - Los mandos prescritos en el pirrafo 4 y en la Regla 15:2.5 estarén situados

- fuera del espacio de que se trate, donde no puedan quedar aislados ¢n caso deiincen-

dia en el espacio al cual den servicio. En los buques de pasaje, dichos mandos y los

de todo sistema prescrito para la extincion de incendios estarin situados en un .

puestd de mando o agrupados en el menor numero -posible de. puestow que la

. Administracion juzgue satisfactorio. Habri acceso seguro para estos puestos desdeda
B B P

cubierta expuesia. PRETRTSY T
L C e IR EPPLENT )

6  Cuando en cualquier espaéio de categoria A para miquinas haya acceso a nivel

‘bajo desde un tinel de eje adyacente, se dispondri en dicho' tGnel; cerca de la

pucrta estanca, de una liviana puerta pantaila cortallamas de acero, maniobrable por
ambos lados.

) o - - . . . Cov
7 - Respecto de los espacios de méquinas sin dotacion permanente de los buques
de carga la Administracion prestars una atencion especial al mantenimiento de b
integridad al fuego de los espacios de miquinas, la ubicacion y la centralizacion de

‘los mandos de} sistema de extincion de incendios ¥ los dispositivos de cierre nece-

sarios (por ejemplo, para a ventilacion, las bombas de combustible, etc.) y podrd
exigir dispositivos extintéires compiémentarios, dtro equipo de luchs contrs incen-

-dios y sparatos respiritorio también complementarios. En los buques de pasaje

estas préscripciones serdn pof lo menos equivalentes a las aplicables a los espacios de
miquinas que normalmente tienen dotacion. - S Lot T

8 - En todo espacio de miquinas se instalard un sistema automitico de deteccion

_ de intcendios y de alarma, aprobado, que cumpla con io' dispuesto en Ia'Regha 14:

~ 1 cusndo se haya aprobado s instalacidn de sistemas y equipo setomiticos
¥ de telemando para que éstos sustituyan a la dotacién permmnente del

“ 2 cusmdo les miquinas propulsoras principales y las suxiliares, incluidas las

© " fuentes de ilimentacién de energia eléctrica principel, vaysn provistas de

itivos de mando stomdtico o de telemando, en grados diversos, y

estén sometidas a vigilancia continua desde 1ma cédowra de mando con
-M. B : -

’ - ' . - P i . . R I TR |
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Regls 12

Sistemas automticos de rociadores, deteccion'de incendios ™
¥ alarma contraincendios

.
et

1.1 Todo sistema automitico de rociadoies. de'teeciﬁn de meendm y lllm'l..
contraincendios prescrito podra entrar en accion en cualquier momento sin necesi-
dad de que la tripulacién lo ponga en funcionamiento. Serd del tipn de tuberias

llenas, aunque pequefias secciones no protegidas podrin ser del tipo de tuberias -

vacias si la Administracion estima necesaria esta precaucion. Toda parte del sistema
que pueda quedar sometida durante el servicio a temperaturas de congelacion estard
adecuadamente protegida. Se mantendrd el sistema & la presion necesariz y s¢
tomardn las medidas que aseguren un suministro continuo de agua, tal como se

prescribe en Lo presente Regla.

1’2  Cada seccion de rociadores contari con los medios necesarios para dar auto-
maticamente sefiales de alamma dpticas y acisticas en uno o mis indicadores cuando
un rociador entre en accién. Los circuitos de alarma serdn tales que indiquen cual
~ quier fallo producido en el sistema, '

1.2.1° En los buques de pasaje estos indicadores sefalarin la preseacia de todo
incendio declarado en cualquiera de los espacios atendidos por el sistema y el puato
en que se declare, y estardn centralizados en el puente de navegacion o en el puesto
principal de control contra incendios, donde habrd el personal o el equipo que
aseguren que toda alarma dada por el sistema serd percibida inmediatamente por un

tripulante responsable.

1.22 En los buques de carga estos indicadores sefialardn en qué seccién atendida
por el sisterma 3¢ ha dectarado el incendio y estarin centralizados en el puente de
navegacion; ademds, dardn alarmas dpticas y acisticas en un punto no situado en el
puente de navegacion, de modo que con seguridad ia sefial de incendio sea percibida
inmediatamente por la tripulacion. : :

2.1 :'Los rociadores estarin agrupados en secciones separadas, con un maximo de
200 rociadores por seccion. En los buques de pasaje ninguna seccion de rociadores
servird a mis de dos cubiertas ni estard situada ¢n mids de una zogna vertical princi-
pal. No obstante, la Administracion podré permitir que la misma seccion de rocia-
dores sirve a mds de dos cubiertas o esté situada en mds de una Zons vertical princi-
pal, si estima que can ello no se reduce la proteccion contra incendios del buque

2.2 . Cada seccion de rociadores serd susceptiblé de quedar aislada mediante una
sola vilvula de cierre. La vélvula de cierre de cada seccion serd ficilmente accesible
¥ su ubicacién estard indicada d¢e modo claro y permanente. Se dispondra de los
medios necesarios pars impedir el accionamiento de las vilvulas de cierre por perso-
ngs 0o gutorizadas. S 8 L oo

2.3 En la vilvula de cierre de cada seccion y en un puesto central se instalaré un
manémetro que indique la presion del sistema. Wl .

24 Los rociadores serdn resistentes a la corrosién del aire‘ marino. Enlloi espa;ids
de slojamiento y de servicio empezarin a funcionar cuando se alcance una tempera-

B Y IV

tura comprendids entse 68° y 79°C, pero en locales tales como cuartos de secado,

en los que cabe esperar una alta temperatura ambiente, la de funcionamiento de los
rociadores se podri aumentar hasta en 30°C por encima de ta mixima prevista para
1a parte superior del local de que se trate,
25 Junto'a cada indicador habrd una lista. o un plano que muestre Jos: espacios .
protegidos y la posicién de la Zona con respecto a cada seccibn. Se dispondré de

instrucciones adecuadas para pruchas y operaciones de mantenimiento. | .-

B ey

3 Los rociadores irin colocados en la parte superior y espaciados segin una
disposicion apropiada‘para mantener on régimen medio de aplicacién de por- lo
menos 5 /m? por minuto sobre el drea wominal de la zona que protegen. Sin .
embargo, la Administracion podrd permitir el uso de rociadores cuyo caudal de
agua, siendo distinto de ése, esté distribuido de modo que ¥ juicio suyo- no sea

menos eficaz.

4.1 "Se instalars un tangue de presion que tenga un volumen igual, como minimo,

al doble de la carga de agua especificada en el presente apartado. Contendrd perma-
nentemente una carga de agua dulce equivalente a i2 que descargaria en ua minuto
Iz bomba indicada en el pdriafo 5.2, y Iz instalacion serd tal que en el tangque so
mantenga una presion de aire suficiente pam asegurar que, cuando se haya utilizado
ol agua duice almacenada en &1, la presion no serd menor en el sistema que Iz presion

~ de trabajo del rociador mas i presion ejercida por una columna de agua medida

desde el fondo del tanque hasta el rociador mis alto del sistema. Existirén medios
adecuados para reponer el aire a presion y la carga de agua dukce del tanque. Se
instalard un indicador de nivel, de vidrio, que muestre el nivel correcte del agua en
el tanque.’ . :

4.2 ' Se proveeran medios que imbidan la entrada de agua de mar en el tanque. .

5.1 Se instalard una bomba motorizada independiente, solo destinada a mantener
autamiticamente la descarga continua de agua de los rociadores. Comenzari a
funcionar automaticamente ante un descenso de presion en el sistema, antes de que-
la carga permanente de agua dulce del tanque & presion se haya agotado completa-
mente; - - L RE 5 - oL ey

52 La bomba'y el sistema de tuberias tendrin la-capacidad adecuada para mante-
ner la presion necesaria al nivel del rociador mds alto, de modo que' se asegure un.
suministro continuo de agua en cantidad suficiente para cubrir un drea minima de
280 m? al régimen de aplicacion especificado en el parrafo 3. .

5.3 La bomba tendri en el lado de descarga una vilvula de prueba con un tubo
corto de extremo abierto. Eb drea efectiva de la seccion de fa vilvula y del tubo
permitird la descarga del.caudal de bomba prescrito, sin que cese la presion del
sistema especificada en el parrafo 4.1. .
54 La toma de agua de mar de la bomba estari situada, si es posible, en ¢l mismo
espacio que la bomba, y dispuesta de modo que cuando el buque esté a flote no sea
necesario cortar el abastecimiento de agua de mar para la bomba, como no sea a
fines de inspeccidn o reparacion de ésta.

6  La bomba: de los rociadores ¥ el tanque correspondiente estarén situados en
un lugar suficientemente alejado de cualquier espacio de categoria A para miquinas:
y fuera de todo espacio que el sistema de rociadores haya de proteger.

F)
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7.1 En los buques de pasaje habré por lo menos dos fuentes de energia pars la
bombd de agua de mar' y el sistema automitico de alarma y deteccién. Cuando las
fuentes dz encrgia para la bomba sean eléctricas, consistirin en un generador prinei-
pal y una fuente de energis de emergencis. Para abastecer la bomba habrd una
conexidn con el cnadro de distribucion principal y otra con el cuadro de distribu-
cién df emergencia, establecidas mediante alimentadores independientes reservados
exclusivamente para este fin. Los alimentadores no atravesersn cocinas, éspacios de
' maquinas ni otros espacios cerrados que presenten un elevado riesgo de incendio,
excepto en lz medida en que sea necesario para liegar a los cusdros de distribucion
correspondientes, y terminardn en un conmutador inversor automitico situado
cerca de la bormba de los rociadores. Este conmutador permitird el suministro de
energia desde ef cuadro’ principal mientras se” dispongs de dicha energia, y estar
proyectado de modo que, si falla ese suministro, cambie automiticamente al proce-
dente del cuadro de emergencia. Los conmutadores de ambos cuadros, el principal ¥
el de emergencia, claramente designados por placas indicadoras, irfn normalmente
cerrados. No se permitird ningtin otro conmutador en estos alimentadores. Una de
lés fuentes de energia para el sisterna de alarma y deteccion serd una fuente de
emergencia. Si una de las fuentes de energia para accionar la bomba es un motor de
combustién interna, é&te, aderds de cumplir con lo dispuesto en el parrafo 6 estaré

situado de modo que un incendio declarado en un espacio protegido no dificulte ¢l -

suministro de aire.

7.2 En jos buques de carga habri no menos de dos fuentes de energia para la
bomba de agua de mar y el sistema automitico de alarms y deteccién. Si la bomba
es de accionamiento eléctrico estard conectada a la fuente de energia eléctrica
prihcipal, que podri alimentarse por lo menos con dos generadores, Los alimenta-
dores: no atravesardn cocinas, espacios de méquinas ni otros espacios cerrsdos que
presenten un elevado riesgo de incendio, excepto en la medida en que ses necesariv
para llegar a los cuadros de distribucion comespondientes. Una de las fuentes de
energis para el sisterna de alarma y deteccion serd una fuente de emergencia. Si una
de las fuentes de energia para accionas la bomba es un motor de combustién
interna, éste, ademds de cumplir con lo dispuesto en el pérrafo 6 estard situado de
‘rjnod_o que un incendio declarado en un espacio protegido no dificulte el suministro
e aire, -, . . ™ . . : e

8  .El sistema, en Iz parte que concierne a los rociadores, estars conectado al
colector contraincendios del buque por medio de una vilvuls de retencion con:
cierre de rosca, colocada en la conexion, que impida el retorno del agua desde et
sistema hacia ¢! colector. _ .

9.1 . Se dispondré de una vilvula de pruebs pare comprobar la alarma automitica
de cada seccion de.rociadores descargando una cantidad de agua equivalente a la de
un rociador en funcionamiento. La vélvula de prueba de cada seccion estaré cerca
de ka de cierre de la misma seccion. AT

9.2 Se proveerin. medios para comprobar el funcionamiento automstico de la
bomba, dado un descenso en la presion del sistems. R

93 Enh posicién correspondiente a uno de los indicadores mencionados en el
pirrafo 1.2 habrd interruptores para comprobar 1a alarma y los indicadores de cada
seccidn de rociadores. , _ . T

10 Para cada seccidn del sistema se dispondrs de los cabezales rociadores de
respeto que la Administracién considere suficiente. C L ‘

Regla 15

Sistemas fijos de deteccion de incendios y de e s
- alarma contraincendios | . '

' Prescripciones generales

1.1 Todo sistera prescrito de detetcién de incendios ¥°de alarni¥ contraincendios
provisto de puestos de Hlamada de accionamiento manual deberd poder entrar en
acci6n en cualquier momento. Co S b e
. . B . : ERERLIPEL A A R
1.2 Las fuentes de energia 'y los circuitos eléctricos necestrios: pati que futiiode
el sistema eslardn monitorizados de modo due se detecten pérdidas de energin o'
anomalfas, segin sea el caso, Si'se produce una anomalia, en el cuadro de control se
iniciard una sefal dptica y actstica que ser distinta de la sefial de incendio. *
1.3 El equipo eléctrico que se emplee para hacer funciotir el sisterna de dete-
cidn de incendios y de alarma contraincendios tendrd al menos dos -fuentes dé
energia, una de las cuales serd dé emergencia. Para el suministro de energia habri
alimentadores distintos, destinados exclusivamente a este fin. Estos alimentadores
Negardn hasta un conmutador inversor automitico situade en & cuadrd de tontrol
correspondiente al sistera de deteccion o junto al mismo. '

1.4 Los detectores y los puestos de Hamada de accionamiento maniial ésturdn
agrupados por secciones. La activacibn de uno cuglquiera de Jos detectores o
puestos de llamada de accionamiento manual iniclard una sefial de incendio dptica y
acustica en el cuadro de control y en los indicadores. Si las sefiales no han sido
atendidas al cabo de 2 minutos, sonari automaiticamente una sefial de alarma en
todos los espacios de alojamiento y de servicio de la tripulacion, puestos de control
y espacios de categoria A para miquinas. No es necesario que el sistema que hace
sonar esia alarma sea parte integrante del sistema de deteccion. . - . ., .,

i o . N S SRR
1.5. B cuadro de control estar§ situado en el puente de navegacion o ¢n el puesto
principai de control contraincendios. . . P

1.6 Los indicadores sefialarin la seccidn en la cual haya entrado.en accion un
detector o un puesto de llamads de accionamiento manual. Al menos un indicador
estari situade de modo que sea accesible en cualguier momento para los tripulantes
responsables, bien en la mar bien en puerto, salvo cuando et buque esté fuera de
servicio. Habrd un indicador situado en el puente de navegacion si el cuadro de
tontrol se encuentra en el puesto principal de control contraincendios. o
1.7 | En cada indicador o junto a €| habri’ informacion clars que indigue los espa:

cios protegidos y la posicion de las secciones. = * L Gl de iy
18 Normakmente no se auforizerd que ninguna seccidn que éé aemcio; mﬂs:d‘.e
una cubierta sea instalada en espacios de alojamiento o de servicio ni en puestos de
control, salvo cuando la seccion comprenda una escalera cercads. A fin de evitar
retrasos en ha identificacion del foco del incendio, el nimero de espacios cerrados
que comprenda cada seccion estard limitado segin determine la Administracion. En
éeﬂldps:,

L A T S S O A T S I (P T
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ningin caso se autorizard que en una seccion cualquiera haya mis de 50 espacios -
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19 En buques de pasaje ninguna seccidn de detectores dard servicio 2 espacid
situados en ambas bandas ni en mis de una cubierta, como tampoco estark instalad
en mis de una zona vertical principal. No obstante, la Administracion podri autord
zar que una misma seccion sbarque ambas bandas y mis de una cubierta si consl
dera que con ello no disminuye la proteccion del buque contra los incendios

1.10 Una seccién de detectores de incendios que dé servicio 2 un puesto A
control, un espacio de servicio o un espacio de alonmlemo no comprenderd ul
!espacnodemtegoriaApua mdquings. . » BTSN

o
i

1.11 Los detectores entrarin en accion por efecto del calor, el humo u otros
productos de la combustion, la llamas o cualquier combinacion de estos factores.
.Los detectores accionados por otros factores que indiquen un ¢omienzo de incendio
podrén ser tomados en consideracion por la Administracion a condicion de que no
sean menos sensibles que aquéllos. Los detectores de Damas solo se utilizarin
,ademis de los detectores de humo y de calor. .

l 12 Se dupondfi de mstruocnones adecuadas y de componentea de respeto pura
pruebas y operaciones d¢ mantenimiento. . .

-1.13  El funcionamiento del sistema de deteccion serd sometide a pruebas periodi-
cas que a juicio de la Administracion sean satisfactorias por medio de equipo que
" produzca aire caliente a la temperatura adecuada, o humo cuya densidad se halle en
la gama adecuada o particulas de aerosol cuyo tamafio se halle asimismo en la gama
adecuada, y otros fen6menos asociados con comienzos de incendio en presencia de
los cuales el dotector esté proyectado para reaccionar. Todos los detectores serdn de
.un tipo tal que quepa comprobar su cofrecto funcionamiento y dejarios de nuevo
en su posicidn de normal sin renovar mngun componente, TR

f 1 I4 El mteml de deteccion de incendios no se utihwi para ningin otro fin,

pero podrd permiitirse el cierre de puertas contmncendlos o fnncnones analﬂgas

desde ¢l cuadro de oontrol

hescripﬂones relativas alamstalamon o |

2

2. Se instalarin puestos de llamada de accionamiento manual en todoa Ios
espacios de alojamiento o de servicio y en los puestos de control. En cada salida
‘habré im puesto de llamada de accionamiento manual. En los pasillos de cada
cubierta habré puestos de llamada de accionamiento manual ficilmente accesibies,
de-mnnen que ningunl parte del pasillo diste mds de 20m de uno de dichos puestos

'2‘2 ‘Se instalarin’ detectores de humo en todss las escaleras, todos Jos pasilios y
‘todas las vias de evacuacion situados en el interior de los espacios de alojamiento.
'S¢ estudiard la posibilidad de instalar detectores de humo para fines especlales en el
mgerior de tos conductos de vennlacn‘m o ‘ .
23 Cmndo se prescriba un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
‘contraincendios para proteger espacios que no sean los indicados en ef pérrafo 2.2,
‘en cada uno de dichos espacios se mstalara al menos un detector. que cumpla con el

,plrnfol 11.

24 l..os delectores estardn situados de modo que den un rendsmlento optimo. Se
evitard ooloarlos pl‘6Xll'I'IOs a beos y conductos de ventilaqén oen puntos en que el

'

1 . [

r

curso seguido por e} aire en circulacion pueda influir desfavonblemte en su rendi-
miento o donde estén expuestos a recibir golpes o a sufrir dafios. En general, los

detectomodoudosenpouqqnesdeuduquedminaumdnmanﬁmmde )

0.5 m de los mamparos. . e
25" La separacion ma:uma catre Iot detectotes seri b mdlcada en el cuadro
uguxente _ L . R . RS
Tipo de Snpe(ﬁcie méxima | Distancia mixima Distancia maxima
" detector |- de: piso abarcada . entre centros - con respecto a
. |.. pordeteciog i o los mamparos -
Calor om0 9m f . A5m _
JHume b o 74mr o Mmoo C58m o

IR

base datos de pruebas que determinen las caracteristicas de los detectores. .- 11 ...

" 2.6 'Los cables.eléctricos que formen parte de} sictema estardn tendidos de modo

fue no atraviescn cocinas, espacios de categoria A para mdquinas ni otros espacios
cerrados que presenten un elevado riesgo de incendio, salvo cuando sea necesario
que cn_elios se puedan detectar incendios o alarmas contramcendlos o efectuar

.conexiones qon la fuente deenergia apropiada.. . - . - Ce e

3 hesmprmnes relanms alpmvet'ro . R A BT

BT St e s
3. l Ei sistema y el equlpo estarén proyectados de modo que rmstm lak varia-
ciones de tension y sobretensiones, los cambios de temperatura ambiente, las vibra-

ciones, la humedad, los choques, fos golpes y la corrosién que se dan normaimente-a

bordo de Ios buques.

3.2 'Los detec!orcs de humo pnescntos en el parmfo 2.2 estarin homnlogados de

modo ‘que entren en accion antes de que la densidad del humo exceda det 12.5 por

‘ciento de oscurecimiento por metro pero no hasta gue haya excedido’ del -2 por

ciento. Los detectores de huimo que vayan s instalarse en otros espacios funcionarin

‘dentro-de los limites de sensibilidad que a juicio de la' Administracion sean satisfac-

torios teniendo en cuenta la necesidad de ev:!ar lanto Ia msenmblhdad como la
sensabdidad excesiva de los detectores v S .

S

‘3.3 Los detectores de calor estarin homolopdos de rnodo que entren en acmfm
antes de que la temperatura exceds de 78°C pero no hasta que haya exoedldo de -

54°C. cpando la temperatura se eleve 2 esos limites a razon de menos de 1°C por
minuto,’ A’ regimenes superiores de elevacion de la temperatura, ¢l detector de calor

-entrard en accion dentro de los limites de temperatura que a juicio de-la Adminis-
‘tracidon -sean satisfactorios teniendo en cuenta 1z necesidad de evitar tanto la insensi-

bilidad coma la sensublhdad excesiva de los dctectores

14 En espacios de semdo y anilogos con temperatura ambiente normalménte
alta, la Administracion podrd autorizar que 1a temperatura admisible de funciona-

miento de los detectores de calor aumente en 30°C por encima de la mixima

prevista para la parte superior de esos locales.

V81
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Regla 14

" 'Sistemas fijos de deteccion de incendios y de . |
alanna contraincendios para espacios de mdquinas

. sin dotacion permanente

1- - En los espacios de méquinas sin dotacién pérmanente se instalaré un sistema
fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios que satisfaga las disposi-
ciones aplicables de la Regla 13. _

2 El proyecto de este sistema detector de incendios y Iz ubicacién de Jos detec-
tores serin tales que se pueda percibir tipidamente todo comienzo de incendio
pyoducido en cualquier parte de los mencionados espacios y en todas las condi-
ciones normales de funcionamiento de las miquinas y con las variaciones de ventila-
cion que haga necesariasla gama tJ»osible de temperaturas ambiente. No se permitiran
sistemas detectores que sblo utilicen termodetectores, salvo en espacios de altura

restringida ¥ en lot puntos en que su utilizacifn ses especialmente apropisda. Fl

sisterna detector originard sefiales de alarma acisticas y Opticas, distintas ambas de
las de cualquier otro sistema no indicador de incendios, en tantos lugares como sea
necesario para asegurar que sean oidas y vistas en el puente de navegacion y por un
oficial de miquinas responsable. Cuando en el puente de navegacion no haya dota-
cion, la alarma sonard en un ugar en que esté de servicio un tripulante responsable.

3  Una vez insia'lado, el sistema serd objeto de pruebas en condiciones diversas
de ventilacién y de funcionamiento de las miquinas. ) .

Medidas relativas al combustible liguido, aceite hibricante -
yoﬂosacdmiﬁfhmbles ‘ ORI SR

1 Limitaciones en cuanto al uso de aceite como combustible

La'utilizaci{m de un aceite como combustible estard sujeta 3 las siguientes
Hmitaciones: - - ‘

1 Salvo en los casos que autorice el presente pirrafo, no se utilizard ningin
o_ombumble liquido que tenga uri pusto de inflamacion inferior a 60 C.

2 En los generadores de emergtncis %¢ padré utllizar combustible Bquido
cuyo punto de ipﬁamacién no sea inferior a 43°C.

-3 La Administracibn, a reserve de que se tomen las precauciones comple-
inentarias que 2 su juicio sean necesarias y s impida que ls temperaturs
ambiente de} espacio en que se almacene o se utilice ¢l combustible
mscienda hasta ser inferior en 10°C 0 en menos a Ia del punto de inflama-
cién del combustible, podrd permitir ¢l uso general de combustibles liqui-
:ggccuyo punto de inflamacién sea inferior a 60°C, pero no inferiora

i

i

4 En buques ae carga cabrd permitir el uso de combustibles cuyo punts ae
inflamacion sea inferior a los especificados en_el presente pirrafo, como
ocurre, por ejemplo, con el petréleo crudo, 2 condiciont de que ef com-
bustible de que se trate no vaya almacenade en ningin espacio de

“mdiquinas y a reserva de que la Administracion apruebe la instalacién
.correspondiente en su totalidad.

R A | h

Se detérminira’ el punio de inflamacion de los aceites‘ pdr un n.:é“lodo.de prueba en

vaso cerrado que haya sido aprobado. - ' : ' o

: oo . LI [ I TR HS

2 Medidas relativas al combustible liquido T T A
En los buques en que sé utilice combustible liquido, las medidas aplicables a

almacenamiento, distribucién y consumo del mismo serdn tales que garanticen la

seguridad del buque y de las personas que pueda haber a bordo, y cumplirén como

‘minimo con las siguientes disposiciones:: .

1 En la medida de lo posible, ninguna parte del sistema de combustible
ligmdo en la que haya aceite calentado a una presion superior a
0,18 N/mm? estard situada en una posicion oculta de tal modo que
impida la ripida observacion de defectos y fugas. Los espacios de mdqui-
nas estardn debidamente iluminados en ia zona en que se hallen estas
partes del sistema de combustible. .

2 La ventilacion de los espacios de ‘miquinas serd suficiente para evitar en
todas las condiciones normales la acuimulacion de vapores de petroleo.

3  En |a medida de lo posible, los tanques de combustible formarén parté de

iz estructura del bugue y estardn situados fuera de los espacios de catego-

* ria A para maquinas. Cuando los tapques de combustible, exceptuados

los de doble fondo. hayan de ser forzosamente adyacentes a espacios de

categoria A para maquinas o estar situados dentro de ellos, una al menos

de sus caras verticales ser contigua a los mamparos limite de los espacios

de maquinas, y tendrin preferiblemente un mamparo limite comin con

los de doble fondo y el drea del mamparo limite comin a tangue ¥

espacio de miquinas serd la menor posible. Cuando dichos tanques estén

situados dentro de los limites de los espacios de categoria A para miqui-

nas, no podrin contener combustible liquido cuyo punto de inflamacion

sea infenor a 60°C. En general se evitard el uso de tanques de combus-

tible amovibles. Cuando haya que empiearlos se prohibiré su utilizacién

. en los espacios de categoria A para miquinas de los buques de pasaje. En

los casos en que estén permitidos, irin emplazados sobre un amplio

colector de derrames estanco al petrdleo y dotado de un tubo adecuado

de descarga que .dé.a un tanque de capacidad suficiente, destinado a
recoger el combustible derramado. o

" A& No se instalard ningin tanque de combustible donde sus fugas o derrames
.puedan constituir un peligro al caer sobre superficies calientes. Se toma-
" rin las precauciones necesarias para evitar que el combustible que, some-
" tido a presion, pueda escapar de una bomba, un filtro o un calentador,
* establezca contacto con superficies calientes. S

5 Todas las tuberias de combustible liquido ‘que si sufren dafos
dejar escapar combustible de tanques de aimacenamiento, sedimentacibn
" o servicio diario situsdos por encima dei doble fondo, estarin dotadas en

02 "WON-—u0d
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¢} tanque de un grifo o una vilvula susceptibles de ser cerrados desde un
lugar seguro situado fuera del espacio de que se trate, si se declarase un

incendio en el espacio en que estin esos tangues. En el caso especial de
tanques profundos situados en un tinel de ¢je o de tuberias, o espacio’

aniilogo, se colocarin vilvulas en dichos tanques pero el accionamiento,

en caso’ de: incendio, se podré efectuar mediante una vilvula suplementa-

ria instalada en Ia tuberia o en las tuberias, fuera del tGnel o espacio simi-

far. 5i la vélvulz suplementaria va instalads en ¢l espacio de miquinas su

i aocnonumento se efectuard desde una posnclén situada’ fuera de este
espacio.

& Se proveerin medios seguros y ef'c:entet para determinar la cantidad de
combustible existente en los tanques. Las sondas no terminarin en
ningin espacio en que pueda haber riesgo de que se incendie un derrame

; pmcedenta de ellas. En perticular, no terminarin en espacios destinados

2 los pasajeros o a la tripulacion, Cabrd utilizar otros medios para deter-

mmal la cantidad de combustible que contienen los tanques: o

6.1 en buques de pasaje, siempre que dichos medios no tengan que pene-

trar por debajo de la tapa del tanque ¥ que en caso de que fallen o de

que los tanques se llenen excesivamente, el combustible no pueda salir;

62 en buques de carga, siempre que, en caso de que dichos medios fallen

‘ o de que los tanques se llenen excesivamente, ¢l combustible no pueda

salir, Estd prohibido el empleo de tubos de vidrio indicadores de nivel.

La Administracion podrd permitir ¢l empleo de indicadores de nivel de

aceite provistos de vidrios plamos y de vilvulas de cierre automitico
situadas entre dichos indicadores y los tanques de combustible.

. +... Estos otros medios habrén de ser aceptables para la Administracion y
- .. estar mantenidos en buen estado a fin de asegurar que en condiciones de
servicio seguirdn funcionando con precision.

" Se proveers lo necesario pam evitar sobrepresiones en todo tanque o ele-
U mento del sistema de combustible, incluidas Jas {uberias de llenado. Todas
7 las véivulas de desahogo y las tuberias de ventilacion y rebose descargarin
“ " on un lugar que a juicio de la Administracion o encierre fiesgos.

158" Las tuberfas de combustible y sus vélvulas y sccesorios serdn de acero o
? 4o 'de otro material aprobado, si bien se permitird el uso limitado de tube-

R
',d,s [

P
| LR

tin i gigg flexibles en puntos en que la Administracion considere que son nece-

7 A-garigs. Estas tuberiss flexibles y sus accesorios de extremo serin de
Pies o materiales pirorresistentes aprobados y de la necesaria resistencis, y
e "‘. estardn mstalados de un modo que la Administracion juzgue satlsfactono
3 Medtdm relatnm al geeite lubricante

: l.as medidas correspondientes a almacenamiento, dlstnbuctm ¥ cansumo del
accite empleado en los sisternas de lubricecion a presion serin tales que garanticen
la seguridad del buque y de las personas que pueda haber a bordo; en los espacios de
categoria A para mdquinas y, siempre que sea posible, en otros espacios de maqun-
nas, esas medidas cumplirdn al menos con lo dispuesto en los parrafos 2.1, 2.4, 1.5,
26, 2.7 y 2.8, si bien en los sistemas de fubricacion podran utilizarse indicadores de
caudal, de v:drlo a condicidn de que, sometidos a prueha, demuestren tener la
d#¥) la resistencia al fuego.

'

4 Medadas relmm a orms areues mjhnwbles

‘Las medldas correspondwntes a al’nacennmnentu. distribucién y. consumo de
otros aceites inflamables sometidos a presion en siztemas de transmision de fuerza,
de accionamiento y de excitzcion, y de calefaccion, serdn tales que garanticen la
seguridad del buque y de las personas que pueda haber a bordo. En los lugares en
que haya posibles fuentes de igzicion, dichas medidas sstisfarin al menos lo dispues-
to en los pirrafos 2.4 y 2.6 asi como enlospamfos27y28porloque respecta a
resistencia y construccin. .

]
.

5 Espacios de ma'quims u'n dotacion permanente .. -

Ademas de satisfzcer lo prescﬂto enlos pirr-fos1 & 4 Jos sistemas de cpmbus-
tible liquido y de aceite lubricante cumplirdn con las dnsponcmlql siguientes: .. .

1" En los casos necesarios se protecerdn las tuberias de’combustible tiquido
y de aceite lubricante con paniallas u otros medlos ad:cuados para evitar
en lo posible que caigan salpicaduras o derraiaes de 2-citeen superficies
calientes y en tomas de aire de maquinaria. En los sistemas constituidos
por tales tuberias se reducird al ‘minimo el nimero de uniones y, si es
posible, se recogera el combustible liquido que puedan perder debido a
fugas las tubems a alta pmsmn Y se praveerdn rpedtos que den una
alarma.”

Cuando los tanques de cnmbustlble hqmdo para servicio dmﬂo 3¢ llenen
automiticamente o por telemando se proveerdn medios con los que evitar
reboses. También se evitarin éstos con Jos medios necesarios en otro
equipo destinado a tratar automiticamente liquidos inflamables, por
ejemplo depuradores de combustible liquido, que irdn instalados siempre
que sea posible en el ‘espacio especnal [esenfado para ellos y para.sps
calentadores |

ta

3 Cuando Ios tanques de combustible liquido para servicio diario o los de
sedimentacion lieven medios calefactores se les proveeri de un dispysitivo
de alarma que sedale altas temperaturas, si existe Ia posibilidad de que se
exceda ¢l punto de mﬂamacmn del combustible liquido. .

Ve e A N

. Regla 16

" Sistemas de ventilacion de los buquées que no siendo. ' .

T buques de pasaje transporten mas de 36 pasajeros : e :» .
i Los condi}ctos de ventilacion serin de material incombustible. No obstante,
los conductos cortos que en general no excedan de 2 m de Jongitud ni de 0,02 m?

de seccion transversai podran na ser mconbustlbles, 2 reserva de que:

"1 sean de un material que 3 juicio de Ia Admm:stmcmn no pusente sino un
Yiesgo de incendio reducido;

ta

se uhlu:cn sotamente al extremo del dlspomwo de vennlacwn

3 no estén situados a menos de 600 mm, medlda esta ‘dlstancna en ¢l
sentido Ionglgudmai del conducto, de una abertura practicada en una
+ division de clase “A"” o *“B", incluidos cielos rasos continuos de clase “B".

0 "WDN—HOH
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2 En ¢ caso de conductos de ventilacion con una seccién libre superior 2
0,02 m? que atraviesen mamparos de clase “A™ o cubiertas, cada abertura de paso
ird revestida con un manguijto de chapa de acero, a menos que el conducto mismo
sea de acero en el tramo que atraviese la cubierta o ¢l mamparo. En este tramo los
conductos y los manguitos habrin de cumplir las slgurentes condiciones: '

{4 los manguitos tendrin por lo menos 3 mm de espesor y 900 mm de Iongf-
. tud..Cuando el manguito atraviese un mamparo se hard, si esto es posibie,
que de su jongitud quede una porcion de 450 mm a cada lado del
mamparo. Los conductos o los manguitos de revestimiento para dichos
conductos llevarin un aislamiento contra ef fuego que tenga por lo menos
la misma integridad al fuego que el mamparo o la cubierta atravesados. Se
puede dar una proteccion equivalente, que 2 juicio de la Administracion
i - sea satisfactoria, a la perforacnén efectuada.

. . los conductos cuya seccién libre exceda de 0,075 m? Hevarin vilvulas de
mariposa contraincendios, ademds de cumplir con lo prescrito en el
piarrafo 2.1. La vilvula de mariposa funcionard automiticamente pero
cabrd asimismo cerrarls 2 mano por ambos lados del mamparo o de la
cubierta e ird provista de un indicador que sefiale si estd abierta o cerrada.
Estas vilvulas de mariposa no serin necesarias, sin embargo, cuando los
conductos atraviesen espacios limitados por divisiones de clase “A”, sin
.- dar setvicio a éstos, & condicion de que dichos conductos lengan s misma
integridad al fuego que las divisiones que atraviesen. -

Los ‘conduttos de ventilacién de los espacios de categoria A pan miquinas.
coclnas o espacios de cubjerta para automdviles, espacios de carga de los buques de.
transbordo rodado o espacios de categoria especul no atravesarin espacios de aloja-
rmento o de servicio ni puestos de control a menos que tales conductos: . - .

B
ey

ll sean de acero, y de un grosor de por lo menos 3 mm si su anchuta o s

s didmetro es de hasta 300 mm, o de un grosor de por lo menos S mm 8.

v v s anchuta o su didmetro es de 760 mm como minimo, o bien tengan

- i 7 “una anchura o un didmetro que oscile entre 300 mm y 760 mm, en
cuyo caso ¢l grosor e obtendrd por interpolacion;

‘Beven adecuados soportes y refuerzos;

R vayan provistos de vilvulas ‘sutomiticas de manpon mlnmoendios
P proximas sl mamparo limite atnvesado y . .

s - mdquinas, les cocinas, los espacios de cubierta para sutomdaviles, fot
: .-.espncmdeurgadelosbuquesdetuusbordorodadoolosespncmde
creew . rcategoria especial hasta unt punto que, situado mis alladecadavilmla
. co demanposa diste de ésta un Minimode S m;

obnen a -

21 sean de acero y aahsfagan o dnspuesto en Iou pamfos 3 l 1 y3 1.2:y

2.2 lleven aislamiento. a_;ustado a la normsz “A-60" en !odos Ios espacios de
alopmlento o de servicio y puestos de control;

ahora bien, los conductos que atraviesen las divisiones de zonas principales o la:

cubierta cumplirdn también con lo prescrito en el pdrrafo 8.

Hevenahlzmiemoajuﬂadoallnonna“A-GO"desde!osespacmde :

4 Los conductos instaladns para que den ventilacion a espacios de alojamiento ©
de servicio o puestos de control no atravesarin espacios de categoria A para maqui.
mas, cocinas, espacios de cubierta para automaviles, espacios de carga de los buques
de transhordo rodado ni espacios de categuna especui 2-menos que:

O los conductos. donde atraviesen un espacw de categomA para maqul--

nas, una cocina, un espacio de cubjerta para automoviles, un espacio de

* ‘carga de los buques de transbordo rodado o un espacio-de categoria

! especial, sean de acero y satisfagan lo dispuesto en los pirrafos 3.1.1 ¥
312

© . a las mampatos limite atravesados; y

1.3 en los pumos‘ atravesados se mantenga la integrdad de fos mamparhs

, limite del espacio de mdquinas, Ja cocina, el espacio de cubierta para’

. . automdviles, el espacio de carpa de Jos buques de transbordo rodado o
el espacio de categona especlal

-0 bien

2.1 los conductos, donde atraviesen un espacio de categoria A para miqui-

nas, una cocina, un espacio de cubierta pard automoviles, un espacio de
carga de Jos buques de transhorde rodsdo o um espacicr de categoria

especial, sean de acero y mmfagan lo d:spuesto en los pamros 3 i.k Y

302y

mdquinas, la cocina. el espacio de cubierta para automoviles, el espacio
de carga de los buques de transbordo rodado o el espacio de categoria
especial,

shors bien, los. conductos que atravieser! las divisiones de zonas principales comphi--

rin también con lo prescnto en ¢l pirrafo 8.

5 Los conductos de ventilacion con una seccion libre superior a 0.02 m3. que .
atraviesen mamparos de clase “B”, irin revestidos con manguitos de chapa de acero .

de 900 mm de longitud y a menos que el conducto ‘mismo ses deiscero se hard, si
exto es posible, que de su Iongnud quede una porcién de 450 mm a cada lado de los
mMamparos.

6 Se }omarari todas las medidas po's-bles. en relacién con Joi puestos dé control

situados fuera de los espacios de maquinas, para 2SCLULAr que en CEso .de incendio

seguird hatwendo en dichos puestos ventilacion y visibilidad y que no habrd humo, -

de manera que la maquinaria y el equipo que contengsn puedan ser supervisados y

_ continuar funcronando eficazmente. Se instalirdn dos dispositivos distintos, com-

pletamente separados entre si, para ¢l suministro de aire, cuyas respectivas tomas de

gire estarin dispuestas de manera que el peligro de que el humo se introduzea -

simultincamente por ambas sea minimo, A discrecion de Ia Administracion cabri

1.2 se instalen vilvulas automaticas de mariposa contraincendiod, pmxnmas"

R N
A ey o
,o 3 e

22 lleven aislamiento ajustado 512 norma “A-60" demro del espacio de

no exigir el cumplimiento de estas prescripciones en el caso de puestos de control -

situados en una cubierta expuesta, o que den a ella, o cuando se puedan uhlmr :

dispasitivos locales de cierre igualmente eficaces.

7 Cuando los conductos de extraccion de los fogmes de las oocims straviesen
alojamienitos o espacios que contengan materiales combustibles, estaran construidos
con divisiones de clase "A™. Cada conducto. de extraccion estard provisto de:

1 oty - A £ < e - S8
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1 un filtro de grasas facilmente desmontable a fines de limpieza; '

.'2 lum vilvula de mariposa contraincendios situada en el extremo inferior
del conducto,

-3 dispositivos, accionables desde el interior de la cocina, ﬁue permitan

desconectar ¢] extractor; y ‘ -
4  medios fijos de extincién de fuego en el interior del conducto.

8  Cuando en un buque de pasaje-sea necesario que un conducto de ventilacidn
atraviese una division de zona vertical principal, se instalard junto a la division una
vilvula de mariposa de clerre automitico, contraincendios y a prucba de fallos. Esta
vélvuls se deberi poder cerrar también manuaimente desde ambos lados de la divi-

sion. Las posiciones de accionamiento serin ficilmente accesibles y estarén marca--
das con pintura roja fotorreflectore. El conducto situado entre la division y s

vilvula serd de acero o de otro material equivalente y, si es necesario, llevard yn
aislamiento que le permita cumplir con lo prescrito en la Regla 18.1.1. La vilvula de
mariposs tendrd, por o menos a un Iado de la division, un indicador visible que
sefiale s estd abierta. ‘

9 Las sberturas principales de aspiracion y descarga de todos los sistemas de
ventilacion podrén quedar cerradas desde el exterior del espacio destinado a ser
ventilado. - ' : ‘ ' o

10 La ventilacién mecinica de los espacios de alojamiento, los de servicio, los de
carga, los puestos de control y los espacios de maquinas podri ser interrumpida
desde un fugar ficilmente accesible situado fuera de dichos espacios. Este lugar sera
tal que quede ficilmente aislado en caso de incendio en los espacios 3 los que dé
servicio. Los medios destinados a interrumpir la ventilacion mecdnica de los espa-

cios de miquinas estarin totalmente separados de los medios instalados para.

interrumpir la ventilacion.de otros espacios.. . |

. Rean
N Equipo de bombery ~ .

1 E equipo de bombero comprenderi:

1.1 Un juego de equipo individual compuesto de:

.1 indumentaria protectora, de un material que preserve la piel contra-el
calor irradiado por el fuego y contra las quemaduras y escaldadurss que
pudiera causar el vapot. Por su cara exterior seri impermeable; S

22 botas y guantes de goma o de otro material que no sea electroconductor;
un casco rigido que proteja eficazmente contra golpes;

4 una limpara eléctrica de seguridad (linterna de mano) de un tipo apro-
7' bado, que tenga un periodo minimo de funcionamiento de 3 horas;

<5 “un hacha .de un tipo que. la Administracion considere satisfactorio.

1.2 Un aparalo respiratorio de un tipo aprobado, que podra ser:

1 un casco intihugno"o una mascara antihumo provistos de una bomba de
"~ aire adecuada ¥y un tubo flexible 'para aire, lo bastante largo como para
alcanzar desde una posicion de la cubierta expuesta bien distanciada de

escotillas y puertas cualquier parte de ias bodegas o.de ios espacios de -

- ' maquinas. Si para cumplir con lo dispuesto en el presente spartado se

Gt necesitase un tubo de mds de 36 m para aire, 3¢ empleari, ya en sustitu-

e cidn de este tubo o ademds del mismo, segan decida 13 Administracion,

"+ ' up aparato respirglorio autdnomo; o bien

~1.HS2 4 up aparato respiratorio auténomo accionado por aire comprimido, cuyos
o v+ cilindros tengan una capacidad de 1 200 £ de aire por lo menos, u otro

' aparato respiratorio autonomo que pueda funcionar durante 30 minutos

- como minimo. Habri a bordo la cantidad suficiente de cargas de respeto,

~apropiadss para utilizacién con los aparatos provistos, que a juicio de la
Administracion sea satisfactoris. :

L

2 Cada aparato respiratorio flevard un cable de seguridad ignifugo de resistencia
y longitud suficientes, susceptible de quedar sujeto pof un gancho con muelle al

- arnés del aparato o a un cinturén separado, con objeto de impedir que ¢l aparato se

suelte cuando se maneje ¢f cable de seguridad.

3 Todos Jos buques tevarin a bordo por lo menos dos equipos de bombere que

" cumplan con lo prescrito en el pdrrafo 1.

3.1  Ademis, se Uevarin: . S - -

.1 en los buques de pasaje, por cada 80 m o fraccion de ess magnitud, de la
eslora combinada de todos los espacios de pasajeros y de servicio, dos
equipos de bombero y dos juegos de equipo individual, cada uno de estos
constituido por los objetos indicados en los pérrafos 1.1.1,1.1.2 y 1.1.3,
considerandose a estos {ines la cubierta en que se hallen situados los cita-
dos espacios 0, si hay mds de une de tales cubiertas, aquélla en que la

- eslora combinada sea la mayor. e

2 en los buques tanque, dos equipos de bombero.

32 Enlos buqﬁes de pasaje 'que’transporten mids de 36 pasajeros, por cada par de
aparalos respiratofios habri un nebulizador de agua que se guardara junto a estos
aparalos, ’ . . . - . S

33 La Administracién podrd exigir que se lleven juegos adicionales de equipo
individual y aparatos respiratorios, teniendo debidamente en cuenta las dimensiones
y ¢l tipo de buque. '

4 Los equipos de bonibero y los juegos de equipo individual se guatdirin. lis!tos
para utilizacion inmediata, en sitios Ficilmente accesibles, y si son mds de uno los

. equipos y juegos que se lleven, irin en posiciones muy distantes entre s, En los
buques de pasaje, en cualquiera de estas posiciones habré disponible, cuando menos,

dos equipos de bombero y un juego de equipo individual. | <
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Regh 18

Cuestiones diversas

1. l Cuando las divisiones de clase “A” estén perforadas para dar paso a cables
- eléctricos, tuberias. troncos, conductos, etc., o para -aceptar esloras, baos u otros
elementos estructurales, se tomarén las medidas necesarias para que no disminuya ia
reslstencm al fuego de estas divisiones, a reserva de lo d:spucsto en la Regla 30.5.

12 Cuando las divisiones de clase “B” estén pcrforadas para dar paso a cables
eléctricos, tuberias, troncos, conductos, ete., o para la instalacion de bocas de venti.
lacion, aparatos de alumbrado y dispositivos analogos, se tomarin las medidas nece-
sarias para que no disminuya la resistencia al fuego de estas divisiones.

21 Las ‘tube'n'as que- atraviesan divisiones de. clase “A™ o “B” serin de materiales
aprobados por la Administracion habida cuenta de la temperatura que esas divisio-
nes deban soportar. :

2.2 En los casos en que la Administracion puede autorizar la conduccion de
hidrocarburos y liguidos combustibles a través de espacios de alojamiento y de
servicio, las tuberias conductoras serin de un material aprobado por la Administra-
cidm habida cuenta del riesgo de incendio.

2.3 Enla constmccnén de imbornales de banda, descargas de aguas sucias y demis
orificios de evacuacion préximos a la flotacion, y donde si s estropease el material
podria haber en caso de incendio un peligro de mundacnon o se emplearin mate-
© tigles que el calor pueda inutilizar répidamente. . . . Lt

3 Los radiadores eléctricos, si los hubiere, serin fijos y estarin construidos de
modo que se reduzcz al minimo el peligro de incendio. No se instalarin radiadotes
de este tipo con elementos descubiertos en tal manera que puedan chamuscar ropas,
cortinas 0 materiales anilogos o prenderles Tuego.

4  No se utitizardn peliculas con soporle"de ‘nitrato de celulosa en las instala-

ciones cinematogrificas.
5 Tom)s los recamentes pars desperdicios serin de materiales mcnmbustrbles ¥y
carecerdn de aberturas en los laterales y en el fondo.

6  En lo§ éspicios en que puedan penetrar productos petroliferos, la superficie
de aistamiento serd inatacable por los hidrocarburos y los vapores de éstos -

N N Regla 19
Couexion intermtonal a fiemr' a

t Los buques de arqueo bruto jgual ° supenor 2 500 toneladas estarén prtmstos

al menos de una conexion 1ntenac10nal a tierra que cumpla con lo dlspuesto enel
pérrafo 3. ‘ .

* Véase Ia recomendacion que figura en la resolucion A 410(Xll) nprobadn por Ia Orpmu
ciin y titulada “*Conexion internacionat a tierra (lado de uem)

2 Se dispondrd de los medios necesanoc para poder ut:lmr esa conexnon en
ambcs costados det buque. -

PRI L
. LASFIE B

3 Las "diménsiones norrhahzadas de las hndas de Ia cotiexion’ n\tembcionai @
tierra serdn las indicadas en el cyadro siguiente:

Descripcion 1 Dimensiones

- Didmetro exterior " 178 mm-
Didmetro interior . 64 mm T R P
" Didmetro de circulo de pernos 132 mm

[T g,

i

* Ranuras en la bridz

4 sgujeros de 19 mm do didmetro espacin-
dos con distancias intermedias iguales en el :
circulo de pernos del digmetro citado'y -+
proiongados por una ranura hastl la pen-
fetia de la brida - ‘

Espesor d€ la brida ~ '14 5 mm como minimo

TR

© 4 juegos, 16 mm de dlimeiroy 50 mm'de -
ongitud

Pernos v tuercas

4  La conexion seri de acero o de otro material adecuado y estars bmyeciada
para una presion de 1,0 N/mm?. La brida sera plana por un lado, y en el otro llevard
permanentemente unido un acoplam:ento que s¢ adapte a las bocas contraincen-

dios y mangueras del buque. La conexion se guardard & bordo con una junta de-
_ cualquier materisl adecuado para una presion de 1.0 Nfmm? y con cuatro pernos de
" 16 mm de didgmetro y 50 mm de longitud. y ocho arandelas. :

.. Rega20 |
Planos de lucha contra incendios

IR . i BN
i1

] En todos los buques hahri expuestos permanememnte pana onentncién de
los oficiales. planos de disposicion general que muestren claramente respecto de
cada cubierta los puestos de control, las distintas secciones de contencion de incen-
dios limitadas por divisiones de clase “A™, las secciones limitadas por divisiones de
clase “B” y detalles acerca de los smemas de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios. instalacion de rociadores, dispositivos extintores, medios de acceso
a los distintos compartimientos, cubiertas, etc., y ef sistema de ventilacion, con

detalles acerca de la ubicacion de los mandos de los ventiladores y la de las vralvulasl

de manpnsa. asi como los numeros de identificacion de los ventiladores que haya al
servicio de cada seccion. O bien, si la Administracion lo juzga oportuno, los porme-
nores que anteceden podrin figurar en un folleto del que se facilitard un ejemplar
a cada oficial y del que siempre habri un ejemplar a bordo en un sitio accesihle.
Los planos y folletos s¢ mantendrin al dia. y cualquier cambio producido se
anotard en elos tan pronte como sea posible. La exposicion contenida en dichos
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planos y folletos ird en el idioma del pais a que pertenezca ¢l buque. Si ese idioma
no es ei inglés oi el francés, 3¢ acompaiiari una traduccidn a uno de estos dos
idiomas. Ademis, las instrucciones relativas al mantenimiento y al funcionamiento
del equipo y a las instalaciones que haya a bordo para combatir y contener incen-
dios s¢ conservarin, encuadernadas ]untas y listas para ser utilizadas, en un sitio

accesible. . . S o

2 En todos los buques se guardaré permanentemente un duplmdo de tos planos

de lucha contra incendios o un foileto que contenga dichos planos, en un estuche
estanco a la intemperie claramente sefialado y situado fuera de la caseta de cubierta,
para ayuda del personal de tierra encargado de la lucha contra incendios.

Regla 21
- Disponibilidad inmediata de los dispositivos extintores de incendios

ados fos buques se mantendrin los dispositivos extintores de incendios en
buen esta o de funcionamiento y listos para emplec inmediate: durante todo el
viaje,

Regla 22

Aceptacion de equipo distinto del especificado

, .
| Ls presente Regla es aplicable a todes los buques. B

2 Cada vez que en el presente Capitulo se especifique para cualquier buque un
tipo determinado de dispositivo, aparato, agente extintor o instalacion, se podra
utilizar cuailquier otro tipo de dispositivo, sparato, etc., que a Juaclo de la Adminis.
tracion no sea menos eficaz.

PARTE B - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA lNCENDlOQ
EN BUQUES DE PASAJE

: w 23 - .‘ : C . .
Esrrucmn

1
.

1 El casco, las supetestmcturas. los mamparos estmctumlﬂ. las cublems y las
casetas seran de acero o de otro material equivalente. A fines de aplicacion de 12
expresién “‘de acero o de otro material equivalente’ definida en 1a Regla 317 la
*exposicion al fuego™ aplicable se ajustard a las normas de integridad y aislamiento
consignadas en las tablas de las Reglas 26 y 27. Por ejemplo, cuando se permita que
1a integridad al fuego de divisiones tales como cubiertas, @ mamparos de extremo y
“laterales de las casetas, sea igual a la de las divisiones de clase “B-0™, I3 “exposicion
al fuego” aplicable serd de media hora.

2 No vbstante, en-los casos en que alguna parte de la estructura sea de ajeacion
de aluminio, se aplicarin las siguientes prescripciones.

1. _El aislamientc de los componentes de aleacion de aluminio de las divi-

siones de clases “A™ y “B”, salvo los de estructuras gue a juicio de la-

. Administracidn no soporten carga, serd tal que la temperatura del alma
del elemento estructural no rebase 13 temperatura ambiente, en ninglin
momeato del ensayo estandar de exposicion al fuegq que procedg reql_n
zar, en mds de 200°C,. e B

.2 Se prestard una especial atencn.’m al msiamaemo de los componentes

. estructurales de aleacion de aluminio de puntales, candeleros y otros ele-

. mentos de soporte necesatios en las zonas de estiba y arriado de Jos hotes

y balsas salvavidas, y en las de embarcco, asi como'al aislamiento de las
divisiones de clases “A” y “B", a fin de asegurar que: - ', L

~2.1 - en los elementos que dan soporte a las zonas de botes y balsas. salvavl-
das y a divisiones de clase A", el limite para la elevacion de tempera-
tura indicado en el parrafo 2.1 se siga observando al cabo de una hora;

22  en los elementos necesarios para dar soporte a divisiones de clase “B"
el limite para la elevacion de temperatura indicado en el parrafo 2.1 se
siga observande al cabo de media hora.

3‘ Los techos y paredes de guardacalores de los espacios de categoria A para
miquinas serdn de acero debidamente aislado, y sus ahcrturas. si las tienen, estaran
dnspuestas y protegidas de modo que eviten la propagacmn del fuego

Resla24 Lo T e

" Zonas verticales principales y zonas horizontales

1.1 En buques que transporten mis de 36 pasajeros, el casco, Jas superestructuras
y las casetas estarin divididos en zonas verticales principales por divisiones de
clase “A™, Habrd ¢l menor nimero posible de bayonetas y nichos, pero cuande
éstos sean necesarios estarin también constituidos por divisiones de clase “A". Ll

valor de aislamiento de estas divisiones serj el mdlcado en las tablas de Ia Regla 26 )

1.2 En buques que no transporten mas de 36 pasa]eros, el casco, las superestruc-
turas ¥ las casetas situadas en las inmediaciones de los espacios de alojamiento y de

sesvicio estarin compartimentados en zonas verticales principales por divisionesde

clase “A™. El valor de aislamiento de :stas dlvisnones sera el indicado en'las tabhs de
la Regla 27. :

2 En la medida de lo pomhle. los mamparos que limitan las zonas vemcales

principales situados por encima de la cubjerta de cierre estardn en la misma vertical

que los mamparos estancos de compmlmentado situados inmediatamente debajo
de la cubierta de cierre. i
. ;

3 Estos mamparos se extenderin de cubierta a cubjerta y hast: el forro exterior
u otras partes constitutivas de limites.

4  Cuando una zona vertical principal eaté subdividida en zonas horizontales por
divisiones horizontales de clase “A™ para formar una barrera adecuada eatre las
zonas del buque provistas de rociadores ¥ las que carecen de ellos, I&s_di_visipnes se
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extenderin entre los mamparos de zonas verticales prmupales adyacentes, llegando
hasta el casco o fos' mamparos exteriores, y estarin ajsladas de acuerdo con los
valores de alslamnnto y de mtegndad al fuego dados en la tabla 263 o en la
tabla 27.2. ,

5.1 En buques proyectados para fines especiales, como los transhordadores de

automéviles y de vagones de ferrocarril, buques en los que la provision de mampa-
ros de zonas verticales pnnctpalcs seria incompatible con el fin al que se destinan, se
inistalardn, en sustituciéon de esos medios, -otros equivalentes para combatir y
contener moendloa, prev;a aprobacion expresa de la Administracion.

5.2 No obstante, si. un buque tiene espacios de categoria especial,-todos ellos
cumplirdn con las disposiciones aplicables de la Regla 37,y en la medida en que tal
cumplimiento esté en contradiccion con el de otras prescripciones de la presente
Parte, prevalecerd lo prescrito en la Regla 37. _ o

Regla 25 ‘

o . ' o L S A
Mamparos situados en el interior de una zona vertical principal - .+ «-. .,

)

1.1  En huques ciue transporten mds de 36 pasajeros, todos los mamparos que no.

hayan de ser necesariamente divisiones de clase-“A™ serin, al menos, divisiones de
.clase “B” o “C”, tal como se prescribe en las tablas de la Regia 26. :

1.2 En buqles que no transporten mas de 36 pasajeros, todos los mamparos situa-
dos dentro de los espacios de alojamiento y de servicio que no hayan de ser necesa-

riamente divisiones de clase “A™ serdn. al menos, divisiones de clase.“B” o “C"", tal.

como se prescribe en las tablas de |2 Regla 27. . . ..

1.3 Todas estas divisiones pueden estar revestidas con materiales combust:hles de

conformidad con lo dispuesto en la Regla 34.

2 Todos los mamparos de los pasillos, cuando no hayan de ser necesariarnente
divisiones de clase “‘A", serin divisiones de clase *‘B” que se extiendan de cubierta a
cubierta. 5in embargo:

.1 si se instalan cielos rasos o revestimientos contintios de clase “B™ a ambos
lados del mamparo, la parte de mamparo que quede detras del cielo raso
o del revestimiento continuos serd de un material de composicion y espe-
sor aceptables para fa construccion de divisiones de clase “B”, saunque
solo tendra que satisfacer las normas de mtegrldad exigidas para divisio-

nes de clase “B" en la medida en n que 3 juicio de la Administracion séa”

razonable y posible;

2 siun huque estd pmtegido por un sistema automélico de’rociador'es ue
cumpla con-Yo dispuesto en Ia Regla 12, los mamparos de los pasitlos
construidos con materiales de clase “B” podrin terminar en el cielo raso
del pasillo, 2' condicion de que este cielo raso sea de un material de
composicion y espesor aceptable para la construccion de divisiones de Ja
clase “B™. No obstante lo prescrito en las Reglas 26 y 27, tales mamparos
y cielos rasos solo tendrin que satisfacer las normas de integridad exigidas

Juzgue satisfactorio: - el ‘ Y

para los de clase “B™ en la medida en que 2 juicio de la Administracion

sea razonable y posihie, Todas las puertas y los marcos situsdos en estos.

mamparos seran de materigles incontbustibles, y su construccion y mon-
taje tendrin una resistencia al fuego que a juicio de la Administracion sea

satisfactoria.

3 Todos los mamparos que necesarlamcnte hayan de ser divisiones de clase “B”,
excepto los mamparos de los pasiflos, se extenderin de cubierta a cubierta y hasta eI
forro exterior u otras partes constitutivas de limites, a merios que se iristalén cielod
rasos.0 revestimientos continuos de clase “B” a ambos lados del mamparo, en cuyo
caso el mampard podré term:nar en el cnelo raso o revestumento contmuos .

=

Q-
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b o+ - Regla 26

Integridad al fuego de los mamparos v cubicrtas en
_btiques que transporten mas de 36 pasajeros i

. e I . - RNt P Y L L

I Todos-los mamparos y cubiertas, ademas de. cumplir con las disposiciones

especificas de integridad al fuego mencionadas en otros puntos de la presente Parte,

tendrin como integridad minima al fuego la indicada en las tablas 26.1 a 26.4. bn

los casos en que a causa de cualquier particularidad estructural del buque haya difi-

cultades para determinar. aplicando las tablas, los valores. minimos de integridad de

algunas divisiones, CﬂOS vafores se determmaran de un n&odo que Ia Admmmracmn
-

2 En la aplicacion de las tablas se obse'rv‘arén las siguientes prescripciones:

.1 La tabla 26.1 se aplicard a mampams limite de zonas verticales princi-
pales o de zonas horizontales. .. ... . -. o ey

La tabla 26.2 se aplicard a los mamparos que no hmnan zonas verticales
prmcubales ni zonas honzomales

La tabla 263 se apllcara a las cuhlertas que forman hayonelas en ?nnaw

vcrhca!as prmmpales 0 que Imman zonas hor;?onlales
R S

La tahla 26.4 e aplicara a las cubaerlas quc o forman haynnetas en .

ronas verticales principales ni limitan zomas horizontales.

.2 Con nh|eto de delcrmmar las normas adecuadas de mlegndad al fuego
que deberi regir para mamparos limité entre espacios adyacentes, estos
espacios, s¢ clasifican segiin su riesgo de incendio en las categorias que,
numeradas de la (1) a la (14}, se indican a continuacion. Si por su conte-
nido « por el 950 a que se le destina hay dudas respecto a 1a clasificacion
de un espacio determinado a efectos de aplicacion de 1a presente Regla,
se le iratard como a un espacio incluido eg la catzgoria pertinenté regida
por las prescripciones mas rigurosas en cuanto .a mamparos limite, El
titulo de cada categoria estd destinado a ser representativo mas hien que
restnictive. El nimero que, consignado entre. paréntesis, precede a cada
cateporia. es el nimero de la columna o de la lin€a aplicables de las tablas

0z 'unnN-—-"40d
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(1) Puestos de control

@

Escaleras

Espacios en que estin situados el equipo generador de mil y dc
alumbrado para casos de emergencu

Caseta de goblerno y cuarto de derrota.
Espacios en que estd situado el equipo rdioeléctrico tlel buqne

Cimaras de equipo extintor de incendios y puestos de control de ese
equipo y del equipo detector de incendios.

"Cimara de mando de las miquinas propuisoras, sise halla situada

fyera del espacio de ésias.

. Espacm en que estin los dupontwos eanmhzadoudulanm cnnm

incendios ‘.
Espac:o: en que estin los puestos y equipos eentulnudmdel sistena
de gltavoces de emergencia.

1

Escaleras interiores, ascensores y. escaleras mecameu (no- ubncacids
totalmente en el interior de los espacios de maqumas) pm panjems
y tripulacion, y los troncos correspondientes. ¢ .-

" A este respecto, una escalera que esté cerrada en un nivel se conside-

rard parte del entrepuente del que no esié sepludo por una puerla

" ¢ontraincendios.

3

@

(5)

. . ) v . L omels

Fazillos y vestibulos para el servicio de passjeros y tripulacion.
Puestos de manejo de botes y belsas salwavidas y de embarco-en los

mismos .
Espacios de cubieria expuesta y zonas protegidas del paseo de
cubierta que sirven como puestos de embarco y de arriado de botes
¥ balsas salvavidas. . .
Espacios de cubierta expuesta

Espacios de cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de
cubierta separadas de puestos de embaico y de arnado de hotes y
balsas salvavidas.

Espacio descubierto (el que queda fuera de sz mpemtrucmm ¥
casetas). )

o 6) ‘Alojamientos con escaso nesgn de incendio o
- Camarotes que contienen mobiliario y enseres cuyo nesgo de incen

dio es reducido.

"Oficios y enfermerias que contienen mobiliario y enseres cuyo

riesgo de incendio es reducido.

* . Espacios piblicos que contienen mobiliaric y enseres cuyo riesgo de

- incendio es reducido, y que ocupan una superficie de cubierta de

menocs de 50 m? . R

M

Alojamientos con riesgo moderado de incendio

Espacios como los clasificados #n la categoria (6), pero con mobn
liario y enseres cuyo riesgo de incendio no es reducido.

l-:spacm publicos que contienen mobiliario y enseres cuyo ‘riesgo

" de incendio es reducido yqueocupannmsuperﬁcwdpcubmde

S50m? omids. . v
aqulllu mhdu y pequenos pnnoles situados en alojamientos

'Snlls ‘de proyecciones cmematogrlﬁcas Y pal’iolet dc almaeem

miento de peliculas.

- Cocinas dietéticas (sin llama descubierta)

Paioles de elementos de hmpleza (en los que no se almanenm
Hquidos inﬂamablu) .

'l.abontonos(en loaquenosea]mncenmhqmdosmﬂannblu}

\'Furmachs, . T

‘;..‘anmnmaummdemdo(con una superﬁciede4m3 omenos)
. €dmaras de valores. . :

Alojamientos con cans:dmue riesgo de incendio

8)

v

FRR Y

- Espacios ‘piblicos que contienen mobilisrio y enseres cuyo riesgo

. 9.

.90)

- de hmdmmuwduadquueocupmumwperﬁendcwbm
* de SO m? o mis. - : it

Peluguerias y ssiones de belleza. o
Espacios pora fines senitarios y similares . .. .
Instalaciones amtanu eumunes. duchas, baftos, remtes. etc.
Poqucﬁu isvanderias..

Zona de piscinas cubiertas.

Saias de operaciones.

Oficios aislados, sin equipo para cocinar, en alojamiento.

Las instalaciones sanitarias privadas se conadenml parte del espa-
cmenqueuténmuadu ‘ e

Tanques y espacmperdado:y demubuﬁmxdiﬂ mbsqued
msgoduncendaoespequeﬂoomdo ‘

Tanques de agua estructurales.

Y Espacios perdidos y coferdanes. . ‘ .

Espacios de maqmnana auxiliar en los que no h:y maqulnlm oon
lubricacion a presion y estd prohlbndo el |lmwemmnnto dcm
riaies combustibles, tales como: s el

T ‘-‘1:.' l
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(1)

compartimientos de ventilacion y climatizacién; compartimien-
to del molinete; compartimiento del aparato de gobierno; com-

partimiento del equipo estabilizador; compartimiento del motor

eléctrico de propulsién; compartimientos de cuadroz eléctricos
de distribucién por secciones y equipo exclusivamente eléctrico
. o constitutivo de transformadores eléctricos en acsite (de mds
de 10 kVA); tineles de ¢je y tuneles de tuberias, y cimaras de
bombas y de maquinaria de refrigeracién (no empleadas en la
manipulacion de hqundos mﬂamubles ¥ que no utilicen éstos).

Troncos cerrados al servicio de los espacios que se acaban de
enumerar.

Otros troncos cerrados, tales como los de tuberias y cables.

Espacios de maquingria auxiliar, espacios de carga,’ espacios de

categoria especial, tanques de hidrocarburos levados como carga-
mento o para otros fines y demds espacios andglogos con madmdo
riesgo de incendio

Tanques para carga de hidrocarburos.
Bodegas de carga, troncos de acceso y éscotiflas.
Camaras refrigeradas.

Tanques de combustible liquido (si estén instalados en espacios
aislados que no contengan maquinaria).

Tineles de ejes y tineles de tuberias en Ios que sea posible almace.
nar materiales combustibles. _

Espacios de maquinaria auxiliar, como los indicados en la utegd-

“ria (10), en los que hay maquinaria con sistemas de lubricacion a

presion o en Im que se permite almacenar materiales eombus-
tibles.

Puestos de lprovisionamiemo de cﬁmbustible liquido.

Espacios que contienen transformadores eléctricos en aceite (de
mas de 10 kVA).

. Espacios que contienen generidom luxiliam accionados por

turbinas y maquinas altemativas de vapor, y pequefios motores de
combustion interna con potencia de hasta 110 kW que sccionen
generadores de emergencia ¥ bombas para rociadores y grifos de
aspersion, bombas contraincendios, bombas de sentina, etc.

Espaciosdeutegumupemd(alosquesélosaplmnhs
tablas 26.1 y 26 3)

Troncos cerrados, al servicio de los espacios que se acaban de enu-
merar.

(12) Espacios de mdquinas y cocinas principales

Camaras de miquinas propuisoras pnncnpales (no las cimaras de
motores eléctricos de propulsson) y camaras de calderas.

Espacios de maquinaria auxiliar no incluidos en fas categorias ( 10)
y (11), que contienen motores de combustién interna u otros
dispositivos quemadores, calentadores o de bombeo de combus-
tible.

Cocinas principales y anexos. ) ;
Troncos y guardacalores de los espacios quese acaban de emn'nem

{13) Gambuzas o paﬂoles, talleres, despensas, elc.
Oficios principales separados de las cocinas.
Lavanderfa principal. .

Cuartos de secado grandes (con una superf' cie de cubierta de mas
de 4 m2).

Gambuzas o pafioles diversos.
Pafioles de correos y equipajes.
Pafioles de bmm

Talleres (que no formen parte de los espacios de miquinas, mdm,
etc.). :

(14) Otros espacios en los que se cfmemm liquidos inflamables
_Paﬂoles de luces ‘
Pafioles de pmtuus

Pafioles de pertrechos que contengan Ilquldos inflamables’ (mclm-
dos oolorantes. medicamentos, etc.).

l..abontoﬂos (en los que 3¢ almacenen liquidos inflamables).

Cuando se indique un valor Gnico para la integridad al fuego de un
mamparo limite situado entre dos espacios, este valor sera el aplicable en
todos los casos.

Al determinar ja norma de integridad al fuego aplicable 2 un mamparo
limite situado ertre dos espacios que queden dentro de una zona vertical
principal u horizontsl no protegida por un sistema automitico de rocia-
dores que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12, o entre zonas de esa
indole si ninguna de ellas estd protegida por tal sistema, se aplicari el
mayor de los dos valores dados en las tablas. -

Al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un mamparo
limite situado entre dos espacios que queden dentro de una zona vertical
principal u horizontal protegida por un sisterna automitico de rociadores

0z "WON-—"304
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- que cumpla. con lo dispuesto en la Regla 12, o entre zonas de esa indole, o
" sl ambas estén protegidas por tal sistema, se aplicard el menor de los dos B
valores dados en las tablas. Cuando en el interior de espacios de aloja- ; :
miento y de servicio una zona protegida por un sistema de rociadores se g -
encuentre con otra no protegida de ese modo, 2 la division que medie
B ent:}'e estas zonas se le aplicard el mayor de los dos valores dados en las ' T
tablas,

6 No obstante fo dispuestb en la Regla 25, no hay prescripciones especlales
respecto del material ni de la mtegndad caracteristicos de los mamparos
lumte cuando en las tablas solamente aparece un guion.

.7 -En cuanto a los espacios de categoria (5), 1a Administracion determinari
si procede aplicar a los extremos de casetas y superestructuras los valores
de aistamiento de Ia tabla 26.1 o los de fa tabla 26.2 y si a las cubiertas de

- intemperie hay que aplicaries los de la tabla 26.3 o los de la tabla 26.4.
T - Las prescripciones relativas ala categoria (5) que figuran en Jas tablas 26.1
a 26.4 no obligarin en ningin caso a cerrar fos espacios que a juicio de la
- Administracion no necesiten estar cerrados. . .

3 Cabe aceptar que los cielos. rasos o los reveat:m:emos, continuos y de
clase “B”, junto con los correspondientes cubiertas o mamparos, dan total o parcnb
~ mente el alslamicmo y la integridad prescritos respecto de una dms:én ' L
4 En su aprobacién de particularidades estructurales para la prevencion de
~ incendios, la Administracibn tendrd en cuenta el riesgo de transmision de calor en.
las mtemcclones y en los puntos extremos de las barreras térmicas prescritas. -

TABLA 26.1 - MAMPAROS LIMITE DE ZONAS VﬁRﬂCALES PRINCIPALES O DE ZONAS HORIZONTALES

- —— T T
Espacios mio[e w e e 0 | ® | ® [ao ap Tan jan tae
Puestos de control (1 {460 A-30] A-30] A0 | A0 | A60 A60| A60 ! A0 | A0 [ A60| A60. A-60 | A-60
Escaleras T R AD |AD | AD | A-D | A-15| A30| A6D] A-D | A-D | A-30| A60 | A-1S | A-60
.. - - . A0 | AD [ALS A0

Pasillos = _ Y R AD | A0 | AD [ AD | A30|A-30] AO | AD | A-30] A60] A-15 | A-60

‘ P TL ~ A0 [AD I R P s '

| Pucstos de manejo de botes y balws slvavidas () § - - — ~ A0 A0 [ADQ | AD ] A0 [ A0 |AGD! AD | A60

y de embazco en log mismos - C ‘ ' : o : -
Espacios de cubierta expucsta.- A8 : - |AQ A0 a0 | A0} A0 | A0 |AG [AD |AD

Alojamientos con escasq tieso de incendio (6) . . A-15| A-301 A-30| A0 | A-D | A-15 | A-30 | A-LS | A-30
; ) L A0 | A0 | A0 AD AD

Alojamientos can riesgo moderado de AN : - A-30| A-60 ] A0 | A0 [ A-30 A6 FA-30 | A-60
 _incendio S - . A | A-1S A0 [ 1AD

"1 Alojamientos con colmderabla mqo de &) : ’ : - | A60[ A0} AD | A60| A-60! A-30 | A6

incendio . . . . A-15 A5 A0
| Espacios para fines sanitarios y similares 9 . - o AQO | AD | AD |AD |AD [AD
| Tanques y espacios perdidos y de maqumnm (10) A ) AQ | AD [ AD | AD jAD
auxiliar con pequefio o nulo riesgo de incendio T - o F ) ) ) IR §
Espm.w; de maquinaria suxfiar, espaciosde - (11) - S : : AQ | AGD A0 | A6D
ﬁ‘ espacios de categoria especial, tanques . :
idrocarburos lievados como cargamento )
0 para otros fines y demis espacios anidlogos L
| con moderado riesgo de incendio- i .
TEspacios de miquinas y cocinas principales (1) § - . : . | A-60 {A-30W] A-60
‘ : : o . ‘ A-1S
. Gambuzas o pafioles, talleres, despensas, ete.  (13) _ ‘ : -, ' | A0 | A0
Otros espacios en los que s dmmnan 14 i A-60
liquidos inflamables . '

.'éanse las notas a continuacion de la tabla 36 4
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<. TABLA 26.2 - MAMPAROS QUE NO LIMIT AN ZONAS VERTICALES PRINCIPALES NI ZONAS HORIZONTALES

Eacios Jolelele|leoje|o|m{elalowlon ol

Puestos de control - MoV {a0 | A0 | A0 AD [AG0{AS0 | A60| AD [AD | AG0|A%0 | 50 . A60

Escalecas - ‘ @] (ao| a0 [ a0 | a0 A0 [a1s|Aa30] a0 [0 [A15]A30 | A5 | A0
L - - v 4 JAD [AD Ry |

Pasillo . 3 T e [anla0o B0 [Bs{s1s B0 A0 | A1S] A30] AD [ A0

o . - @) B B0 |:BO AL

Puestos de mancjo de botes ¥ balms salvavidas  (4) - - - JAD A0 | AD | AD | AD | AO | AL5 ] AD | AS
y de embarco en los mismos ‘ - J i Ad |

Espacios de cublerta expuests ; (5) ] N - g:g ;3 ;3 ;3 A0 | AQ {AD a_-g aﬂ

Alojamientos con £3c230 riesgo de ineogdio 6) 8-0 i g—ls g-ls g{l AD :-‘l) 5 A-;O A0 ::30

Alojamientos con ri¢sgo moderado de M : ) B-i5 | B1S| BO A0 | A-15] A60 | A-15 ; A60

" incendio - , o ¢ (¢ {c } A0 | . | ADQ | A1S

Alojsmientos con considerable riesgo de @) ‘ Ads 7 | BI5] BO [ AD | A-30| A60 | A-15 | A-60
imcendio i . B -1 € c 1 AD . AD | A-1S

Espacios para fines sanitarios y similares i) . -] 0 e C A-O: AD |AD | AL | AD

Tanques y espacios perdidos y de mlrimr‘u ung - ) - - ' B b . .\-oll AD {1 AD | AD A-Q .

- suxilisr con pequedic o nulo riesgo de incendio ) -

Espacios ds maquinasia suxiliar, espacios de (1) | R Lo gl Aot a0 a0 |a30®]
cargs, tanques de hidrocarburos os E U R . = SEEE™ = - A8
€OMO cargamento o para otros fines y B SR ) o s Co
demis espacios anilogos con moderado ) . 1 . o -
riesgo de incendio = L . | o n

L 3 L :

}_Emcios de miquinas y cocinas principales  (12) e { - ) A0l | A0 | AsD
‘| Gambuzas 0 pafioles, talleres, despensas, etc.  (13) i Voo 1 jaovlAe
" Ottos espacios &n los que se almacenan T ' \ { -i— N 'A-30
| tiquidos inflamables ¢ b IR | . 1A-15

Véanse las motas & continuacion de iz tabla 26 4. N s

TABLA 26.3 — CUBIERTAS QUE FORMAN BAYONETAS EN ZONAS VERTICAL
: ES PRINCIPALES
e - O QUE LIMITAN ZONAS HORIZONTALES . - S
;_ spacio etior— . _ Espacio uperior — . ) ! @D M| @ ®H|® | H{i®|o® AN A A | QY | 14
] . .
%“i"i‘j’ﬁﬁ'ﬁ‘f__; ) (M AS0 A60[AI0| AD | AD [A15]| A 30| AS0] AD | AD |A30| ASO| Als A-60
scaleras , D TALS(AD | AD | A0 | AT | AD AlLsTa1si A0 | a0 A0 [a0[ a0 [Aso
Pasill T - - 1
o ()1 {A301A0 [A0 [A0 [ AD [AD ::(1’5 :-41)5 A0 | A0 a0 [A60] A0 [ A0

Pucstos de manejo de bot i : . 7 : — .

y de embarco =J: los m;;g’@ns s.ahrmdu WAL 1AL 1 AD [ A0 | A0 [A0 [0 |40 AQ | A0 [AD [AD | AD 1AD
imcios de cubierta expuests ’ - BY[ A0 AD A0 [AD | ADTAD (AD |AD .A-O AD (A0 |AD | AC (A9

Alojamientos con escaso riesgo de incendio  (6) | A60| A30 | A-15 | A0 | A0 | AD A15] A-30] AD | A0 [A-15| A-1S| AD | A-15

Aopmiont , — ' AD |AD . A0 [ AD A0
Az entos con riesgo moderado de NJA60|A60 | A-30| A-1S| AD | A-15 | A30OL A %0 - -

A“‘f‘“f‘" _ Als|a0 a0 | lao |ad |ats| MO AT{AR AW AD | A0
Iigj‘:::;:tos con considerable riesgo de (8) § A6O, A60 [ A-60 | A-60| A0 | A-30 | A60| A6C| AD | AD | A30 AGD| ALS [ A%o

T . - __ : A-15 | A-RS | A-1S AD | A-15] A28 A AD
| Espacios para fines sanitarios y similares ) [ AQ | AD | AD | AQ | AD [A0 [A0 (A0 | A0 | A0 A% |30 a0 T2ad

Tanques y especios perdidos y de inaria * ! '
;uxiliu_con peqm%: onuloyrie ggﬁum:dio(lm AD [AD [AD [AD | AD [A0 [AD | A0 A | AD [AD {AD [ AD 1A

E i i ‘ :
s;arg’iosede T;:iw am:‘l:hr. espaciosde (L1) § A-60 | A60 | A60 | A-60| A0 | A-30 A60] A60) A0 | A0 | AD | A-30 [a-300 A-30
2, PR categoria especial, tanques AQ | A-18] A-1S :
de hidrocarburos llevados como cargamento . 7 Ao
© para otros fines y demds espacios anglogos '
con moderado riesgo de incendio

Emciosdemiquinuycocinas_ principales  (12) § A-60 | A60 | A60 | A60| A-0 | A-60 | A60]| A60| AQ | AD | A60 A-60 :\60 A-60
Gambuzas o pafioies, talleres, despenms, etc.  (13) | A0 | A-60 | A-30| A-15| AD Al5| AJ0| A60! AD | A0 {AD [A-30[AD [A-30
. A0

— A15 | A0 AD | ALS

epacios en

s cwacios et los que s alacenan  (14) | A4D AS0 1 A40 1 A60] A0 [A601A60[AG0| A0 | A0 |AS0{AS0] AS0 |A 6D
b 4 ‘ T [ SRR E B . N . . . : I

Véanse las notas & continuacion de la tabla 26.4-'
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(5) Espacios de servicio {riesgo limitedo)
~ Armarios y paficles que ocupen superfiies de mencs de 2 m?,
" tuartos de secado y lavanderias. o R
. . (6) Espacios de categoria A para miquinos |

_ Espacios como los que se definen en la Regia 3.19.

m Otros espacios de miquinas o
© . Espacios como ot que se definen en la Regla 3.20, exchuidos
espacios de categoria A para miquinas. .

" (8) Espacios de carga - - R
Todos los espacios destinados a contener carga {(incluidos los
tanques para carga de hidrocatburos) y los troncos y las escotillas
de zcceso a los mismos, que no sean espacios de categoria especial.

(9) Espacios de servicio (riesgo elevado)

R Cocinas, oficios equipados para cocinar, paiioles de pintura y de’
o luces, armarios y pafioles que ocupen superficies de 2'm? o mis,

talleres que no formen parte de los espacios de miquinas. o

S L

(10) Cubiertas expuestas - : :
' Espacios de cubierta expuesta 3' zonas protegidas del pasto de
cubierta en que no haya riesgo de incendio. Espacios descubiertos
{los que quedan fuera de las superestructuras y casetas). )
" (11) Espacios de categoria especial '
-~ Espacios como los que se definen en Iz Regla 3.18.

3 Al determinar la norma de-integridad al fuego aplicable 2 un mamparo

timite situado entre dos espacios que queden dentro de unas zona vertical .

. principal u horizontal no protegida por un sistema automitico de rocia-
dores que cumpla con lo dispuesto en 12 Regla 12, o entre zonas de esa
indole si ninguna de ellas estd protegida por til sisterna, se gplicari.ef
mayor de los valores dados en las tablas. : .

4 Al determinar 12 norma de integridad al fuego aplicabie a un mamparo
limite situado entre dos espacios que queden dentro de una zona vertical

. principal u horizontal protegida por un sistema sutomitico de rociadores
_que cumpla con jo dispuesto en la Regla 12, o entre zonas de esz indole,

si ambas estdn protegidas por tal sistema, se aplicard el menor de los dos

valores dados en las tablas. Cuando en el interior de espacios dé aloja- -

_miento y de servicio una zona protegida por un sistema de rociadores s
encuentre con otra no protegida de ese modo, a la divisién que medie
entre estas zonas se le aplicard el mayor de los dos valores dados en las

“tablas. .

3 Cabe aceptar que los cielos rasos o los revestimientos, continuos y de
clase “B", junto con los correspondientes cubiertas o mamparos, dan total ¢ parcial-
mente el aislamiento y la integridad prescritos respecto de una division.  ° ‘

i

4

4  En los mamparos limite exteriores que de conformidad con la Regla 23.1
hayan de ser de acero o de otro material equivalente se podrin practicar aberturas
para acoplamiento de ventanas ¥ portillos, a condicién de que otros puntos del
presente Capitufo no prescriban para ellos integridad de clase “A”. Bel mismo
modo, en fos mamparos de este tipo que no necesiten tener integridad de clase “A”,
las puertas podrin ser de materieles que la Administracion juzgue adecuados.

TR R S o - o o

TABLA 27.1 - INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS QUE
~© SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES =~~~ 7’
: o § : . B 4

s

vces o | @] @@ o] o] ®]olanjan)

Puestos de control . (1)[A-04 A-0 | A-60] A-0 {A-15] A-60] A-15{ A60] A-60] + |A-60

Pasitios - @ ce/ | B-ot/|Bot/|B-0%/| A-60| A0 |A-0 lA-15)] = [A-LS
: . - A-O'J " ' Aﬂiﬂ '
Alojamientos ) | ¢ |sot/]B0t/ a60{ A0 |A-D |A-15] *+ [A3
‘ ’ A% A-09/ Aﬂaf
F scaleras W) B-0¢/|B-0¢/| A-60| A-0 {A-0 |A-15] ¢ [A-15
' AR S O A0 A-08 A0l -
Espacios de servicio  (5) -1 | ¥/ {aso|a0 [a0 |A0 | *:]A0
(ticsgo limitado)}
Fspacios de catego-  (6) ' * |A0 |A0 {A60| * ja-60
ria A para maquinas . - -
Otosespacios = (M1 |. . | - 1. . a0 N
Qtron cxpacion. r1) AR I A A : Ao/a0 (a0 | AD. .
Fspaciosde carga ()] - e (a0 ] * [a0
F spacios de servicio . (0 1 . o o [a.30)
{riesgo elevado) ! 1. - A9 . A0
Cubicrtas expuestas (10}l ‘ ) ‘ _ . S a0
Fspacios de catego- (11} 1 T N A |
ria especial . S : Y : ' ’ Al

Notas -Aplicables a Is tabls 27.] y u la tabla 27.2, segiin corresponda, CoL e

[ . . . L .
a/ Para determinar ¢l tipo aplicable en cada caso véanse Jas Reglas 25y 29. ~ | .
b/ $i s trata de espacios de la misma categoria numérica ¥ con el indice b/ afiadido, slo se

exigira un mamparo o una cubierta del tipo indicado en las 1ablas cuando los espacios adya-
centes estén destinados a fines distintos, caso posible, por ejemplo, con los de h cate-
goria (9} No hari alts montar un mamparo entre cocinas colindantes. pero entre uma
cocing y un pafiol de pinturas se necesitara un mamparo det tipo A0

0% "WON-—"HOH
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TABLA 27.2 - INTEGRIDAD AL FUEGO DE LAS CUB!ERTAS OUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES S

Espaci ‘
i b Dhdeslo |0 o |@lo{elol®]|olan|an
Puestos de control  (DJA0 |A0 (A9 {40 a0 [a60[a0 [A0 (A0 [ * 1A%
Pasillos ' @fao [ 2 |.* (a0 | * |ac0{an [0 (a0 ]| * [A0
Alojamientos dfaso{ao | » (a0 |+ [as0]a0 |a0 a0 = [a30
. 00 A IO At RO S MRS IO 1
Escaleras @ a0 1a0 a0 | + [a0 [a60iao [A0 (a0 | * |ab
Espacios de servicio ([l A-15| A0 [AD |A0 | = [a60la0 (a0 [A0 [.* (a0
{riesgo limitado) . ok S e
Espacios de catego-  (6) | A-60| A-60| A-60|A60 | A60]" * 1A60{A-30{Ab0| =.[A60
ia A para maguinas ) . gt B \
Otros espacios ' () {A-1S|AD (A0 {AD [AO [AD A [AD * | AD
de maguinas ‘
Espaciosde carga  (8)JA-60[ A0 |A-O. |A0 [A0 [A0 [A0 |.° {AD | * A0
Espacios de servicio (9)§ A-60 [A-30 ]A-30 |A-30 [A-0 [A-0 |a-0 |a0 ja0 | * ja-30
(tiesgo elevado) A-091A-04/ A-04/ ' :
Cubiertas expuestas (10)] * * . . * . . * - |AD
Espacios de catego- (11} FA-60 | A-15(A-30 |A-15 |A-0 [A-30|A0 [AD |A-30] A0 A D
ria especial : A | R A AT

Notas: Apllcnbles a h mbh 21 1 ya la tabll 27. 2 ugun oornspond: ‘

o

&
o

i

[EREE T T A

ﬁtwﬁ?‘. que separen eptre si la caseta de gobierno ¥ el cuarto de derrota podran ser
Véanse los pirrafos 2.3 y 2.4 de la presente Regla.
Para la aplicacion de la Regla 24.1.2, cusndo “B-0" y
lu'lbum el valor “A4Q

No serd necesario instalar alslafmem 'znonesisten(e si 2 juicio de la Administracion cf
riesgo de incendio del espacia de categoria (7) para miquinas es pequeito o nulo

Cuando en las tablas aparece un asterisco, ello significa que la dmsmn habri de ser de acera
o de otro material equivatente, pero no nmummente de Ja clase “A"

Parz la aphcnclon de la Regla 24.1.2, cuando en Ia tahla 27 2 aprece un memm salvo en
las categorias (8) ¥ (10, se Ie atribuird el valor “AQ"

"("‘“nparecen en la tablz 27 | s fes

1

Regla 28
Medios de ﬁwuacmn

- Se dupondran escaleras y escalas que proporcnonen mednos rapldos de evacus-
cion haciz la cubierta de embarco en los botes y_balsas salvavidas desde todos los

espacios destinados a pasajeros y @ la tripulacion y desde los espacios que no sean
espacios de miquinas, en que normalmente trabaje la tripulacion. Se observarin

especialmente las siguientes disposiciones: - .
4

‘)

rée

P

g

I
o

Debajo de la cubierta de cierre, cada compartimiento estanco o cada
 espacio o grupo de espacios sometidos a parecidas restricciones tendri
dos medios de evacuacion, uno de jos cuales, por lo menos, estard inde-
pendizado de puertas estancas. Excepcionalmente la Administracion
- podri aceptar que s6lo haya un medio de evacuacion, prestando la debida
atencion a la naturaleza y ubicacion de los espacios afectados y al

" ndmero de personas que normalmente puedan estar aloladas o de servicio

en los mismos. : .

Encima de la cubjerta de cierre habrd por lo menos dos medios de
" evacuacion desde cada zona vertical prmcupal 0 espacio 0 grupo de espa-

" cios sometidos a parecidas sestricciones, uno de cuyos medios, por lo

‘menos, dard acceso 2 una escalera que constituya una salida vemcal

Si la estacién. ndmteiegraﬁca no tiene salida directa a la cubnerfa
_expuesta, se proveerin dos medios que permitan salir de dicha estacién o
“entrar en ella, uno de los cuales podri ser un portillo 0 una ventana de

. amplitud suficiente, o cuaiquier otm medio que a juicio dg la Admlmstra-

cién sea sahsfactono

4 E! pasllloolaparte de pasﬂlodeadedcualuﬂohaylmmdemua-

5

cién no medird mas de;

13 m de longitud en buquu que tmsporten mas de 36 puajcros. y
7 m de longitud en buquﬂ que no lnmpoﬂen mis de 36 paa]em

Uno por lo menos de los medios de evacuaclén prescntos en los pim-
fos 1.1 y 1.2 seri una escalera de ficil acceso, encerrada en un tronco,
que de. modo continuo proteja contra el fuego desde su nivel de arranque
 hasta la cubierta que le corresponda para embarcar
! “salvavidas o hasta el nivel mis aito a que llegue, i éste fuera superior. Sin
embargo, cugndo la Administracién conceda la dispensa admitida en el
pirrafo 1.1, el medio de evacuacion nico habri de ser seguro a juicio
suyo, La anchura el nimero vy is eontmundad de escaleras responderan 2
-..griteriog que satisfagan a la Administracién. .

& La proteccion de Jos accesos que haya para las zonas de embarco en botes

¥ balsas salvavidas desde los troncos de escalera responderd a criterios que

o sat:sfagan a ls Administracion.

7 Las -escaleras’' que solo den _servicio 3 un espacio y a una platafomu de

S evacuacnon prescntos ’

éste no serén consideradas como constitutivas de uno de bs me(llos de

R

en los botes y balsgs.

—
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21 En fos espacios de categoria éspecial, el nimero y 1a disposicién de los medios
de evaicuacion, tanto por debajo como por encima de ls cubierta de cierre. responde-
rin a criterios que satisfagan a la 'Administracién y, en general, la seguridad de

acceso; 3 fa cubierti de einbarco serd por Jo menos equivalente a la establecida en fos

pﬁmfcn 1.1,1.2,15y 1.6

2.2 Una de las vizs de evacuacion que arranque de los espacios de miquinas én ot
qué normalmente trabaja la tipulacion no tendré acceso directo a ntinguno de fos”

espacion de categoria especial. = _ o o o
‘3.1 "Cada éspacio ‘de méquinas tendré dos medios de evacuacién. S¢ observarin
especidimente las siguientes disposiciones: _ C

)
... A Siel espacio esti situado debajo de la cubierta de cierre, los dos medios

| . de evacuacion consigtirdn en: ‘

P e correspondientes cubiertas de embarco en Jos botes y balsas salvavidas.

by Una de estas escabs dard proteccién continua contra el fuego desde 1a

' ! parte inferior del espacio hasta un lugar seguro fuera del mismo, o bien
en ; : oL :

F.2  unz escala de acero que comduzca a una puerta, situada en la parte
1 superior del espacio, desde 1a que haya acceso a la cubierta de embarco
: y. ademds, en la parte inferior del espacio y en un lugar bien zpartado
' de la mencionada escala, una puerta de acero. maniohrable desde

1. ambos lados y que ofrezca una via segura de evacuacion desde la parte

s -r . inferior del espacic hacia 1a cubierta de embarco.

2 Siel espacio est situado por encima de la cubiérta de cierre, Ins dos '.

w1 medios de evacuacion estarin tan separsdos entre si como sea posible, y

" 271y SUS respectivas puertss de salids ocuparin posiciones desde las que hays:

, tilv. acceso a las correspondientes cubiertas de embarco en kos botes y balsas

( ..salvavidas. Cuando dichos medios de evacuacion obliguen s utilizas

.- escalas, éstas serdn de acero. L

3.2 En los buques de menos de 1 000 toneladas de arqueo bruto la Administra-
cién podri sceptar que sélo haya un medio de evacuacion, prestando fa debida
atenciom a la anchura y a la disposicidn de la parte superior del espacio; y en los
buques -de arqueo bruto igual ¢ superior a 1 000 toneladas la Administracién podri
aceptar que solo haya un medio de evacuacién desde cualquiera de los espacios aqui

vidos, a condicidn de que exists una puerta o una escals de acero que
ofrezca-una via de evacuscién segura

mente NM O no personas de servicio en £, .

4 Los axcensores no se contiderarin en ningén ciso como coristitutivos de uno

de los miedios de evacuacion prescritos.

© LT - dos juegos de escilas de acero, tan separadas entre si como sea posible, |
.. " que conduzcan a puertas situadas en la parte superior de dicho espacio -
© 1" ¢ igualmente separadas entre si, y desde las que haya acceso a las

' hacfa la cubierts de emberco, prestando fa -
debids :iténcion 'a 1a naturaleza y ubicacién del espacio y considerando s normialk

' ' : Regla 29 7 .
- Proteccion de escaleras y ascensores en espacios dé' ' © ! U

alojamiento y de servicio et map ey e e

Lo i ‘ e B R I BRRTCUVIR U IR AN 1
! Todas las escaleras tendrin armazdn de acero, salvo en los casos en que ia
Administracion apruebe la utilizacién de otro material equivalente, y estarin
instaladas en el interior de troncos construidos con divisiones de clase “A” ¥ provis-
tos de medios eficaces de cierre en todas las aberturss. No obstante: * @

1 la’escalera que enlace solamerite dos cubiertas podri no estar encerrada
' en un tronco, a condicion de que parz mantener la integridad de lo
cubierta atravesada ‘por la escalera haya mamparos o puertas adecuados
en un mismo entrepuente. Cuando una escalera esté encerrada solamente
en un entrepuente, ¢l tronco que la encierre estard protegido de confor-
midad con lo establecido en las tablas para cubiertas, que se dan en las

Reglas 26 6 27; l . e e e

2 sé podrin instalar escateras sin tronco en un espacio piblico: sitrnpre due’
~_se encuentren por completo dentro de dicho espacio.

2 ' Los troncos de escalera tendrin comunicacion directa con Jos ﬁasﬂios y la

amplitud suficiente para evitar que se produzcan aglomeraciones, teniendo en
cuenta el nimero de personas que pueden utilizarlos en caso de emergencia. En la,

medidd de lo posible dichos troncos no dardn acceso directo a camarotes, pafioles..
de servicio ini otros Jocales cerrados que contengan materiales combustibles y en-los |

que pueda declararse ficilmente un incendio. S T e

, . : : P ' AR
3 Los troncos de ascensor estarén instalados de forma que impidai el paso del.

humo y de las llamas de un entrepuente a otro, y provistos de dispositivos de cierre
que permitan controiar el tiro y ef paso del humo.

. TS R S A

[ IT SRR UL SRR AL

Regla 30
e Aberruré;‘egz divisiones de clase “A™ ' :-’ ~.: R
| Excepmaﬁdo las escotillas situadas entre espacios de carga, las de categorfa
especial, las de pertrechos y las de equipajes, y entre esos espacios y las cubiertas de
intemperie, todas las aberturas estarin provistas de medios fijos de cierre, que serin
por lo ménos tan resistentes al fuego como las divisiones en que estén instalados.

2 Todas las puertas y los marcos de puerta situados en divisiones de clase “A",

asi como’ los dispositivos que aseguren estas puertas en la posicion de cerradas,
ofreceran una resistencia al fuego y al paso de humo y de las [lamas equivalente, en

la medida de lo posible, a 1a de los mamparos en que estén situados. Tales puertas y ‘

marcos serdn de acero o de otro material equivalente. Las puertas estancas no nece-
sitan aislamiento ' : '

3 Para abrir o cerrar cada una de estas puertas, desde amhos lados del mamparo,

deberd bastar con una persona. - , o

a7
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4 Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales princi-
pales y de los troncos de escalera, excluidas las puertas estancas accionadas a motor
y las que normalmente permanezcan cerradas, serdn de cierre automitico que pueds
-vencer una inclinacion de 3,5°. Si fuere necesario, la velocidad de cierre de las
puertas serd controlable, para evitar peligros innecesarios a ias personas. Todas estas
puertas, exceptuadas las que normalmente vayan cerradas, se podrdn accionar desde
-un puesto de control, ya todas a la vez, ya por grupos, y también cada una por sega-
-rado, desde una posicidn situada donde se halle la puerta. El mecanismo accionador
.responderd & un proyecto tal que la puerta se cierre automiticamente en caso de

- averia del sistema de control; no obstante, cabrd aceptar para este fin puertas estan-
- cps accionadas a motor de un tipo aprobado. No se permitirin ganchos de retencion

que no s¢ puedan accionar desde el puesto de control. Las puertas oscilantes de dos
hojas que estén permitidas tendrdn ur dispositivo sujetador que actile automitica-

" mente por medio del sistema accionador de las puertas.

'S Cuando un espacio esté protegido por un sistema automatico de rociadores

‘que cumpla con lo dispiesto en. la Regla 12, o tenga cielo raso continuo de
clase “B", las gberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en Zonas vertica-
les principales ni limiten zonas horizontaies cerrarin con un grado de estanquidad
aceptable, y tales cubiertas satisfarin las prescripciones de integridad relativas'a 1a,
clase “A" hasta donde, g juicio de ia Administracion, sea razonable y posible. :

6 Las prescripciones de integridad relativas a la clase “A" aplicables a elementos
limite exteriores del buque no regirdn para mamparas de cristal, ventanas ni
portillos. Tampoco regirdn las. prescripciones. de integridad relativas a la clase A"
para las puertas extetiores de superestructuras y casetas. -
! -

Regla 31 -

Aberturas en divisiones de clase "B

1 Las puertas y los marcos de puertas situados en divisiones de clase *B™, asi
como sus dispositivos de sujecion, constituirin un medio de cierre cuya resistencia
al fuego serd equivalente en la medida de lo posibie a la de las divisiones, aun
cuando se podrin autorizar aberturas de ventilacién en la parte inferior de las
puertas. Cuando haya una o varias aberturas de este tipo en una poerta o debajo de
ella. su drea total no excedera de 0,05 m2. Si la abertura ha sido practicada en la
puerta, llevara una rejilla de material incombustible, Las puertas seran de material
incombustible, \ ‘ : ‘

©2-% Las prescripciones de integridad relativas a la clase “B™ aplicables a lus ele-
.1 mentos limite exteriores del buque no regirdn para mamparas de cristal, ventanas ni

portillos. Tampoco regirin las prescripciones de integridad refativas a ia clase “B”

- para las puertas exteriores de superestructuras y casetas. En buques que no trans-

]

-porten mis de 36 pasajeros, la Administracién podra permitir que se utilicen mate-
- riales combustibles en las puerlas que dentro de los camarotes separen éktos de
. instalaciones sanitarias tales como duchas. :

FER ¥ IR

w3 . {uando. héya una instalacién’ automdtica de rociadores que cumpla con lo

-dispuesta en la Regla 12:

¥ 771, las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en zonas verti-
<ttt cales’ principales ni limiten zonas horizontales cerrardn con un grado de

estanquidad aceptable, y tales cubiertas satisfarin las prescripciones de
integridad relativag a Iz clase “B" hasta donde, a juicio de la Administra-
cion, ses razonable y posibie; y '

.2 las aberturas practicadas en mamparos de pasilio construidos con mate-
' "J{ia;::gile clase “B" estardn protegidas de conformidad con lo dispuesto en
“la 3 25. -

Regls 32

v oo Sistemas de ventilacion -

-1 Buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros: .

1.1 El sistema de ventilacion de todo buque de passje que transporte mis de
36 pasajeros, ademds de cumplir con esta parte de a presente Regla se ajustari a lo
prescrito en la Regl_a 162a169.

1.2 En general, los ventiladores irin dispuestos de manera que los conductos que
desembocan en los diversos espacios queden dentro de la misma zona vertical princi-

pal.

1.3 Cuando los sistemas de ventilacion atraviesen cubiertss, ldemu delu precau-

ciones relativas a la integridad al fuego de la cubierta prescritas ¢n las Reglas 18.1.1
y 30.5 se tomardn otras encaminadas a reducir el riesgo de que el humo y los gases
calientes pasen de un espacio de entrepuente a otro a través def sistema. Ademis de
satisfacer las prescripciones relativas a aislamiento que figuran en Ja presente Regla,
84 es necesanio se aislardn los conductos verticales siguiendo lo prescrito en Jas perti-
nentes tablas de la Regla 26. o L

1.4 - Salvo en los espacios de carga, los conductos de ventilacién se construirén con
los siguientes materiates: :

-1 - los conductos cuya seccién tenga un’ drea-de no menos de 0,075 m? -y

todos los conductos verticales que se utilicen para ventilar mas de un |

’gspacio de entrepuente serin de acero o de otro material equivalente:

-2 los conductos cuya seccion tenga un drea de menos de 0,075 m? ‘que no

“ sean los conductos verticales a que se hace referencia en el pérrafg 1.4.1

" se construirdn con materiales incombustibles. Cuando estos conductos

“atraviesen divisiones de clase “A™ o “B" se tomarin las medidas necesy-
rias para ssegurar la integridad al fuego de la divisidn; '~ T

"3 los tramos cortos de conducto que en general no excedan de 0,02 m? de
© seccidn y de 2 m de longitud, podréin no ser incombuttibles.‘ a condicién

4 e ?_' de que cumplan con lo siguiente:

"3.1 ‘que el conducto esté construido con un material cuyo riesgo de incen-

did sea reducido en medida que la Administracion juzgue satisfactoria,

3.2 que el conducto se utilice solamente en el extremo del sistema de
ventilacion; . :

02 “WMN—"FOH
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3.3 que el conducto no esté situado a menos de 600 mm, medids esta
distancia en el sentido longitudinal del conducto, de una perforacion
practicada en una division de clase “A™ o “B", incluides cielos rasos
continuos de clase “B". :

I

1.5 Cuando se instale ventilacion en troncos de 'es_calyra. el cgnduéto o los
conductos arrancardn de la cimara de ventiladore:r;, serin mdepem_henlcs de otros
conductos -del sistema de ventilacion y no se utilizarin para ningun otro espacio.

1.6 Para toda la ventilacion mecinica, exceptuada 1a de los espacios de méquinas
y de carga y cualquiér otro sistema que como. alternativa pueda prescribir la .
Regla 16.6, habri mandos agrupados de modo que se puedan parar todos los venti-
ladores desde uno cualquiera de dos puestos distintos, los quales estarin tan separa-
dos entre si como sea posible, Los mandos de la ventilacion mecanica des!madn 2

los espacios de maquinas estardn agrupados también de modo que quepa acc!onarlos ,
desde dos puestos, uno de los cuales estard situado fuera de dic!u_)s espacios. Los

ventiladores de los sistemas de. ventilacion-mecdnica que den servicio # los espacios .
de carga se podrin parar desde un lugar seguro situado fuera de tales espacios.
2 i Buques de pasaje que no transporten mis de 36 pasajeros = - |
2.1 - El sistema de ventilacion de los buques de pasaje que no transporten mas de -
36 passjeros cumplird con la Regla 16, ~ P v b

IR

s

[T

Regla 33 _
wvvete o 'Ventamas y portiflos-

1 Todas las ventanas y los portillos de los mamparos situados en el interior de
espacios de alojamiento y de servicio y de puestos de control que no sean aquell_os a
Jos cuales es de aplicacion lo dispuesto en las Reglas 30.6 y 3} 2 estarin copstrmdos
de manera que respondan a las prescripciones relativas a la integridad aplicables ai
tipo de.mamparo en que estén colocados. _ .
2 7 'No obstante lo prescritb en fas tablas de las Regias 26y 27: .~ 7 .
-1 todas lis ventarias ¥ los portillds'dé los mamparos que separen del exté- N
: * “rior espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control tendrin '
marcos de acero o de otro material adecuado. El cristal se sujetari con
listonies o piezas angulares metilicos; o s
20 s dedicars una atencién especial a Ia integridad al fuego de las ventanas .
que den a zonas abiertas o cerradas de embarco en botes y balsas salvavi-
das y a la de las ventanas situadas por debajo de dichas zonas en posi-

‘ciones lales que si esa integridad fallase durinte un incendio, esto:
impediria el arriado de los botes y balus oel gmbarcn en los mlsmos

V Regla 34
j R " Uso restringido de materiales combustibles

1 Salvo en los espacios de carga y Jos destinados a correcs y equipaje y en los
compartimientos refrigerados de los espacios de servicio, todus fos revestimientos.

rastreles, cielos rasos y aislamientos serin de materiales incombustibles, Las mampa-

ras y las cubiertas parciales utilizadas para subidividir un espacio por razones utili-

tarias 0 artisticas seran {ambién de material incombustible.

2 Los acabados anticondensacion y los adhesivos utilizados: con el material
sislante de los sistemas cridgenos y de los accesorios para tuberias de dichos siste-
mas no necesitan ser incombustibles, pero se aplicarin en la menor cantidad posible’
y sus superficies’ descubiertas ofrecerin una resistencia a la propagacion de la llama
que satisfags los criterios de la Administracion. : oo

3 Las superficies indicadas a continuacion tendrin caracteristicas de débil
propagacion de la llama®: R R

i1 las superficies descubiertas de pasillos y troncos de escalera, y de ma’hlipaf.‘.

" ros y revestimientos de paredes y ciclos rasos que haya entodos lot’

espacios de alojamiento ¥ de servicio y en los puestos de control; .

) - B 3 I T RN - ¥ Y-

2 las de espacios ocultos o inaccesibles que haya en los espacios de'aloja:
miento y de servicio y en los puestos de control. -

4 El volumen total de los acabados, molduras, decoraciones y madera chapeda
combustibles no excederd en. ninglin espacio de alojamiento o de servicio de un

volumen equivalente al de una chapa de madera de 2,5 mm de espesor que recu-

briese la superficie total de las paredes y de los cielos rasos. En buques provistos de

un sistema automitico de rociadores que cumpla con lo dispuesto en |a Regla 12, ¢l
volumen - citado podri incluir cierta cantidad del material combustible empleado .

para montar divisiones de clase “C™. '

ERRE Rt T

S - Lat ¢hapas que reciibrin las superficies y os tevestimientos comprendidos en

lo prescrito en el pirrafo 3 tendrin un valor calorifico que no exceda de 45 MI/m?
de la superficie para el espesor utilizado.

+

6 ' Sereducitd al minimo el mobiliario en pasiflos y troncos de escalera. ., . . -,

7 Las pinturas, los bamices y otros productos de acabado utilizados en superfi
cies interiores descubiertas no producirin cantidades excesivas de humo ni de otras -

v

sustancias toxicas. L T

8  Los revestimientos primarios de cubierta, si los hay, aplicados en el interior de
espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, serin de un material
aprobado que no se inflame ficilmente ni origine riesgos de toxicidad o de explo-
sion a temperaturas elevadas. ** | ‘ - .

*  Véanwe las Directrices sobee [a evaluscion de los riesgos de incendio tipicos de los materia-
les, aprobadas por la Organizacion mediante la resolucion A 166(FS.1V).

** Véanse las Instrucciones provisionales revisadas sobre procedimientos de pruehas para
revestimientos primartos de cubierta, aprobadas por la Organizacion mediante la resclu-
cion A 2HVID.

oy o Gy
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Regla 35

Detalles que procede observar en la construccion

| En los espacios de alojamiento y de servicio, fmesto: de contral, pasillos ¥
escaleras: .. . :

.1 las cimaras de aire que haya detrds de los cielos rasos, empanelados o

revestimientos estarin adecusdamente divididas por pantallas supresoras -

~de corrientes de aire bien ajustadas y dispuestas con espaciamicnto inter-
medio de no mis de 14 m; - o :

2. en sentido vertical, esas cimaras de aire, con inclusion de las que se
encuentren detris de los revestimientos de escaleras, troncos, etc., estarin
cerradas en ca_da una de las cubiertas.

2 La construccién de cielos rasos y mamparos serd tal que, sin que disminuya la

eficacia en cuanto s prevencidn de incendios, los sérvicios de patrullas puedan

detectar humos pracedentes de Jugares ocultos e inaccesibles, a menas que a juicio

;ie la Administracion no exista el peligro de que se origine un incendio en dichos
 lugares. . -

- Regh 36
Sisterma automidtico de rociadores, deteccion de incendios v alarma

contraincendios o sistema automdtico de deteccion de incendios
» de alarma contraincendios

I En todo buque al que se aplique la presente Parte, en la totalidad de cada una
‘de las zonas separadas, tanto verticales como horizontales, en todos los espacios de
“alojamiento y de servicio y, cuando lo estitne necesario ia Administracion, en los

puestos de control, aunque exceptuando los espacios que no ofrezcan verdadero
peligro de incendio (tales como espacios perdidos, espacios sanitarios. etc.), se

proveera: :

1 un sistema automitico de_mciadbres, deteccion de incendios y alarma
.. contraincendios de un tipo aprobade, que cumpla con la Regla 12,
. instalado y dispuesto de modo que proteja dichus espacios: o hien

1

2 . un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma cantraincendios, de
..y, unlpo aprobado, que cumpia con la Regla 13. instalado y dispuesto de
., . modo que sefiale la presencia de fuego-en dichos espacins, gunque no
'Illabglm It;ege;idad de proveer los detectores de humo prescritos en la

egla13.22. ‘ ' R

Gk b ' E L . . - . —
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Regla 37

Proteccion de los espacios de categoria especial

1 * Disposiciones aplicables a los espacios de categoria especial, estén €stos
situados encima o debajo de la cubierta de cierre

1.1 Generalidades

1.1.) El principio fundamental de las disposiciones de la presente Regla es que,

_¢omo puede no ser posible aplicar el concepto de zonas verticales principales a los

espacios de categoria especial, hay que conseguir en estos espacios una proteccion

. equivalente, basada en el concepto de zona horizontal y mediante la provision de un

sistema fijo y eficiente de extincion de incendios. De acuerdo con este concepto, 3
efectos de aplicacion de la presente Regla una zona horizontal podra incluir espa-
ciog de categoria especial en mis de una cubierta, a condicién de que 1a altura total

libre pars los vehiculos no exceda de 10 m.

1.1.2 Lo dispuesto en las Reglas 16, 18, 30 y 32 para mantener Ja integridad de las

zonas verticales serd iguglmente aplicable a cubiertag y mamparos gue scparen entre
‘si las zonas horizontales y éstas del resto del buque. T .

1.2 - Proteccion estructural

1.2.1 Los mamparos limite de espacios de categoria especial llevardn el aislamieato

_prescrito para los espacios de categoria {11) en la tabla 26.1 o en la tabla 27.1, y las
‘cubiertas constitutivas de limites horizontales ¢l prescrito para los espacios de cate-

goria(11)en la tabla 26.3 o en la tabla 27.2.

1.2.2.'En ¢l puente de navegacion se dispondri de indicadores que sefialen cuando

 esti cerrada cualquier puerta contraincendios que dé entrada o salida a espacios de
categoria especial. ‘ o .

1.3 Sistema fijo de extincién de incendios*

Cada espacio de categoria especial itd provisto de un sistema fijo de akpersion

- de agua a presidn. accionable manualmente y de un tipo aprobado, que protegers

todas las paries de cualquier cubierta y plataforma de vehiculos situadas en &,
aunque la Administracion podrd permitir ef empleo de cualquier otro sistema fijo
de extincion de incendins del que se haya demostrado, en pruebas a gran escala que
simulen condiciones de incendio de gasolina derramada en un espacio de categoria
especial. que no es menos eficaz para dominar los incendios que puedan declararse
en tal espacio. ' : ' o g

1.4 -Patrullasy deteccion de incendios .

‘141 En log espacinﬁ de categoria especial 'se mantendrd un sistema eficiente de

patrulias* En cualquiera de dichos espacios en que la vigilancia de una patriifla

» Véase la Recomendsann sabre sistemas 1 incio i j i
; ] L sistemas fijos de extincion de incendios para espacios de cate-
guria upecul.. aprohada por la Organizacion mgdianle In resolucidn A. Ig;vc):-sp ’

'
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contraincendios no sea incesante durante {oda Ia travesia, habrd un sistema automi-
tico de deteccion de incendios, de tipo aprobado

1.42 En todos los espacios de categorin especial se instalari el nimero necemio :

de puestos de ltamada de sccionamiento manugl, uno de ellos cerca de ia salida del
espacio.

1.5 Equipo extintor de incendios |
" En cada espacio de categoria especjal s¢ instalarén: .
..1 porlo menos tres nebulizadores de agua; )

2 un dispositivo lanzaespuma portitil que cumpla con lo dispuesto en la
Regla 6.4, 2 condicién de gue en el buque se disponga, para uso en dichos
espacios, de dos de estos dispositivos como minimo; y

..3 ¢l niimero de extintores portitiles que la Adminiltnci(m juzgue suﬂ-
. cientes, a condicién de que se coloque un extintor portntil por lo menos
_ en.cada acceso a dichos espacios.

16 Slltema de ventilacion

1.6.1 Para los espacms de categoria elpecul se instalar§ un eficez sistema de venti- i

lacién mecdnica, suficiente para dar al menos 10 renovaciones de aire por hora. Serd
compietamente mdependlente de los demds sistemas de ventilacién y funcionard

siempre que haya vehiculos en estos espacios. La Administracién podrd exigir un-

aumento en el nimero de renovaciones de aire mientras se esté embarcando y
desernbarcande vehiculos. Los conductos que den ventilacidn s los eapacios de
categoria especial susceptibles de quedar herméticamente cerrados, serin indepen-
dientes para cada uno de estos espacios. El sistema podrd accionarse desde uns posi-
cion situada en el exterior de dichos espacios. .

162 La wventilacion serd tal que evite la estratificacién del sire y la fonmcién de

bolsas deaire.

1.6.3 'Habrd medios que Indiquen en el puente de navegaciéon toda pérdldl
reduccidn sufridas en la capacidad de ventilacién prescrita.

1.6:4 * Se dispondrén medios que permitan parer y cerrar ripida y eficazmente el
sistema de ventilacion en caso de incendio, teniendo en cuenta el estado del tiempo
y dela mar.

165 Lo: conductoa de ventilacién, con inctusién de sus vilvules de mnripoa

serdn de aoero e irin dispuestos de un modo que la Administracién juzgue satisfac-

torio

2 'Dtspa:fciona complementarias, aplicables solamente a los espacb:de mrego-
ria especial situados por encima de la cublerta de clerre _

)

2.1 Imbomales
Ante la grave pérdids de e3tabitidad que podria originer Ie acumulacién de una

gran cantidsd de agus en cubierta o en cubiertas cuando se hags funcionar el

sisterna fijo de aspersion s presidn, se instalarén imbornales que aseguren una répids
descarga de esta agua directamente al exterior.

2.2 Precuaciones contra la :gmcmn de vapores mﬂamables

-
1

2.2.1 En toda cubierta en que se transponen vehiculos y en la cual quepa esperar
Ia scumulacion de vapores explosivos, el equipo que pueda constituir una fuente
de ignicién de vapores inflamables y especiaimente ¢l equipo y los cables eléctricos
s¢ instalardn a una altura' minima de 450 mm por encima de la cubierta. El equipo
eléctrico instalado a mds de 450 mm por encima de la cubierta serd de un tipo
cerrado y protegido de un modo tal que de él no puedan salir chispas. No obstante,
si la Administracién estima que la instalacion de équipo y_cables eléctricos a una
altura inferior a 450 mm por encima de la cubierta es necesaria para la maniobra

segura del buque, dichos equipo y cables podrin instalarse a condicion de que sean.
de un tipo aprobado para empileo en una atmésfen expios:va de gasolina y aire,

222 Siel equ:po y los cables eléctricos estdn instalados en un conducto de uhdl,
del aire de ventilacidn, serdn de un tipo aprobado para empleo en atmosferas con.

mezclas explosivas de gasolina y aire, y la salida de todo conducto de extraccion

ocupard una posicién a salvo de otras posibles fuentes de ignici('m
3 Dtspo.ucwnes complementmas aplicables salamente a Ios espoﬂos de mrego-'
ria especial situadaes por debajo de In cubierta de clerre T :

31 Achnquc y desagiie de sentinas

Ante 18’ grave pérdide de estabilidad que podria originar la acumulacion de
una gran cantidad de agua en cubierta o en el techo del doble fondo cuando se haga.

funcionar el sistema fijo de aspersién a presion, la Administracion podrd exigir que |
s instalen medios de achique y desagie, ademas de los prescritos en la-

Regla I1- IIZI
32 Precauciones contra la igniciSn de vapores inflamables

3.2.1 . Cuando haya instalados equipo y cahles eléctncos, éstos serin de un tipe

adecuado para utilizacion en atmosferas con mezclas explosivas de gasolina y aire..

No se permititd otro equipo, que pueda constituir una fuente de ignicion de gases
inflamables. .

3.2.2 Si el equipo vy los cables eléctricos estdn instalados en un conducto de salida
dei aire de ventilacion, serin de un tipo aprobado para empleo en atmédsferas con
mezclas explosivas de gasolina y aire, y la salida de todo conducto de extraccion
ocupard una posicion a salvo de otras posibles fuentes de ignicion.

Regla 38 . T

* Proteccion de los espacias de carga distintos de los de categoria especial,
destinados al transporte de vehiculos automoviles que lleven en
los depositos combustible para su propia propulsion

En todo espacio de carga (distinto de los espacios de categoria especial) cn
que se transporten vehiculos automaviles que Neven en los depdsitos combustible

para su propia propulsion, se cumpliré con las siguientes disposiciones:
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1 Deteceion de incendioy

Se instalara un sisterna automadtico aprobado de deteccion de incendins y de
alarma contraincendios. El proyecto vy la disposicion de este sistema se examinaran
en combinacion con las prescripciones relativas a la ventilacion a que se hace refe-
rencia en el parrafo 3.

[ =]

Medios de extincion de incendios

2.1 -Se -instalard un sistema fljo de extincion de incendios que cumpla con to
dispuesto en ta Regla 5, excepto cuando el sistema instalado sea de anhidrido carho-
nico. en cuyQ caso la cantidad de gas disponible habra de ser al menos suficiente
parz liberar un volumen minimo de gas igual al 45 por ciento det volumen total del
maycr de tales espacios de carga susceptible de quedar cerrado herméticamente. y ba
instalacion serd tal que asegure que en 10 minutos se inyectaran dos tercios per lo
menos del gas necesario en el espacio de que se trate. Cabri instalar cualquier otro
sistemna fijo de extincion de incendios por gas o a base de espuma de alta expansion,
_a condicion de que d¢ una proteccion equivalente. Ademds en todo espacio de carpa
destinado s6lo a vehiculos que no lleven ninguna carga podrin instalarse sistemas
fijos de extincion que utilicen hndrocarburns halogenados, los cuales cumplirdn con
lo dispuesto en {a Regla 3,

22 Ot posibilided podra ser instalsr un sistema que satisfaga in prescrito en
la Regla 37.1.3 a condicion de que s¢ cumpla también con Io pre«:mn en la
Regla 27.2.1 6 37 3.1, segim proceda.

23 Habré. para uso en estos espacios, el nitmero de extintores portatiles gue Ia
Administracion juzgue suficiente. Se colocara un extintor portatil por lo menos en
cada acceso a dichos espacios. :

3 Sistema de ventilacion

3.1 Se instalard un eficaz sistema de ventilacion mecdnica suﬁc;eme para dar al
menos 10 renovaciones de aire por hora en buques que transporten mas de 36 pusd-
leros, ¥ 6 renovaciones de aire por hora en huques que no transporten mis de
36 pasajeros. El sistema para dichos espacios de carga sera compietamente indepen-
diente de los demds sisternas de ventilacion y funcionard siempre que haya vehicu-
los en estos espacios. Los conductos que den ventilacidn a estos espacios. il carga
susceplibles de-quedar herméticamente cerrados serdn independientes para.cada uno
de dichos espacios. El sistema podrd accionarse desde una posicion sq!uada en cl
exterior de los citados espacios.

3.2 La ventilacion serd tal que evite la estratificacion del aire y la l'nrmacu’m de

holsas de aire. v

3.3 Habri medios que indiquen cn. el puente de navegacion toda pérdida o reduc-
cién sufridas en la capacidad de ventilacion prescrita.

34 Se dispondrin medios que permitan parar v cerrar rapida y eficazmente el
sistema de ventilacion en caso de incendio, teniendo en cuenta el estada del tiempu
y de la mar.

S -Los conductos de ventilacion, con inclusion de sus vilvulas de manpns.: serin
de acero e iran dispuestos de un modo que la Administraciin juzgue samfaumrm

en los que pueda hahEr fuentes de lgmcmn

4 Precauciones contra la ignicion de vapores inflamables

4.1 Cuande haya instalado equipn y cables eléctricos, éstos serin de un tipo
adecuado para utilizacion en atmasfera con mezclas explosivas de gasolina y aire.
No se permitira otro cqmpo que pueda constituir una fuente de ignicion de gases

inflamables.
4.2  Siel equipo ¥ los cables eléctricos estan instalados en un conducto de salida

del aire de ventilacion, serin de un tipo aprobado para utilizacion en atmodsferas
con mezclas explosivas de gasolina y aire, y la salida de todo conducto de extrac-

* cion ocupard una posicion a salvo de otras posibles fuentes de ignicion.

43  Los imbornales no conduciran a los espacios de maqmnas ni a otros espaclos

* Regla39

Mt’dms' fijos de extincion de incendios cn espacios de carga

1 Con la saivedad pregls;a en e pirralo 3 los espacms de cary de los buqm de
arquep bruto igual o superior 3 1 000 toneladas estaran protegidos por un sistema
fijo de extincion de incendios por gas que cumpla con lo dispuesto en fa Regla S o
por un sistema fijo a base de espuma de alta expanslon que ofrezca una proteccion

equivalente.

2 (‘uando, a juicio.de la. Administracién se demuestre satisfactoriamente que un
buque efectia viajes de tan corta duracion que no seria razonabje aplicarie lo

- prescrito en el pirrafo 1, asi como en el caso de buques de menos ds 1. 000.tonels-

das de arqueo bruto, los dispositivos instalados en log espacios de carga serdn Jos
que la Administracion juzgue satisfactorios.

3 .Los buques destinados al !ranaporte de mercancias peligrosas irdn provistos en
todos log espacios de carga de un sistema fijo de extincion de incendios por gas que
cumpla con ko prescrito en fa-Regla 5 o de un sistema de extincion de incendios que
a juicio de la Administracion ofrezca una proteccion equivalente para los cargames-
tos que el bugue transporte.

PO DALY RERTY |
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Patm!lat v mmmzs de derercum de mcendms ‘

alamwynlmwxes e e e
t  En todos los cspamos “de alojamiento y de servicio, se mslalaran d:sposltwos
manuales de alarma con los que transmitir en el acio una a]mna al pucqtc de nave-
gacmnnal puesto prmupal de control comramcendlos e e e
2 . Se instalard un slstema aprobado de detecc;bn de :noendm o de’ alarrpa
comrarm endios que seiale automdticamente en uno ¢ varios puntos apropmdos o
puestos ‘de control la presencia o indicios de fuego y su localizacidn en cualquier
espacio de carga que a juicio de la Administracién sea inaccesible, 'salvo cuando a
icio de esta se demuestre satisfactoriamente que el buque estd dedicado a viajes de
tan corta duracion que no seria Tazonable aplicar esta prescripcion.
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3 Todos los buques, en todo momento en que se encuentren en la mar o en
puerto (saivo cuando se hallen fuera de servicio), estarin tripulados o equipados de
modo que siempre haya un tripulante responsable que pueda recibir en el acto cual-
quier seital inicial de alarma de incendio. _

4 Para convocar a la tripulacion habri un dispositivo de alarma' especial accio-
nado desde el puente o desde un puesto de control contraincendios. Podrd formar
parte del sistema general de alarma del buque pero cabri hacerlo soniar indepen-
dlentemente de la alarma destinada a los espacios de pasajeros.

5 En todos los espacios de aio;amwmo y de servicio y puestos de control se
dispondri de un sistema de altavoces o de otro medio eficaz de comunicacion

6  En buques que transporten mis de 36 pasajeros se mantendri un eficiente
sistema de patrullas, de modo que quepa detectar ripidamente todo comienzo de
incendio. Cada uno de los componentes de la patrulla de incendios sera adiestrado
de modo que conozca bien las instalaciones del buque y Ja ubicacion y el manejo de
cualquier equipo que pueda tener gue utilizar.

Regh 41
Presc'npcmne\' -penales aplicables a los huqrm
gue transporten mercancias peligrosas . :

Las prescripciones de la Regla 54 serdn aplicables, segiin proceds, 2 los bugises’

de pasaje que transporten mercancias peligrosas.

PARTE C  MEDIDAS DE SEGURIDAD C ONTRA IN('ENDIOS

o EN BUQUES DE CARGA o
"= (La Regla 54 de fa presente Parte es timbién apticable ]
R los buques de pasaje segtin proceda)

el T . ' Y i 1

DR I )

l!eghlz i R e .; 1

e _ _ Estructura - ,

1 .. A-reserva de lo dispuesto en el pirrafo 4, ¢l casco. las superestrisciuras, Jos

mamparos estructurales, las cubiertas y las casetas serin de acero o de otro material
equivalente.

2, £l aislamiento de Ios componentes de aleacion de aluminio de las divisiones
de clase “A” y “B", salvo los de estructuras que a juicio de la Administracion no
soporten carga, serd tal que la temperatura del alma de] elemento estructural no
rebase la temperatura ambiente, en nmgun momento del ensayo estindar de exposi-
cion al fuego que proceda realizar, en mas de 200°C, . .

3 Se prestari atencion especial al aislamiento de los componentes de aleacion de
aluminio de puntales y candeleros y de otros elementos estructurales de soporte
necesarios en las zonas de estibe y arriado de los botes y balsas salvavidas, y en las
de embarco, asi como el aistamiento de las dlwsnones de clm A" y “B" Tm de

asegurar que:
.1 enlos elemenlos que den soporie a las Zonas de botes y balsas salvavidas

y a divisiones de clase “A”, ¢ limite pars Iz elevacion de temperatura
indjcado en ¢f parrafo ] snga observando al ubo de una lwn.y il

2 en los elementos necesarios para dar soporte » divisiones de c\ase g ol
limite para la clevacion de temperatura indicado en el parrafo 2 se siga.
observando al caho de media hora. | | e ey g

4  Los techos y paredes de guardacalores de- s espacfos de cat'egoni A ‘pary
méquinas serin de acero dehidamente aislado, ¥ sus aberturas, si las tienen; edfaran
dispuestas v protegidas de modo que eviten la propagacion del fuego.

N En las 7onas de aljamiento vy de servicio se adoptara uno de los métodos de
proteccion indicados a- cuminuacum : R TR

1 Método IC  Comstruccién de todos los mampams‘ de compaﬂlmentacio
interiod coft materiales incombustibles comspondientcs a divisiones de
clase “B" 0 "(", en general sin instalar un sistema autonitico de rociado-
res. de deteccion de incendios y de alarma contraincendios en los espa-
cios ge almamtemn y de servicio, salve lo prescrito en la Regld $2.1;:6°

-

3

Metodo NC ™ tnstalacién de un sistema automitico de rociadores, de
deteccion, de incendios ¥ de alarma contraincendios como el prescrito en
la Regla 52 . para deteccion y extincion de incendios en todos Jos espa-
cios en los que puedan declararse aquéllos, en general sin restricciones e
cuanto al tipo de mamparos de compartimentado interior: o

Método THC  Instalacion de un sistema fijo de deteccion de incendiony '
de .alarma contraincendios commo el prescrito en la Regla 52.3, en todos
los espacios en los que puedan declararse aquéllos, en general sin restric-

L%}

ciones en cuanto.at tipo,de mamparos de compartimeniado interior, si

hien {a superficie de ,c'ualesquien espacios de. alojnmiemo limitados por
divisiones de clases “A™ y “B” no excederd en ningiin casq.de 50 m?,,

La Administracion - podm considerar la conveniencia dc pmmljr una-
mayor superficie si ésta aedeslms a espacios publicos. - - (pe g

[ Las prescnpcmnes relativas a la utilizacidén de materiales incombustibles en ja
construccion y el aislamiento de mamparos fimite de espacios de miquinas, puestos
de control, espacios de servicio. etc., y a la proteccion de trencos de escalers y‘c
pasillos, serarl comunes a Ins tres mélodos expuestos en ¢l pirrafo 5. - o

ST Reglad

anpams situados dentro de los espacios de alojamiento
. »de servicio
{ Todos los mamparos que necesariamente hayan de ser leiSiOMS de cllse "B“
se extenderin de cubierta a cubierta y hasta el (orro exterior u otras partes.

L 03L WAN~"I08
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constitutivas de limites, a menos que se instalen cielos rasos o revestimientos conti-
nuos de clase “B” en ambos lados del mamparo, en cuyo caso el mamparo podrd
terminar en ¢l cielo raso o revestimiento continuos. ‘

2 Meétado IC - Todos los mamparos que de acuerdo con la presente chh u
otras Reglas de Ja presente Farte no hayan de ser necesariamente dnmiones de
clase “A” o “B", seran al menos de clase “C™.

3 ' Método IIC - La construccién de los mamparos que de acuerdo con ha
presente Regla u otras Reglas de la presente Parte no hayan de ser necesariamente
divisiones de clase “A” o “B” no estard sujeta a ninguna restriccion, salvo en casos

concretos en los que se exijan mampams de clase “C" de acuerdo con lo prescrito

en la tabla 44. l

4 Método lIIC - La construccion de los mamparos que de acuerdo con la
presente Parte no hayan de ser necesariamente divisiones de clase “A" o “B™ no
estara sujeta a ninguna restriccion, a condicion, no obstante, de que la superficie de
cualesquiera espacios de alojamiento limitados por una division continua de
clase “A™ o “B” no exceda en ningtin caso de 50 m?, salvo-en casos concretos en
los que se exijan mamparos de clase “C" de acucrdo con lo prescrito en la
tabla 44.1. La Administracion podrd considerar la convemencua de permmr una
mayor supetficie si ésta se destina a espacnos publicos. .. .7 o0t

; .
Regla 44
Integridad al fuego de los mamparos v cubiertas
. L L T . . .
|  Todos los mamparos y cubiertas, ademas de cumplir. con las disposiciﬁnes
especificas de integridad al fuego mencionadas en otros puntos de la presente Parte,
tendrin como mtegndad mlmma al fuego Ia mdlcada en Ias tablas 44.1 y 44.2.

2 En la aplicacion de las tahlas se nhservaran fas sngunentes prescnpcmnes

.1 Las 1ablas 44.1 y 44.2 se aplicardn respectivamente a los mamparos y
cubiertas que separan espacios adyacentes,

NN A .-Pam ‘determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que dehen
“yn,. - TERIr para las divisiones entre espacios adyacenies estos espacios se clasi-
.. - fican segin su riesgo de incendio en las categorias que, numeradas de la

. (1) ala(11), se indican a continuacion. El titulo de cada categoria estd

* 7 destinado a ser representativo mds bien que restrictive. El nimero que,

. o.de la linea aplicables de las.tablas.
(1) Puestos de ranrrol

... . . alumbrado para casos de emergencia.
y,-i+ i Caseta de gobierno y cuarto de derrota. e
Espacios en que estd situado el equipo radnoeicctnco del huque

it i, . Cdmaras de equipo extintor de incendjos, camaras de contro). de ese

- equipo y puestos de equipo detector de incendins. o

Lo 0 . PR - . ada T

_consignado entre paréntesis, precede 3 cada categoria, es el de Ia columna

" Espacios en que estdn situados el equ;po generador de energaa y de

- .

(4) Fscdlrss’ T

.‘J( 5}, ,bspacm de servicio, (rigsgo l'mitado} ,: o

_(8) Espacm de carga

(10} C‘ubmms expursms

_Cimara de mando de las mdquinas pmpuhoras, si se haila utuldl
fuera del espacio de miquinas.

Espacios én que estin los dlSPOSItIVOS centralmdos de alarma
comramoendms

@) “Pasits
Pasillos y vestibulos. !

3 Azofammas'
Espacm oomo Tos que se definen ep la Reglq 310, excluldoi lgl
pasnllos. L . e e e S g

i +

L e T

Escaleras mlemm ascensores y eacaleru mecknicas (no ubicndou

.+ ; totslmente en el interior de.las espacios de. miquinas) ¥ kot troncos

o+ cormespondientes. A este respecto, una escalera que .esté cerrada en

<1 ; um nivelse considerari parte del entrepuente dei que no minpc-

A-radaporunapuemcontramoendm I PRI

Tt Goant el

- Armarios y pafioles que ocupen una superﬁcne dc menos de Lm*
cuartos de secado y ) lavandenas

ot s

L2 N PR SRR A P A

) (6} Espacios de mregom A pora maquinas - e
""" Espacios como los que se definen eu la Regl!S 19" e
T A T D I ‘Dh'. TG

(7) " Qtros espacios de vmqmms
' Espacios como los que s¢ definen en la Regla 3 Zorexcimdm los
* espacios de categomApmmaqumu Az T e fon

c st I P

R X LAY IPL I FRNE L PR RN
Todos los  espacios destinados a contener catga (mclmdon Io:

“.t tapgues para carga de h:dmcarburos] y los troncos ¥ las escotillas
© de acceso alos mismos. S T W IR

M Espaciosdesenkio(ﬁmelﬂ'ado) G i

Cocinas, oficios equijpados para cocinar, pallom de pinturas'y de
luces, ammarios y pafioles que ocupen una superﬁcie de 2 m?¥ o mis,
Ialleres que no formen parte de los espaclo: de médquinas.

N R P R Y DT

Y T ool '.:
quacuos de cubierta expuesia ¥ zonas prolegldn del pasco de
cubierta en que no haya riesgo de incendio.. Espacios descubiertos
(los que quedan fuera de las supemtructum y cneus).,u AZE gl

[RESITE TRCIERY*: T I

(1 l) Fspacios de carga r(xlada

Espacios como los que se definen en la Regla 3.14. Espacios de
- carga destinados al {ransporte de vehiculos antomévnlesqlle Ilevan

_en los depdsitos combustlble pm su pmpu ptopulnén

., . et e T ',’..1
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3 Cabe aceptar que los ciclos rasos o los revestimientos, continuos y de
clase “B”, junto con los correspondientes cubiertas 6 mamparos, den total o pazehal-
mente el aislamiento y la integridad prescritos respecto de una division,

4 'En-los mamparos limite exteriores que de conformidad con la Regls 2.}’

hayan de ser de acero o0 de otro material equivalente se podrin practicar aberturas
para acoplamiento de ventanas y portillos, a condicion de que otros puntos de la

presente Parte no prescriban para ellos integridad de clase “A”. Del mismo modo,

en los mamparos de este tipo que no necesiten tener integridad de class “A™, fas
puertas podrin ser de materiales que la Administracion juzgue adecusdos.

. TABLA 44.1 — INTEGRIAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

Expacios DO | M!®w |G| ®|m][m]®|on{an

TABLA 442 - INTEGRIDAD AL FUEGO DE LAS CUBIERTAS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES _

Espacin . | o .
inferior 4 su’ge'?n";r'f_*““ |0 @ o ©in|®|elaelan

Puestos de control (1)) A-0 A0 A0 [AD A0 A60| A0 (A-D [A-0 * |A60

Pasillos (A0 |- * (AD | * LA60{AD |AD (A0 |-"" |A-30

Alojamientos

Escaleras (A0 |AD [A-D | * [AD [A60|AD |AD A0 | * A0

Espacios de servicio (5)[| A-15] A0 A0 JA0 | * |A60[A0.|A0 (A0 [ .* [A0
(riesgo limitado) O ) N S
Epacios de catego- (61 A-60] A-607 A-60| A-60| A-60| - * |A-60|A-30{ A-60| * | A-60

" [ Puestos de control (1) A-ﬂy AD ] A-60|A-0 |A-15 | A-60:A-15| A-60|A60] * (A0

Pasillos : 2) C 100 B0 (B0 |A-60| A0 |AD [AD * (A-30
. .A-Og . . b L
Alojamientos (3 Cl’y B0 BL (A-60:A0 |AD [AD * 1AM
A [ B Y/ A .
Facaleras . (3] B0 (B0’ |A-50[AD [A-0 |AD * [A-30
A0/ |A-D _ r

Lspacioy de servicio  (5) C |AS0]AD [AD [AD * AD
(riesgo limitsdo) . :
Espacios de catego-  (6) ' * A0 |A-0, |A60| * [A60
ria A para miquinas LI 1/
Otros espacios - Mmj A-Od! AD |AD * A0
de miquinas . i . : :
Espaciosde caes () s a0 | * a0

| Espacios de servicio . (9) Adg) * A-30
(riesgo elevado) h
Cubiertas expuestas (10)] . l . ) = {AD
Espaciosde care (1D) T *h/
de ios buques de
transbordo rodado

Véanse las notas ol pie de la piging siguiente.

Espacios de carga (B A-60|AD |A-D |AD |AD [AD |AD * 1A-D * |A0

de servicio (91| A-60{ A-D [AD |AD [A-D |A60[AD A0 |A0g] « A-30
(riesgo clevado) .

- 02 "WwnN—F0d

(ia60lA0 | * (A0 | * [ae0|a0 [a0 Ja0 | .+ [a30]

rin A pars miaquinas - . il . R TR
Otrosespacios ' ()l A-1S]A0°]A-0 [AD [AD (A0 | * la0 [A0 | * |AD |
de maquinas - S b = ‘ T B S

Cubrertas expuestas (10V]f * L LI - .

Empaciosdecarga (11| A-60] A-30| A-30| A-30| AD |A-60[A0 |A-0 [A-30]| * | *W
de Jos buques de .
trambordo rodado

Notas Aplicsbivs alntabla 44 1y alatabladd 2, negfm corresponda.

&/ Los memparos no estaran suxctos & ninguna prescripeion especial s se emplnn los metodm

de prevencion de imcendios HC y HIC
b/ |7 método HIC oblga.a colocar mamparos de la ciase “B”, del tipo de immidad nl fuego
“B-3", entre espactos o grupos de espacios que ocupan una superficie de 50 m o mas

¢/ Para determinar ¢l tipo aplicable en cada cavo véanse las Reglas 43 y 46,

d/ Siwe trata de espacios de |a misma categoria numérica y con ef subindice d/ siladido, solo se
: ”'lz:m mamparcs o cubiertas del tipo indicado en las tablas cuandv los espacios adyacentes.
destinedos a un fin distinto, caso posible, por ejemplo, con los de categoria (. No-,

hara {alts montar un mamparo entse dog cocinas colmdmteu; PeIO entre una COCina ¥ Un
paiol de pinturas se necesstara un mamparo del tipo “A-0"

¢/ oz mamparos que separen entre si ia caseta de gobierno, el cusrto de derrota y el cuarto de
tadio podran ser del ilpo ‘B0

I/ Cabr utilizar mamparos dei tipo “AD" 4 no se proyecta tnnspom: mercancias pelixrosas -

o st se estiban ¢stas como mnmmo a 3 m de distancia, medide ésta horizontalmente, de
dichos mamparos.

g/ Respecto de espacios de mrp e loc que s provecte transporter mercanciss peligrosas
procede aphcar |a Regla 54.2 8, ‘

h/ Los mamparos y lar cubiertas que separen espacios de carga en los buques de transbordo
sodsdo sc debotan poder cerrar de modo que sean suficientemente hermeéticos. Dichas divi-
siones tendran mitegridad de ta clase “A™ en la medida en que a juicio de la Admmnmaon
esto sea razonable y factible

i No sera necexario instalar sislamiento Pirorresistente si 8 juicio de la Administracion el
tiesgo de incendio del espacio de utegom (7) para maquinas ex pequefio o nuto,

* (uando en las tablas aparcee un asterisco, ello significa que la division habri de ser de acerce ‘

o de ofro maieml equivalente, pero no necesarinmente de Is clase “A"

- 0881 oXoud T
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Regla 45
Medios de evacuacion

A Se dispondrin escaleras y egcalas que proporcionen desde todos los espacios
de alojamiento y desde los espacios en que normaimente trabaje la tripulacion.
exceplo los de maguinas, medios ripidos Jde evacuacién hacia la cubierta expuesta y
desde ésta hacia los botes y balsas salvavidas. Se observarin especialmente las
siguientes disposiciones de caricter general:

.1 " A todos los niveles de Jos alojamientes, cada espacio o grupo de espacios
- restnngndo: tendrs por lo menos dos medios de evacuacion muy distantes

" entre si.
.2.1 Debajo de la cubierta expuesta mis baja, ol medio principal de evacua-

cidn serd una escalers y ¢l medio secundario podrd ser un tronco a una

escalera,

" .22 Encima de la cubierta expuesta mds baja, los medios de evacugcion
seran escaleras o puertas, 0 ambas cosas combmadas, que den 3 una
cubieria expuesta.

' .3 Excepcionaimente la Administracion podrd aceptar que sdlo haya uo
o medio de evacuacién, habida cuenta de la naturaieza y ubicacion de los
espacios afectados y del nimero de personas que normalmente puedan

~estar alojadas o de servicio en los mismos. :

4 - No se admitirdn pasillos ciegos que midan mis de 7 m de largo. Pasillo
* ciego es ¢l pasillo o 1a parte de pasillo que sélo tiene una via de evacua-
cion,

S La anchura y la continuidad de los medios de evacuacion ‘responderin a
criterios que satisfagan 3 la Admmlstracmn

6 Si la estacion radiotelegrifica -no nene acceso directo a la cubuma
¢xpuesta, se proveerdn dos medios que permitan legar a dicha estacion o
salir de ella, uno de los cuales podrd ser un portillo 0 una ventana de
amphtud suficiente o cualquier otro medio que a juicio de la Administra-
cion sirva a los ﬁnes de evacuacidn en casos de emergenc:a

1
L2

2 En todos los espacios de carga rodada en que normalmente lrabale Ia tripula-
ciom, el niimero y la ubicacidn de las vias de evacuacian hacia 13 cubierta expuesta
responderan a criterios que satisfagan a la Admmlstracwm pero en nmgun caso
#erin menos de dos, muy distantesentre si. . .. . s oo L,

'3 Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en el pai'rafo 4, cada espacio de cate-
_goria A para mdquinas tendrd dos medws de evacuacion, Se xumplua espeualmeme
.gon umdellsslgulemesdlspomcsones iy Vo u o

1 dos juegos de escalas de lccro, tan separadas enlre si como se: poslble.
~ conducirin a puertas situadas en la parte superior de dicho espacio e

. igualmente separadas entre si, y desde las que haya acceso a la cubierta
expuesta. En geperal, ung de ‘estas escalas dari proteccion” continua
contra el fuego desde iz parte mfeuor de! qspacug hasta un Iugar SERUIO

A A L . ) B N vt ;
PN TR 1 o A

fuera del musino. No obstante, la Adininistracion podra no exigu €sa
proteccion si, a causa de la disposicion o de lag dimensiones especiales del
espacio de midquinas, se¢ provee una via de evacuacion segura desde la
" parte inferior de este espacio. Para lograr dicha proteccion se utilizard
acero, provisto en caso necesario de un aislamiento que a juicio de la
. Administracion sea satisfactorio, y en ¢l extremo inferior. hubri una
“puerta de acero de cierre automitico; o bien - - —

D MR escala de acero conduciri a una puerta situada en Ia pute supenor

r N del espacio, desde Ja que haya acceso a la cubierta expuests; ademds, en
“ '+ 'ia parte inferior del espacio ¥ en un lugar bien separado de la citada
" escala, habrd una puerta de acero, maniobrable desde ambos lados que

" ofrezca una via segura’de evacuacion desde la purte inferior del espacio
"hacia la cubierta expuesta, ) _ o

4 _ En los buques de. menos de | 000' toneladas de argueo bruto la Administra-
cion podri aceptar que ‘sdlo haya uno de Jos medios de evecuacion prescritos en el
parrlfo 3 haboda cuenta de las dimensiones y la dlsposiclén de la parte superior del

GSP&CIO P

.5 " En espacios para maqumas que po_sean de categoria A 3¢ proveerin Vias de
" evacuaciop que satisfagan los criterios de la Administracion habida cuenta de la
‘naturaieza y la ubicacion del espacio y considesando si normalmente habri o no

perxonaa de servico en él.

&  Los ascensores no se cons:deraran como constitutivos de uno de los medios de
evacuncmn prescritos en la presente Regla. . j

Regla 46

e hmercmn de escaleras v troncos de ascensor en las espacios dc
: alo;am:emo v de mwna yenlos puestos de contral

.-‘iL

I Las escaleras que- soio atraviestn una cubierta estaran protegndas cuando
‘menos’ a un nivel, por divisiones que al menos sean de clase “B-0" y puertas de
. cierre aytomatico. Los ascensores que solo atraviesen una cubierta estarin rodeados

“de divisiones de clase “A-Q”, con puertas de acero en los dos niveles. Las escaleras y
los troncos de ascensor que atraviesen mas de una cubierta estardn rodeados de divi-

siones que al menos sean de clase “A-D" y protegidos por puertas de cierre auto-
matico en lodos los 'niveles. ) . .

ki

.2 Fn buques quc tengan almamuemo para 12 persoms oomomxjmo en los

Yo

-que-las escaleras atraviesen mds de una cubierta y haya por lo menos dos vias de
. evacuacion que den directamente a la cubierta expuesta en cads nivel de los aloja-
meentos, la Administracion podrd considerar si cabe admifir dmmnes de
LhSe ‘B-O en lugar de las de “A-0" que exige el pérrafo 1.

3 Todas Ils escaleras tendrin armazén de acero, salve en los casos en que Ia
Administracién apruebe Ia utilizacion de otro material equivalente. ‘- v

- @8I ©I3U0 €2
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. Regh47

" Puertas e divisiones pirorzesistentes ‘

*

FI

1" La resistencia al fuego de las puertas serd, en Ta medida de o posible. equiva-
lente a la de Ja division en que estén montadas. Las puertas y los marcos de puerta
de las divisiones de clase “A” seran de acero. Las puertas de las divisiopes de

clase “B"’ serin incombustibles. Las puertas montadas en mamparos Jimite de espa-» -

cios de categoria A para mdquinas serin suficientemente herméticas y de cierre.
automitico. En los buques construidos de acuerdo con el Método IC la Adminis-
tracién podrd permitir que se utilicen materiales combustibles en las puertas que
dentro de Jos camarotes separen éstos de instalaciones sanitarias tales como duchas.

2 Las puertas que hayan de ser de cierre automitico no llevarin ganchos de
retencion. Podrin, no obstante, utilizarse medios de retencion con dispositivos tele.
accionadores a prueba de fallos.

3 En los mamparos de pasillos, solamente en las puertas de los camarotes y de
los espacios publicos o debajo de eflas, se podrin autorizar aberturas de ventilacion.
Dichas aberturas .se . .practicardn Unicamente en:la mitad inferior de la puerta.
Cuando haya una o varias aberturas de este tipo en una puerts 0 debajo de ella, su
arez total no excederd de 0,05 m?, Si la abertura ha sido practicada en la puerta,
llevaré una rejilla de matenial incombustible.

4 '! Las puéms :estanc;ls no necemtan aishm'iento.
: | Regds . . o .

- Sistemas de ventilacion

Los sistemas de ventilacién de fos buques de carga cumplirén con lo dispuesto

en la Regla 16, exceptuado el pirrafo 8. .
. Re'h 49 & - TR
Uso restringido de materiales combustibles . S
t ' Todas lis'mperﬁcies deicubiems de pasillos 'y troneos de malera; y !as.que'
comprendan rastreles en espacios ocultos o inaccesibles situados en espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, tendrin caracteristicas de débil
propagacion de la llama.* Las superficies descubiertas de los cielos rasos que haya
en elmlcios de alojamiento y de servicio y puestos de control tendrin caracteristicas
de débtl propagacion de-la lama, , . - . - S : :

[}

2 Las 'pintliru, los barnices y oiro§ bﬁducins de acaﬁado utiﬁiados en Superﬁa'
cies interiores descubiertas no encerrardn a juicio de la Administracion un excesivo
riesgo de incendio ni producirdn cantidades excesivas de humo. -

* Véanse las Directrices sobre la evaluaciin de dos ergos de incendio tipicos de los materinles,
aprobadas por la Organizacion mediante la resolucién A.166(FS.IV).

'3 Los revesimientos primarios de cubierta, si los hay, aplicados en espacios de

alojamiento y de servicio y puestos de control, serin de un material aprobado que
no se inflame ficiimente * .

(Reg|a’§6q

Detalles que procede observar enla

RN itoT b by b e

Tmoee g ‘
ccton - i,

-+

| Método IC  En los espacios dé alojimiento y te servicio y en los p stos dei
control, todos los revestimientos, las pantallas supresoras de corrientes de aire; los -

cielos rasos y los rastreles correspondientes serin de materiales incombustibles.

-

para espacios de alojameento y de servicio y puestos de control, los cielos rasos, Jos
revestimientos, las pantallas supresoras de corrientes de aire y los rastreles corres-

s

pondientes serdn de materialeés incombusyibles < .0

3 Mérodos IC, HC v HIC .

31 Salvo en los espacios de carga y én los compartimientos refrigerados de los
espacios de servicio, los materiales de aislannento serdn incombustibles. Los acaba-

dos anticondensacidn y los adhesivos utihzados con e material aislante de los

sistemas cniogenos y de los accesonos para tuberias de dichos sistemas no necesitan
ser de materiales ncombustibles, pero se aplicarin en la menor cantidad posihle y

sus superficies descubiertas ofrecerdn una resistencia a la propagacion de la llama
que satisfaga los criterios de la Adimmistracion, Lo L

32  Los mamparos. revestimientos y cielos rasos incombustibles que s utiticen
para espacios de alojamiento y de servicio podrin ir cubiertos de chapa combustible
cuyo espesor no exceda de 2 mmeen el interior de dichos espacios, m de 1.5 mm en
pasillos, troncos de escalera y puestos de control. o,

3.3 Las cimaras de aire que haya detris de los cielos rasos, empanelados o reves-
timentos estaran divididas por pantallas supresoras de corriéntes de aire, hien ajus-
tadas y dispuestas con espzciamiento ntermedio de no mas de 14 m En sentido
vertical, esas camaras de aire, con inclusion de las que se encuentren detrds de los

revestimientos de escaleras, troncos, etc , estarin cerradas en cada una de las cubier-

tas ., .. ;, e

) Regla 51
- Medidas relativas a la utilizacion de combustible gaseoso-
" para fines domésticos

. ) v AR . T e N
Cuando se ubilice combustible gaseoso para.fines domésticos, las medidas .
tomadas pzra el almacenanento, la distribucidn y la utilizacién de dicho combus:

tible serin tales que,.habida cuenta de los nesgos de incendio y de explosién que su

uso pueda entrafar, se preserve Ja seguridad del buque y de las personas que pueda

haber a bordo
. "
* Véanse las -Instrucciones provisionales revisadas sobre
“revestimientos primarios de cubserta, aprobadas pot la
cion A 2E4(VID

imientos de prueba pan.
nizaciin medisnte la resolu-

= —

"0z, WaN-—&0d
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Y Métodos HC v HIC. . En los pasilios y.en los troticos’ de escalern utilizados.
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Regla 52
Sistena fijo de deteccion de incendios ¥ de alarma contraincendios

Sistema gutomdtico de rociadores y sistema de alarma
. contraincendios y de deteccion de incendios o

} En los buques para los que se adopte e] método IC se mstalard un sistema de
- deteccion de humo que responda a lo estipulado en las pertinentes dispasiciones de
.da-Regla 13 y quede dispuesto de modo que protejs todos los pasillos, todas las
..escaleras y todas las vias de evacuacion situados en el interior de los espacios de

alojamiento. : ‘ o G

' automitico de rociadores, de deteccion de incendios y de alarma contraincendios,
de un tipo aprcbado. que cumpla con las pertinentes disposiciones de la Regla 12 v
quede dispuesto de modo que proteja los espacios de alojamiento, las cocmas v
otros espacios de servicio. exceptuando los que no encierren un verdadero riesgo de
mcendio, talesgomo espacios perdidos, espacios sanitarios. etc Ademas, se instalara
un sistema de deteccion de humo que responda a lo estipulado en las pertinentes

. disposiciones de la Regla 13 y quede dispuesto de modo que proteja los pasillos, las
escaleras y las vias de evacuacion situados en el interior de los espacios de aloja
miento : :

1 Fn los buques para los*que se adopte el método H1C se instalard un sistema
fijo de deteccién de mncendios y de alarma contraincendios, de un tipo aprobado,
que cumpla con las pertinentes disposiciones de a2 Regla 13 y ‘quede dispuesto de
modo que detecte la presencia de fuego en todos los espacins de alojarmento v dde
servicio, exceptuando los que no encierren yn verdadero riesgo de incendin, tales
como espacios perdidos, espacios sanitarios. etc

4 No obstante las dAispos'iciunas qtie anteceden, hasta el | de septiembre e
1985 no serd necesario que la Administracion exna la mstalacion de los detectares

psescritos de conformidad con lo dispuesto enla Regla 1322

5} S

+ AN A

i
u

L S I LV . Red.ss .
[ Medios de prevencién de incendios en espacios de carga

PR 1

uli..GeﬂmWﬂ

1.1, Salvo log espacios de carga comprendidos en los pirrafos 2 y 3, los espacios de
.carga de Jos buques de arqueo’ bruto igual o superior a 2 000 toneladas estarin
-protegidos por un sistema fijo de extincion de incendios por gas, que cumpla con lo
.dispuesto en la Regla 5, o por un sistema de extincion de incendios que ofrezca una
. proteccién equivalente : . o

1.2 'La Administracion podri no exigir la aplicacion de o prescrito en el parra-
fo 11 en los espacios de carga de todo buque que haya sido construido con el
propdsito de destinarlo sélo al transporte de minerales, carban. grano, madera verde
¥ cargamentos incombustibles o cargamentos que a ‘juicio de la Administraciom

2" Ea ' bugues para los que se.adopte el rhétoﬂo Il(" sc ihstaiari ﬁn_ sistéma '

entrafien un riesgo limitado de incendio. Solo se podrin conceder estas exencionts
s ¢f buque Tleva tapas de acerco en Jas escotillas y medios que permitan cerrar de
modo efectivo todas las aberturas de ventilacidn y otras que den a los espacios de

CMEa. =

“1.3 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1; todo buque destinado al trans-

porte de mercancias peligrosas iri provisto en, todo espacio de cargs de un sistea

" fijo de extincion de mcendios por gas, que cumpla con lo dispuesto en la Regla 5, 0

de un sistema de extincion de incendios que 2 juicio de la Administracion ofrezca
una proteccion equivalente para los cargamentos que s¢ transporten. :

3

2 Espadosdecwgﬂrodadé.: o .

Yoot
1

2.} Deteccion de incendios RTINS

Se instalard um sistema automitico, aprobado, de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios. El proyecto y Ja disposicion de'este sisterna se estudiarin
juntamente con las prescripciones relativas lll veatilacion a que se hace referencia

melpimf‘)zs' PR PRRP i aab MR [P SR P [ P
2.2 Medbsdﬁe,itincién#inm‘ d.iﬁs R A R

Gl L

221 En los espacios de carga rodada susceptibles de quedar herméticamente

" cerrados habri instalado un sistema fijo de extincion de incendios por gas, que
_cumpia coh Jo dispuesto en la Regla 5, ron las salvedades siguientes: :

1 si el sistema instalado es de anhidrido carbdnico, fa untidafi ‘de gas
disponibie seri al menos suficiente para liberar un volumen minimo de
gas gual al 45 por ciento del volumen total del mayor de tales espacios

' " de carga susceptible de quedar hepméticamente cerrado y la instalacion
’ serd tal que asegure que en 10 minvtos se inyectardn dos tercios por lo
menos del gas necesario en el espacio de que s trate; .

solo en espacios destinados exclusivamente al transporte de vehiculos
que no leven carga podrd utilizarse un sistema que haga uso de hidro-
carburos halogenados: )

to

3 cabri instalar cualquier otro sistema fijo de extincion de incendios por

gas o a base de espuma de alta expansion, a condicién de que a juicio de
ta AdministraciGa se logre con él una proteccion equivalente;

4 - otra posibilidad podri-ser instalar un sistema que satisfaga lo prescrito
en la Regla 37.1.3. No obstante, las instalaciones de desagiie y achique
serdn tales que impidan la formacion'de superficies libres. Si esto no s

" posible, el efecto adverso que pueda sufrir ia estabilidad a causa del peso
adicionat y 'de’ ta. supeérficie libre del agua serd tenido en cuenta por la
Administracion en la medida que estime necesaria para dar su aprobs-
cion 2 la informacion sobre estabilidad®, Esa informacion ird incluida en
la informacion sobre estabilidad facilitada al capitin segin lo prescrito
en la Regla 11-1/22. ' :

'

* Véase la Recomendacion sabre sistemas fijos de extincién de incendios
gotia cspecial, eprobada por la Organizacion mediante b resolucion A 12MY). .

8861 OXUD g2

para espacios de cate-

X |

0z ‘wunN—3JOd



2.2.2 En los espacios de carga rodada no susceptibles de quedar herméticamente
cerrados se’ instalard un sistema que satisfaga lo prescrito en la Regla 37.1.3. No
abstante, las instalaciones de desagiie v achique serin tales que impidan la forma-
cion de superficies libres. $i esto no es posible, el efecto adverso que pueda sufrir la
" estabilidad a causa del peso adicional y de la superficie libre del agua serd tenido en

" cuetita por Iz Administracion en la medida que estime necesaria para dar su aproba.

cion a la informacion sobre estabilidad®, Esa informacion ird incluida en 1z informa.
cioh sobre estabilidad facilitada al capitin segin lo prescrito en la Regla [1-1/22.

123 “Habri para empleo en todo espacio de carga rodada, el numero de extintores
portitiles que fa Administracion juzgue suficiente. Se colocard por lo menos un
extintor portitil en todo acceso a cada uno de esos espacios de carga. . . .

2.24 En todo espacio de carga rodada destinado al transporte de vehiculos auto-

maoviles que lleven combustible en sus depositos para su propia propulsion se

instalardn: ) o ] .
. '=."{

“ " T por lo menos tres nebulizadores de agua, .
i1 2 un dispositivo lanizacspuma portitil que cumpla con lo dispuesto en Ta,

Regia 6.4, a condicién de que en ¢l buque se disponga, para uso en los
wt i egpacios de carga rodada, de dos de estos dispositivos como minimo,

| T . ~'--.-'
1.3 7 Sislema de ventilacion

231 B los espacins‘a‘c. carga rodada cerrados se instalara un eficaz sistema de,

ventilacion mecdnica. suficiente para dar al menos seis renovaciones de aire por hora
tomando .como base una bodega vacia. Normalmente los ventiladores funcionarin
- de manera continua cuando haya vehiculos a bordo. Si esto no es posible se les hari
funcionar a diario un tiempo limitado, segin permitan las condiciones metenro-

logicas, y en todg caso durante un intervalo razonable con anterioridad a la ppera:..

ciom de descarga. al término del cual se comprobarda que no queda gas en los
espacios de carga rodada. A tal fin se Hlevaran a borde uno o mais instrumentos

portitiles de deteccion de gas combustible. El sistema seri completamente indepen-:

diente de los demds sistemas de ventilacion. Los conductos que den ventilacion a fos
espacins dc carga rodada susceptibles de quedar herméticamente cerrados seran

independientes para: cada espacio de .carga. La Administracion podri exigir bn’

aumento en el niimero de renovaciones de aire mientras se esté embarcando o

desembarcando vehiculos. F! sistema se podrd accionar desde el exterior de los

citados espacios.
2.3.2 La ventilacidn estard dispuesta de un modo tal que evite la estratificacion. del
aire y la formacion de bolsas de aire. G O

3.3 Habri medios que-indiquen en el puente de n‘a‘veg‘acién‘ toda pérdida sufrida
en la capacidad de ventilacion prescrita.
2,3.3' Se dispondrin medios que permitan parar y cerrar ripida v eficazmente el
sistema de ventilacion en caso de incendio. teniendo en cuenta el estade del tiempo
y de la mar. : : : ‘ :

Gy e f

* Véase Ia Recomendacion sobre sictemns'ﬁjos de extincion de i'nu-.ndinn‘p-u espacimrdé cate- .

;gqtia especial, aprobada por la Organizacion mediante la resolucidn A.123(V},

i
N

235 Los t!:onductos de ventilacién, con inclusion de sus vilvylns de mlrlpou. .
serdn de acero & irén dispuestos de un modo que la Administracion juzgue satisfac:
torio. o T s pay -

' ) ‘o .
24 Precauciones contra la ignicion de vapores inflamables

- Los espacios de carga rodada cerrados en que se transporten vehigulos auto-
maoviles que lleven combustible en sus depdsitos para su. propia: propulsion cumpli- -
rin con las disposiciones complementarias siguientes: - - .. - .. r= nee o

;1 con la excepcion establecida en el pirrafo 2.4.2,.¢l equipo y los cables-
.. eléctricos serén de un tipo adecuado para utilizacion:en atmésferas explo-

.+ sivas de gasolina y aire; A T S T
por encima de una altura de 450 mm, medida esta distancia desde la

. cubierta, se permititd, como posibilidad distinta, equipo cléctrico de un

- ipo cesrado y protegido de un modo tal que de éi no puedan salic cluqus, .
a .condicién de que el sistema de ventilacidn responda & unas caracteris-
ticas de proyecta y funcionamiento tales que pueda.dar una ven_tnlacnpn ;
constante de los espacios de carga a razoén de, cuando menos, diez.
renovaciones de aire por hora siempre que haya vehiculos a bordo; .

ta

3 no se permitira otro equipo que pueda constituir _Liﬁa fuente dé"'i"gnic'ién‘_\'
.. de vapores inflamables; . e s e
4 el equipo y los cables eléctricos instalados en in contlucto dé salida del -
aire de ventilacién seran de un tipo aprobado para utilizacu?n en atmos-
feras con mezclas explosivas de gasolina y aire. y la salida de todo
conducto de extraccion ocupard una posicion & salvo de otras posibles
fuentes de ignicion; . T
oo : [ER I BT I
5 los imbornales no conducirin a los espacios de méquinas ni a otros esps- .
...cios en los que pueda haber fuentes de ignicion. . .. . . S
R . i ! . e e s
3 Espacios de carga que no sean espacios dé cargn rviada desfimdqs ¢l trans-
.- porte de vehiculos automoviles que lleven combustible en sus depositos pare .
s propia propudsion -0
. Los. espacios asignados al transporte de vehiculos que Heven é{)mbﬁs’tﬂ)la en’
sus depositos para_su propia propulsion cumplirin con lo prescrito en e parrafo 2, .
s bien no serd necesario que cumplan con el parrafo 2.2.4. .. .- - .

L Regla 54

© ST Prescriptiones especiales aplicables & los bugues
ce — que transporten mercancias peligroses - <

1 'Genanli v adndes

1.1- Ademds de cumplit con lo prescrito en la Regla 53 respecto de los buques de
carga y en las Reglas 38 y 39 respecto de los buques de pasaje, segin proceda, los
tipos de buque y los espacios de carga a que s¢ hace referencia en ¢l parrafo 1.2 que
se destinen: al transporte de mercancias peligrosas, salvo que se trate de mercancias

1
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peligrosss en cantidades limitsdas®, cumplirin con las prescripciones de la presente
Regla e$: corresponda aplicar, a menos que tales prescripciones hayan quedado ya
satisf por ¢ cumplimiento dado a otras del presente Cypitulo. Se hace referen-
cia a los tipos de buque y a los modos de transporte de las mercancias peligrosas en
ol pirmafo 1.2 y en la tabla 54.1, cuya primera linea muestra los nimeros consig-

nados en ef pirrafo 1.2, ‘

1.2 Las tablas 54.1 y 54.2 se aplicarin a los tipos de buques y a los espacios de

. CATEA siguientes: L . _
.1 buques y espacios de carga no proyectado's especialmente paca el trans-
porte de contenedores pero destinados a transportar mercancias peligro-
sas envasadas, incluidas mercancias er contenedores y tanques portitiles:

.2 buques portacontenedores constriidos ex profeso para el transporie de
- mercancias peligrosas y espacios de carga Jdestinados ai transporte de estas
mercancias en contenedores y tanques portitiles; ’

3 buijues de transbordo rodado y espacios de carga rodada destinados al
transporte de mercancias peligrosas; : - v

.4 buques y espacios de carga destinados al transporte de mercancias peli-
' grosas solidas & granel; _ I

5 buques y espacios de carga destinados al l;aqspom de mercancias peli-
" grosas que no sean liquidos o gases a granel en gabarras de buque.

2 Prescripciones especiales

‘A menos que se especifique otra cosa, la aplicacion de las tablas 54.1,5¢0y
543 a la estiba de mercancias peligrosas “en cubierta™ y “bajo cubierta™ estard
regida por las prescripciones dadas a continuacion, en los casos en que los nimeros
de los parrafos que siguen aparezcan en la primeca columna.

Ve

2.1 Suminist;q de agua

2.1.1 Se tomardn las medidas necesarias para asegurar que el colector contraincen-
dios pueda suministrar en el acto agua a Ja presion prescrita, ya manteniendo
presionizado permanentemente el colector, ya mediante dispositives conveniente-
mente situados que pongan en funcionamiento por telemando las bombas contramn-

cendios,

2.1.2 "Fl caudal de agua suministrado podri alimentar cuatro lapzas de las dimen-
siones indicadas en la Regls 4 y a las presiones alli especificadas también, que se
g:wdan dirigir hacia cualquier parte del espacio de carga cuando ésle quede vacio.

podrd lanzar este caudal por medios equivalentes que a juicio de fa Adminis.
tracion sean satisfactorios. i

2.1.3 Parz enfriar eficazmente ]oi espacios de carga bajo cubierta Jesiénados como
tales se proveerin medios que entreguen grandes cantidades de agua, ya por un
dispositivo fijo de boquillas rociadoras, ya por inundacién del espacio de carga. Pars

'

* Véase Ly definicién de ka expresion “‘centidades limitadas™ en la seccion 18 de ls Intruduc-
_ cion General al Codisu maritimo internacional de mercancias peligrosas (Codigo IMDG).

4

este fin podrin utilizarse mangueras en pequefios espacios de carga ¥ en zonas .

. pequedias de espacios de carga grandes, a discrecion de la Administracion. En todo
caso, tas instalaciones de desague y achique seran tales que impidan ia fgrmncnén de
. supegficies libres. Si esto no es posible, el efecto adverso que pueda sufrir la gstabili-
dad a causa del peso adicional y de la superficie libre del agua serd tenido en cuenta

. por Ja Administracion en la medida que estime necesasia para dar su aprobacion a la

informacién sobre estabilidad.* ‘ :

2.1.4 En lugar de Jo prescrito en e} pérrafo 2.1.3 podri disponerse lo necesario
para la inundacién de un espacio de carga bajo cubierta detignado como tal con
otros medios que deberan especiﬁcarse‘. : :

2.2 Fuentes de ignicion

. "En Jos espacios de carga cerrados y en los espacios cerrados o abiertos de
cubierta para vehiculos no se instalard equipo ni cables eiéctricos a menos que a
juicip de s Administiacion sean indispensables para fines operacionales, §i, no
obstante, se instala equipo eléctrico en los citados espacios, seri de un tipo homo-
logado como seguro®® para empleo en Jos ambientes peligrosos a los que pueda
estar ‘expuesto, 3 menos que quepa aislar por completo ¢l sistema eléctrico (supri-
: miendo en ¢l las conexiones que no sean los fusibles). Las perforaciones practicadas
en cubiertas y mamparos para dar paso a cables se cerrarin herméticamente, de
modo que smpidan la penetracion de gases y vapores. Tanto los cables que atra-
viesen cspacios de carga como los cables que s¢ encuentren dentro de ellos estarin

protegidos contra dafos producidos por golpes. No se pemitird ningun otro equipo

que pueda constituir una fuente de ignicion de vapores inflamables.

23 Sistema de deteccion. e

Todos los espacios de carga gerrados, comprendidos los espacios cerrados de
cubierta para vehiculos estarin provistos de un sistema aprobado de deteccion de

" incendios y de alarma contraincendios. Cuando e} sistema de deteccidn utilice

muestras tomadas de la atmosfera de los citados espacios de carga se dispondrd lo
necesario para que, si se producen fugas de la carga, a través del sistema de muestreo
no pueda haber descargas. de atmosfera contaminada en el espacio en que se
encuentre el dispositiva de deteccion. Cuando se transporten cargas que desprendan
emanaciones (oxicas, el equipo llevard permanentemente la advertencia de que las
muestras deben descargarse al aire libre. . . . . . -

-
’ : - R LY PRRT

24 Ventilagion .., . , P

24.1 Fn los espacios de carga cerrados habri una ventilacién mecénica adecuada.
El sistema de ventilacion sera tal que produzca al menos seis renovaciones de aire
por hora en el espacio de carga, tomando como base un espacio de carga vacio, y
elimine los vapores de las partes superiores o inferiores del mismo, segun_

. 2.4.2 - Los ventiladores serin tales que se evite la posibilidad de que se produzca la
ignicion de mezcias inflamables de gas y aire. Se instalarin guardas de tela metilica

adecuadas en las aberturas de aspiracion y salida del sistema de ventilaciin.

[

. —————t e e e

*  Viase la Recomendacion sobre sistemas fjos de extincion de incendios para espacios de
categoria especial, aprobada por la Organizacion mediante la resolucion A.123Y).

v

** yéanx las Recomendaciones publicadas por fa Comisién Electrotécnica Internecional y,

“ especialmente, la Publicacion 92 - “Electrical Instaliations in Ships™ (Instalaciones
" cas en los buques), : C S T O SRS VRN

e
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2.5 Achique de sentinas

Cuando se tenga el propésito de transportar liquidos inflamables o toxicos en
espacios de carga cerrados, el sistema de achique de sentinas se proyectaré de modo
que sea imposible bombear accidentalmente dichos liquidos a través de las tuberias
o las bombas de los espacios de méquinas. Cuando se transporten grandes canti-
dades de esos liquidos, % tendrd en cuenta la necesidad de proveer medios comple-
mentarios para agotsr los citados espacios de carga. Estos medios habrin de ser
satisfactorios a juicio de Ja Administracion, . :

2.6_" Protecc:én det péuonal | _ _ .
26.1 Adenvis de los equipos de bombero prescritos en fa Regla 17 se dispondra de
cuatro juegos completos de indumentaria protectora resistente a los productos

quimicos. Dicha indumentaria cubrird toda la piel, de modo que ninguna parte del
cuerpo quede sin proteccion. ’ o

2.6.2 Habri por To menos dos aparatos fespiratorios autonomos, ademds de, los

prescritos en fa Regla 7.
2.7 Extintores portitiles de incendios

Habré para los espacios de carga extintores portétiles cuya capacidad 1otal sea

de 12 kg por lo menos, de polvo seco, o una capacidad equivalente 2 ésta. Se lleva-

rin estos extintores portitiles ademds de los prescritos en otras partes del presente

Capitulo. :

28 Aislamiento de los mamparos limite de los espacios de miquinas ‘ s

Los mariparos que separen los espacios de carga de los espacios de catego-
ria A pars mdquinas llevardn zistamiento ajustado a la norma “A-60", a menos que
las mercancias peligrosas se estiben como minimo a 3 m de distancia. en sentido
horizontal, de dichos mamparos. Los demds elementos limite entre dichos espacios
Hevarin también aislamiento ajustado a la rorma “A-60™, .

».

2.9 Sistema de extincién por aspersion de agua

: Todo espacio de carga rodada abierto situado bajo una cubierta y todo espa-

cio considerado como de carga rodada cerrado pero no susceptible de quedar
cerrado herméticamente, estaran provistos de un sisterna fijo aprobado de aspersion
de agua s presién, accionado manuaimente, que protegerd todas las partes de cual-
quier cubierta y plataforma de vehiculos de dichos espacios, aunque la Administra-

cién podra permitir el empleo de cualquier otro sistema fijo de extincion de

incendios del que se haya demostrado. en pruebas a gran escala que no es menos
eficaz. En todo caso, las instalaciones de desagiie y achique serin tales que impidan
la formacion de superficies. libres. Si esto no es posible, ef efecto adverso que pueda

sufrir la estabilidad a causa del peso adicional y de ia superficie libre del agua serd

tenido en cuenta por la Administracién en fa medida que estime necesarin para dar
su aprobacion a Is informacion sobre estabilidad.*

3 Documento demostrativo de cumplimiento
- La Administracion proveeri al buque de un documento en el que conste que
la construccion y ‘¢l equipo de aquél cumplen con lo prescrito en la presente Regla.

* ‘Véase la Recomendacion sobre sisteras fijos de extincidn de incondias para espacios de cate-
* gotia especizl. aprobada por la Orgamizacion medianie la resolucion A 12HV). ]

i

TABLA $4.1 = APLICACION DE LAS PRESCRIPCIONES A LOS DISTINTOS:
~ " MODOS DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS EN’
' BUQUESYESPACIOSDECARGA . . ° . ..

Siempre que en la tabla 54 | aparece una “x". la prescripcion se aplica a todas
las clases de mercancias peligrosas indicadas en la linea correspondiente de la
tabla 54.3, con las excepciones seiialadas en Jas notas.

DTN S RS SPRL

— LT u_, IR ;,.i'_;.‘m Cle e
{\\Tig-su.z i U .3. _ 4 's‘
el b el
! 25 1348 .§u=‘§' g22 ga gga BS
| 1 28¢ 5,5_35% §.§§ g 2§ g8 33
_ Regh 542 27 J38|Jf8s8|fgee2|3c R3]S
e —m e - N e — . S
J 1.1 x ox | x x x| @& 1 ox. 1
I e e
== - —— — " ——i .
l 1.3 X X X X - ;_‘g s 5
| 14 x | X x x - ‘§‘3 X
2 X X x X - :5 xd]
‘ 3 x_J X X - - g‘;L;J
R e et i)
42 X x FE & - gi x4/
TN Y _— Za
5 X X X - - } 2% -
T ) 3
‘6.1 x x x x x '.gg o
= .
! 62 - x_E x x X % ‘gg -
7 - 29 -
- : xm.},,_ X X %%
; 8 N xb/ x X x (=2al - |
I..- - ,;’_1 S-S ?. - - e e xc)r . - E‘é L -' .
DOP S I B (=21 7

Notas:. o . - i’

a/ No w splics » los contenedores cerrados respecto de las clases 4 ¥ 5.1. Respecto de las
clases 2, 3, 6.1 ¥ 8, cusndo se transporien cn contenedores cerrados la ventllacién podni
reduciree @ wn minimo de dos renovaciones de aire. A los efectos de esta prescripeibn, los
tanques portitiles se consideraran contenedores cesrados.

b/ Aplicable solamente 3 kas cubiertas. . e .

¢/ Aplicable solamente a los espacios de carga cerrados de los buques de transbordo todade que
0o % puedancerrar herméticamente. _

df En ¢l caso especial de que Jas gabasras scan aptas para contener vapores inflamables o bicn
puedan descargar éstos.. por conductos de ventilacion conectados a ellas, en un espacio

exento de riesgos situado fuera del compartimiento portagabarmas, s discrecion de In Admi-

nistracion cabrd mitigar estas prescripciones.o eximir de su cumplimiento,

. -
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TABLA 54.2 — APLICACION DE LAS PRESCRIPCIONES A LAS DISTINTAS
CLASES DE MERCANCIAS PELIGROSAS CON RESPECTO A
LOS BUQUES Y ESPACIOS DE CARGA EN LOS QUE SE
TRANSPORTEN MERCANCIAS PELIGROSAS SOLIDAS A

- GRANEL

L Copitalo VIE | 41 | 42 [43Y | 51 | ea | & | 9
Regha 542 - B I P P

Y . X x _ x g TR 1) I
12¢ X x - x _ B :—
I 2 X ¥ x & _ m
Ca® L L L _— 7;”-
-.’- | _4_2'.‘;' x 1«5 x x;,_ ~ _-V:,T
_ s . x L x x x :‘

3 ) x x X xBf £ x¥| «
Notas.” T T T oo

¢/ Esta prescrincién es aplicable cuando las caracteristicas de la sustancia cxigen grandes canti-
. dades dc agus para extinguir el incendio.

I/ Los peligros de las sustancias de esta clase que se pueden transportar a granel wr; tales que
" hacen mecesario que fa Administracion preste una especisl atencion a la construccion y al
equipo de los buques afectados, de ;manera que se complemente lo consignado en esta tabla,

g/ Véas ol Codigo marftimo internacional de mercancias peligrosas (resolucion A.81{IV) en su
T forma enmendada) o el Codigo do pricticas de seguridad relativas a las cargas solidas a granel
(resalucion A.434({X1) en su forma enmendada), segin corresponda.

h/ Se oxige ventilacién natursl por ic menos en los espacios de carga cerrados destinadoy al
transporte de mercancias peligrosas slidas a granel. En los casos en que ¢l Cadigo de practic
cas de seguridad relativas » las cargas silidas a granel (resotucién A 434(XI) en su forma
enmendada) prescriba ventilacin mecsinica podri bastar con la utilizacién de dispositivos
{equipo) portitiles de ventilacién que ia Administreciin juzgue satisfactorios.

e e

-

TABLA $4.3 — APLICACIGN DE LAS PRESCRIPCIONES A LAS DISTINTAS
‘ CLASES DE MERCANCIAS PELIGROSAS, SALVO LAS MER-
CANCIAS PELIGROSAS SOLIDAS A GRANEL o

‘gggl Olouwe £T

Chu" .. . . Ry B '
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8 xg x | x | x| ¥ ~ | a¥ x¥

{ 9 x | x| x™x®ox | . 'xw% ;m]_

Notas: ) . -0

i/ Fsta prescripcién es aplicable cuando las caracteristicas de la sustancia exigen grandes canti-
dades de agua-para extinguir el incendio.

)/ Aplicable a los gases inflamables o venenusos. :

k/ Salvo las mercancias de la clase 1 de {a division 1.4, grupo de compatibilidad 5.

i Todos los gases inflamables. - ;

n/ Todos los liguidos cuya punto de inflamacién sea inferior & 23°C (prueba en vass cermudo).

%/ Liquidos solamente A

of Las mercancias de I3 clase | se estibardn en todos log casos a una distancia de 3 m, en senti-
do horizontal de los elementos Hmite de los espacios de méquinas, . L

py Véase el {odigo maritimo internacional de mercancias peligroms (resolucion ASt(IVionmu
forma enmendada) o el Codigo de practicas de seguridad relativas n iys arpas solides s granel
(resolucion A.434(XF) en su forma enmendada), segin corresponda.
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PARTE D - MEbIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES TANQUE o

(Exceptuadas las Reglas 53 y 54, que no son aplicables a los bugues tanque,
-y salvo lo dispuesto en otro sentido en las Reglas 57 y 58, las prescripciones ...
- * de la presente Parte son complementarias de las de la Parte ()

Regla' 5§

_Ambito de aplicacion

-1 Salvo disposicion expresa en otro sentido la presente Parte seri de aplicacidn
8 bou bnqtm tanque gue transporten ctudos y productos petrohfems cuyo punto de .
se dé 2 una temperatura que no exceda de 60°C (prueba en vaso
corvado), verificado esto por un aparato de medida del punto de inflamacion, de
w:}, y una presion de vapor Reid que esté por debajo de la presion
. érica, y otros productos liquidos que presenten un riesgo andlogo de incen-
n. . .~ i . ~ ' N ) .

2 . Sise proyecta transportar cargas liquidas distintas de'las citadas en el parrafo 1
o gases licuados que supongan tiesgos adicionales de incendio, se tomarin medidas
de seguridad complementarias que sean satisfactorias a juicio de la Administracion,
teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en el {"édigo de Quiniiqueros y en el
Cédigo de Gaseros. :

' 5 - El presente p:mafo serd de. aphcacnon a todos los buques de carga. comhma-

- dos. Tales buques no transportarin cargas solidas a menos que todos los faciques dé

carga sé hallen vacios de hidrocarburos y desgasificados 0 a menos qué 1a medidas
adoptadas en cada caso sean satisfactorias a juicio de la Administracion y se ajusten,
a las prescripciones operacionales pertinentes que ﬁguran en las Durectncc: sobre .
slstemas de gas inerte.* . :

4 Los buques tanque'que transporten productos petroliferos cuyo punto de
inflamacion se dé a una temperatura que exceda de 60°C (prueba en vaso cerrado),
verificado esto por un aparato de medida del punto de inflimacidn, de tipo apro;
bado, cumplirén con lo dispuesto en la Parte C, si bien en lugar del sisterma fijo de.’
extinciin de incendios prescrito en la Regla 53 Hevarin un sistema’ ﬁpo a ‘hase de
espuma instalado en cubierta que cumpla con lo d:spueslo en la Regla 61. v

5 No seri necesario aplicar Io prescrito en la Regla 60 sobre sisternas de g'as

inerte a los bugues tanque quimiqueros ni a los buiques gaseros cuando transporten
‘las cargas citadas en el pamrafo 1, a condicion de que se mstalen otros I'l'le‘dIOS cuya
elaboracién mcumbm ala Orgamzaclon b . ~ ‘

AR § TS O

* . Véanse max Directrices sobre sistemas de gas inerte, aprobadas por el € umlte de Seglll'i
dad Maritima en su cuadragesima sepundo periodo de-sesiones, en mayo de 19RO
(MSC/Circ.282).

** Veansc las Reglas inteninas refativas a los sistemas de ga inerte destinados a los buquey
tangue quimiqueros que transporten productes petrodiferos, apmhadﬂ pm Ia ()rganlncm‘n i
mediante Ia resolucion A 473X - | CoEar

6  Los buques tangue quimiqueros y los buques gaseros cumplirin con lo pres-
crito en la presente Parte, salvo cuando se provean otros medios complementarios
que a juicio de la Admunistracion sean satisfactorios, teniendo debidamente en
cuenta lo dispuesto en ¢l Codigo de Oulmiqueros y en,el Codgo de Gaseros.’ i ey

P I B - B FIEEEE A B L Mt
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Regla 56
Uhicarr‘én ¥ 'sepama‘dn de los espacios

;.i'- L, i':‘.’;..!u

1 Los espacios de categona A para maqumas que no sean los dedicados a las
hélices laterales de proa y al equipo correspondiente de éstas estarin situados a
popa de los tanques de carga y de los tanques de decantacién; estardn asimismo

situados a popa de las cimaras de bombas de cargs y de los coferdanes, pero no

necesariamente '3 popa de jos tanques de almacenamiento de combustible. Todo
espacio de categoria A para maquinas estara aislado de los tanques de carga v de los

tanques de decantacion mediante un coferdin, una cimara de bombas de carga o un -
tanque de almacenamiento de combustible. No obstarite, la parte inferior de la
cimara de bombas podré adentrarse en os espacios de categoria A para miquinas

con ¢l fin de dar alojamiento a bombas, a condicién de'que 1a altura del nicho asi

: formado no exceda en general de un tercio del puntal de trazado por encima de la

quilla, aunque en'el caso de buques cuyo peso muerto no exceda de 25 000 tone-
ladas, si se puede demostrar que razones de acceso y la instalacion ‘sdtisfactoria dé
tas tuberias hacen esc imposible, la Administracién podrd permitir un nicho-de
altura superior a la indicada, pem que ro exceda de 1a mitad del punta! de trazado
por encima de la quilla. :

2 Los espacios de alojaini'e'ﬁm. {os puestos principales de control de la carga, los

puestos de control ¥ los espacids de servicio (exciuidos los pafioles aislados de

equipo para manipulacion de_la carga) estardn situados a popa de todos los tanques
de carga; tanques de decantacion, camaras de bombas de carga y coferdanes que
separen los tanques de carga o de: decantacion de los espacios de categoria A para
maquinas. -Todo - mampare comin que sirva de uparacnon entre una cimara de
bombas de:carga; incluida la entrada a tal cimara, y espacios de alojamiento- y de
servicio y puesios de .control, se ajustaré en su construccion a la.norma “A-60".

Cuando se estime necesario se permitirs que los espacios de alojamiento, los puestos

de control, los espacios de. miquinas que no sean de categotia A y los espacios de
servicio estén a proa de todos los tanques de carga, tanques de decantacion, cimaras
de hombas de carga y coferdanes, a condicion de que, a juicio de la Administracion,
el grade de:seguridad sea equwaleme y los medios provnstos para la extmcton de
incendios sean adecuados. + . .

3 Cuando se demuestre la necesidad de instalar un puesto iie"naugaci('m por
encima de la Zona en que estén situados Jos tanques de cargs, tal puesto se utilizari
exclusivamente a fines de navegscion y estard separado de ia cubierta de tanques de
cargd-pur un espacio abierto de 2 m de alturs por l6 menos. Las medidas de préven-

cién “de incendios ‘tomadas pata dicho puestd cumplirin ademds con lo prescrito’

para los-puestos de control en las Reglas 58.1'y 58.2 y con otras disposiciones de la
presente Partegsque sean aplicables,

4 bos espacios de’ aiojnmiénto y de servicio estarsn protegidos contra cualquier
derrame que pueda producirse en cnlbiertg. Esto puede conseguirse instalando una
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brazola continua [permanente de altura suficiente que se extienda de banda 2 banda.
Se prestard atencion especial a las medidas que 3¢ tomen en mlacrén con la opera-

cidn de carga por la popa.

5  Los mamparos exteriores de las superestructuras y- casetas que delimiten
espacios de alcjamiento y de servicio, incluidas cualesquiera cubiertas ¢n voladizo
que den soporte a dichos espacios, izvarin aislamiento ajustado a la norma “A-60"
en la totalidad de las partes que den a los tanques de carga y porespaciode 3 ma
popa del limite frontal. En lag partes laterales de dichas supercstructuras y casetas el
aislamiento tcndri Ia altura que la Administracion juzgue necesaria. .

6.1 l.as entndu. admisiones de aire y aberturas de ios espacios de’ :loumnenlo y
de servicio y de puestos de control no estarin. frente a la zona de la carga. Se situa-
rin en-el mamparo de extremo no encarado con la zona de la carga y/o en ef jateral
de s superestructura o de la casets mis proximo al costadg, a una distancia al
menos igual al 25 por ciento de la eslora del buque, pero ao inferior a 3 m del

extremo de la superestructurs o de la caseta encarado con ls zong de’la carga. No -

serd necesario, sin embargo, que este thmncu exceda de 5 m.

6.2 No e permnt:ran puertas dentro de los lmmel menclonados en el puufo 6.1,
aunque para espacios que carezcan de acceso z los de alojamienta y de servicio y.a
los puestos de control, tales como puestos de control de Ja carga, gambuzza y
pafioles, Ia Admmmracion pndri autorizarles. Cuando se instalen esas puertas, los
mamparos limite del sspacio de que se trate llevarén sisiamiento ajustado a ia norma
_ “A-60". Dentro de los limites especificados en el pirmfo 6.1 se podrin instalar

planchas empernadas para facilitar la extraccién de maquinaria. Las puertss del
puente de navegacion y las ventanas de la caseta de gobierno podrin quedar dentro
de los limites especificados en el pirrafo 6.1, siempre que estén proyectadas de
modo que se pueda hacer ripida y eﬁcazmente hennétnoo % gases y vapores el puente
de navegacién. . ‘

6.3 Las portitlas situades frente a la zona de la carga y en los laterales de las super-
estructuras ¥ casetas que queden dentro de los limites especificados en el pirrafo 6.1
serin de tipo fijo, Las portitias de la primera planta sobre la cubierta principal
Sendrin tapas ciegas int de acero o de otro material equivalente. . . :

i
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E.muctum mamparo.l .nmdos dentro de los espacios de aio;amlenm
¥ de servicio y detalles que procede observar en la construccion

1 Para la aplicacién de lo prescrito en Ias Reglas 42, 43 y 50 a los buques
: ngnlfamente se utilizard el método IC segiin éste queda definido en la

2 Las lumbreras de ias cimaras de bombas de carga serén de acero, no llevmn
: eriml y podnn corrarse desde el exterior de Ia cimara de bomhas " _

" Regla 58 L
Imegndad al fuegn de los mmpams ¥y ‘cubiertas

ésta no sea apli- |
1 F.u l r de cumphr con Io dispuesto en la Regla 44 cusndo

cable ¥ adugh de cumplir con las disposiciones especificas de integridad al bLu?o
mencionadss en otros- puntos de la presente Parte,  Jos mamparos ¥ cu 53;'
Mndria oomo mtegﬂdad mimma nl fuego la mchcada en hl tablas 58.1 y

et R B PO

2 I Enl aplmcndn de lls tahlas e obmvnrin las ssgmentos pmcnpclmes I

.- ul. lss tablag 58.1 y 58.2 se aphcann respectwamente a Ios marnparos 4
cublenu que sepamn espac:os adyacentes, - . i . ¢ v

Vo determinar las. normas adecuadas de integridad al fmo que debcn
2. .pr:;; para las divisiones entre espacios adyacentes, estog espacios s ;l:slg
" fican seglin su riesgo de incendio en las categoriss que, 0 umendas 2
(1) a la (10), s indican a contmumbn El titulo de ada categona esti
" destinado a ser representativo mis bien que. restrictivo. El aimero que,
""" consignado entre paréntesis, precede 4 cada utegom. es el de la columas

,-odehlimlphcabmdehnabln . L gk

: e - i.»:)itlt
‘(l) Puestos de control .. .. N NN SPTL R
. " Espacios en que estin situados el equnpo genendor t:le fn?!gia yl.i
w7 glumbrado para casos de emergencia.
. Caseta de gobnemo y cuarto de derrota.
" Espacios en que estd situado el equnpo radloelécmco flel buque
‘Cimaras de equipo extintor de incendios, cimaras de control de ese

£ equnpoypuestos de equipo detector de incendios. _‘w e
L Cimara de mando de las maquinas pronukous. sl u halla utuadl
; ufueradclespaclodcuuqmrm D ey Bood i
" Espacios en que estdn los dupositwos centralizadqsdpahnm cogtm

(! mcendm "“‘ P 0 St g LR

l_mu

e @ Pashos 1
o Pudlosyvestibulos A

CorgHLnd e DiTIGE Y

]

Va’: o : [ Uﬁi(.if‘ll’*’hliﬁ

(3) Alo;m:emos, .
Espacios como los que s def‘ nen en Ia Regla 3.10, excluidos los
pasiilos,

(4) Escaleras S e
| . .

Escaleras interiores, ascensores y escaleras mecinicas (no ubicados
totalmente en el interior de los espacios de méquinas) y los troncos
. correspondientes. A este respecto, una escalers que esté cerrada en
U " un'nivel se consideraré parte del entrepuenle | que i £ei4 ppL
Srev ot rade por una puerta, contraincendios.” .. by it bR
R . a0 iwd-

o S
W ol LN 1 aad v ALLbra
;o oan L e SLIVEE ST HIS)
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15 (5) Espectos de servicio friesgo Hmitado).

Vil
i

.-cuartocdenudoy

... (8) Espac(osdemtegonbA para mdquinas
"' Espacios como los que se definen en la Regla 3.19.

' AN V)] 'Ommdemdqum
. .. Espacios como jos que s¢ definen en ia Regla 3.20, excluidos los
espacios de categoria A paras mdquinas.

(8) Cdmaras de bombas de carga

Espacios en que estin situadas las bombas de carga ¥ entradas y
troncos de los mizmos.

(9) Espacios de servicio {riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pinturas y de
luces, armarios y pafioles que ocupen una superficie de 2 m? o mis,
talleres que no formen parte de los espacios de miquinas.

" '(10) Cubiertas expuestas

Espacios de cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de
cubierta en que no haya riesgo de incendio. Espacios descubiertos
(los que quedan fuera de las superestructuras y casetas).

3 Cabe ‘aceptar que los cielos rasos o los revestimientos, continuos y de

clase “B*, junto con los correspondientes cubiertas o mamparos, den total o parcial-
meme el sislamiento y la integridad prescritos respecto de una division.

4.' "En los mamparos limite exteriores que de conformidsd con la Regls 57.1
hayan de ser de acero o de otro material equivalente se podrin practicar abertures
para acoplamiento de ventanas y portillos, a condicién de que otros puntos de las
presentes prescripciones no estipulen para ellos integridad de clase “A”. Del mismo
modo, en los mamparos de este tipo que no necesiten tener integridad de clase “A”
las puertas podrin ser de materiales que la Administracién juzgue adecuados.

$  En los mamparos y cubjertas que separen de otros espacios las cémaras de
bothbas de carga, para fluminar estas cimarss podrin permitirse artefactos de alum-
~ brado herméticos, permanentemente fijados y de un tipo aprobado, a condicion de
‘ quetemnhdebulnemynutemlainugﬁdsdyhemnqmdadalgs
delmampamohcubnmdequentnte

\

S Aumriocypnﬂolesqueompeuunasu,perﬁciedemenosdehn2 )
L lavanderias.

TABLA 58 1 - INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS QUE SEPARAN
ESPACIOS ADYACENTES .

’ Espacios ol eleo{o|elo|om
Puestosde control (1] A0 A0 |A60| A0 |A-15| A-60] A-15[ A0 | A0} *
;as';los (4] ' C (B0 |BO |BD |A60|AD [A60|AD | *

- AQ, e
Alojamientos TETS C |po (B0 |A60{A0 |A60lAD | *
‘ A0
Y]
* Escaleras @ BO [B0 [A60[A0 |A60[A0 | *
f < A, A0
] Ay |

Espacios d¢ servicio . (5)] - C |A60[AD [ASO[AD | *
(nem Limitado) . . )

' e.;.c&"i?u?;o- (6) * [A0 Iao0das0] ¢
ﬁkpln mqumas
Otmqmcioa e aota0 Jao ] o
do miquinas
:Cémaras de bombas (.1 * (AS0| *
de carga .
| Eepecios do servicio (%) AQY| o
(riesgo elevado) ,
Cubiertas expuestas.  (10) =

Nom Ammauum.ssly-humssz,mmm

l;' Pnndetommte!ﬂpoaplnblemudaundamhkeﬂuﬂy%delmntc

¢ Capitulo.

» SIsamcleelpnciosdelammcnegorhnumeﬁeeymnalmbmdbeynﬂud:do 0l s

exigirin mamparos o cubiertas del tipo indicado en las tablas cusndo Jos espacios adya-
centes estén destinados a fines distintos, caso posible, por ejemplo, con los de ln catego-
vis (9). No hari falts montar un mamparo entre dos cocinas colindantes: pero entre una
cocina ¥ un pafiol de pinturas se necesitard un mamparo del tipo A0,

¢/ Los queepomlemredhcuetadegobiemn.elcunrtodedmouyelcuanode

radio podnn ser ded tipo “B-0".

¢/ En los mamperot y cubler{as que sepuren las cimaras de bombas de Jos espacics de catego-

sia A pars mdquinss podrin practicarse perforaciones para los prenssestopas de los ejes do

bombes de carga ¥ oiros prenssesiopes mmmm«quenhzmlfMR
los mamparos o cubiertas s instalen cierres tbosconhlbﬂacionnt‘biemeuohm

medios que sseguren i permanencia del clerre hermético.

o No m&mﬂo instalar aistamiento pirorresistente u a juicio de la Administracion

incendio del espacio de miquinas inciuido en In categocia (7) es pequeito o nulo.

':' Cuando en 1ax tablas sparece un asterisco, ello significa que la division habrd de ser de acero

o de otro material equivalente, pero no necesarismente de la clase "A™.

02 ‘UMN—"A0OH
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TABLA 58.2 — INFEGRIDAD AL FUEGO DE LAS CUBIERTAS QUE SEPARAN |

ESPACIOS ADYACENTES !
Fspacio Espacio I
inferior ¥ supecior T D) (@ [ [ [ |6 | (@ | & |amn
Puestos de control (A0 |AD JAD |A0 (A0 [AGB[AD | - fa0 | *
;?aa'in_énj L A_-o . . (a0 | 2 |asolao | - ja0 | *
.Axojalﬁiéng. -  -¢3)‘ AS0|AD | * |AD | ¢ JAG0jA0 | - A0 | *
Excaleras K a0 A A0 | = (a0 Ia60[A0 | - |a0 | *
(r;s::?)ol;:: u-::;cm -nAls A-q A0 '}\\-u ) . \ 'A.-GOI A0 - ;o .

‘Espacios de calego- . (6)({ A60] A-60{ A60 A- .- ' '~
ria A para miquinas R A€o, As0 ng AD | AS0Y"

Otzos espacios- - - (MY A-15]A0 |40 [a -
de miquines ‘ 0 (A0 A0 v AD(AD | 0

Cémaras de bombu‘ @y - - — A-Od/ A-ﬂ. t‘ - _ .

decarga - . ;
[ . W f ¢ - i
Fspacios de servicio. * (9)[ A60 | A0 (A0 [A0 1A0 |ag0[a0 | | [a0%] ¢

{ricsgo elevado) .. -

Cubiertas éxpuestas (io)d * A . . . . . » .

| Regla's9 - .
" Aireacion, purga, desgas:ﬁcac;'dn ¥ ventilacion
I Aireacion de los tanques de coga . -+ . EE
‘1.1 Los sistemas de aireacién de los taniques de carga serin complﬁtamente inde--

pendientes de los conductos de aire de los otros compartimientos del buque. La
disposicion y la ubicacién de las aberturas en la cubierta de tanques de cargnqpor las

que se pueden producir excapes de vapores inflamabies serin tales ue reduzcan

minimo ia posibilidad de que los vapores inflamables penetren en e:pacios cez:r:d::
doqde haya una fuente de ignicién, o de que s¢ acumulen cerca de maquinariz y
equipo de cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio. De conformidad
ﬂ“l:)m principio _ge‘neral s¢ aplicaran los critemos que figuran en los parmrafos 1.2

. 1.2 Los medios de aireacion se proyectarin y utilizarin de modo que quede
asegurado que ni la presién ni el vacio de los tanques de carga rebasen los parimetros
de proyecto, y serdn tales que hagan posible:

.1 ¢l escape en todos los casos, a través de vilvulas de presion y vacio, de los
pequefios volimenes de vapor, aire o mezclas de gas inerte que las varia-
ciones térmicas puedan producir en un tanque de carga,y .

, .2 el paso de grandes volimenes de ‘vapor, aire o mezclas de gas inerte
durante las operaciones de carga y lastrado o de descarga.

1.3.1 ' Los medios de aireacion instalados en cada tanque de carga podran ser inde-
pendientes o estar combinados con los de’ otros tanques de. carga y podrin
ncorporarse a las tuberias de gas inerte, oL : :

1.3.2 Cuando esos medios estén combinados con los de otros tanques' de carga se
proveerin vilvulas de cierre u otros medios aceptables para aislar cada tanque de
carge. Cuando se jnstalen vilvulas de cierre, éstas irdn provistas de medios de
bloqueo que estarin a cargo del oficial responsable. Todo aislamiento seguiré permi-
tiendo el escape del producto que puedan originar las variaciones térmicas en un
tanque de carga, de conformidad con el pirrafo 1.2.1.

1.4  Los medios de aireacion irin conectados a la tapa de cada tanque de carga y
su purga se realizard automidticamente hacia los tanques de carga en todas las condi-
ciones normales de asiento y escora del buque. Cuando no sea posible instalar
conductos de purga automitica, se dispondrin medios permanentes para que la
purga de los conductos de aireacion se realice hacia un tanque de carga.

1.5 Eb sistema de aireacion ird provisto de dispositivos que impidan el paso-de las
llamas ‘a los tanques de carga. Estos dispositivos se proyectardn, probarin y situarin
de modo que cumplan con las prescripciones establecidas por la Administracion, las

cuales contendrin 2l menos las normas aprobadas por la Organizacion.

16 Se dispondrin los medios necesarios para evilar que el liquido ascienda por el .

sistema de aircacion a un nivel que rebase el de la presion de proyecto de los

. tanques de carga. Esto se logrard por medio de avisadores de nivel excesive o de

sistemas de control de rehose o de otros medios equivalentes, junto con dispositivos
aforadorses y procedimientos de llenado de los tanques de carga. ’

1.7 Las aberturas para la reduccion de presion prescrita en el pirrafo 1.2.] esta-
ran: . .

] colocadas a la mayor altura posible por encima de la cubierta de tanques
de carga a fin de conseguir la mdxima dispersion de los vapores infla-
mables pero en ningiin caso a2 menos de 2 m por encima de dicha cubierta;

".2 dispuestas a la mayor distancia posible y nunca a menos de 5 m de las
tomas de aire y de las aberturas que den a los espacios cerrados donde
" haya una fuente de ignicion, y de la maquinaria y equipo de cubierta que

=+ puedan constituir un riesgo de incendio, ST

1.8 Las vilvulas de presion y vacio prescritas en el pirrafo 1.2.1 podrin ir provis.
tay de una derivacién cuando estén instaladas en un colector de aireaciéon o en un
mistil de aireacion. Cuando se recurra a este medio habrd indicadores adecuados
que sefialen si la derivacion ‘esid abierta o cerrada.

PO R
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19 Llos o;-iﬁcioldeabuclén para Iss operaciones de cargs, déscarga ¥ lastrado
prescritos en el pérrafo 1.2.2: g

...k permitirin escape libre de las mezclas de vapores; o

“OP Y permitirdn reducir la seccion de paso en la descarga de las mezclas de
i vapores de modo que se logre una velncidad minima de 3 m/seg:

f."lf'!l ILAN
eckion ) egtaréd dispuestos de manera que la mezcla de vapores séa descargada
g "verticalmente hacia arriba; ' .

. i3 - cuando el método empieado sea el de escape fihre de las mezclas de vapo-
res, tales orificios estardn situados a un minimo de 6 m por encima de Ja
cubierta de tanques de carga o del pasillo longitudinal, si distan menos de
4 m de éste, y a un minimo de 10 m, en seatido horizontal, de las mis
proximas admisiones de aire y aberturas que den a espacios cerrados
donde ‘haya una fuente de ignicion, y de la magninaria y el equipo de
cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio;

4 cusndo el método empleado sca el de descarga n gran velocidad, estarin
situados a una altura minima de 2 m por encima de la cubierta de tanques
de carga ¥ & una distanicia minima de 10 m, en sentido horizontal, de las
més proximas admisiones de aire y sberturas que den a espacios cerrados
donde haya ufia fuente de ignicion, v de |» maquinaris y el equipo de
cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio. Estos orificios
_ estarin provistos de dispositivos de funcionamiento ultrarripido de un
) tipo aptrobado;
£.r-5 T estardn proyectados tomando como base el régimen de cerza mixbno de
" proyecto multiplicado por un factor miniro de 1,25 de modo que quede
margen para el desprendimiento de gases, a fin de impedir que [a presion
de cualquier tanque de carga rebase la presion de proyecto. Al capitin se
le facilitard informacion relativa al régimen de carga mdximo admisible
para cada tanque de carga vy, dado que haya sistemas de ventilacion
combinados, para cada grupo de tanques de carga. ‘

1.10 En los butrm de cargi combinados, lot mediod utilizados pars aistar de viros
tanques de carga los tanques que contengan hidrocarburos o residuos de hidrocarbu:-
ros consistirén en bridas ciegas que permanezcan colocadas ent posicién en todo
momento cuando se transporten cargas que no sean las cargas liquidas 2 que se hace
feferencia ¢n Ja Regls 55.1. . . .

2 Purga y/o desgasificacion de los tanques de carge . .
- Los medioz instalados para purgar y/o desgasificar serén tales que reduzcan af

minimo los riesgos debidos a Ia dispersion de vapores inflamables en la atmésfera y .

2 la presencia de mezclas inflamables en un tanque de carga. Por consiguiente:

4 cuando et buque esté provista de un sistems de gas inerte, los tanques de
carga se purgardn en primer lugar de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 62.13 hasta que la concentracién de vapores hidrocarbviricos que
pueda haber en los tanques de carga haya quedido reducida a menos del
2 por ciento, en términos . volumétricos. A continuacion, la aireacion
podré reatizarse al nivel de la cubierta de tanques de carga:

.2, ¢uando ¢ buque no esté provisto de un sistema de gas inerte, 1s opera-

‘ " .., cién se hard de manera que inicialmente el vapor inflamable se descargue: .

12 por los oiificios de aireacion indicados en ¢l pirrafo 1.9;0 © -

2.2 con una velocidad de salida vertical de por lo menos 20 mheg. por.
.+ 1. -« .orificios de salida que estén & un minimo d¢ 2 m por-.enciml de_l nsvgl-
+ w." : de la cubierta de tanques de carga y s hallen protegidos por disposi- -

tivos adecuados que impidan et paso de jag ltamas. - - .

Cuando la concentracion de gases inﬁamables é_n ¢} orificio de salida haya
quedado reducida al 30 por ciento del limite inferior de inflamabilidad la.
descarga de la mezcla de pases podrd realizarse al nivel de la cublerta de

tanques de carga.
3 Ventilacion . ‘ e -

3.1 Las témaras de bomhas de catga tendrin ventilacion mecdnica y los conduc-
tos de descarga de los ventiladores de extraccion terminarén en un lugar seguro de la-
cubierta expuesta. La ventilacion de estos espacios serd suficients para reducir o :

minimo la posible scumulacion de vapores inflamables, El nimero de renovaciones .

de aire serd al menos de 20 por hora, tomando como base el volumen total del espa-
cio. Los conductos de ventilacion estarin dispuestos de modo que todo el espacio
quede eficszmente ventilado. La ventilacion serd de tipo aspirante, utilizando venti-
ladores que no desprendan chispas. L e

32" La disposicién de los orificios de admisién y salida def airé de ventilacion y
demis aberturas de los mamparos que limitan las casetas y superestructuras comple-
mentaté lo dispuesto en ¢l pérrafo 1. Dichos orificios de ventilacion, especizimente
los correspondientes a espacios de méquinas, estarin situados tan a popa como sex’
posible, A este respecto se tomarén las debidss precauciones cuando el bugue esté

. equipado para cargsr o descargar por 1a popa. Las fuentes de ignicidn talescomo las

que constituye el equipo eléctrico irfn dispuestas de manera que no creen riesgos
de explosion. )

3.3 En los buques de carga combinados, todos los espacios de carga y todo espa-
cio cerrado adyacente a Jos mismos tendrin que poder ventilarse mecinicamente.
Para la ventilacion mecinica podrén utilizarse ventiladores portitiles. Se proveeri
un sistena avisador de gases fijo, de tipo aprobado y con el que s¢ puedan monito-
sizar los vapores inflamables, en las cimaras de bombas de carga, los conductos y los
coferdanes a que sc hace referencia en la Regla 56.1, adyacentes a los tanques de
decantacién, Se dispondrin los medios adecuados pars’ facilitar la medicion de
vapores inflamables en fodot los demiés espacios de la zona de tanques de carga.
Seri posible hacer csas mediciones desde puntos de la cubierta expuesta 6 fichl

mente accesibles.

Regia 60
Proteccion de los ienques de carge

maw e,

. .
1 En los buques tanque de un peso muerto igusl o superior a 20 000 toneladas a
fin de proteger la zona de cubierta en que se encuentran los tanques de carga y estos
mismos tanques, habrd un sistema fijo de extincidn a base de espuma instalado en

1887
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cubierta y un sistema fijo de gas inerte ajustados, respectivamente. a lo dispuesia en
las Reglas 61 y 62. No obstante, en fugar de dichos sisternas, tras examinar la dispo-
sicion del buque y su equipo la Administracion podrd aceptar otras combinaciones
de sistemas fijos si éstos ofrecen una proteccaon ‘equivalente, de conformidad con lo
dispuesto en la Regla I/5.

2 Para ser considerado como equivalente, el sistema propuesto en lugar del de
espumn instalado en cubierta deberi poder:

f _T,} . extinguir ¢l fuego prendido en sustancias derramadas e lmpcdlr Is igni-
. cion de los hidrocarburos derramados que todavia no estén ardiendo:.y

1 . combatir incandios en tangues que hayan sufrido roturas.

¥
3 I'ara ser considerado como equivalente, el sistema pmpuesm en lugar del fijo
degas inerie, deberd: ) , e
R

- poder impedir acumulacmes pelignms de mezclas explosms en los
< tanques de carga intactos durante el servicio normal, a lo largo de todo el
U1 1 vigje en lastre y mientras se efectiie toda opencsén necesaria en € inte-

 vior de los tanques; y

2 haber sido proyectado de modo que el riesgo de ignicion nacido de la
generac:on de electncndad estat:ca en e! propio sistema quede redumdo al
ammmo

Toow

4 Los buques tanque de un peso muerte igual o superior & 20000 toneladas
construidos antes del | de septiembre de 1984, destinados a operar en el transporte
de crudos estardn provistos de un sistema de gas inerte que cumpla con lo prescrito
enel pamfo 1a partu' de una fecha no posterior al..

.1 1 de septiembre de 1984 o a la de entrega de] buque, i ém (1 postenor
respecto de los buques tanque de peso muerto - :gual 0 supermr a
70 000 toneladu y at

21 de mayo de 1985 o & la de entregs del buque. 8i ésta & postenor
respec:o de los buques tanque de un peso muerto inferior 2 70 000 tone-,
ladas, si bien por lo que respecta a los que tengan un peso muerto inferior
a 40000 toneladas y no estén provistos de miquinas de lavado de
tanques cuyo caudal, por miquina, sea superior a 60 m? /hora, la Admi-
nistracion podrd eximir a tales buques tanque de las prescripciones del
presente parrafo cuando no sea razonable nj posible aplicarias, temendn
en cuents las carscteristicas de proyecto del buque.

5 Los buques tmque de un peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas
construidos antes de] 1 de septiembre de 1984 destinados a operar en el transporte
de hidrocarburos que no sean crudos y los buques tanque de un peso muerto igual o
superior a 20 000 toncladas construidos antes del 1 de septiembre de 19R4 que
estén destinados a operar en el transporte de hidrocarburos gue no sean crudos v
fleven miquinas de lavado de tanques cuyo caudal, por miquina, sea superior a
60 m? /hora, irin provistos de un sistema de gas inerte que cump'la con Io prescritn
en el pirrafo | a partir de una fecha no posterior al:

1 1de septiembre de 1984 o a la de entrega de) buque, si ésta es pusteriof,
o respecto de Jos buques tanque de- peso muerto igual:o superior a
v 70 000 toneladas; y al

Fane &

2 1 de mayo de 1985 o a la de entrega del buque, si ésta es posterior,
respecto de los buques tanque de peso muerto inferior a 70 000 tone-

]adas

"

6  Todos los buques tanque que utilicen un procednmemo de lavado con cmdos
para los tanques de carga estardn provistos de un sistema de gas inerte que cumpla
con lo prescrito en la Regla 62, y de miiquinas de lavado fy fas.

7 Todos los buques tanque provistos de un sistema fijo de gas inerte llevaran un
sistems de indicacion del espacio vacio en tanques cerrados

8 Los buques tanque de un peso muerto inferior a 20 000 toncladas irén ptovus-
tos de un sistena a base de espuma mstalado en cubierta que se ajuste a lo prescrito

eu Ta Regfa 61.

P Low

CMeghiel - fe
?rsrema ﬁ;o a base de espuma mstalado en cublena
o e
I Les dlsposmvos destinados 4 dar éspuma podrdn lanzar ‘ésta sobre toda la

zoma de tanques de carga y en el interior de vno cualquiers de éstos cuando Ia parte
de cublerta que le corresponda haya sufrido danos o A
2° *El sistema de espuma instalado en cubierta operard con slmphcldad y ramdez

Su puesto principal de control estard en una posicion convenientemente situada
fuera de la zona de Jos tanques de carga, adyacente a los espacios de alojamiento, y

serd {icil Hegar a €l y utilizario si se declura un inceadio en las zonas protegidas.

" El régimen de alu'nenlacmn de solucnon upmnon no seri inferior a h mayor
de |as lasas sagmentes

L H.

-1 OGQImmuto por metro cuadmdo de mperﬁcie de euhena de ca:p A

' .- - entendiendo por superficie de cubierta de carga la manga mixima dei
- buque multiplicada por la extension longltudmal total de los. espacms
¢ wlestinados a 1anques de carga. ,

.2 . 6 &/minuto por metro cuadrado de la seccién horizontal del tanque que
tenga la mayor drea de seccion horizontal, o

3 3 ¢minuto por metro cuadrado de la superficie protegida por el mayor
canén lanzador, encontrindose toda esa superficie a proa de dncho clﬂén
y sin que la descarga pueda ser inferior a | 250 ﬂ[mmuto _ _

4 Deberi abastecerse concentrado de espuma en cantidad mf‘mte para asegy-
rar por lo menos 20 minutos de generacion de espuma e los buques tanque provis-
tos de un sistema de gas inerte, 0 30 minutos de generacion de espuma en los
buques tanque que no estén provistos de dicho sistema, utilizando la mayor de las
tasas estipuladas en los parrafos 3.1, 3.2 6 3.3. La relacion de expansion de la
espuma (es decir. la relacion entre el volumen de espums generada y el volumen de
la mezcla de agua y concentrado espumogeno suministrado) no excederd en general
de 12 a 1. Cuando los sistemas produzcan esencizlmente espuma de baja expansion.
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pero segim una relacién de expansidn ligeramente superior a la de 12 a 1, Ja canti-
dad de solucién espumosa disponible se calculard como para los sistemas cuya rela-
¢ién de expansién sea de 12 a 1. Si se emplea una relacion media de expansion de
espuma (entre 50 a 1 y 150 a 1), el régimen de aplicacion de espuma y la capacidad
de_la instalacion de cafiones lanzaderes responderin 2 criterios que la Administra-
cibn juzgue satisfactorios, ; -.. - : S S
5 - Parala entrege de espuma del sisterna fijo habri caflones fijos y lanzaespumas

méviles. Cada uno:de fos canones podrd sbastecer ¢l 50 por ciento al menos del
caudal correspondiente a las tasas sefaladas en los pirrafos 3.1 y 3.2, En bugues

tanque de un peso muerto infetior a 4 000 toneladas la Administracion pedra no.

_ exigir instalacion de cafones y. aceptar lanzaespumas unicamente, En este caso, no
obstante, cada lanzaespumas tendrs una capscidad equivalente al 25 por ciento al
menos de las tasas sefislatas en log-pdrrafos 3.1 6 3.2, ’

6.1- El nimero y el emplazamiento de los caiiones cumplird con el pirrafo. 1 La
capacidad de todo cafi6n serd al 'menos de 3 ¥/minuto de solucion espumosa por.
metro cundrido de ‘superficie de cubierta protegida por el cafién de que se trate,
encontrindosé toda esa superficie delante de él, y no podri ser de menos de
1 250 ¢/minuto. "~ o '

6.2  La distancia desde el cafidn hasta el extremo mis nlejido de Ia zona protegida,

situada delante del cafién, no serd superior al 75 por ciento del alcance del cafém ¢

con el aire totalmente en reposo.

7 Se situarin un cafdn y una conexion de manguers para lanzaespuma 2 habor
¥ a estribor, en la faichada de la toldilla o de los espacios de alojamiento encarados
con la cubierta de carga. En los buques tanque de un peso muerto inferior 8
4 000 toneladas se situari una conexion de manguera parz lanzaespuma a babor vy

estribor en la fachada de la toldilla o de los espacios de alojamviento encarados con

la cubierta de carga.

8 . *Los lanzaesputnas quedarin dispuestos de modo que ‘méuien Rexibilidad de ‘

operacion en la extincion de incendios y cubran las zonas que los caffones no
puedan alcanzar porque estén interceptadas. Todo lanzaespuma tendri una capa-

cidad no inferior a 400 R/minuto y un alcance, con el aire totalmente en reposo, no |,

inferior a 15 m. Se proveerin cuatro lanzaespumas por lo menos. El nimero y ¢!
emplazamiento de los orificios de descarga del colector de espuma sevin taies que al -
menos con dos de los lanzaespumas quepa dirigir la espuma hacia cualquier zona de
1a cubierta de tanques de carga. . TR
9 Se instalarin vilvulas en ef colector de espuma, y en el colector contraincen-
dios cuando éste sca parte integrante del sistema de espuma instalado en cubierta,

inmediatamente delante de la posicion de cada cafion, para poder aislar cualquier -

seccion averiada de dichos colectores. | .
10  El funcionamiento, al régimen prescrito, del sistema de espuma instalado en
cubferta, permitird Ja utilizacion simultinea del niimero minimo de chorros de agus
exigido, a la presion prescrita, proporcionados por el colector contraincendios.

[

|

Regla 62

Sistemas de gas inerte

oy e
e [

. Fl sistema de gas inerte 3 que se hace referencia en Ia‘Regl:GOs;e proyectari
cl:onstmmir:ils;e_pmhar? de nn modo que la Aflminislracion juzgue sahsfact‘orm. 13:
proyectard y utilizara de manera que 1a atmosfera de los tanques de carga® resu te
minflamable ¥ se manienge asi €n todo momento, salyo cuando sea necesario 2d e .
tales tanques estén desgasificados. En caso de que el sistema de gas inerte no p;: 2
satisfacer la prescripcion operacional que se _a'c’aba de consignat, y de que st aye |
estimado impracticable efectuar uma reparacion, no se reanudard 4 des.':a:‘rga_.\l !
destastrado o la limpieza necesaria de los tanques hasta que s hayap cump :j o lak
«condiciones de emergencia” estipuladas en las Directrices sobre sistemas de ga3

inerte.** '
3 Fl sisiema deberd poder: _ e
| irga cid iido dé oxigeno
1 inertizat tanques de cirga vaclos por regluccion del contenido de |
de la atmosfera de cada tangue a un nivel en que la combustion no sea
S pnsihle'. ‘ ‘ B .
-1 : antener la atmésfera en toda parte de todo tanque de carga de-manera
: :,1ue su contenido de oxigeno no exceda del 8 por ciento del volumen

i Ia mar
I : | total ¥ x una presion positiva en todo momento, en puert.c') y en la mar,
| 1 sgivo cuando sea necesa_rio que el tanque esté desgatificado;: .

. ( .cer innecesario que penetre aire en ningiin tanque durante las opera-
} ::‘iaonet normales, saivo cuando sea necesario que el tanque esté_desgasuﬁ-

oo csdoj v
4 purgar los tanques de carga vacios de gases hidrocarburicos, de modo que

... las ulteriores operaciones de desgasificacion mo originen en ningun

momento una atmosfera inflamable dentro del tanque.. . -

3! - E) sistema deheri poder suministrar gas inerte a los tanques .de CATgA 2 13ZON
de por lo menos un 125 por ciento del régimen miximo de capacidad de descar‘ga
del buque, expresado en términos volumétricas. o

i i L i tenido de oxigeno
12 . Fl sistema deberd poder suministrar gas inerte con un con \
q;e no exceda del 5 por ciento del volumen total en el colector de suministro del

_gas inerte a los tanques de carga, sea cual fuere el régimen de flujo requerido.

: - ] o) de
4 Fl gas inerte suministrado podri ser gas de combustion tratado procedente
las éaldegs principales o suxiliares. La Administracién podrd aceptar Kmstemas que
utilicen’ gax de combustién de uno o mis generadores de gas distintos o de btras
fuentes. o de una combinacion de esos clementos, siemipre que se obtenga-un grado

de seguiidad cquivalesite. Dichos sistemas cur_nplirﬁn en la medida de_lP posible con -

' .
*  En la ptesente Regla, con la expresion “tanque de carga’™ se hace referencia también a jos

“tanques de decantacion”, _

" Ve « Directrices sobrc sistemss de gas inerte, aprobadss por ¢f Comité de Seguri-
m%a en su cuadragésimo spundo periodo de sesiones, on mayo de 1980

wWnN-—~"d104

02

G861 oJouad ¢

£881



lo prescrito en la presente Regla. No se admitirin sistemnas que utilicen anhidrido
carbonijco almacenado, a menos que a juicio de la Administracion el riesgo de

ignicion debido a la electrscndad estitica que pueda generar el sisterna sea mmmm '

5 Los colectores ‘de suministro, del gas mem- llcvaran valvulas de aislamiento de
los gases de combustion instaladas entre los conductos.de humos de las calderas v'el
tavador de los gases. Dichas vilvulas estarén provistas de indicadores que sefialen si
_estin shiertas o cersadas y se tomarin precauciones para mantenerlas herméticas y
evitar depomos de hollin es sus asientos. Se dispondré lo necesario para que no
quepa accionar los soplahollines de las cajderas cunndo la valvula de los gm de
oombusnon correspondientes esté abierta. ..

6.1 Se instalard un lavador de gases de combustion que ‘enfrie eficazmente el
: volmmnen de gasindicado en el parrafo 3 y elimine solidos y praductos de Ja combus-
tibn de azufre. La instalacidn ahastecedora del agua de enfriamiento seri tal que
proporcione siempre ¢ agua suficiente sin perturbar ‘ningim servicio esencial del
" buque. Se dispondrd ademids lo necesario para contar can oira fuente de agua de
“enfriamiento. _ o

62 Se instalarin ﬁltros o dlspoutwos eqmvalentes para reduclr al minimo la
cantidlad de agua que pueda llegar a los ventiladores impelentes del gas. merte )

6.3 El lavador estard situado a popa de todos os tanques de cargs, cdmaras de
. bombas. de .carga y coferdanes que sepmn estos espacm de los espac:os de cale-
gotia A para maquinas. # byt .

7.1 Habri por lo menos dos ventnladom lmpelentes que ]untos. puedan suminis-

“trar a los tanques de carga como minimo ¢l volumen de gas prescrito en el parrafo 3.
En el sistema provisto de generador de gas, la Administracion podrd autorizar que
haya un sélo ventilador impelente si dicho sisteia puede suministrar a los tanques
de carga protegidos el volumen total de gas prescrito en el pirrafo 3, 2 condicion de
que se Heven a bordo piezas de respeto sulicientes para el ventilador ¥ su motor
primario de modo que 1a r tripulacién del buque pueda corregir los fallos de ambos.

7.2 En el generador de gas inerte se instalarin dos hombas para combustibie
liquide. La Administracion podrd autorizar que haya una sola de dichas bomhas a
condicion de que se lleven a bordo piezas de respeto suficientes para la bomba y sp
motor pnmano qe_modo que la tripulacmn del buque pueda corregif los failo_s de
mbo. . N -1 Pt - o ‘

7.3 . El sistema de gas inerte estari proyectado de manera que la presmn maxima
que pueds’ ejercer en cualquier tanque de carga no exceda de la presmn de prucha
© de ese tanque. Habri dispositivos de cierre adecuados en las conexiones de aspira-
cion. y descarga de cada ventilador impelente. Se tomarin disposiciones que permi-
tan estabilizar el funcionamiento de la instalacion del gas inerte antes de comenzar
ol desombarque de.la carga. Si se han de utilizar los citados veatiladores para
- desgasificar, sus tomas de aire irim provistas de obturadores.

74 Los ventiladores impelentes estarin situados a popa de todos los tanques de
carga, cimaras de bombas para la cargs y coferdanes que separen estos cspacaoc dc
los gspacios de categoria A para miquinas. '

8.1 ‘Se estudiarén especialmente el proyecto y h ubicacicn del lavador y de los
ventiladores impelentes. con las tuberias y accesorios correspondientes, para
impedir que penetren fugas de gases de combustion en espacios cerrados..

]

\

8.2, Para, hacer posible un mantenimienta sin riesgos habri un cierre hidriulico
‘adicional u otro medio eficaz de impedir fugas de gases de combusti6n, instalado

. entre las vilvulas de anslamnentq de estos gases y el lavador, 0 mcorporado en la

entrada de Jos gases al lavador.

9.1 En e} colector de suministro del gas inerte se instalard una valvula reguhdora
‘del gas. Esta-vilvula se accionari automiticamente de modo que cierre segun lo
prescrito en los parrafos 19.2 y 19.3. Podrd también regular automiticamente el
flujo- det Bas-inerte -que vaya a los tanques de carga, s menos que se provean medios
de ‘regular ‘automiticamente ia velocldad de los ventlladores xmpelentes del gas
inerte: prescritos en el parrafo 7. '

9.2 <:La vilvula citada en ef pdrrafo 9.1 estard situada en e| mampm' de proa del

‘mis proel de los :spaclos a salvo del gas"' por los que pase el colector de summlstro

del gas inerte. . , :

10.i -En el colector de suministro del gas inerte se instalardn por Jo menos dos
dispositivos. de retencidn, uno de-Jos cuales serd un cierre hidriulico, que impidan el
retorno de vapores hidrocarburicos a los conductos de humos del espacio de maqui-
nas o a cualesquiera espacios a salvo del gas, en todas las condiciones normales de
asiento, escora. y .movimiento, del buque. Estaran situados entre la vilvula auto-.
mitica prescrita en el parrafo 9.1yla conexnon mids hac:a popa de todo tmque ]
tuberia de carga. .. . .

102 Los dispositivos cilados en el pirrafo IO 1 estarin sntuadoa en la zona de
tanques de carga sobre cubierta. .

103 El cierre hldrauhco cutado en el parrafé 10.1 ‘p'odrra ser alimentado por dos
bombas independientes, cada una de las cuales tendrd elpacndud para mantener el
suministro adecuado en todo momento. .

104 La dlsposacwn del cierre y de sus accesorios serd tal que unp:da todo con!ra-
fhyo de los vapores hidrocarbbiricos y asegure el debido funcionamiento del cierre
en las cond:caones de senncuo

10.5 Se dispondri lo necesario para asegurar que el cierve hldriuhco esté protegido
contra el congelamientcs, pero de manera que su integridad no se vea reducida por
recalentamiento. - '

10.6 Be instalari fambién un sifon u otro dJispositivo aprobado en cada tuberia

conexa de llegada y salida de agua. y en cada tuberia de ventilacién o de medicién

de presion que conduzca a- espacios a salvo del gas. Se proveerin medios que :mpl-

dan que dichos snfones quedcn agolados porque eq ellos se haga el vacio.

iO 7 - El cierre h:drauhco de cuhlena y todns los sifones deberin poder impedir et
retorno de vapores hldmcarbuncos a una presion 1gual a la preslén de pmeba de Ios
tanques de carga Lo .

108 EI ugundo de los dlsposmvos serd una vilvula de letenclon oun dlspontlvo
equivalente que pueda impedir ¢l retorno de vapores o liquidos e ird instalado por

"

. Fspacio a salvo del gas cs un espacio en ¢} que In entrada de gases hidrocarbiricos pl'od!lci'fl
ricsgos de inflamabilidad o de toxicidad.
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dehnt; del cietre ‘hidriulico de cubierta prescrito en ¢l 'pamfo 0.1, Llevard un

medio: de cierre: positivo. Otra posibilidad en cuanto a cierre positivo serd instalar
una vilvuls adicional que cuente con dicho medio de cierre y vaya mas & proa que ls
vilvula de retencion para aislar del colector de suministro del gas inerte de los
tanques de carga el cuerre hidrdulico de cuhlena
¢! v '

109 Como proteccmn co'mplementam comra fugas de qumdus 0 vapores Iudro
carbiricos ‘que retornen desde el colector de-cubieria se proveerdn medios que
permitan ventilar d¢ uri modo que mo encierre riesgos el tramo de conducto
comprendido entre lavilvula provista de cierre positivo que se citaen el pirrafo 10.8
y la vilvula citada en el parrafo 9 cu:ndo la primera de dichas valvu!as esté cernda

111 Cahra dividir el colector del gas merte en dos o més conductos por delante de
los dispositivos de tetem:lén prescntos en el pérrafo 10.

11.2.1 "'Los E:nlectores de suministro del gas inerte estardn provistos de ramales de
tuberia conducentes a cada tanque de carga. Los ramales conductores del gas inerte
llevaran. vaivulas de cierre o medios reguladores equivalentes para aislar cada tanque.
Cuando se instalen vilvulas de cierre, éstas irdn provtstas de medijos de bloqueo que
estaran a cargo de un oficial del buque. :

!l 2.2 En los buques de carga combinados, los medms utilizados como aislamiento -

entre los tanques de decantacion que contengan hidrocarburos o residuos de hidro-
carburos y .otros tanques-consistirdn en bridas ciegas que permanezcan colocadas en
posicién en todo momento cuando se transporten cargas que no sean hidrocarburos.
salvo por lo que respecta a lo dispuesto en 1a seccion pertinente de las Directnces
sobre sistemas de’ gas inerte. -

H 3 Sé proveeran medms para protegcr jos tanques de carga contra et efecto de
sobrepresion o de vacio debido a variaciones térmicas cuando fos tanques de catga
estén aislados de los colectores de gas inerte. .

1.4 Los snstemas de tuberias estaran proyectados dé manera qlie en todés las
condicnones normales :mpldan cue se acumule carga 0 agua en Ios conduclos

tl 5 Se dlspundra lo necesario para poder conectar ¢f colector del gas mcrte auna

fuente exterior de abastecimiento de gas inerte.

‘12 Los medios de aireacion instalados para dar salida a todos los vapores emana-
dos de los tanques de carga durante las operacnones de carga y lastrado cumplirin
con la Regla 59.1 y consistirin en uno o mds mdstiles de aireacion o en varios orifi.
cios de ventilacion a gran veloudad Los colectores de suministro del gas inerte se
podran utilizar para, tal aireacion. -~ . | . .

13 Los medios instalados para inertizai, purgar o desgasificar ‘tanques vacim
segun lo prescrito en el pirrafo 2, habrén de ser satisfactorios a juicio de la Adminis-
tracién ¥ serin talés que ta acumnulacién de -vapores hidrocarbiiricos en las cavidades
que puedan.formar los elementos estructurales intemos de un tanque se reduzca al
minimo y que:

.],‘ en los distintos tanques de carga el tubo de salida de gases, si lo hay, esté
situado lo mids lejos posible de la toma de gas inerte/aire y se ajuste a

Ia Regla 59.1. La entrada de esos tubos de salida podré.estar situsda al

nivel de la cubierta 0 a no mis de 1 m de altura por encima del fondo del

. tanque;

2 el drea de seccion transversal del tubo de salida de gases menclonado en
el pirrafo 13.) serd tal que permita mantener une velocidad de salida
~de por lo menos 20 m/seg cuando tres . tanques .cualesquiera -estén
. siendo_abastecidos simultineamente. de gas inerte. Los orificios.de salida
debesos tubos estarin por lo menos a 2 m por encima del nivel de Ia

- cubierta:

3 todas las salidas de gases menclonadas en el plmfo H 2 llevnrinduposr:

 tivos obturadores adccuados, : IR

41 sise instal ina conexibn entre los colectores de summistro de gis
inerte y el sistema de tuberias de carga se dispondrin los medios que

©° aseguren un aislamiento eficaz, habida cuenta de la gran diferencia de
Yy presién que puede existir entre los sistemas. Dichos medios conshstirin

¢ " én dos vilvulas de interrupcién acompafiadas de fo necesario para
© .t hirear sin riesgos el espacio comprendido entre las vilvulas o de un”

dispositivo constituido por un manguito con las comspondnentes
bridas ciegas;

s g Lo

42, lavilvula que separe del colector de earga el colector de lumnmtro de::

., gas inerte, situada en el lado del colector de carga, serd uma vilvula
- retencion pmwsu de un medio de cierre pomivo RERTH
t, TR
14, l Se proveerin uno o mds drsposntwos rcductores de b presmn y el vacio en el
coleci:ir de suministro del. gas inerte pan mpednr que Ios tanques de carga se vean
sometidos a: : - :

1. ung presion superior a la de prueba d‘el unque'de carga s_i el producto "

que constituye ésta se ha de cargar al régimen méximo especificado v
todas las demais salidas estin cerradas; o

2 una depresién superior a 700 mm de collimna de agus, si ese producto se o
" ha de descargar a la capacidad miixima de régimen de fas bombas de carga

oy los ventiladores mpelentes del gas inerte fallasen.

i4. 2 La ubicacitn y el proyecto de los dispositivos mencionados en el pirrafo 14.1°

se ajuslarin alaRegia 59.1.

.. Se-proveerin medios que indiquen continuamente la temperatura y & presion -

del gas inerte en el lado de descarga de los ventiladores impelentes siempre que éslos
estén I'uncnonlndo

[ 5 . ‘ll"

16. l Se mstalanin mstrumemos que cmmdo se e;té suminmnndo gﬂl merte mdi-':

quén y registren de-modo continuo:

.1 la presion existente en los colectores de suministro del gas'lnerte siluudos
2 proa de los dispositivos de retencion prescritos en el parrafo 10.1; y

22 el contenido de oxigeno del gas inerte en los colectores de suministro de
“dicho gas, en el lado de descarga de los ventitadores impelentes.
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16.2 Los dispositivos & que hace referencia ¢l pérafo 16.] estarin situados en la

cdmara de control de la carga, si la hay. Si no existe esta cimara estarin situados en

;u lugar ficilmente accesible para el oficial encargado de las operaciones relativas 2
carga. '

l6.3 Ademis se instalarin aparatos.de medlmén

"1 “en el puente de navegacién, destinados a indicar en todo momento I
presion a que s¢ hace referencia en el fo 16.1.] y la presién exis-
tente en los tanques de decantacién de log buques de carga combinados,

cuando dichos tanques estén aislados det colector de suministro del gas .

inerie;y. : .
'+ 2 en la cimara de mando de las rnaquinas o en ¢l espacio de miquinas,

ot - destinados a jndicar el contenido de oxigeno a que se hace referencn en -

- el pirrafo 16.1.2.

17+ .Se proveerin instrumentos portdtiles para medit la concentsacién de oxigeno
y de vapores inflamables. Ademds, en cads tanque de carga se dispondrd lo necesa-
rio para poder determinar ¢) estado de la atmosfera del tanque uhluzando dlchos

instrumentos portaules

18 Se proveeran mednos adecuados para la calnbracnon del cero y de toda fa ewa!a
. de los instrumentos fijos y portitiles de medicion de la concentracion del gas, a que
hacen referencia los partafos 16 y 17, : .

19.1 Habrid dispositivos de alarma acustica y 6ptiéa que indiquen'

i = .1 presién o caudal inguficientes del agua de entrada en el Iavador de los
- gases de combustion citado en el parrafo 6.1,

L 2 ' nivel de agua excesivo en el lavador de los gases de combushon cttado en
. el pirrafa 6.1;

3 ‘temperatura excesiva del gas citada en el parrafo 15;
-4 fallo de los ventiladores impelentes del gas inerte citados en el pamfo 7:

i-: S en relacion con la referencia hecha en ¢l pamfo 16: | 2. c:mtemdu de
w..:. . axigeno superior al 8 por ciento en volumen; .

{1776 Fallos en el suministro de energia al sistera de accionamiento automético
 de la vilvula reguladora del gas y a los dispositivos indicadores respectiva-
v mente citados en los pémafos 9 y 16.1;

7 nivel de agua insuficiente en el cierre Iudrauhce cnadn en e parrafo 10.1,

E i,-',' 8 en relaciébn con la referencia hecha en et pamfo 16.1.1, presion de gas
‘ 'j‘t ... inferior a una columna de agua de 100 mm. Ei dlsposltwo de alarma serd
“REET ) que asegure que la presion existente en los tanques de decantacion de
27 los buques de carga combinados se pucde monitorizar en todo momento; y

o elevada
19.2 E.n €l sistema prov:slo de generadores de gas habri dlspOSItiVOS de “alarma

sciistica y Optica que actien en los casos indicados en los pirrafos 19.1.1, I'I 1.3, y
19.1.5 a.19.19, y dispositivos de glarma adicionales que seiale: | .

9 en relacion con la referencia hecha en el parrafo 16.1.1, presidn de gas '

1 msuficiencia en el suministro de combustible liquido,
.2 fallos en el surmnistro de energia al genesador,

3 fallos en el suministro de energia al sisterna de accionamiento sutomdtico
.. del generador -
9.3 Se dispondran medios de parada automatica de los ventiladores impelentes
el gas merte y de la vaivula reguladora del gas, que actuarin cuando se alcancen

: limites predeterminados en relacion con lo indicado en los parrafos 19.11, 19 1.2
S¥1913 - ‘

:' 19 4 Fl medio de parada autémaﬁca de la vilvula reguladora del gas estard dispuesto
de modo que actue ea relacion con lo indicado en el pirrafo 19 14

- |9 5 En relacmn con el parrafo 191 5, cuando el contenido de nxigeno del gas

merte exceda del 8 por ciento en volumen se tomarin medidas inmediatas para
mejorar Ja cahdad del gas. S1 1a cahdad del gas no mejora, se suspenderin todas las
operaciones relacionadas con los tanques de carga, a Jin de evitar que penetre aijre
en los tanques, y se cerrara la vilvula instalada a fines de aislamiento c:tada en el
patrafo lO 8

196 Los d:sposnwos de alarma prescritos en los parrafos 19 l 5, 191 6 y 1918
wrdn instalados en el espacio de maquinas vy, si la hay, en la camara de control de la

, carga, pero siempre en un emplazamiento tal que la alarma pueda ser percibida

;nmcdlalamcnlc por. lnslnpulames responsables. L e TR

197 Fa relacion con el parrafn 1917, 1a Administracion habra de cercmrarse de
que se mantendra ung adecuada reserva de agua en toda momento y de que se
dispone lo necesario para hacer posible ls formackin automuitica del cierre udriu-
o cuando cese el flujo de gas El dispositivo de alarma acistica y Optica que
mdique mvel de agua nsuficiente en el cierre hidrdulico actuara cuando depe de
summlstrarse gas merte

198 llabri ‘un ustema’ de alarma actistica mdependleme de! prescnto en el
parrafo 191 R, 0 un'dispositivo de parada sutomitica de las bombasde ‘carga, que
filncione cuando se- alcancen limites predetermmados de presmn mwﬁcwnte en los
colectores del g8s merte .

0

20 Los buques tanque mnstnudos antes del 1 de sepuemhm -de’ 1984 Pll’l los _

que esté prescrito que vavan provistos de un sistema de gas inerte cumpliran al
menos con Jo dispuesto en la Regla 62 del Capitulo I1-2 del Convenio internacionat

para la segundad de la vida humana en el mar, 1974* Ademis, cumpllran cor lo

prescrifo en la presente Regla aun cuando

bolos smlcmas de gas mene que se ‘nstalen en dlchos buques tanque antes
del 1 de jumio de 1981 no necesitarin cumplir con los siguientes pimafos
" 32,63,74.8,92.102,107, 109,113, 114 13.2, l34Jy 198,

[y

Trxtoi ;dopladu por la Ci nnl'erenﬂa mtemacmnal sobre la se;lmdld de [ V}dl l’lulnm pll pl
mar 974
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2 los sistemas de gas inerte que se instalen a bordo de dichos buques tanque
lugi 1"

21" Hahrd 4 bordo maruales de instrucciones pormenorizadas que abarquen inda
aspecto operacional, asi como los de seguridad, mantenimento y de riesgos para la

s;guaentes pirrafos 3.2,.6.3,7.4y 13.2.

silud, pmpnos del distema de gas inerte y de su aplicacion al sistema de tanques de
cirga® Dichos manuales incluirdn orientacion spbre los procedimientos que hayan,

de segunse en caso de avena o fallo del sistema de gasinette . .,

RN A LRI
L] TN | D

Regla 63

( amaras de bombas de zarea

1 Cada una de las cémaras de bombas de carga estard provista de uro de los -

.sistemas fijos de extincion de incendios enumerados a continuacidn’ accionado
desde un punto de ficil acceso-situado fuera de ls camara Las cimaras de hombas
de carga estarin provistas de un sistema que sea adecuado para los espacios de cate
goria A para maquinas .

11 Un sistema de anhidrido carbénico o un sistema que utilice hidrocarburos
halogenados, ajustados a las disposiciones de la Regla S y a las siguientes

1 tos dispositivos de alarma a qué hace referencia la Regla 5 | 6 serdn de un
tipn segliro para utilizacion en una mezcla inflamahle de vapores de Ia
carpa y aire, .

:rJ

oyt s colocara un av:so en los mandos que indique que, a causa del.riesgo de
(an T o IEMICION debido a la electzicidad estatica, el sistema se utilizard unxa
s a oo MENLE PAFa extincién de incendios y no con fines de inertizacion . ..

l'f Un sidtema a base de espuma de alta expansion que cumpls con lo dispuesto
‘en la.Regla 9, a condicion de que el concentrado de espuma que se provea sea ade

cuado, para. Ia extincion de moendlos que afecten a los camamentos lmspurlndos s

W i

1 ,3 Un sastema fijo de aspersion de agua a presn’m que cumpla con Io d:spnestn en

la ‘legla to

2 Cuando el agente extintor utilizado en el sistéma de la camara de bombas de
carga se utilice tarnbién en sistemas destinados a otros espacios. no se necesitara que
la cantidad de agente extintor ni su régimen de descarga sean superiores al maxmmo
prescrito para ¢l compartimiento mas grande

wer . .
Rl . '

]

* Véamse las Directrices sohre sisternas de gas merte aprobadas por ¢l Comité de Seguri-
dad Maritima en su cuadrageumo segundn pertode de <esjones, en mavo de [9RD

(MSC/Circ 2&2)

‘el 1 de junio de 1981 o posteriormente no necesitaran cumplir con los

s CAPITULO 1

msposmvos DE SALVAMENTO ETC. .

5

T

- Regia 1
Ambito de aplicacion

. Sesustituve el texto actual del apartado ¢} iit) 2) por el siguiente

enm:endademodoquedtga o . i N Lo _‘,__,_..

~2)  LasReglas H-2/28 1.5y I1-2/28 16,y

| Regla2? . .
" Botes mlwwdas‘ balsas salvavidas y aparatos flotantes

Fn el apartado cl ), la referemw ala "Regla l d) del Capntulo n-1"

Regla H-1/1 8

i n el gpartadn c) vl la referencin a lg "Regla | @) del‘(' apitulo 11-1"" se

enpnenda de modo que diga

Regla 1I-1/1 5

Regla 30

Alumbrado de cubtertas, botes salvavidas, balsas salvavidas, etc .

r

Fn el parrafe al. la referencia a lg "Regla 25 del Capitulo I1-1 7" se ervnienda

de modo que diga

diga

- Regla11-1/42- .

v . . P ; "Regass - N

. Alumbrada de emergencia

a referencia a la “Regla 26 del ‘Capitulo W-1" se enmicnda de moda gue
. AT

Regla 1i-1/43

. 05, "WIN—"H0O4d
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CAPITULO IV

RADIOTELEGRAFIA Y RADIOTELEFONIA

Se afade la siguiente nueva Regla

. Regha &-1

" Instalacion radiotelefonica de ondas métricas

‘a') ' Los buques. de pasaje. scan cuales fueren sus dimensiones, y los buques de
carga de arqueo bruto wual o superior a 300 toneladas, irin equipados con una
mstalpcion. radiotelefonica de ondas métricas que cumpla con lo dispuesto en la

Regha 17 | -

com it

b) ' Lo dispuesto en la Regla 17 serd igualmente aplicable s las instalaciones radio-
telefonicas de ondas métricas que unGobierna Contratante exya. lievar a todos los
bugues a los que se aplique el Capitulo V cuando naveguen en una zonas sometida a
su junsdiccién y que no estén obligados a llevar una nstalacion radiotelefonica de
ondas métricas en virtud del parrafo a).

IS R R LT

. t.'!;f ms-ﬁml-w el re.fra actual de. ia Regla 7 por el siguiente

. Regla 7

Servicios de escucha radioteleionica

a)  1odo buque equipado con una estacion radwtelefomca de conformidad con
la Regla 4 mantendra a fines de seguridad. mientras esté en la mar, un servicio de
escucha continua en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefunia, en el lugar
de a bordo desde el cual se gobierne normalmente el buque, mediante un receptor
de escucha en la frecuencia de socorra utilizada en radiotelefonia y empleando un
altavoz, un altavoz con filtro o un autoalarma radiotelefonico =~ R

b)  Todo huque al que se hace referencia en el pirrafo a) Hevara operadores radio-
telefonistas de la debida competencia (que podrin ser el capitin, un oficial 0 un
nembro d_e la tripulacién). en la siguiente proporcion .

1) st el argueo bruto del buque es jgual o superior a 300 toneladas, pero
wnfenor a 500, cuando menos un operador,

s1 el arqueo bruto del buque es igual o superior a 500 tonetadas, pero
inferior a 1 600, cuando menos dos operadores. Si ¢l buque lleva un ope-
rador radiotelefonista dedicado exclusivamente a tareas radiotelefonicas

fo sera obligatono un segundo operador

n)

¢} Todo bugue que de conformidad con la Regla 3 o {a Regla 4 esté equnpar]ilo
con una estacion radiotelegrafica mantendrd. mientras esté en la mar, una escuc Ia
contnua en la frecuencia de socorro utihzada en radiotelefonia, en el lugar que 12
Administracion  determune, mediante un receptor de escucha que opere en la
frecuencia de socorro utihvada en radotelefonia y empleando un altavoz, un alta-
voz con filtro 0 un autoalanma radivtelefono

Se sustiuve el texto actual de la Regla 8 por el siouente

Regla 8

Servios de escucha radiotelefrinica en ondas métricas

Todo buque equipado con una nstalacion radioteiefonica de ondas métricas

" de confarmidad con la Regla 4-1 manteudra mientras esté en la mar un servicio de

escucha contimua ¢n el puente de navegacion | _ _ P
1) en 156 8 MH7 (canal 16), cuando esto sea posible, y/o

n) durante los penodos'y en los canales que pueda prescribir el Gobierno
Contratante a que se hace referencia en la Regla 4-1 b)

Regla 10

Instalaciones radiotelegrdficas

Se sustituve &' *exto actual del parrafo g} por el siguiente
g-1) Cuando esten conectados a la antena principal, los t}'ansmisores_ pringipal y
de reserva tendran el alcance normal mimmeo que se especifica a continuacion, €s
decir, deberan poder transmutir seftales claramente perceptibles de buque a buque

Ve "WAN—TOd
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durante ¢! dia y en condiciones y circunstancias normales con los alcances especiti-
cados®, (Normalmente se recibirin sefiales claramente perceptibles si el valor eficaz
de la intensidad de campo en el receptor es de 50 mncrovomos por metro como
" minimo). .

‘ Alcance normal minimo en lmlhl marinas
P o Transmnorpnnc‘tpal- Transmisor de. reserva
Todo fos buques de pasaje, y ' :
los buques de carga de arqueo

‘1"253 ﬁl:dsau:pew ) N 150 100

brto mferor 41 600 joneladas R 75

* Si se carece de una medida directs-de Ia intensidad de campo, los datos siguientes podlh
servir de guia para determinar aproximadamente el alcance normal:

A. En el caso de antenss que no sean autosoportadas:

Alcance normal en miilas marinas Metros-amperios L/
200 128
175 102
. _ 150 76
E ] 7 128 ' : b1
100 . 45
. T : .34

u Producto de la distancie (en metros) entre ol punto mis slto de la antena ¥ Jo inea de
mixima carga, por Ia corriente de la antena (en amperios).

:..mvz!noresdadosenh mndloolummdelcmdmconemondanunuulotundiode

Tz

. dmnefocﬂndehtntem o o
alturs maxima de ja antena

v

=047

Esta razén varla con hwndidonuqucenudaumndenmhmmymnw

tuar entre 0,3 ¥ 0,7 aproximadamente.
8. En el caso de antones trangmisoras -ntonopomdu.

Alcsnce normal en millas marinas Metros-smperice/ .
200 . jos
- 178 Lo 2us
150 - 150
125 ' 110
. 100 - BS
75 55

1/ Producto de I distencia (en metros) entre el punto mds afto de la antena y I finoa de
méxima carga, por Ia corrients (en amperios) medida en In base de la pnm radiante de
Ia antena. Los valores dados en la segunda columna se fundan en las curvas de ptopT-
cién indicadas en }a Recomendacion 368-2 del CCIR, y asimismo on el método,
resultados experimentaies ¥ loa célculos de! Informe 502-1 de dicho organismo y
Ru 43-1. El valor nocesario en metros-amperios varia considerabiemente con Ias
condiciones que en cada caso se den en la antena.

g-2) lLa instalacton radmtelegraﬁca comprendera equlpo de transmmon y lecep-
cion radiotelefonicas en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia. Este
requisito se podra satislacer imcluyendo dicho equipo en la instalacién principal o
eti fa de reserva, o hien en ntro equipo instalado La potencia del transmisor y la
sensihilidad del receptor de la parte radiotelefénica de la instalacion se ajustarana
lo dispuesto en la Regla 16 ch1) y f) respectivamente si dicha parte se monta
después del 1 de septiecmbre de 1986 Ln las mstalaciones que se monten antes de
esta fecha, la potencia del transmisor v la sensibilidad del receptor serdn las que
determine Ja Admwmstracion  La ubicacion v las demids condiciones a que ‘haya de
ajustarse el equipo radiotelefoémico prescrita en la presente Regla serin los que

determime la Admimistracion, salvo s ese eqinpo forma parte de la instalacién radio-

telegrifica principal o de la de reserva

Se sustiruve el texro actual del apartado i) o) por el siguiente

hy w) 1} Fl transmisor. radiotelefonico exigido en al péarrafo g-2) llevard un
dispositivo de penéracion automatica de la sefial de alarma radiwotele-
tomica, provectado de manera que no pueda ser accionado por error v
que cumpla con lo prescnto en la Regla 16 ¢} Dicho dispositivo podra
ser desconectado en cualquier momento para permitir la transmision
nmediata de un mensaje de socorro Respecto de 1as instaldtiones que
se efectuen antes def | de septiembre d¢ 1986, corresponderd 7 la
Administracion determinar ¢l montaje de los dispositivos de genera-
© ¢1on automatica de la v.enal de alanna radiotelefonica

2) Se proveeran los medios necesanos para comprobar penodwameme el
- huen funcionanuento del dispositivo de generacion automatica de la
seftal de alarma radiotelefénica en frecuencias distintas de la de
+ socorro utiizada en radiotelefonia, haciendo. uso para ello de una
- antena artifical adecuada Se exceptiian de esta prescripcion los
equipos radiotelefonicos de socorro que solo furicionan en fa frecuen-
cia de socorro ntihzada en radiotelefonia, en cuyo caso se debera utili-
rar utia antena arhficnal adecuada
Yota S hieg se tomaran todas las medidas oportunas para mantener los apara-
_tos en huenas condiciones de funcionamiento, el posible funcionanuento
defectuosn del equipo de transmusion radiwoteleforuca prescrito en la
presente Regla no hard que se considere al buque incapacitado para
navegar Ny sera motivo parz demorarld en puertos en Ios que no se
disponga {acilinente de medlns de reparacion

Se suprume el texro ac tual del apartado 1) n)

Se sustitueve el texio actual del apartado m) iv} por el siguiente

) :?mstaiauon de ondas métncas de conformidad con lo dlspuestu en by
egla 17 ¢,

02 “WNON—"FO8
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_ Regials

Instalaciones radiotelefonicas

Se enmienda el texto actual del pirrafo b) suprimiendo las referencias AIH
A3A y Al

Se sustituye el texta actual del pdrrafo c} por el siguiente

¢) i) FEn ¢l caso de los buques de carga de arquéo bruto igual o superior a
300 toneladas, pero inferior a 1 600, el transmisor tendré un alcance
normal minimo de 150 millas, es decir, deberi poder transmitir sefiales
claramente perceptibles de buque a buque durante el dia v en condiciones
¥ circunstancias normales a dicha distancia® (Normalmente se recibirin
sefiales claramente perceptibles si ¢l valor eficaz de la intensidad de campo
producida en el receptor por la onda portadora no modulada es de
25 microvoltios por metro como minimo en las emisiones de doble bands
lateral y de banda lateral Gnica con portadora completa).

i) En el caso de las instalaciones existentes que utilicen emisiones de doble
banda lateral en buques de carga de arqueo bruto igual ¢ superior a
300 toneladas, pero inferior a 500, el transmlsor tendrd un alcance normal
minimo de 75 miflas.

_Se sustituve el texto actual del apartado j) iv) por el siguiente
1) iv) la instalacion de ondas métricas de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 17 ¢).
Se susri'fuye la Regla 17 ac'rua! por la siguiente
Regh 17

Instalaciones radiotelefénicas de ondas métricas

a) - Toda instalacién radiotelefonica de ondas métricas ird situada en la parte
superior del buque, cumplird con lo dispuesto en la presente Repla y comprenderd
un (rensmisor y un receptor, una fuente de energia que pueda hacer funcionar éstos

a su potencia nominal y una antenz adecuada para emitir y recihir eficazmente:

sefiales en todas las frecuencias que se utilicen - ,

b) En los buques de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y en los de carga

de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas, habra de ser posible que la mstala-.

cion radiotelefonica de ondazs métricas funcione alimentada por una fuente de

% Si se carece de medidas de intensidad de campo cabrd admitir que se obtendra este alcance
mediante una potencia en la antena de 15 vatios (onda portadora no modulada), con una
eficacia de. antena del 27 por ciento en el caso de lax emisiones de dohle banda laters! o con

' una pofencia de cresta de 60 vatios en el de las emisiones de handa lateral iinica con ports-
don completa ¥ modulacion del 100 por ciento mediante una sola. osnl.lcmn ununoldal

energia situada en la parte superior del bugue y cuya capacidad sea suficiente para
hacerla funcionar duranie seis horas por lo menos.

¢)  La Admmistracion podra autorizar el uso de la fuenie de energia de reserva de
la wnstalacion radiotelegrafica o de la mstalacion radiotelefonica a que se hace refe-
rencia, fespectivamente, en la Regla 10 m) y en la Regla lb]) para alimentar la
nstalacién radwtelefonica de ondas métricas En este caso serd necesano que la
fuente de energia de reserva tenga capacidad suficiente para hacer funcionar simul-
taneamente la mstalacion radiotelefonica de ondas métricas y

1) el transrmsor y el receptor radidtelegr:iﬁcos de reserva dutante seis horas
por lo menos, salvo que se monte un dispositivo conmutador que garan-
tice funcnonamnento alternado Unicamente, o :

) el transmusor y el receptor radiotelefonicos durante seii horas por lo
. menos, salvo que se monte un dispositivo q:onmutador que gamntlce
funcnonam:ento altemado unicamente . e

d) Toda instalacion radiotelefomca de ondas métricas cumplird con las prescrip-
ciones establecidas en los Reglamentos de Radiocomunicaciones para el equipo
utihizado en el sarvicio radioteletonico méwil maritimo de ondas métricas y podri
funcionar ew los canales especificados por los Reglamentos de Radiocomumcaciones
y tal como pueda prescnibir el Goberno (‘ontratante 3 que se hace rel'erencla en ly
Regla 4-1-b). . .

¢)  El Gobierno (‘omtraiame a que se hace referencia en Ia Regla 4-] b)'no e)ugir:i
que la potencia de Ja'onda portadora del transnusor sea superior a 10 vatios. Dentro
de lo posible, la antena ira situada de modo que desde la posicién gue ocupa haya
visibilidad sin obstaculos para todo el honzonte *

)  El mando de control de los canales destinados a la seguridad de la navegacion
estard en el puente de navegacion y al alcance inmediato del puesto de derrota. y st
fuere necesario se dispondran también los medios que hagan posibles Ias radlocomu
micaciones desde los ajerones del puenle de navegacmn . . Lo

Regla 19 [ .|- PRt

Registros radioelectricos

Se ariade el parrafo suactente al texto actual v el pdrrafo ¢} existente pasa a ser
parrafo d}

¢) Fntodo buque eqmpado con una mstalacidn radiotelefonica de ondas mé;nr
cas de conformidad con lo dispuesto en la Regla 4-1 . , C e

1) las anotaciones prescnitas por los Reglamentos de Radlocorriﬁmdaclones
© se comsmignaran en e} registro radioeléctrico de confnrmndad con Ias
prescripciones de Ias Admmstraciones mteresadas e

1 ke

' 1} enel Drarro de navegacion se consignard un tesumen ge Iodas las cnmunw

caciones relatavas a) trafico dé socorro, urgencia y segundad. ... 5

TS VT ORI T

* A titulo de guia se supone que cada huque llevars una antena de ganancis umitana polarizada

. verhicalmente o instalada a una allura nominal de 9,15 metros sobre ¢l nvel del sgua, un
transmisor con potencia de wahda de 10 vatios y un receptor con sensibiidad de 3 micro-
voluios en los terminales de entrada para una relacion sefatfrusdo de 20 decibehos
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CAPITULOV .7 = 7

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION ,

:S; susnruye el texto actual de la Régia‘lz por el siguiente )

Loy

Regla 12
Apargtos nauticos dé a bordi

A Ios efectos de la presente Regla la palabra “construldo , con respecio a un
- buque, significa una fase de construccion en la que

i

i)

12 quilla ha sido colocada. o -

comienza la construccion que puede |dent1ﬁcane coma propia de in
bugue concreto, 0 )

ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el moma;e que
supone la utilizacion de cuando menos SO toneladas del total estrmado
de material estructural o un 1 por ciento de dicho lntal st este segindo

" valor es menor

1)

ii)

iii)

iv)

- 3) wmedios de comunicacién adecuados. que- la Admlmstracum m:gue

Los buques de arqueo bruio 1gual o supenor & 150 toneladas mn
provistos de

1) un compds magnético mngmral con lz salvedad pm'ma en el apar
tado iv);

"2)' . un compds magnético de gobierno, 2 menos que ia mfnmlacinu de

arrumbamento dada por el compas magmtral presunto en el apar
. tado 1) aparezca también en el puesto de gohiernn pnncupal v el
. timonel pueda leerla aqui claramente.

satisfzctorios, entre el puesto del compas maglstral -v_el puesto

- normal de control de la navegacion, y

4) . medios que permitan tothar marcaciones en un arco de Immonte
. que en la mayor medida posible sea de 360° :

El compas magnético a que se hace referencia en el apanado 1) estua

" debidamente compensado y su tablilla o curva de desvios residuales

estara disponible en todo momento

Se llevard un compds magnético de respeto que sea mtcrcamhuhle con
el compis magistral, 2 menos que haya instalado a bordo el compis de
gobierno mencionado en el apartado i) 2) 0 un girocompas

La Administracion, cuzndo estime irrazonable o innecesario prmnhlr
un compis magnético magistral porque 1a naturaleza del viaje, Ia prox:-
midad del buque a tierra o el tipo de buque no justifiquen la utilizacidn
de ese compids, podrd eximir a determinados buques o clases de bugques
de estas prescripciones, a. condicion de que se fleve siempre un compis
de gobierno adecuado

¢)  Tos huques de argueo hruto infenor & 150 toneladss itén pmﬂsmt"m In
medida’ qué la Admmistracion lo: estime razonable y factible, de urnt ‘compde-de

goblpmo y de medios para tomar marcaciones. . . S ag e beney

d)  tos buques de afgiien bruto 1gual o wupenor 1 500 fonetadis construidos e}
} de septiembre de [9%4 o posteninymente iran pmv:stos de un grrocornpas que
penmta cumphr con las siguientes prescnpeiones

i) las indicacsones del girocompas magistral 0 de un repetidor groscopco

_ habran de ser claramente legshles para el timonel en el puesto de
gobierno principal

n} en cuanto a Ins buques de arqueo bruto gual o superior a 1 600 tone-
~ . ladas, hahra que contar con un repetdor giroscopico o con varios de
¢+ estos repetidores adecuadamente emplazados pars tomar marcaciones en
N un arco de hnmnme que en ia mayor medida pos:hle sea de 360
q) - l.m huqnes de arqueo hrum |gna| 0 superior 2 | 600 tonelndu connnndm
con anteriondad al | de septiembre de 1984 1rdn provistos. cnando efechien vines
mmnucumales 'de un girocompas que cumpla con lo prescmo en el plmfo d)‘
f lm :Ins buquﬂ en que hava puestos.de goherno de emergencu s dlsp(mdrin
los. medms necesarios para transmatir nformacidn de arcumbannento a esos puestos,

3

g) Los huqnes de arqueo bruto sgnal o supenor a 500 toneladas construidos sl
1 de septicmbre de (984 o postenormente y los bugues de arqueo bruto gual o
supenior 3 1600 toneladas construidos con anteriondad al 1 de sephembre de 1084,
1rin pmwslns de uma mstnlacmn de radar . FERNTE N
i S A R
h\ Lm huques de arquen bruto gual o supennr a 10 000 toneladas irdn provnstns
de dos instalaciones de radar, cada una de ellas «meptuhle de ser umuada mdepen-
dlenlemenle de laotra* Tt

13 Hn el puente de navcgauun de los huques que, en virtud de lo prescmn en Im
parrafos gk v h) havan de i provistos de una instalacién de radar, habra medios que
permuati efectuar el punten con los datos proporcionados por dicha instalacién En
Ins buques de arqueo bruto gual o supenor a 1 600 toneladas construidos 21 1 de-
septiembre de 1984 o posteninrmente, los medios de punteo serdn por lo menml tan
eficaces como Ins de un punteador de reﬂexum

5¢ mstalara una avuda de- mmleo radar automitica en - R R

1) los hugues de arqueo bruto igual o superior a 10 000, inneladaq
constprdos el t de septiemibre de 1984 o posteriormente.,

oo

1

2} Ios huques tanque constrindos con antenondad al | de sepnemhre
de 1984 de acuerdo com lo mdrado a contmuacion

- aa)  # S0 anpeeo bruto es 1gual o superior a 40 000 toneladas. para'
el | de enero de 1985, R RE

_bb) s su arqueo bruto es jgual o supenor g 10 000 toneladls pero
mfenor a 40 000, para el | de enero de 1986,

i

R \’ease H eecoon 4 dela Recomendarion wbre Narman de m\dmwmo pata e lpnnlo de
radar aprobadas por fa Organtzacion mechante resatucion A 47T XH)
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3) los buques construndos con anterioridad al 1 de septiembre de
1984, que no sean buques tanque de acuerdo con lo mdncado i
contmuacxon

aa) si su arqueo bruto es ;gual o superior a 40 000 toneladas,  para
el 1 de septiembre de 1986;

bb) si su arqueo bruto es igual o superior a 20 000 toneladas pero
" inferior a 40 000, para ¢l | de septiembre de 1987;

"©¢) si su arqueo bruto es igual o superior a 15 000 toneladas. pelo
inferior a 20 000 toneladas, para el 1 de septiembre de 1988.

u) A discrecion de fa Administracién, podrin conservarse a bordo hasta el
I de enero de 1991 las ayudas de punteo radar sutomiticas instaladas
con anterioridad al 1 de septiembre de 1984 aun cuando no se zjusten
plenamente g ias normas de rendimiento adoptadas por Ila Orgamzac:on

iii} La Administracion podré dispensar a los bugues del cumplimiento de lo
prescrito en el presente parrafo cuando estime que es irrazonable ¢
innecesario Hevar el equipo citado o cusnda Jos buques vayan a ser reti-
rados definitivamente del servicio dentro de los dos alos sigujentes a la
fecha en que hubiera s:do obligatorio instalar e equipo L

k} Cuando efectien viajes internacionales, los buques de arqueo bruto igual o

superior a 1 600 toneladas construidos con antenondad al 25 de mayo de 1980,y

los de arqueo bruto 1gual o supenor a 500 toneladas construidos el 25 de mayo de

1980 o postericrmente izén provistos de un ecosonda. L

) . Cuando efectien viajes internacionales, los buques de arqueo bruto igual o
supenor a 500 toneladas, construidos el | de septiembre de 1984 o posteriormente.
iran provistos de un dispositivo indicador de velocidad y distancia. Los buques que
en virtud de Jo dispuesto en el pirrafo j) tengan que llevar ayudas de punteo redar
automaticas irdn provistos de un dispositivo mdncador de la velocrdad ubso!uta y de
la distancia recorrida en el agua.

m) Los buques de arqueo bruto igual o superior a | ﬁ00 toneladas construulos

con anteriosidad al | de septiembre de 1984, y los de arqueo bruto igual o superior

a 500 toneladas construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, iwrin
prowslos de indicadores del éngulo de metida del timon, de la velocidad rotacional
de cada hélice y, ademds, si tienen hélices de pasc variable o hélices de empuje
Iateral, indicadores del paso y de la modalidad de funcicnamiento de tales héllces
Todos estos indicadores serdn legibles desde el puesto de mando.

n}  Los buques de arqueo bruto igual 0 superior a 100 000 taneladas construidos

el | de sepliembre de 1984 o postermrmente iran provistos de un indicador de la
velocidad angular.

o) A excepcion de lo dispuesto en Ias Reglas §/7 b} ii). 1/8 y 1/9. si bien se toma-
ran las medidas oporfunas para mantener los aparatos mencionados en los parra-
fos d) a n) en buen estado de funcionamiento, el posibie funcionamiento defec-
tuoso det equipo no hari que se considere al buque inadecuado para navegar m serd
motivo para demorarlo ¢n pucrtos en los que no se dispong,a facdmente de medios
de reparacion.

P)  Cuando efectiien viajes mtemacmna}es los hugques de arqueo bruto igual o
-uperior a 1 600 toneladas irdn provistoe de un radiogoniometro que cumpla con lo

dispuestp en la Regla I1V/{12 a) La Admunistracion podrd, en zonas en que estime
irrazonable o innecesario que se lleve tal instrumento, eximir de esta prescripcion a
los huques cuyo arqueo bruto sea infenor a 5 000 toneladas, teniefido en cuenta que
¢l radiogoniémetro es vahoso no sdlo como jnstrumento nautico, sino también como
ayuda para la Iocal:zacmn de huques aeronaves y embarcacnones de supervwencm

q) Cuando efectuen Viajes internac lonales. los buques de arqueo bruto lgual 0
superior a t 600 toneladas. construidos el 25, de mayo de 1980 o postericrmente,
ian provistos del equipo de radio necesario para operaciones de recalada empleando
la frecuencia de socorro utii7ada en radiotelefonia de confonmdad con las d:spo
siciones erfinentes de la Repla IV/12 b) : e .

1 Toda el equipo pmwsm en cumpl:mneht‘o de }a presente Regia sera de tipo
aprobado por la Admimstracion El equipo que se nstale g bordo de los buques el
1 de septiembre de 1984 o posieriormente, se ajustard a normas de rendimiento

apropradas no infeniores a las adoptadas por Ja Organizacion A discrecion de la

Adminstracidn, el equipoinstalado con antenoridad a la adopcion de las normas de
rendimiento de que s& trate -podra no ajustarse plenamente a tales normas, siempre
que se tengan én cuenia los critenos recomendados que Ia Orgamzacnon pueda Ilegar
a aprohar en relac mn con éstas - : :

s) La umdad compuesta por una nave que empula ¥ una nave empujada. glda
mente conectadas, serd considerada como un solo huque a los efectos de la presente
Regla cuando dichas naves hayan sido proyectadas como cornbmacnon destmada a
ser ut:}r?ada como remolcador y gabarra ntegrados. - By e e

l) S Ia apilcacnon de lo prescrito en la presente Regla obhga a hacer reformas
estructurales en un buque construido. con anterioridad al t de septiembre de 1984,
la Admmstracidn podra otorgar, temendo en cuenta la fecha prograimada para que
¢l buque efectie su primera entrada en dique seco segun lo prescrito en las presen-
tes Reglas, una amplacion del plaze para la mstalacrén del equipo necesario que no
exceda del ! de ﬂepnembre de 1080

‘ u) A reserva de o dispuesto en otms puntos de la presente Regla la Admlmsm-

cion podrd otorgar a buques determinados exenciones de cardcter parcial o condi-
caonal cuando cualquiera de dichns-buques efectie un viaje en el que su- distancia
maxima a la costa, la duracidn y la naturaleza del viaje, la ausencia de riesgos pene-
tales de navegaciin y otras condiciones que afecten & la seguridad hagan irrazonable
o innecesana la aphcacion integra de lo dispuesto en la presente Regla Al decidir m
pracede o no otorgar exenciones a un buque determinado, la Admunistracion tendrd
en cuenta ef efecto que una exencion. pueda tener en la segundad de todos los
demas huques RN ) . TR

Ty . . - . . L .
f e, B e [REPPRIS L Cin .

I Regla 16

. Sefales de "“'.lmm‘e""p . B . r-..,

el

Se msmm eel rmrm dctugl del parrafo d) por el .wgurenre . .
d) Sefales que utilizarin las acronaves afectas a operamones de busquedt y alva-
mento para opientar a buques hacia una aeronave, un buque o personas ea peligro

1) * Las mamcbras enumeradas a continuacion, realizadas por una seronave
en-et orden que se indica, sigmfican.que la seronave desea dirigir-una
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.

embarcacion de superficie hacia una aeronave o hacia uma elﬁharcactcm
de superficie en peligro.

1§ descnpclon de un circulo, cuando menos, alredednr de lz embarca-

cioén de superficee. ’

2) cruce, a escasa aititud, de 1a derrota estimada de la embarcacion de
superficie, cerca de la proa de ésta, haciendo a la vez que
las alas experimenten un movimiento de oscilacion, o
la potencia de los motores varie abriendo y cerrando el mando
de gases. o
¢l paso de 1a hélice varie

‘(A causa del alto nivel de ruido imperante en la embarcacion de
superficie, las sefiales actisticas pueden ser menos eficaces que la
seflal visible y se consideran como med:os alternativos para atraerse
la atencién.)

3} vuelo en la direccidn que la embarcacion de superficie deba seguir

La repeticion de estas maniobras tendrd el mismo significado -

~ii}. - L& manobra indicada a continuacion, realizada por una aeronave_signi-

-~ fica que ya no se necesita la ayud: de ha embarcacmn de mperﬁm ‘

‘ destmatana de fa sefal “

cruce, a escasa altitud, de la estela de la embarcacton de superﬁm
cerca de la popa de ésta, haciendo a la vez que

las-alas experimenten un movimiento de oscilacién, 0 ¢« - o

la potencia de Jos motores varie abriendo y cerrando e mmdo, .

“de gases; o
el paso de la hélice varie:

(A causa del alto nivel de ruido umperante en'la embarcacen. deJ !
superficie, las seflales acusticas pueden ser menos eficaces que la

“seiial visible y s consideran como medios alternativos para atraerse -.
ta atencion.) , o

Nowz La Orgamzaclén notificaré por adelantado toda mndtﬁcacmn de estas seﬂales ‘

segun sea necesam

Regha 18

Estactones tadiotelefémicas de ondas metricas

Se suprime el texto actual de esta Regla { mse ia Regh 1vi4-1b))

Regla 19
I mp!m dei piloto automdtico

Se afiade el parraﬁ) ﬂgmmre al texto at'rual

" Fl gobierho manual serd oh|eto de comprobactbn después de toda utthzaclﬁh '

prnlongads del piloto automdtico y antes de entsar en Tas zonas en que ha navega-
ci6n exya precaucionés especiales. '

[

Se ariaden lus Reglas simdientes al pfesmre Capitulo

Regla 19-1

stk Luncrondiricnto del aparato de gobiemo |

R CaTs : e it

En las zonas en gque la navegaciin exija precauciones especiales, cuando los
buques lieven servomotores del aparato de gobierno con aptitud para funcionar
simultineamente, debera haber mas de un servomotor funcionando.

cowe o oo . Regla192 ... T

Aparato de gobierﬁo Comprobacion y prdcticas

2) .'l)enlm de las 12 horas previas a la salida del buque, la tri;iulacién verificari v
probard el aparato de pobierno £l procedmuento de comprohacion comprenderad,
segun proceda, el funcionanuento de

i} el aparato de goherno principal.

“ta) el aparato de golnerno auxiliar.

u)  los sistemas de telemando del apaulo de gobierno; . . . . B ,_."|1A

v los puestos de gohierno situados en el pueme de navegacién
v} la fuente de energia de emergencaa,
v1)  los axsometrus, tomando como referencia la posicion real del timdn;

wn) dos dispostivos de alarma para fallos en el suministro de energia desti-
nada a los sislemas de telemando del aparato de gobieino,

wmt) lm dtspmnwos de alarma para fallqs del servomotor del aparato de
gobierno, v .

x) los mediwos deé aislamiento aufomitlcos y otro eqmpo automdtico.

b)  Las venficaciones y pruebas comprenderin-

it el recorride completo del timon de acuerdo con las caracteristicas que
el,apnratn de gobierno deba reunir;

11} la inspeccron visual del aparato de gobierno y de sus conexiones articu-
ladas. y

I
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iii) el funcionamiento de los medios de comunicacion existentes entre el
puente de navegacion y el compartimienty del aparato de gobiernn

En el puente de navegacion y en el compartimiento del aparato de
gobierno habré expuestas permanentemente unas sencilias instrucciones
de manejo con un diagrama funcional que muestre los procedimientos
de conmutacién destinados a los sistemas de telemando del aparato de
gobierno y a los servomotores de éste. .

c) i)

i) Todos los oficiales enéargadm del manejo o el mantenimiento del '

. aparato de gobierno estardn familiarizados con el funcionamiento de los

sisternas de gobierno instalados en el buque y con los procedimientos

para pasar de un sistema a olro.

&) Ademids de las verificaciones y pruebas normales prescritas en los pirrafos a)

y b} se efectuarin pricticas de gobierno del bugue en situaciones de emergencia por

lo menos una vez cada tres meses, a fin de adquirir experiencia en los procedi-
mientos de gobierno apropiados para esas situaciones. Dichas pricticas comprende
rin el mando directo desde el compartimjento del aparato .de gobierno, los

procedimientos de comunicacion con el puente de navegacion y, cuando proceda, la

utilizacion de las fuentes secundarias de energia.

e) ' La Admmisirﬁcién'podri dimr de la prescripcion de efectusr las verifica- °

ciones y pruebas indicadas en los pirrafos 2) y b) a los buques que realicen con
regularidad viajes de corta durgcion. Dichos buques deberdn efectuar las verifica-
_ciones y pruebas mencionadas por 1o menos una vez semanalmente

N La fecha en que se efectien las verificaciones y pruebas prescritas en los
parrafos a) y b) y la fecha y los pormenores de las pricticas de gobiernc de} buque
en situaciones de emergencia efectuadas en virtud del pirrafo d) se anotarin en el
Diario de navegacion tal como prescriba s Administracion Ce

T

CAPITULO Vi

. -

+ © TRANSPORTE DE GRANO

" PARTE A’ DISPOSICIONES GENERALES
Se susn'mw; el te;x!'r; actual de fq Regla I. porel st;guiem_‘e . '

Regla 1

. Ambito de aplicacion

Fi presente Capitulo- regird, 'saivo’ disposicin expresa ‘en otro sentido, el

transporte .de grano en todos aquellos buques a los que sean de aplicacion las
&rmmes Reglas y en los bugues de carga de arqueo bruto inferior a 500 tone-
das L W L ) N

g
s gt ETIN r A

Lo . i . B R [ ST A TR

PARTF B CALCULO DE £0OS MOMENTOS ESCORANTES SUPUESTOS

SECCION V — GTRAS FORMAS DE CARGA PARA BUQUES EXISTENTES

'A}  GENFRALIDADLS

[ITSTAN

o ‘ +amiéndese ¢l segundp parrafo de modo que diga. .| . '

Tt
'
IR ]

A los efectos de la presente Parte, por.“huque existente” se entenderd todo budue
cuya quilla haya sido colorada antes del 25 de mayo de 1980 :

}STIBA FN BUQUES ISPl CIALMFNT! APROPIADOS

ot e -
HY .

Se sustituve el texto actugl del apartado a) ii) 2} por el siguiente

2) "“en los i:omﬁartmuemns‘ o.bodegas paiciaimente ilenos, las superficies libres

~ del grano expenimenten cf aseritamiento y ¢l corrimiento indicados en e apar-

"' " tade 1}, 'o un angulo de escora tanto mayor cuante considere necesario la

Administracion, o un Gobierno Contratante en nombre de Ia Administracién,
"y las superficies del grano, s1 han sido sobreestibadas (una vez nivelado el
grano a granel y cubierto con grano ensacado u otra carga apropiada apretada-
mente estibada, cuya altu!a no sea mferior a 1,22 m sobre la superficie del

i
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grano a granel, cuando se trate de espacios divididos por un mamparo longitu-
dinal o un tablén amovible, ¥ no inferior a 1,52 m cuando s trate de espacios
no divididos asi, y debidamente sujetados el grano ensacado o la otra carga
apropiada que s¢ mencionan a entann .cotocados sobre la superficie del
granc a granel constituidos por largueros  soporte dispuestos con espacia-
miento intermedio mdximo de 1.22m y  lones de 25 mm dispuestos sobre
aquéllos con espaciamiento inter dio 1dximo de 0.0 m. o por Jonas de
- ’ -, - separacion fuertes con suficiente solapado), adquieran un éngulo de 8 grados
- - con respecto a las superficies niveladas inicialmente A los efectos del presente
parrafo los tablones amovibles, &1 los hay, consideraran como limitadores
del corrimiento transversal de la superficie del grano

del presupuesto de gastos, asi como de Jos capitulos cuarto y
séptimo de los mismos, cuando el importe de ias consignaciones
presuptiestarias de 4stos Gltimos, sea igual o exceda de seis-
clentos millotes de peseias anusles. . o

1.2 De los créditos para pago de cuoths a anismos in-
- onales a los gque deba countribuir el Estado espafiol y
otros para obligaciones con vencimiento & fecha fija y prede-
terminada se dispondra en la cuantfa ‘que proceds, mediante
lla expedicién, en la fecha sdecuada, de las oportunas drdenes

e pago. - .

1.3 De los restantes créditos del presupuesto se dispondra
por cuarias partes, mediante la expedicién en cada trimestre
de las érdenes correspondientes,

3.. Disposicicnes eitroordinarias.. =~ . . -

" MINISTERIO
DE ECONOMIA Y HACIENDA

1543 - ©ORDEN de 9 de enero de 1865 acordada en Con-

v sejp de Ministrosrelativa al plan de disposicion de

tondo; del Tesoro Publico a aprobar por el Gobier-

. no, en cumplimiento del articulo 77 de la Ley i/
1877, d= 4 de anero, General Presupuestaria. -

Publicada en el «Boletin Oficial del Estado- la Ley de Presu-
puestos Generales del Estado para 1085 se hace precisp dar
cumplimiento al a:ticulo 77 de la Ley General Presupuestaria,
en el gue se dispone que la expedicion de las érdeaes de pago

.. -c0on cargo al Presupuesto del Estado, habra de acomodarse al

plan gue sobre dispecsicién de fondos del Tesoro Plblico se es-
tablezca por.e. Gobieno a propuesta del Ministro de Economia
¥ Haciendsa. . : . - )

Formulada la citada propuesta por este Ministerio y apro-
bada en Consejo de Minisiros en su reunion del dia ¢ de enero-
de 1985, se establece el plan de disposicién de fondos que se
indica & continuacion, al que habra de acomddarse la expedi--
cién de les correspondientes érdenes de pago (ue se haran
efectivas por el Tesoro teniendo en cuenta lo dispuesto en el
articulo 108 de la Ley General Presupuestaria.

1. Dispogsiciones ordinarias.

1.1 Se dispondrd por dozavas partes de los créditos com-
prendidos en el capitulo primero de los distintos programas

v

. &

Cualquier disposicién que rebase los limites expresados en
los apartados antericres, precisard .de la aprobacién previa de
este Ministerio de Economia y Hacienda, a cuyos efectos se
cursaréd la oportuna solicitud por los Organismos del Estado o
Ministerios interesados & los que estén adscritos loz créditos
presuplestarios, gue se kRcompafiard con informe del respectivo
Inteyventor-Delegado. S
~ Lo gue comunico & VV. EE, para su conocimjentc y demds
efectos. . -

Medrid, 0 de enero de 1985. . T
- " . '. BOYER SALVADOR
Excmos. Sres. ... - - o~ . - ‘
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