BOE nim. 288

Martes 2 diciembre 2003

43119

ANEXO IIT

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacion del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: geografia, geo-
logia y geomorfologia, edafologia, climatologia, calidad del aire, situacion
fonica, hidrologia superficial, hidrologia subterranea, vegetaciéon, fauna,
paisaje, medio socioeconémico, usos del suelo, y urbanismo e infraestruc-
turas.

De la informaciéon del inventario de la situaciéon preoperacional, el
estudio destaca, como elementos mas relevantes aquellos ligados a aspectos
hidrolégicos e hidrogeolégicos, botanicos, faunisticos, paisajisticos, cultu-
rales y urbanisticos. Respecto a la hidrologia superficial destaca la pre-
sencia de varias balsas artificiales, entre ellas la Alberca de Loreto que
tiene también valor ornitolégico. Como cauces mas importantes destacan
los barrancos de Valdabra y de la Bala, asi como otros que en ocasiones
funcionan como drenajes o acequias. Desde el punto de vista hidrogeo-
l6gico, el ambito de estudio se caracteriza por coincidir con el acuifero
de la Hoya de Huesca y la proximidad del nivel freatico respecto al nivel
superficial. En cuanto a la vegetacion cabe destacar la escasez de vegetacion
natural, estando ésta representada por pequenos sotos y zonas de jun-
cal-carrizal préximos a arroyos (Chapazal, de Valdabra y de la Bala), la
asociada a la Alberca de Loreto y las manchas de carrascal de Prebedo.
La importancia faunistica reside en el habitat localizado en la Alberca
de Loreto que alberga una comunidad de anatidas, limicolas y otras comu-
nidades de aves tipicas ligadas a este tipo de ambientes residentes basi-
camente en invierno y parte del otofio y la primavera. Entre estds comu-
nidades destaca la presencia de aguilucho lagunero (Circus aeruginosus)
y, esporadicamente, avetoro (Botaurus stellaris), en peligro de extincion
segun el Catalogo de Especies Amenazadas de Aragon. El paisaje es prin-
cipalmente agricola y periurbano, con las Unicas excepciones de la zona
de mayor presencia de vegetacion natural, basicamente carrascales y la
Alberca de Loreto, que constituye un entorno particular por la presencia
temporal de una lamina de agua considerable. Respecto al patrimonio
arqueoldgico y cultural destaca la Ermita de Loreto y la via Caesarau-
gusta-Osca, asi como varios yacimientos arqueolégicos como Armengoy,
Torre del Pincel y la Finca de Malo. La unica via pecuaria en el ambito
de estudio es el Cordel de Zaragoza. Por ultimo se abordan aspectos terri-
toriales: principalmente la clasificacion del suelo segin el Avance del Plan
General Municipal de Ordenaciéon Urbana de Huesca, aprobado en 1994.

El estudio destina un apartado de efectos notables en el que se iden-
tifican impactos ambientales comunes, que incluye un estudio de prevision
de los niveles sonoros equivalentes, las intercepciones de los niveles frea-
ticos y el efecto barrera para la fauna y el riesgo de colision de la avifauna
de la Alberca de Loreto.

La calificacion final de los impactos es igual para todas las alternativas
y resulta ser la siguiente: impactos criticos en la hidrologia subterranea,
impactos severos en la hidrologia superficial y en los usos urbanisticos;
impactos de moderado a severo en la fauna y en los usos ligados al sector
primario e impactos moderados en el resto de los factores. Sin embargo,
la valoracion cuantitativa varia segin cada alternativa resultando: alter-
nativa 1: 17,336; alternativa 2: 12,776 y alternativa 3: 10,223. La alternativa
1 se caracteriza por mayores impactos en la hidrologia subterranea que
el resto de alternativas. Entre las alternativas 2 y 3, mas préximas en
cuanto a impacto ambiental, el estudio de impacto ambiental indic6 que
la alternativa 3 era peor en aspectos relacionados con la vegetacion, la
fauna y el paisaje, siendo mejor en el resto de factores ambientales.

Entre las medidas correctoras propuestas para la alternativa 3 destacan
las pantallas acusticas entre el p.k. 7+ 250 y el p.k. 7+ 760, pasos espe-
cificos de fauna en los pp.kk. 1 + 800 y 4 + 106, este ultimo elevado y dando
continuidad al carrascal de Prebedo con cobertura vegetal a ambos lados
del paso y apantallamientos vegetales entre los pp.kk. 5+440 y 5+ 800
coincidiendo con rutas preferentes de vuelo de la avifauna que habita
en la Alberca de Loreto. También incluye la reposicion de servidumbre
del cordel de Zaragoza; y la documentacion y el control arqueolégico, asi
como la excavacion previa a las obras si llegara el caso, del yacimiento
arqueoldgico de Tozal del Pincel 1.

El estudio incluye un programa de vigilancia ambiental diferenciando
tareas de vigilancia en fase de construccién y de explotacion.

ANEXO IV

Resumen de la informacién piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el proceso de informacion publica se han presentado un total
de 12 alegaciones, cuyos aspectos medioambientales mdas significativos
se resumen a continuacion:

La Confederacién Hidrografica del Ebro informa favorablemente res-
pecto a la alternativa 3 seleccionada, supeditada al reemplazo de los 2
tubos de drenaje de 20 cm de didmetro en los puntos E4-5/965 y E4-2/720
por un sélo tubo de mayor didmetro o un marco unicelular, dado que
una seccién «no partida» garantiza en mayor grado la no obstruccién en
caso de aportes sé6lidos y arbustivos con la corriente.

RENFE adjunta una serie de medidas correctoras generales a tener
en cuenta en el proyecto, relativas a hidrologia e hidrogeologia, suelos,
vegetacion, fauna, paisaje, ruido, planeamiento urbanistico y puntos de
interés cultural.

El Instituto Aragonés de Fomento de la Diputacion General de Aragén
solicita la instalacion de una pantalla fonica en el tramo de afeccion de
la alternativa 3 al Centro de Estudios Integrados y al futuro Parque Tec-
nolégico (pp.kk. 5 + 440 a 5 + 820).

La pedania de Huerrios del Ayuntamiento de Huesca alega que el pro-
yecto no puede llevarse a cabo debido al impacto visual y acustico, al
peligro del transporte de mercancias peligrosas que supone la proximidad
del proyecto al casco urbano y a la afeccion a la permeabilidad territorial,
afectando a caminos secundarios, entre ellos el camino al cementerio,
dado que éste quedaria al otros lado del trazado respecto al niicleo urbano
de Huerrios.

Explotaciones Agricolas Nuestra Senora de Loreto se adhiere a la opcién
de la alternativa 3 y rechaza la alternativa 2 aduciendo el impacto pai-
sajistico y acustico sobre el cementerio y el campus universitario, las afec-
ciones a la Alberca de Loreto (sehala la presencia de avetoro) y a otro
embalse no cartografiado entre ésta y el cementerio y a la Ermita-Santuario
de Loreto.

Un particular solicita la correcta reposicién viaria de todos los accesos
a las fincas Estiche y La Paul, asi como la ejecucion de medidas correctoras
sobre los drenajes para evitar la inundacion de los terrenos colindantes
(ejecucion de cunetas revestidas, drenes profundos en las obras de drenaje
transversal, etc.) y la ejecucion de bermas de 2 m de ancho en taludes
de desmonte y terraplén de mas de 6 m de altura, que eviten el arrastre
de tierras y faciliten la revegetacion. También propone la inclusion de
balsas de retencion para evitar la pérdida de calidad de los manantiales.
Ademas propone desplazar la primera curva de la alternativa 3 unos 250
m hacia el norte aumentando el radio hasta 2.250 m, para mejorar el
movimiento de tierras con objeto de minimizar la expropiacion de regadios
y la reposicion de redes de riego y avenamiento.

Un particular manifiesta su desacuerdo con la alternativa seleccionada
debido a su impacto acustico y paisajistico y su efecto en barrera a su
paso por Huerrios, asi como a su capacidad de crecimiento. Por ello pro-
pone un desplazamiento del trazado hacia el oeste y barreras vegetales
alolargo de la traza frente a Huerrios.

22046 RESOLUCION de 31 de octubre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental del estudio informativo para
la localizacion y dimensionamiento del drea de servicio
en la autopista A-6, conexion con Segovia, de la Direccion
General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de Junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de Mayo, y
su Reglamento de ejecuciéon aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de Septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de
impacto ambiental, con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
Mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de Julio, por los que se
establece la estructura orgdnica basica y la atribucion de competencias
del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General
de Medio Ambiente la formulacion de las declaraciones de impacto ambien-
tal de competencia estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras del Ministerio de Fomento remitié, con fecha de 3 de Diciembre
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de 2001, la memoria-resumen del estudio informativo «Localizacion y
dimensionamiento del drea de servicio en la autopista A-6, conexién con
Segovia», con objeto de consultar si dicha actuacion debe o no someterse
al procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental y, en caso positivo,
iniciar el procedimiento.

Con fecha 3 de Junio de 2002, la Direccion General de Calidad y Eva-
luacién Ambiental comunica a la Direccion General de Carreteras que
una vez analizado el expediente dicho proyecto debe ser sometido a pro-
cedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Asimismo, en virtud del articulo 14 del Reglamento, la Direccién Gene-
ral de Calidad y Evaluacién Ambiental dio traslado a la Direcciéon General
de Carreteras y al Promotor de las respuestas recibidas a las consultas
efectuadas.

La relacién de Organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el Anexo I.

La Direccion General de Carreteras someti6 el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de Informacion
Publica, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado de nim. 188,
de 7 de Agosto de 2002, y en los diarios «El Pais» y «El Adelantado de
Segovia», con fecha de 12 de Julio de 2002, donde se indicaba que ésta
comenzaba el 7 de Agosto de 2002 en virtud de lo establecido en el articulo
15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha de 24
de Abril de 2003, 1a Direccion General de Carreteras remiti6 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en
el documento técnico del proyecto, que incluye como anejo el estudio de
impacto ambiental y el resultado de la Informacién Publica.

El Anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

El Anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El Anexo IV es resumen del resultado del tramite de Informacion
Publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el R.D.L. 1302/1986, de 28 de
Junio, de evaluacién de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001,
de 6 de Octubre, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucion
aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de Septiembre, a la vista
del informe emitido por la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion
Ambiental de este Ministerio de fecha 31 de octubre de 2003 formula,
Unicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto
ambiental sobre el proyecto «Localizacion y dimensionamiento del area
de servicio en la autopista A-6, conexion con Segoviar.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente, la Secretaria
General de Medio Ambiente considera ambientalmente viable el empla-
zamiento elegido en el estudio informativo, siempre y cuando en la eje-
cucion del proyecto se observen las recomendaciones contenidas en el
estudio de impacto ambiental y se cumplan las condiciones que a con-
tinuacion se exponen:

1. Adecuacion ambiental del area de servicio.—El emplazamiento
seleccionado para el area de servicio, tal y como viene definida en el
estudio informativo sometido a informacion publica, debera modificarse
en el proyecto de construccion en los siguientes aspectos:

1.1 Con objeto de evitar afecciones al arroyo de las Viboras, el area
de servicio situada en la calzada sentido Segovia se proyectara de tal
manera que, el extremo suroccidental, no ocupe la superficie arbolada
asociada al arroyo o en sus inmediaciones. Esta zona se senalizara y pro-
tegera adecuadamente durante el replanteo de las obras al objeto de que
no se desarrolle alli ninguna actividad asociada a las mismas.

1.2 Con el fin de cumplir la Directiva 79/409/CEE del Consejo, de
2 de Abril de 1979, relativa a la conservacién de las aves silvestres y
la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de Mayo de 1992, relativa a
la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres,
se respetaran estrictamente los limites de la ZEPA «Valles del Zorita y
del Voltoya» colindante con el drea de servicio situada en la calzada sentido
San Rafael, no permitiéndose la ocupacion de ninguna parte de ésta ni
durante la fase de obras ni en la fase de funcionamiento.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial.—Durante la cons-
truccion y funcionamiento del area de servicio, se asegurard, mediante
el diseno de las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad del
territorio, teniendo en cuenta las necesidades de paso de la maquinaria
agricola o forestal, debiendo sefalizarse adecuadamente todos los desvios
provisionales que se produzcan en la fase de obras.

Se prestara especial atencion, sobre todo en la fase de construccion,
a las conexiones con los caminos y carreteras actualmente en servicio,
entre los que destaca el Cordel de Matazarzal y la carretera que une la
N-603 con Riofrio.

3. Proteccion del sistema hidrolégico.

3.1 Con el fin de no inducir riesgos sobre el sistema hidrolégico exis-
tente en la zona, especialmente sobre el arroyo de las Viboras, ya sea
directamente o por escorrentia o erosion, no se ubicaran parques de maqui-
naria ni instalaciones auxiliares de obra en la mitad occidental del drea
de servicio, tanto en la calzada sentido Segovia como en la calzada sentido
San Rafael.

3.2 Durante la fase de construccion, se colocaran balsas de decan-
tacion en las zonas de instalaciones y parque de maquinaria, asi como
cunetas perimetrales y barreras de retencion en toda la zona de obras.
Se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas
de decantacién para evitar el impacto derivado de posibles vertidos con-
taminantes sobre las aguas superficiales. El agua que salga de las mismas
podré ser vertida a los cursos de agua, siempre que no sea sobrepasado
el valor establecido por la legislacion vigente relativa a los vertidos. En
caso de no ser asi, debera tratarse el agua por un sistema de coagulacion
y floculacion antes de su vertido. Las cunetas y balsas tendran suficiente
capacidad como para recoger la escorrentia superficial del aguacero de
100 anos.

3.3 Los residuos como aceites, combustibles, cementos, etc., proce-
dentes de la zona de instalaciones durante la fase de construccion, se
gestionaran segin la normativa aplicable. Aquellos residuos que tengan
la condicién de peligrosos, deberan contar con un sistema de gestion de
residuos peligrosos que, ademas de las especificaciones relativas a los
agentes implicados, incluird un sistema de almacenaje temporal hasta su
recogida por un gestor cualificado. Para evitar la afectacién del arroyo
de las Viboras, no se verteran a su cauce, en ningin caso, los residuos
anteriormente citados. Para el mismo fin, tampoco se producira el alma-
cenaje de estos residuos, ni de forma temporal ni permanente, en una
banda de 200 metros a ambos lados del arroyo de las Viboras.

3.4 Durante la fase de funcionamiento, se adoptaran las medidas pre-
ventivas necesarias para evitar cualquier tipo de contaminacién del sistema
hidroldgico existente, especialmente de las aguas del arroyo de las Viboras.
En este sentido:

Se estableceran sistemas de retencion y evacuacion de posibles vertidos
accidentales de hidrocarburos.

Las aguas pluviales y las procedentes de los tineles de lavado se reco-
geran y seran tratadas in situ para separar grasas, detergentes, aceites, etc.
para posteriormente ser vertidas, preferentemente, a la red de saneamiento
municipal. Caso de no ser posible su vertido a la red de saneamiento
municipal, dichos efluentes deberan depurarse adecuadamente antes de
su vertido, cumpliendo con los objetivos de calidad que marque la legis-
lacion vigente.

Las aguas residuales seran tratadas convenientemente y deberan eva-
cuarse, preferentemente, a través de la red de saneamiento municipal.
Al igual que en el caso anterior, de no ser posible su evacuacion a través
de la red de saneamiento municipal, estos efluentes deberan cumplir, antes
de su vertido, con los objetivos de calidad que marque la legislacion vigente.

Los tanques de combustible cumpliran con la normativa legal, debiendo
estar enterrados en un cubeto cuyas dimensiones superaran a las del tanque
en medio metro en todo su contorno.

Los residuos toxicos y peligrosos seran puestos a disposicion de ges-
tores autorizados, almacenandose conforme marcan las normas al respecto.

3.5 Con el fin de controlar posibles vertidos contaminantes al arroyo
de las Viboras, se realizara un andlisis de calidad de sus aguas previo
al inicio de las obras. Dicho andlisis de calidad se repetira trimestralmente
durante la fase de construccion y semestralmente durante la de funcio-
namiento. La calidad de las aguas debera siempre ser, como minimo, igual
ala encontrada en la situacién preoperacional.

4. Prevencion del ruido.

4.1 Antes del inicio de las obras se realizara un estudio acustico que
desarrolle las medidas de proteccion acustica necesarias para conseguir
que se alcancen los objetivos de calidad sehalados en la presente condicion.
Dicho estudio considerara especialmente, la proximidad de la obra a las
siguientes zonas:

ZEPA «Valles del Zorita y del Voltoya».
ZEPA «Sierra de Guadarraman.
Zonas urbanas situadas al este del area de servicio.
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4.2 Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora maximos
originados por el drea de servicio durante toda su vida ttil serdn los
siguientes:

Zonas residenciales:
Leq (de 7 a 23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq. (de 23 a 7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 75 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas de Especial Proteccion para las Aves:

Leq (las 24 horas) menor que 60 dB (A).

4.3 En base a las conclusiones del estudio acustico se disefiara un
proyecto de medidas de proteccion acustica que incluya, entre otras, las
siguientes medidas:

Instalacion de pantallas de proteccion acustica, alli donde el estudio
determine su necesidad, tanto de forma transitoria durante las obras, como
de forma definitiva durante la fase de explotacion.

Utilizaciéon de maquinaria de obra homologada segin el Real Decreto
245/89, de 27 de febrero, de aproximacion de las legislaciones sobre deter-
minacién de la emisién sonora de maquinas y materiales utilizados en
las obras de construccion.

Realizacion de las inspecciones técnicas y las operaciones de man-
tenimiento necesarias para que dicha maquinaria no supere las especi-
ficaciones del mencionado Real Decreto.

Empleo de silenciadores en compresores, motores, perforadoras, etc.

Todas las medidas de proteccion establecidas deberan estar detalladas
y valoradas en el proyecto de construccion, incluyéndose las actuaciones
necesarias para su adecuacion estética e integracion paisajistica, en su
caso.

4.4 Para evitar las molestias del polvo generado durante la construc-
cién del area de servicio, asi como los dafnos que pudiera provocar sobre
los cultivos, pastos y arbolado situados en las proximidades de la actuacion,
se efectuaran riegos perioédicos de todos los caminos de acceso a obra,
a instalaciones auxiliares, a parques de maquinaria y a zonas de préstamos
y vertederos. La periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas
del suelo y de la climatologia, para mantener permanentemente himedos
los caminos utilizados.

4.5 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmésfera se trans-
portaran tapados.

5. Proteccién del patrimonio histérico-artistico y arqueolégico y vias
pecuarias.

5.1 El proyecto de construccion debera incluir el resultado de una
prospeccion arqueoldgica intensiva en el emplazamiento del area de ser-
vicio, asi como en las zonas auxiliares tales como areas de instalaciones,
accesos, etc. Dichos trabajos arqueolégicos deberan estar suscritos por
un arqueodlogo competente, previa presentacion de un programa detallado
de intervencion y de la autorizacion del mismo por parte de la Consejeria
de Educaciéon y Cultura de la Junta de Castilla y Leén.

5.2 Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara
el seguimiento de las labores de movimiento de tierras, asi como la super-
vision de los trabajos arqueolégicos por parte de dicho organismo com-
petente, siendo seguidos los procesos previos y de proyecto por un arqueo-
logo autorizado.

5.3 Se revisara la correcta ubicacion de todas las vias pecuarias exis-
tentes en el entorno del area de servicio, y en particular del Cordel de
Matazarzal, para lo que se consultard ala Consejeria de Educaciéony Cultura
de la Junta de Castilla y Le6n.

5.4 Se garantizard en todo momento el mantenimiento de la conti-
nuidad del Cordel de Matazarzal para no interrumpir el transito agro-
pecuario y demas usos de dicha via pecuaria.

5.5 El proyecto de construccién recogera la reposicion de todas las
vias afectadas mediante pasos adecuados, que seran aprobados por la
citada Consejeria.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos e insta-
laciones auxiliares.—El estudio informativo propone zonas de préstamo
entre los Angeles de San Rafael-Otero de los Herreros y entre Ortigosa
del Monte-Revenga, en areas proximas a la autopista A-6. También se pro-
ponen diversas canteras en la zona de El Espinar, y vegas de Matute y
Segovia. Para los vertederos, en el caso de existencia de material sobrante,
se exponen una serie de criterios de ubicacién y se propone el empleo
de varias areas adyacentes a la autopista.

6.1 Se empleardn unicamente aquellas zonas de préstamo, canteras
y graveras que dispongan de la preceptiva autorizaciéon y contengan el
consiguiente proyecto de restauracion. En caso contrario, se debera pre-
sentar la documentacion necesaria ante la autoridad ambiental competente
para su oportuna tramitacion.

6.2 Laubicacion de los préstamos, canteras, vertederos e instalaciones
auxiliares no se podra establecer en:

a) Zonas de Especial Proteccion para las Aves.

b) Banda de 100 m a ambos lados del arroyo de las Viboras.
c) Zonas arboladas.

d) Areas con usos ganaderos.

e) Zonas de interés historico-artistico y/o arqueolégico.

6.3 El emplazamiento final de los préstamos, canteras, vertederos e
instalaciones auxiliares, se decidird de acuerdo con las conclusiones de
un estudio especifico, en el que se valoren las afecciones ambientales de
las diferentes alternativas de emplazamiento.

6.4 El proyecto de construccion incluira en su documento de planos,
y por tanto con caracter contractual, la localizaciéon de préstamos, canteras,
vertederos e instalaciones auxiliares.

7. Proteccién de la fauna y de la vegetaciéon.—Para minimizar la afec-
cion sobre la fauna, se tomaran las siguientes medidas:

7.1 En toda la zona de obras, no se realizaran desbroces, voladuras,
movimientos de tierras ni otras actividades generadoras de ruido entre
los meses de febrero a julio, ambos inclusive, periodo de reproduccién
de la fauna de vertebrados presente en este ambito.

7.2 Nunca se invadiran los limites territoriales de la ZEPA «Valles
del Voltoya y del Zorita», ni los del area critica para el aguila imperial
ibérica: SG-8.-Area n.° 8, tanto durante el desarrollo de las obras como
en la fase de funcionamiento. El limite inferior de los taludes quedara
fuera de los limites territoriales de las dreas mencionadas.

7.3 El drenaje de la autopista A-6 por donde discurre el arroyo de
las Viboras, se acondicionara de tal manera, que permita el paso de fauna
de un lado a otro de la infraestructura. Este acondicionamiento consistira
en la instalacion de un canal de drenaje de disefio trapezoidal, lo sufi-
cientemente ancho y poco profundo como para permitir la canalizacion
de las aguas, asi como permitir la salida de pequenos vertebrados que
cayeran en su interior. Asimismo conllevara, si técnicamente es viable,
la eliminacion de la solera de hormigén de uno de los laterales del canal
de drenaje, considerando su mejor comportamiento como paso de fauna.

7.4 Dada la importancia ecologica de los vallados de piedra para
muchas especies de pequenos y medianos vertebrados, los vallados de
piedra existentes en las parcelas del area de servicio, se trasladaran y
seran colocados en las zonas donde el vallado de piedra que discurre
paralelo al cauce del arroyo de las Viboras se encuentre incompleto.

7.5 Debido a la cercania del cauce del arroyo de las Viboras, se ins-
talara a lo largo del cerramiento del area de servicio que limite con dicho
cauce, un sistema de cerramientos y canales laterales, que permitan con-
ducir a las poblaciones de anfibios y otros pequenos y medianos verte-
brados hacia el paso de fauna instalado en el drenaje que discurre por
debajo de la autopista A-6.

7.6 Durante la fase de construccion y, al menos, tres anos durante
la de funcionamiento, se llevara a cabo un plan de seguimiento consistente
en la vigilancia de la reproducciéon de las parejas de aguila imperial y
buitre negro mds cercanas a la parcela donde se localizard el drea de
servicio. Por otro lado, dicho plan incluird un seguimiento de la presencia
y uso del habitat del 4guila imperial ibérica en los territorios de las areas
criticas del dguila imperial ibérica SG-3.-Area de Valsain y SG-8.-Area n.° 8.
En caso de que se detectase algun tipo de afecciéon derivada de la cons-
trucciéon o funcionamiento del area de servicio, se tomaran las medidas
necesarias que garanticen la vuelta a la normalidad en el desarrollo del
proceso reproductivo de ambas especies, asi como en el uso del habitat
en las dos areas criticas.

7.7 Con objeto de evitar molestias a la fauna durante la noche, se
emplearan farolas opacas por arriba para iluminar el area de servicio.

7.8 Con el fin de prevenir choques y electrocuciones de aves con
las lineas eléctricas del area de servicio, se tomaran las siguientes medidas
protectoras:

Las lineas se construiran con aisladores en suspension, evitandose
la disposicion de los mismos en posicion horizontal, excepto en los apoyos
de angulo, anclaje y fin de linea.

Los apoyos con puentes, seccionadores, fusibles, transformadores o
de derivacion, anclaje o fin de linea se disenaran de forma que se evite
sobrepasar con elementos en tension las crucetas o semicrucetas no auxi-
liares de los apoyos. En cualquier caso, se procedera al aislamiento de



43122

Martes 2 diciembre 2003

BOE nim. 288

los puentes de unién entre los elementos de tension o cualquier otra medida
correctora para evitar la electrocucion de las aves.

Para armados tipo béveda la distancia entre la cabeza del poste y
el conductor central no sera inferior a 0,88 y se aislara el conductor central
1 metro a cada lado del punto de enganche, tendiéndose a colocar, siempre
que sea posible, disuasores de posada. En caso de soportes al tresbolillo,
la distancia entre la semicruceta inferior y el conductor superior no sera
inferior a 1,56 metros.

La distancia minima de seguridad entre la punta de la cruceta y la
grapa de amarre sea de 60 centimetros en las cadenas de suspension o
de 1 metro en las de amarre en el caso de las crucetas tipo béoveda y
tresbolillo y 48 centimetros en las de suspensiéon y 60 centimetros en
las de amarre en armados tipo canadiense.

Dada la sensibilidad de la zona, se han de colocar salvapdjaros o sefia-
lizadores visuales en los cables de tierra, o en los conductores si aquellos
no existen. Seran de materiales opacos, estaran dispuestos cada 5 metros
(si el cable de tierra es tinico) o alternadamente cada 10 metros (si son
dos cables de tierra paralelos o, en su caso, en los conductores) y seran
espirales de 30 centimetros de didmetro por 1 metro de longitud, o dos
tiras en X de 5 por 35 centimetros.

Para minimizar la afeccion sobre la vegetacion natural, se tomaran
las siguientes medidas:

7.9 Restringir la ocupacién del terreno durante las obras. Esta ocu-
pacion se ceiird lo mas posible a la superficie a ocupar, jalonando asi-
mismo los limites de las zonas de instalaciones y caminos auxiliares, inten-
tando en cualquier caso no superar la superficie definida por la explanacién
de los terrenos.

7.10 Respetar todos y cada uno de los pies arbéreos que bordean
las parcelas donde se instalara el area de servicio. Asimismo, se realizaran
las actuaciones oportunas (barreras, etc.) para proteger la vegetacion proxi-
ma a las obras de las actuaciones a desarrollar, especialmente en los late-
rales oeste y sur del area de servicio situada en la calzada sentido Segovia.

7.11 Una vez finalizada la obra, se revegetaran aquellas zonas ocu-
padas por instalaciones temporales. Se revegetaran asimismo los taludes
y sus bordes inferiores, siempre respetando el paisaje del entorno y
empleando especies autoctonas.

8. Proteccion y conservacion de los suelos:

8.1 Conjuntamente al replanteo de las obras, se delimitaran fisica-
mente las superficies que vayan a quedar, provisional o definitivamente
ocupadas por éstas, asi como por las restantes obras auxiliares (incluyendo,
entre otras: parques de maquinaria, oficinas y vestuarios, areas de acopios
de materiales y tierra vegetal, y cuantas otras instalaciones sean necesarias
para la ejecucion de las obras), con el fin de evitar todo tipo de alteracion
a cualquier espacio ajeno al estrictamente necesario. En cualquier caso,
se localizaran y jalonaran de manera diferencial, aquellas zonas de mayor
valor ambiental, entre las que se incluira especificamente:

ZEPA «Valles del Voltoya y del Zoritar.
Arroyo de las Viboras y su vegetacion de ribera.
Zonas arboladas proximas a la zona de obras.

8.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda ser
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior reutilizacion
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piardn en montones, cuya altura debera definirse en el Pliego de Con-
diciones Técnicas Particulares del proyecto de construcciéon, y no sera
superior a 1,5 m, de forma que se garantice el mantenimiento de sus
propiedades para su posterior reutilizacion. En caso de permanecer aco-
piada por periodos superiores a los 6 meses, deberan disefiarse medidas
adecuadas para el mantenimiento de sus propiedades estructurales y
fisico-quimicas.

8.3 En el proyecto de construccion se definiran las zonas de taludes
que se restauraran con tierra vegetal.

8.4 Si accidentalmente se produjera algin vertido de sustancias con-
taminantes de cualquier tipo, y mas concretamente de materiales utilizados
en las operaciones de mantenimiento de la maquinaria de obra o debidos
al propio uso de ésta, se procederda a recoger dicho vertido junto con
la parte afectada de suelo para su posterior tratamiento.

8.5 El paso de la maquinaria pesada se restringird a los caminos
sefialados para ello, y se impedira su transito por otras zonas, para evitar
la compactaciéon y degradacion de los suelos.

8.6 Sevigilara el estado del suelo para evitar la excesiva compactacion
del mismo, asi como la formacién de regueros. Esta vigilancia se inten-
sificard en las épocas de mayores precipitaciones. En el caso de localizarse
zonas excesivamente compactadas se efectuaran operaciones de ripado
o arado, de manera que se evite la formacién de una coraza superficial.

8.7 El plan de vigilancia y seguimiento incluird un seguimiento de
las medidas expuestas en la presente condicion, en funcion de cuyos resul-
tados se inferird la necesidad de su revision.

9. Recuperacion ambiental e integracion paisajistica.—Se redactara
un proyecto de recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica de la
obra, desarrollando lo esbozado en el estudio de impacto ambiental con
el grado de detalle necesario para su contratacion y ejecucién conjunta
con el resto de las obras.

En dicho proyecto se incluiran los métodos técnicos, plan de trabajo
y operaciones de mantenimiento que sean necesarias para el adecuado
desarrollo de la vegetacion implantada. Asi mismo se estudiara su evo-
lucién, proponiéndose las medidas adicionales que sean necesarias para
asegurar el mantenimiento y desarrollo satisfactorio de dicha vegetacion,
tanto durante la ejecucion de la obra, como durante el periodo de garantia
de la misma.

El proyecto considerara toda la superficie del area de servicio (terra-
plenes, desmontes, drenajes, etc.), asi como viario de acceso a la obra
e instalaciones temporales. Ademas, se realizard un conteo aproximado
del nimero de pies afectados, incluyéndose en las revegetaciones previstas,
aproximadamente el mismo nimero de pies de cada especie que hayan
sido eliminados a consecuencia de las obras.

El citado proyecto considerard como zonas sensibles, de tratamiento
especial:

ZEPA «Valles del Voltoya y del Zorita» y sus inmediaciones.
Arroyo de las Viboras.
Cordel de Matazarzal.

Una vez se haya realizado la limpieza de las zonas a restaurar, se
procedera al re-extendido de la tierra vegetal, siguiendo las indicaciones
recogidas a este respecto en la condicion 8, para finalmente realizar las
labores de revegetacion que se definan en el citado proyecto de recu-
peracion ambiental e integracion paisajistica.

La seleccién de las plantas se realizara en funcion de las caracteristicas
que presentan en cuanto a su posible integracion con respecto a los ele-
mentos del paisaje propio de la zona, seleccionando especies autéctonas.
En el caso de las actuaciones de revegetacion para formaciones que no
buscan la creaciéon de un ecosistema natural (como zonas interiores del
area de servicio), se podran utilizar especies propias de jardineria.

Los taludes se disefiaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el estudio de
impacto ambiental. La morfologia resultante para taludes de desmonte
y terraplén serd preferentemente, y siempre que sea técnicamente viable,
3H:2V, de modo que sea posible su revegetaciéon. En cualquier caso, los
desmontes no serdan superiores a 1H:2V, salvo que se produzca un impacto
por la ocupacion del suelo que no compense las ventajas de taludes mas
tendidos.

Asi mismo, durante la fase de funcionamiento del area de servicio
no se utilizaran pesticidas ni herbicidas en las labores de mantenimiento
de la vegetacion implantada, con el fin de evitar efectos de toxicidad y
contaminacién ambiental sobre especies vegetales, la fauna, el suelo y
las aguas.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
truccion del area de servicio. Asimismo, su total ejecucién se llevara a
cabo con anterioridad a la emisién del acta de recepcién provisional de
la obra.

10. Seguimiento y vigilancia.—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos, asi como de
la eficacia de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto
ambiental y en el condicionado de esta declaracion .

El programa de vigilancia ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallara, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccién.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.
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Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.
Documentacién generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento, que acreditara su contenido y conclusiones.

El promotor de la obra, como responsable de la ejecucion del programa
de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una direccién ambien-
tal de obra que, sin perjuicio de las funciones del director facultativo
de las obras previstas en la legislacion de contratos de las Administraciones
Publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medidas correctoras,
de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la emision de
informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de la presente decla-
racion. Igualmente, el Plan de Aseguramiento de la Calidad del Proyecto
dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las obras y final,
dentro de su estructura y organizacion, de un equipo responsable del ase-
guramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Informes antes del inicio de las obras:

Plan de Seguimiento Ambiental, para la fase de obras, presentado por
la Asistencia Técnica a la Direccion de Obra, con indicacion expresa de
los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de Aseguramiento de la Calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al Acta de comprobacion del replanteo.
c¢) Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicion 2.

Medidas de protecciéon hidrolégica, a que se refiere la condiciéon 3.

Medidas para la prevencion de la contaminacion acustica y atmosférica
alas que se refiere la condicion 4.

Resultado del seguimiento arqueolégico de las obras y protecciéon de
las vias pecuarias, a que se refiere la condicion 5.

Medidas en instalaciones auxiliares, a que se refiere la condicién 6.

Medidas de protecciéon para la fauna y la vegetacion, a que se refiere
la condicion 7.

Medidas de proteccion de suelos, a que se refiere la condicion 8.

Medidas de recuperacién ambiental e integracion paisajistica, a que
se refiere la condicion 9.

d) Antes de la emision del Acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicion 2.

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccion acustica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones de proteccion del Patrimonio Arqueo-
l6gico y Cultural realmente ejecutadas, a que se refiere la condicién 5.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamo, ver-
tederos si es que existen, e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la
condicion 6.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion,
especialmente lo referente a endemismos, realmente ejecutadas, segin lo
dispuesto en la condicién 7.

Informe sobre las medidas de proteccion y conservacion de suelos,
realmente ejecutadas, segin lo dispuesto en la condicion 8

Informe sobre las medidas relativas a la recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condicion 9.

Plan de Seguimiento Ambiental para la fase de funcionamiento.

e) Anualmente y durante tres anos, a partir de la emisién del Acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre la efectividad de las medidas ejecutadas para la pro-
teccion del sistema hidrolégico, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre niveles sonoros y efectividad de las medidas ejecutadas
a este respecto, a que se refiere la condicion 4.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condicién 7,
especialmente en lo relativo al plan de seguimiento de la reproduccién
de las parejas de aguila imperial y buitre negro.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condiciéon 8.

Informe sobre la eficacia de las medidas relativas a la recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a
que se refiere la condicion 9.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente Declaracion.

11. Documentacion adicional.—La Direccién General de Carreteras del
Ministerio de Fomento remitira a la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental, antes de la contratacion de las obras, un escrito cer-
tificando la incorporaciéon en la documentacion de contratacion de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece y un informe sobre su contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Medidas relativas al aseguramiento de los servicios existentes durante
la fase de construccion y la de funcionamiento a que se refiere la con-
dicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicién 3.

Estudio de prevision de ruido a que se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado a que se refiere la condicion 5.

Emplazamiento de préstamos, canteras, graveras, vertederos e insta-
laciones auxiliares, y, en su caso, estudio especifico de nuevos empla-
zamientos con cartografia de zonas de exclusion, a que se refiere la con-
dicion 6.

Medidas relativas a la proteccién de la fauna y de la vegetacion a
que se refiere la condicién 7.

Medidas relativas a la proteccién y conservacion del suelo a que se
refiere la condicién 8.

Proyecto de recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la
obra a que se refiere la condicién 9.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicion 10.

12. Financiacion de las medidas correctoras.—Todos los datos y con-
ceptos relacionados con la ejecucion de medidas correctoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones, figuraran en
el proyecto de construccion, justificadas en la Memoria y Anexos corres-
pondientes, estableciendo su diseno, ubicacién y dimensiones en el docu-
mento de planos; sus exigencias técnicas en el Pliego de Prescripciones
Técnicas, y su definiciéon econémica en el documento de presupuesto del
proyecto. También se valoraran y proveeran los costes derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86 de 28 de Junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de Mayo, de evaluacion de impacto ambiental.

Madrid, 31 de octubre de 2003.—El Secretario general, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXO I

Relacion de Organismos consultados y sintesis del contenido de las res-
puestas recibidas de las consultas previas

ORGANISMOS CONSULTADOS

Organismo Respuesta

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza del Minis-
terio de Medio Ambiente ...l -
Confederacion Hidrografica del Duero ........................... —
Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castillay Leén ............... X
Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Castillay Leén ....................... X
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Organismo Respuesta
Direccion General de Patrimonio y Promocién Cultural de la
Consejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla
YV LM o X
Ayuntamiento de La Losa (Segovia) ......... X
Ayuntamiento de Navas de Riofrio (Segovia) .................... X

Sintests del contenido de las respuestas recibidas de las consultas previas

El contenido ambiental mas relevante de las respuestas recibidas es
el siguiente:

1. Junta de Castilla y Leon. Consejeria de Medio Ambiente. Direccion
General de Calidad Ambiental y Direccién General del Medio Natural.

Estas dos Direcciones Generales, en una respuesta conjunta dada por
la Ponencia Técnica Provincial de Evaluacion de Impacto Ambiental de
Segovia, indican la necesidad del adecuado tratamiento de las aguas resi-
duales, de forma que se asegure la nula contaminacién del arroyo de las
Viboras, de la separacion y adecuado tratamiento de las aguas hidrocar-
buradas, aceites y grasas, asi como la recogida y el tratamiento de todo
tipo de residuos (urbanos y peligrosos). Debe igualmente haber agua pota-
ble disponible.

Advierte asimismo de las posibles afecciones al cordel de Matazarzal,
al patrimonio histérico-artistico y a las poblaciones cercanas y ZEPAs y
LICs colindantes.

Como medidas de protecciéon de la fauna sugiere la ubicacién de un
paso de fauna en el arroyo de las Viboras con una zona seca de tres
metros de anchura, la iluminacién mediante farolas opacas por arriba
y la adopcion de medidas correctoras aplicables al tendido eléctrico nuevo
necesario para dar servicio a las instalaciones, indicando las caracteristicas
técnicas de las lineas, los apoyos, los soportes y las distancias de seguridad.

2. Junta de Castilla y Le6n. Consejeria de Educacion y Cultura. Direc-
cién General de Patrimonio y Promocién Cultural.

Declara que las medidas de protecciéon del patrimonio arqueolégico
que se recogen en el estudio informativo son validas.

3. Ayuntamiento de la Losa.

Advierte que la zona donde se encuentra el emplazamiento de la esta-
cion de servicio es ZEPA. Exige que el proyecto sea sometido a las direc-
trices de Ordenacion Territorial de Urbanismo de Segovia y su entorno.

Finalmente, solicita que se impidan los vertidos de cualquier tipo en
el arroyo de las Viboras o a cualquier otro curso aguas arriba del casco
urbano, debiendo éstos canalizarse y verterse aguas debajo de la poblacion,
previo paso por el sistema de depuraciéon mas eficaz existente en la actua-
lidad.

4. Ayuntamiento de Navas de Riofrio.

Advierte sobre el impacto sobre las aguas superficiales, sugiriendo la
estricta regulacion del uso de la zona del emplazamiento de la estacion
de servicio.

ANEXO II

Resumen del estudio informativo

El objeto del estudio informativo de referencia, sobre el que se emite
la presente Declaraciéon de Impacto Ambiental, es la evaluacién y propuesta
de la localizacion y dimensionamiento del area de servicio de la A-6 en
su conexion con Segovia.

El estudio se ha desarrollado en las siguientes etapas:

Andlisis general de la autopista.
Estudio de localizacion del drea de servicio mediante la siguiente
metodologia:

Establecimiento de las variables mas significativas que determinen la
idoneidad de todo posible emplazamiento.

Estudio de las variables para jerarquizar las alternativas segin su grado
de adecuacion segun cada variable.

Andlisis multicriterio de todas las variables para elegir la localizacién
mas idonea.

Seleccion de emplazamiento y definicion preliminar del area.

Las variables que se establecen para determinar la idoneidad de las
alternativas son:

Criterios geométricos.
Criterios econémicos.

Criterios de trafico.

Criterios climatoldgicos e hidraulicos.
Criterios geologicos.

Criterios faunisticos.

Criterios de vegetacion.

Criterios de patrimonio.

Criterios urbanisticos.

Para cada variable se establecen cuatro niveles de restriccion o de
grado de cumplimiento de los objetivos propuestos, a saber:

Nivel 0 (6ptimo): Satisface la normativa. Poca o nula actuaciéon en
pequenas obras de fabrica.

Nivel 1 (favorable): Satisface la normativa. Exige la adopcién de nume-
rosas pequenas obras de fabrica.

Nivel 2 (desfavorable): Satisface la normativa. Exige la remodelacion
de grandes obras de paso.

Nivel 3 (excluyente): No satisface la normativa.

La autopista de referencia es dividida en tramos, que son diferentes
para cada criterio estudiado. Los tramos de cada criterio se califican segin
los niveles de restriccion descritos arriba, quedando para cada criterio
los tramos adecuados para el emplazamiento de la estaciéon de servicio
(niveles 0 6 1). Sobre el plano, se colorea cada tramo segun la calificacion
obtenida. La superposicion de los tramos coloreados con los diferentes
criterios, genera una tnica tramificacion de sintesis, que permite ver dénde
coinciden los tramos adecuados para el emplazamiento del area de servicio.
La eleccion definitiva de éste estd en funciéon del andlisis multicriterio
descrito a continuacion.

El analisis multicriterio se ha realizando mediante una funcién de valor
global F(x) que es la suma de los valores obtenidos para cada variable
f(x), que son ponderados mediante la aplicacién de coeficientes a de dis-
tinta magnitud para cada variable.

Asi, F(x) =X a; fi(x)

De la evaluacién descrita no resulta ningin tramo calificado como «6p-
timo». Existe un tramo, calificado como favorable, entre los pp.kk. 13 + 000
y 16 +500, con algunos subtramos «desfavorables». Considerando éstos,
el emplazamiento ideal de la estacion de servicio se ubica entre los pp.kk.
14 +400 y 15+ 100, cuyo centro quedara en el p.k. 14 + 800, dentro del
término municipal de La Losa.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y en el Reglamento para
su ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

A continuacién se realizard una breve descripcion del contenido del
Es.I.A., dividiendo dicha descripcion en los capitulos de los que consta
el propio estudio.

1. Introduccién.—Este capitulo incluye los antecedentes administra-
tivos del proyecto de localizaciéon y dimensionamiento del area de servicio
en la autopista A6 en su conexion con Segovia, que esta incluido dentro
del proyecto de «construccion, conservacion y explotacion de los tramos
de la autopista de peaje de la Autopista A6, conexién con Segovia y auto-
pista A6, conexién con Avila y explotacion de la autopista de peaje A6,
tramo Villalba-Adanero».

Asimismo se justifica el proyecto, se establecen los objetivos del estudio
de impacto ambiental y la metodologia empleada en éste. Finalmente se
resume el resultado de la fase de consultas previas (ver Anexo I).

2. Descripcion del proyecto.—De forma resumida se explica la meto-
dologia empleada para la evaluacion y eleccion del emplazamiento del
area de servicio (ver Anexo II).

Las parcelas se ubican junto a ambas margenes de la autopista A6,
entre los pp.kk. 14 + 400 y 15 + 100, dado que es el subtramo mas favorable
desde los puntos de vista descritos en el estudio informativo. Ambas par-
celas del area de servicio ocupan un rectangulo de 26.600 metros cuadrados
cada una. Las instalaciones del area de servicio incluyen, en casa parcela,
una estaciéon de servicio, un tunel de lavado, una cafeteria, una zona de
picnic y aparcamientos para turismos y camiones. Ademas, en la calzada
sentido San Rafael, se incluye un restaurante, una tienda y un puesto
de informacion.

La red de saneamiento prevista incluye una red de aguas pluviales,
una red de aguas residuales y una red de aguas hidrocarburadas.
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Se proyectan las siguientes obras complementarias: vallado perimetral
con malla de acero galvanizado reforzado, iluminaciéon de viales mediante
baculos de 12 metros de altura, con brazos de 1,5 metros de vuelo y lam-
paras de 250 W de vapor de sodio de alta presion, separados entre si
una distancia media de 35 metros; iluminacién de las zonas ajardinadas
con columnas de 3 metros de altura de luminaria cerrada tipo ornamental;
centro de transformacion para garantizar el suministro de energia eléctrica;
depdsito subterraneo de agua contra incendios; acometida telefénica y
linea eléctrica.

3. Definiciéon del entorno.—Dentro del subcapitulo «medio fisico» se
describen la geologia y geotecnia (marco geolégico regional, geomorfologia,
hidrogeologia, grupos geotécnicos), la climatologia y la hidrologia.

Cabe destacar los siguientes aspectos del medio fisico:

El area de estudio se encuentra en la falda de la Sierra de Guadarrama,
rica en granitos, y al borde de la depresiéon del Duero, rica en arcillas
y calizas.

Se encuentran en la zona diversos acuiferos de distinto origen.

El clima del darea de estudio es mediterraneo templado.

Junto al emplazamiento del area de servicio discurre el arroyo de las
Viboras, tributario del rio Moros, a su vez éste del Eresma y finalmente,
del Duero. Dicho arroyo presenta una vegetacion riparia de interés. La
calidad de sus aguas es muy buena con niveles de contaminacién nulos
o muy bajos, dada la escasa actividad humana en su entorno.

Dentro del subcapitulo «medio biolégico» se describen la vegetacion
y la fauna. Cabe destacar los siguientes aspectos del medio bioldgico:

La vegetacion del area de estudio se clasifica en dehesa de encina,
vegetacion de ribera, robledal de melojo, pastizales, eriales y cultivos de
secano.

La fauna se ha clasificado segin los criterios de la Union Internacional
para la Conservacion de la Naturaleza (UICN) y se encuentran en la zona,
entre otros, especies protegidas por diversos convenios internacionales,
ademas de la Directiva 92/43/CEE y la Directiva 79/409/CEE de la UE,
como murciélago de herradura, buitre leonado, ciglieha comun, aguila real,
aguila calzada, halcon peregrino, etc.

Dentro del subcapitulo «medio socioeconémico» se describen la estruc-
tura y dinamica de la poblacion, el perfil socioeconémico, los sectores
de actividad econémica, la estructura de la propiedad y el patrimonio
histérico-cultural.

Cabe destacar los siguientes aspectos del medio socioeconémico:

El municipio de La Losa tiene una poblacién envejecida y escasa, con
menos de 400 habitantes.

La poblacién activa trabaja en el sector primario, aunque el terciario
aumenta ligeramente.

Cerca del emplazamiento de la estacion de servicio discurre el Cordel
de Matazarzal y existe un yacimiento de origen medieval.

Finalmente se describe el paisaje y se hace referencia a los espacios
protegidos. Cabe destacar aqui que el paisaje es abierto, con usos emi-
nentemente ganaderos, que incluye elementos agricolas y forestales. Junto
ala calzada sentido Segovia se encuentra la ZEPA «Sierra del Guadarrama»
y en el limite de la calzada sentido San Rafael, 1a ZEPA «Valles del Voltoya
y el Zoritar.

4. Identificacion y valoracion de impactos.—La valoracion de impactos
se realiza mediante una serie de indicadores que posteriormente se pon-
deran para llegar posteriormente a establecer la severidad del impacto.

Se han encontrado impactos moderados sobre la red hidrica superficial
en el arroyo de las Viboras y sobre el régimen de acuiferos.

Los impactos sobre la fauna son moderados debido a la ocupacién
y destruccion de los ecosistemas circundantes, los cambios de hébitat,
las molestias por obras, la alteracion de la calidad del agua, el efecto
barrera, los atropellos, el efecto sobre la reproduccion y la modificacion
en el comportamiento.

Asimismo, el impacto sobre el paisaje es moderado por ser amplia
la superficie desde la cual es visible el area de servicio y se ha encontrado
un efecto barrera moderado en el arroyo antes mencionado.

Todos los indicadores relacionados con el medio humano dan como
resultado un impacto compatible, incluyendo el relacionado con las areas
protegidas. Dadas las posibilidades de generaciéon de empleo, el impacto
es en algun caso positivo.

5. Medidas protectoras y correctoras.—En este capitulo se informa
de que se tomaran las medidas protectoras establecidas en la legislacion
vigente en relacién a instalaciones eléctricas, incendios, aguas residuales,
fosos para tanques enterrados, residuos sélidos urbanos y residuos peli-
grosos.

Ademas, se tomaran medidas correctoras en las fases de obra y explo-
tacion con los siguientes fines:

defensa contra la erosion, y recuperacion ambiental y paisajistica de
la obra, mediante el aprovechamiento de la tierra vegetal, plantaciones
y siembras;

proteccion del sistema hidrolégico mediante la prohibicién de verter
liquidos o sélidos en el cauce ni en una banda de 200 metros a ambos
lados de éste y mediante balsas de recogida y de almacenamiento temporal
de residuos peligrosos, asi como controles regulares de la calidad del agua;

proteccion de la vegetacion y de la fauna mediante jalonamiento de
zonas sensibles, reduccién de apertura de caminos de obra, control de
polvo, prohibiciéon de vertidos, proteccion de la vegetacion; proteccion
frente al ruido, mediante la restriccion espacio-temporal de voladuras;

proteccion de los servicios existentes, mediante el mantenimiento de
la continuidad del cordel y proteccion del patrimonio histérico, artistico
y arqueolégico, mediante sondeos arqueolégicos manuales y el seguimiento
arqueolégico de los movimientos de tierra.

6. Vigilancia ambiental.—El programa de vigilancia ambiental se
estructura en los siguientes planes: Plan Cautelar, que establece los segui-
mientos a realizar sobre la ejecucion de medidas preventivas y correctoras
en la fase de obras; Plan Integrador, que establece los seguimientos a
realizar sobre la ejecucion de medidas preventivas y correctoras en la
fase de explotacion y Plan de Mediciones y Control, que establece los
parametros del medio que se deben analizar y su periodicidad, para com-
probar el perfecto funcionamiento de las medidas protectoras y correc-
toras.

Para todos ellos se emplean indicadores y se establecen umbrales, pun-
tos de comprobacion y medidas complementarias. Se redactaran informes
previos al inicio de obra, durante la fase de obra y durante la fase de
explotacion.

7. Documento de sintesis.—Sintetiza el estudio de impacto ambiental,
ofreciendo una visiéon de conjunto del mismo, destacando sus aspectos
mas notables.

ANEXO IV

Relacion de alegantes y sintesis del contenido de las respuestas recibidas
de la informacion publica del estudio

La Direccion General de Carreteras sometié el Estudio Informativo
y el Estudio de Impacto Ambiental, conjuntamente, a tramite de Infor-
macion Publica, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado n.® 188,
de 7 de agosto de 2002, donde se indicaba que ésta comenzaba el 7 de
agosto de 2002, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

El expediente de Informacién Publica del Estudio Informativo fue remi-
tido por el Jefe del Servicio de Planificacion del Ministerio de Fomento
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el 22 de abril
de 2003.

Relacion de alegantes

Confederacion Hidrografica del Duero.
Plataforma Sierra de Segovia.
Asociacion Ecologista Centaurea.

Sintesis del contenido de las respuestas recibidas
de la informacion piublica del estudio

El contenido ambiental de las alegaciones es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Duero alega que la esquina de la
explanacion mas préxima al cauce del arroyo de las Viboras se encuentra
a menos de 5 metros de éste, invadiéndose asi la zona de servidumbre
del Dominio Publico Hidraulico. Asimismo, la explanacién tiene una cota
superior a 2 metros respecto al terreno natural en ese punto. Por ello,
sugiere dejar libre la zona de servidumbre y no modificar el terreno natural,
al menos en la franja de 30 metros lindante con el cauce.

El autor del Estudio de Impacto Ambiental responde a la alegacion
aportando un estudio especifico con la propuesta de redondear ligeramente
el contorno del drea en el vértice de la explanacion, evitando asi la invasion
de la zona de servidumbre. No considera, sin embargo, necesario dejar
libre la franja de 30 metros lindante con el cauce, a falta de razones técnicas
ni legales para ello.

La Plataforma Sierra de Segovia y Asociacién Ecologista Centaurea
alegan, por separado pero con idéntico contenido, que el area de servicio
incrementard el ya «gravisimo» impacto ambiental producido por la auto-
pista en un area de importancia para el aguila imperial.
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Segun dichos alegantes, la Direccién General del Medio Ambiente de
la Comision Europea insté al Gobierno Espafiol a no agravar el impacto
producido por la autopista y exigié no se construyeran nuevas instalaciones
junta a ella. Asimismo, la autopista cuenta con una Declaracion de Impacto
Ambiental negativa. Por todo ello, los alegantes solicitan el abandono del
proyecto.

Por otra parte, el promotor presenta un escrito de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6én en el que se indica la
compatibilidad de la autopista con las ZEPAs colindantes, dada la exis-
tencia de corredores de 100 metros a cada lado de la traza. En este mismo
informe se indica que la autopista no supone un detrimento para las espe-
cies que se pretende proteger en las ZEPAs aledanas.

22047 RESOLUCION de 31 de octubre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del «proyecto de instalacion de red de riego loca-
lizado para riego de auxilio de vid en los términos muni-
cipales de Requena y Venta del Moro (Valencia)», del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y Alimentacion.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen que los proyectos publicos o privados,
consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier
otra actividad comprendida en el Anexo II de este Real Decreto Legislativo
s6lo deberan someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma
prevista en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental
en cada caso.

El Proyecto de instalacion de red de riego localizado para riego de
auxilio de vid en los términos municipales de Requena y Venta del Moro
en Valencia se encuentra comprendido en el apartado c del grupo 1 del
anexo II de la Ley 6/2001 antes referida.

Con fecha 6 de mayo de 2003, la Subdireccién General de Regadios
remitié a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental la docu-
mentacion relativa al proyecto incluyendo sus caracteristicas, ubicacion
y potenciales impactos, al objeto de determinar la necesidad de su some-
timiento a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

El proyecto de instalacion de red de riego localizado para riego de
auxilio de vid en los términos municipales de Requena y Venta del Moro
en Valencia tiene por objeto complementar el déficit anual de precipi-
taciones mediante el riego localizado, sin incluir instalaciones para realizar
abonado comunitario. A partir de tres sondeos existentes se transportara
el agua hasta un depésito de cabecera de 16.205 m?, y de éste serd trans-
portada a la zona de riego por una tuberia de transporte que llevara el
agua a un depésito de 2.000 m? que hard las funciones de arqueta de
rotura de carga. Debido a los desniveles una parte de la zona de riego
de 1.223 ha sera regada por gravedad desde la arqueta de rotura y otra
de 106 ha por medio de un grupo de impulsién que tomara el agua desde
un depésito de 1.975 m? que serd llenado por la red de distribucién. Las
ventosas, valvulas e hidrantes iran protegidos con arquetas de hormigon.
El riego se automatizara mediante sistema mixto de cable-radio.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental con fecha 21
de julio de 2003 ha solicitado informe a los siguientes organismos e ins-
tituciones: Direccién General de Planificacion y Gestion del Medio, Direc-
cion General de Educacion y Calidad Ambiental y Direccion General del
Patrimonio Artistico de la Generalitat Valenciana, Direccion General de
Conservacion de la Naturaleza y Confederacion Hidrografica del Jucar
del Ministerio del Medio Ambiente, Diputaciéon Provincial de Valencia,
Ayuntamientos de Requena y Venta del Moro y Accio Ecologista Agro
La Casa Verde. Un resumen de esta consulta se recoge en el Anexo.

Considerando las respuestas recibidas, y los criterios del Anexo III
de la Ley 6/2001, y analizada la totalidad del expediente, no se deduce
la posible existencia de impactos ambientales significativos que aconsejen
someter el proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, y teniendo
en cuenta que una vez estudiadas las distintas alternativas al origen del
agua, la red de riego se abastecera con agua de origen subterraneo con-
siderada de buena calidad segin la clasificacion de la U.S.D.A. La zona
donde estan ubicados las trazas de las conducciones y el depésito pro-
yectado no corresponde a las caracteristicas de suelo forestal. E1 depésito
proyectado cumple las condiciones de capacidad total menor de 20.000 m?
y altura de muros interiores inferior a 4 m desde la cota de solera hasta
la cota de coronacion.

Teniendo en cuenta que las zonas de obras y de transito seran regadas
regularmente para evitar el levantamiento de polvo. Los desplazamientos
se realizaran en vehiculos de caja cerrada o caja con toldo y se retirara
el barro de los caminos asfaltados. Los vehiculos cumpliran los limites
de emisiones y ruidos de la legislacion vigente utilizando silenciadores
homologados. El suelo y tierra vegetal seran retirados en montones con-
venientemente tratados para su posterior utilizacién en la plantaciéon de
especies arbustivas. Se llevara a cabo un control adecuado de los residuos
toxicos y peligrosos y se evitaran los vertidos accidentales. Se realizara
la revegetacion de la zona de influencia del lugar elegido como empla-
zamiento de la obra, incluyendo la zona del depésito, que sera parcialmente
excavado. Las lineas eléctricas se disenaran con senalizacion salva pajaros,
que evitaran la electrocucion o el choque de la avifauna tal como establece
la normativa vigente. Se evitaran todas aquellas actividades molestas
durante el periodo de nidificacion y cria de las especies presentes en
la zona y se protegera la fauna vertebrada de movilidad reducida. Se cum-
plira la vigente Normativa de Seguridad y Salud en el trabajo. Se realizara,
por parte del personal adecuado, la formacion técnica de los agricultores
en cuanto a practicas de abonado y aplicacion de fitosanitarios. Se aten-
deran las pautas que rigen el «Cédigo Valenciano de Buenas Practicas
Agrarias». Se realizaran, por parte del técnico competente y a expensas
del promotor, unas prospecciones arqueoldgicas sistematicas del trazado
y un seguimiento de obra en el desarrollo del proyecto, cumpliéndose
en todo momento la legislacion vigente e informando al organismo auto-
némico competente en la materia. En caso de afecciéon a Vias Pecuarias
se estara a lo dispuesto en la Ley 3/1995, de 23 de marzo de Vias Pecuarias.

Teniendo en cuenta que se ha realizado un estudio exhaustivo de la
naturaleza de los acuiferos captados, zona de recarga y descarga, calidad
de las aguas, inventarios, evoluciéon de los niveles, flujos, etc. Ninguna
de las actuaciones y obras relativas al proyecto impediran el drenaje super-
ficial hacia los cauces. Se reducira en lo posible la plataforma de trabajo
de la maquinaria y de los accesos. Durante la realizacion de las perfo-
raciones se establecen las medidas oportunas para que no se produzca
vertido alguno que alcance el nivel freatico de forma directa. El material
extraido sera depositado en vertederos autorizados. No se contempla la
obtencion de préstamos y extracciones en cauces, se obtendra de canteras
autorizadas cercanas. No se producira afeccion a las formaciones vegetales
de ribera, ajustandose a las prescripciones técnicas y medioambientales
que establezcan las autorizaciones emitidas por la Confederaciéon Hidro-
grafica del Jucar. Se cumplird en todo momento la legislacion de Aguas
vigente.

Se llevara a cabo un Programa de Vigilancia Ambiental tanto durante
la fase de construccion como en la fase de funcionamiento, que incluira
el control de las medidas protectoras propuestas y los requisitos esta-
blecidos en la presente resolucion, asi como un seguimiento periédico
de la concentraciéon de nitratos, al menos con periodicidad semestral, en
los pozos de la zona que serda enviado al Servicio de Calidad de Aguas
de la Conselleria de Territorio y Vivienda. Los informes periédicos resul-
tantes de dicho programa serdn enviados al organismo competente de
la comunidad autonémica, a los ayuntamientos afectados y a la Subdi-
reccion General de Regadios del Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion.

La Secretaria General de Medio Ambiente considera que no es necesario
someter al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental el Proyecto
de instalaciéon de red de riego localizado para riego de auxilio de vid
en los términos municipales de Requena y Venta del Moro en Valencia.

Madrid, 31 de octubre de 2003.—El Secretario general, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXO

Confederacion Hidrografica del Jucar. Ministerio de Medio Ambiente.

Ademas de indicar aspectos generales, de la planificacion hidrolégica
y de los recursos hidricos del proyecto, se establecen los siguientes factores
que se deberian tener en cuenta:

Se garantizard en todo momento el drenaje superficial de las aguas
hacia los cauces, manteniendo las margenes limpias.

Se debera reducir en lo posible la plataforma de trabajo de la maquinaria
y de los accesos, afectando tinicamente al terreno estrictamente necesario.

Con respecto a los rellenos y vertidos, se garantizara la no afeccion
a cursos de agua superficiales y subterraneos, por vertidos contaminantes
que puedan realizarse durante la fase de construcciéon, asi como una vez
finalizadas las obras.

En cuanto a préstamos y extracciones en cauces o en zonas de ser-
vidumbre, se garantizard la no afecciéon a los mismos y la reposicién de
éstos a su estado primitivo una vez finalizadas las obras.

Se garantizard la no afecciéon a las formaciones vegetales de ribera.



