BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

NS08
s =

PNy
=

Miércoles 28 de enero de 2009 Sec. lll.

Pag. 9788

lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

1462 Resolucioén de 30 de diciembre de 2008, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracién de impacto ambiental sobre el
estudio informativo complementario del proyecto Corredor ferroviario noreste
de alta velocidad. Tramo Castején-Logrofio. Variante de Rincén de Soto, La
Rioja.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
grupo 9, letra k) del anexo Il del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el
que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de
proyectos.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacion. Descripcidn sintética. Alternativas.

El proyecto consiste en la construccion de una variante ferroviaria de alta velocidad al
casco urbano de Rincén de Soto (La Rioja), por donde discurre la via férrea actual. El inicio
y final de la misma enlaza con la linea de alta velocidad definida en el estudio informativo
denominado «Corredor ferroviario de alta velocidad. Tramo: Castejon-Logrofio» que
proponia la construccion de la linea nueva adosada a la existente por el casco urbano de
esta localidad. Durante el proceso de informacion publica se pone de manifiesto una fuerte
oposicién a la solucion planteada en el estudio informativo por las repercusiones negativas
que tendria sobre Rincén de Soto. Es por ello que en la declaracion de impacto ambiental
formulada por Resolucion de 30 de enero de 2006 (BOE 14/3/2006) del tramo Castejon-
Logrofio, se establecia la necesidad de desviar el trazado a su paso por Rincén de Soto,
evitando asi el cruce de la traza por su casco urbano.

Como consecuencia de ello el promotor redacta un estudio informativo complementario
en el que define tres alternativas técnicamente viables que se situan entre los pp.kk.
7+4807,704 y 18+742,129 de la alternativa seleccionada en el estudio mencionado
anteriormente: la alternativa 1 que discurre por el norte de Rincén de Soto entre esta
localidad y el rio Ebro y las 2 y 3 al sur, entre esta localidad y el canal de Lodosa. Todas
las alternativas tienen una longitud aproximada de 11 km. El estudio propone para su
desarrollo posterior la alternativa Norte.

La via se disefia para una velocidad maxima de 220 km/h y para trafico mixto. Se
proyecta doble via, si bien en el inicio de la actuacion se prevé la rectificaciéon de la linea
existente, por lo que se establecera una plataforma conjunta para la via existente y las dos
proyectadas.

Los condicionantes de trazado considerados para todas las alternativas han sido las
siguientes:

Disponer de un tramo en recta de longitud minima de 560 my 0.2 % de pendiente para
ubicar una nueva estacién en las proximidades de Rincon de Soto.

Disefiar el trazado de manera que permita la construccion de un Puesto de
Adelantamiento y Estacionamiento de Trenes (PAET) al este de Rincon de Soto.

Minimizar la afeccién a las parcelas inscritas en el registro de Denominacién de Origen
«Peras de Rincon de Soto».
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El estudio informativo sefiala la posicidon que ocupara la nueva estacion de Rincén de
Soto (entre los pp.kk. 6+230 y 6+800 de la alternativa Norte), y establece su esquema
funcional, pero no define sus caracteristicas y sus dotaciones, y tampoco hace un analisis
ambiental en el estudio de impacto, por lo que queda excluida de esta declaracion.

Respecto a la electrificacion el estudio sefiala que no se incorporan subestaciones ni
puestos de autotransformacion.

El promotor y drgano sustantivo del proyecto es la Direccion General de Ferrocarriles
del Ministerio de Fomento.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

La actuacion discurre por los términos municipales de Alfaro, Aldeanueva del Ebro y
fundamentalmente por Rincén de Soto. El rio Ebro se localiza al norte y proximo a la
actuacion pero fuera del ambito de estudio. La orografia presenta un aspecto llano y
cultivado a excepcion de algunas pequefias elevaciones entre el canal de Lodosa y la
carretera N-232. Todas las alternativas discurren en su practica totalidad por suelos
aluviales.

El area de estudio se encuentra situado en la unidad hidrogeoldgica aluvial del Ebro
«Lodosa-Tudela», que se recarga fundamentalmente por infiltracion del agua de lluvia,
presentando un nivel freatico muy préximo a la superficie.

El paisaje vegetal de la zona de estudio se encuentra dominado por los cultivos. Dentro
de los cultivos lefiosos destacan basicamente vifiedos y frutales, donde destaca las peras
con denominacién de origen Rincon de Soto. También existe cereal de secano pero
predominan los cultivos horticolas en regadio.

Entre la fauna destaca en las zonas de cultivos el Sisén, que se encuentra en peligro
de extincién en el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de la Flora y Fauna
Silvestre de La Rioja. Ninguna de las areas de interés especial que establece el Decreto
8/2000, de 18 de febrero, por el que se aprueba el Plan de Recuperacion del Sisén comun
en la Rioja, se encuentra incluida en el ambito cartografiado, quedando la mas préxima al
otro lado del Canal de Lodosa en Alfaro, al sur de la zona estudiada.

Por otra parte, en el entorno de las riberas del rio Ebro aparece el visén europeo que
ha sido desplazado a esta zona por la presién antrépica, que se encuentra en peligro de
extincién por el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas y en el Catalogo Regional de
Especies Amenazadas de la Flora y Fauna Silvestre de La Rioja. Aunque el proyecto no
afecta al Ebro ni a su ribera, el Unico area de interés especial para el visén europeo fijado
por el Decreto 14/2002, de 1 de marzo, por el que se aprueba el plan de recuperacion del
visén europeo, que se encuentra en la zona cartografiada, queda a unos 350 metros de la
actuacion en un tramo del rio Ebro en el término municipal de Aldeanueva de Ebro. Esta
zona alberga también parte del LIC denominado «Sotos y Riberas del Ebro».

En la zona de estudio existen diversos cotos deportivos de caza. También hay varias
vias pecuarias entre las que destaca la Canada del Ebro, que forma parte del Camino de
Santiago, la Vereda Pado de Cofin y la Cafiada Real de Valcaliente.

3. Resumen del proceso de evaluacion.
3.1. Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de impacto.

a) Entrada documentacion inicial. Con fecha 5 de julio de 2006 tiene entrada el
documento ambiental del proyecto que analiza las alternativas al paso de la linea de alta
velocidad por el nucleo de Rincén de Soto.

b) Consultas previas. Relacién de consultados y de contestaciones. Con fecha 7 de
agosto de 2006 se realizaron consultas con objeto de determinar la necesidad de de
someter el proyecto al procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental.
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Se relacionan a continuacion los organismos y entidades consultadas:

Relacion de consultados Respuestas recibidas
Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente . .
Direccion General de Calidad Amabiental de la Consejeria de Turismo, Medio X
Ambiente y Politica Territorial de la Comunidad Auténoma de La Rioja. . . .
Direccion General de Medio Natural de la Consejeria de Turismo, Medio X
Ambiente y Politica Territorial de la Comunidad Auténoma de La Rioja. . . .
Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacion, Cultura y Deporte X
de la Comunidad Auténomade LaRioja. . .......... .. ... ... ... .. ...
Ayuntamiento de Rinconde Soto. .. ....... ... . .. X
Ayuntamientode Alfaro .. ... ... .. X
Ayuntamiento de AldeanuevadelEbro ........ ... ... .. ... ... ... .. ...

De las respuestas a las consultas se extraen la siguiente informacién ambiental
destacable:

Afeccidon de la alternativa Norte a zonas agricolas acogidas a la Denominacién de
Origen «Peras de Rincon de Soto», tal y como transmite el Ayuntamiento de Rincdn de
Soto.

Alteracion de superficie de recarga de los acuiferos y molestias por ruido a edificaciones
préximas (28 edificaciones en una banda de 150 m a cada lado de la via) de acuerdo con
lo indicado por la Direcciéon General de Calidad Ambiental para la alternativa Norte, que
también senala la posible contaminacion de aguas superficiales y subterraneas. Asi mismo
afirma que ninguna alternativa forma parte de ningun espacio protegido, ni de la Red
Natura 2000.

La Direccion General de Cultura senala que ningun yacimiento arqueolégico
inventariado esta situado en la zona de afeccidn de las alternativas planteadas.

c) Resumen de las indicaciones dadas por el 6rgano ambiental al promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas. Por Resolucién de 9 de octubre de 2006, del Director General de
Calidad y Evaluacion Ambiental se decide someter el proyecto a procedimiento de
evaluacién de impacto ambiental.

En elinforme de alcance y nivel de detalle del estudio de impacto ambiental se destacan
como elementos de andlisis los siguientes:

Afeccidn sobre las zonas agricolas acogidas a la Denominacion de Origen «Peras de
Rincén de Soto».

Afeccidn por ruido.

Afeccion a la via pecuaria «Cafada del Ebro».

Afeccién a zonas de recarga de acuiferos.

Establecimiento de zonas de préstamos y vertederos.

3.2. Fase de informaciéon publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental.

a) Informacion publica. Resultado. La Direccion General de Ferrocarriles sometio el
estudio informativo complementario y el estudio de impacto ambiental del mismo a
informacién publica, publicandose el inicio de este tramite en el Boletin Oficial del Estado
de 23 de octubre de 2007 y en el Boletin Oficial de La Rioja de 30 de octubre de 2007.

Con fecha 6 de junio de 2008, la Direccion General de Ferrocarriles remitio a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente de informacion publica
completo.

De acuerdo con lo indicado en el informe de alegaciones redactado por la Direccion
General de Ferrocarriles, durante el periodo de informacion publica se recibieron un total
de 9 escritos de alegaciones, procedentes del Ayuntamiento de Alfaro, la Direccion General
de Medio Natural de la Consejeria de Turismo, Medio Ambiente y Politica Territorial de La
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Rioja, la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, la Direccién General
de Carreteras y la Direccion General de Transportes de la Consejeria de Vivienda, Obras
Publicas y Transportes de La Rioja, ADIF, el Ayuntamiento de Rincon de Soto y dos
alegaciones de Agropecuaria El Soto de Doria, S.A.

La Direccién General de Medio Natural sefiala que ninguna de las tres alternativas
tienen un impacto significativo sobre el medio ambiente y considera que la Norte es la
menos perjudicial para el medio ambiente. El Ayuntamiento de Rincén de Soto, la Direccion
General de Carreteras y la Direccion General de Transportes de La Rioja asi como la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, también consideran a la
alternativa Norte como la mas adecuada.

La Direccion General de Medio Natural indica que se debe mantener la continuidad de
la Cafiada del Ebro que sera afectada por la alternativa Norte y por la zona de préstamos/
vertedero. Sefiala también una serie de medidas correctoras: disefiar los pasos superiores
con caracter multifuncional para el paso de medianos y grandes mamiferos; habilitar pasos
para pequefos y medianos vertebrados aprovechando la red de drenaje de la via férrea;
ajustar las instalaciones eléctricas de acuerdo al Decreto 32/1998, de 30 de abril, por el
que se establecen normas de caracter técnico para las instalaciones eléctricas con objeto
de proteger la avifauna; redactar plan de restauracion en zonas de préstamos y vertederos;
no afectar por las obras a espacios de Red Natura; recuperacion paisajistica de los taludes
mediante revegetacion para lo que se utilizaran especies autoctonas («Catalogo de
especies herbaceas y lefiosas bajas autoctonas para la revegetacion de zonas degradadas
en la Rioja»).

El Ayuntamiento de Alfaro solicita unir los tres puentes proyectados sobre la via al
inicio del trazado (pp.kk 0+500, 1+200 y 3+000) mediante caminos laterales uno al norte
de la via férrea y otro al sur de la carretera N-232, modificar la situacion del paso superior
del p.k. 3+000 y desplazarlo al 2+500, y asi poder prescindir del paso superior situado en
el p.k. 1+200.

Agropecuaria el Soto de Doria, S. A., sefiala que entre los pp.kk. 8+150 y 8+750 de la
alternativa Norte el trazado discurre por la zona denominada «La Charca», que es una
zona inundable por lo que sefiala que conviene adoptar las alternativas Sur. Sugiere
asimismo una variante de trazado para evitar problemas de inundacion.

La Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento seiala la posible
interferencia de este proyecto con el que ella esta desarrollando titulado «Autovia A-68.
Limite provincial de Navarra con La Rioja-Miranda de Ebro», por lo que recomienda
consensuar entre las dos Direcciones Generales la solucién 6ptima.

b) Modificaciones introducidas por el Promotor en proyecto y estudio tras su
consideracion. De acuerdo con las alegaciones del Ayuntamiento de Alfaro, el promotor
senala que se estudiara la posibilidad de reubicar los pasos superiores de los pp.kk. 1+250
y 3+000, construyendo un nuevo en el p.k. 2+500 que cruece la via y la N-232, conectando
los pasos superiores de los pp.kk 0+400 y 2+500 con un camino al sur de la N-232, y
estudiar la modificacién del Camino de Santiago situado al norte de la nueva infraestructura,
de forma que se adapte a los cambios anteriores.

En atencion de la alegacion de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento, sefiala que el proyecto constructivo se estudiara la posibilidad de minimizar la
afeccion sobre la N-232 en coordinacion con el estudio informativo «Autovia A-68. Limite
provincial de Navarra con La Rioja-Miranda de Ebro».

De acuerdo con la alegacion de Agropecuaria el Soto de Doria, S. A., el proyecto
constructivo estudiara la modificacion del trazado para minimizar la afecciéon a la zona
inundable y a la reserva del coto de caza, de forma que en estas zonas el trazado se
desplace unos 75 metros hacia el sur.

También sefiala de forma genérica que en el proyecto constructivo se tendran en
cuenta las recomendaciones que en el aspecto medioambiental se recogen en varias
alegaciones.
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3.3. Consulta a las administraciones publicas afectadas.

Con objeto de cumplir con lo dispuesto en el articulo 9.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, con fecha fecha de 1 de julio de 2008 la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental inst6 al érgano sustantivo a consultar a la Direccion General de Medio Natural
y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino; a la Direccion
General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Turismo, Medio Ambiente y Politica
Territorial de La Rioja; y a la Direccién General de Cultura de la Consejeria de Educacion,
Cultura y Deporte de La Rioja.

En su respuesta de 2 de diciembre de 2008 la Direccion General de Ferrocarriles
sefala que realizadas las consultas solicitadas no se ha recibido ninguna respuesta,
informe o alegacion por parte de dichos organismos.

4. Integracion de la evaluacion.
4.1. Analisis ambiental para la seleccion de alternativas.

De las tres alternativas estudiadas, las del sur presentan impactos severos por
modificacion de las formas naturales del terreno debido a que discurren por una orografia
mas accidentada que la alternativa Norte.

Por su parte la alternativa Sur 2 presenta impactos severos por modificacion en los
cauces y masas de agua superficiales y por afeccién a elementos del patrimonio cultural
ya que se aproxima mas al yacimiento el «Alto de las Campanas», aunque no lo afecta
directamente. Todas las alternativas afectan al Camino de Santiago.

Asimismo la alternativa Norte y la Sur 2 presentan impactos severos sobre los sectores
econdmicos al afectar en mayor longitud que la Sur 1 a superficies de cultivos lefiosos.

El estudio de impacto ambiental concluye sefalando que todas las alternativas
estudiadas tienen un impacto moderado, si bien la alternativa Norte es la menos perjudicial
para el medio ambiente.

Por lo que respecta a la afeccion sobre superficies de recarga de acuiferos el estudio
valora como moderado el impacto de todas las alternativas.

El anejo 6 contiene un estudio acustico que concluye indicando que la decisién sobre
la variante finalmente escogida no debe fundamentarse en el impacto producido por el
incremento de ruido, ya que las tres alternativas producen un impacto sonoro despreciable
y no considera necesarias medidas de proteccion al respecto.

4.2. Impactos significativos de la alternativa elegida.
Impactos sobre la hidrogeologia y la calidad de las aguas.

Dada la relativa proximidad del rio Ebro podrian producirse unincremento de la turbidez
por aportes de elementos finos procedentes del movimiento de tierras, o el aporte accidental
de residuos no inertes. También se puede producir la contaminacion de las aguas
subterraneas por infiltracién del sustrato permeable.

El estudio de impacto propone un control exhaustivo de los movimientos de tierras en
el entorno del Ebro; instalar dispositivos que intercepten la salida de aguas procedentes de
las instalaciones auxiliares mediante dispositivos de decantacion; y evitar la ubicacion de
las instalaciones auxiliares en zonas permeables que puedan suponer un riesgo para la
contaminacion de aguas subterraneas.

Impacto sobre la fauna.

Por lo que respecta a la proteccién del visén europeo, que habita en el rio Ebro, el
estudio propone la sefalizacion previa de la obra para evitar una ocupacién mayor de la
prevista; extremar el cuidado para evitar los vertidos a las aguas del rio y evitar la
localizacion de instalaciones auxiliares en sus proximidades; evitar trabajos nocturnos con
caracter general adecuando la actividad de obra a los periodos de cria.
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Impacto socioeconémico.

El estudio sefiala como severo el impacto por ocupacion de terrenos cultivados
especialmente los lefosos y en concreto los perales incluidos bajo la Denominacion de
Origen «Peras de Rincén de Soto». En cualquier caso el estudio sefiala que no se afecta
a la actividad econdémica global del territorio ni supone una merma en su capacidad
productiva. No obstante, propone como medidas correctoras un adecuado tratamiento de
las expropiaciones y su adecuada retribucion econdmica y el mantenimiento de la
permeabilidad del territorio mediante la reposicion de vias, caminos y pasos de ganado,
asi como la restitucion de redes de riego y drenajes.

Impacto sobre el patrimonio cultural.

El Unico elemento afectado a priori es el Camino de Santiago del que se contempla su
reposicién. No obstante, el estudio de impacto prevé la realizacidon antes de la redaccién
del proyecto de construccion de una prospeccién intensiva de la zona del trazado y su
entorno, asi como un seguimiento arqueoldgico durante las obras.

Préstamos e instalaciones auxiliares.
En el anejo numero 4 el estudio hace una propuesta de préstamos, vertederos y zonas
auxiliares. Previa caracterizacion del territorio en zonas excluidas, restringidas y admisibles

hace una propuesta de préstamo (en la alternativa Norte no son necesarios vertederos) y
dos propuestas de zonas para instalaciones auxiliares, todas ellas en zonas admisibles.

4.3. Cuadro sintético de relacién entre estos impactos y las medidas correctoras que
a continuacion se detallaran.

Impactos ambientales Medidas correctoras

Hidrogeologia y calidad de las | Control de movimientos de tierras en el entorno del rio Ebro.

aguas. Dispositivos de decantacion para la salida de aguas de las
instalaciones auxiliares.
Evitar la localizacion de instalaciones auxiliares en zonas
permeables.
Fauna. Sefalizacion previa de la zona de obra.

Evitar la contaminacién del Ebro con vertidos.

Localizacion de instalaciones auxiliares fuera del entorno del rio
Ebro.

Evitar trabajos nocturnos y evitar la actividad de obra en periodos
de cria.

Adecuado tratamiento de las expropiaciones

Mantenimiento de la permeabilidad del territorio.

Reposicion de redes de riego y Drenajes.

Reposicion del Camino de Santiago

Prospeccion intensiva.

Seguimiento arqueoldgico de las obras.

Socioeconomia.

Patrimonio cultural.

5. Condiciones al proyecto.

Las principales medidas para la proteccion del medio ambiente, derivadas tanto del
estudio de impacto ambiental como de las alegaciones recibidas, complementadas por el
organoambiental afin de que losimpactos detectados o potenciales queden adecuadamente
evitados o corregidos son las siguientes:

Con objeto de minimizar el efecto barrera, el estudio de impacto ambiental deja para el
proyecto de construccion el estudio de movilidad de los grupos de fauna presentes en el
area de trazado para determinar la necesidad de construir pasos especificos de fauna o,
en su caso, de adecuar las estructuras previstas como pasos de este tipo. En todo caso se
debera cumplir como minimo las especificaciones que al efecto establece el Documento
«Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales» de la
Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente, elaborado de
acuerdo con la Accién COST 341 (1999-2003).

cve: BOE-A-2009-1462
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La Cafiada del Ebro mantendra su continuidad, y para ello debera contar con la autorizacion
de las modificaciones de su trazado de la Direccion General de Medio Natural de la Consejeria
de Turismo, Medio Ambiente y Politica Territorial de la Comunidad Auténoma de La Rioja.
Asimismo, dado que la mencionada Cafada forma parte del Camino de Santiago, debera
contar con las preceptivas autorizaciones de la Direccion General de Cultura de la Consejeria
de Educacion, Cultura y Deporte de la Comunidad Autdnoma de La Rioja.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental.

Se incluye un plan de vigilancia ambiental para el seguimiento y control de los impactos
y de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental, asi como para la propuesta de nuevas medidas correctoras si se
observase que se superan los impactos previstos o0 si son insuficientes las medidas
correctoras inicialmente propuestas. La vigilancia ambiental contempla tanto la fase de
construcciéon como de explotacion. Los controles mas destacados son:

En la fase de obras: Comprobaciéon de la existencia de dispositivos de desbaste y
decantacion en los lugares ocupados por instalaciones generadoras de aguas residuales,
determinar riesgos de inundacion por la presencia de la via en terrenos inundables, evitar
la presencia de maquinaria y materiales sobre acuiferos subterraneos, minimizar la
ocupacion de suelo, verificar la idoneidad y la ejecucion del proyecto de restauracion
paisajistica, verificar la continuidad de los caminos y sendas cruzados y en su caso los
desvios necesarios, verificar la continuidad de las vias pecuarias, verificar el correcto
estado de la maquinaria utilizada para no superar los limites de ruido y de emision de
gases, garantizar que los niveles acusticos no afecten a las areas habitadas, verificar la
minima incidencia de emisiones de polvo, preservar los yacimientos arqueoldgicos de
proyecto y detectar la presencia de yacimientos no conocidos.

En la fase de explotacion: comprobacion de que las areas de préstamos e instalaciones
auxiliares han sido tratadas hasta su total recuperacion, seguimiento de las medidas de
proteccion de la fauna, verificar que los niveles sonoros diurnos y nocturnos no sobrepasan
los umbrales (diurno 55 dB(A) y nocturno 45 dB(A) en areas habitadas) lo que determinara,
en su caso, la necesidad de completar las medidas correctoras.

Ademas, el promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al estudio informativo del proyecto evaluado, el Boletin Oficial del Estado
en el que se publica la Declaracién de Impacto Ambiental.

Los resultados del plan de vigilancia ambiental quedaran plasmados en informes técnicos
que se elaboraran semestralmente, ademas del informe previo al inicio de las obras, del informe
paralelo al acta de comprobacién del replanteo, del informe previo a la emision del acta de
recepcion de obras y de aquellos extraordinarios que sean necesarios. Estos informes quedaran
a disposicion de las autoridades competentes que lo soliciten, y en ellos se inferira, en su caso,
la necesidad de completar las medidas mitigadoras propuestas.

Conclusion. En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucidon de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion de la alternativa Norte
del estudio informativo complementario del proyecto «Corredor ferroviario noreste de alta
velocidad. Tramo Castejon-Logrofio. Variante de Rincén de Soto (La Rioja)», concluyendo
que no producira impactos adversos significativos, siempre y cuando se realice de acuerdo
con las condiciones sefaladas en el estudio de impacto ambiental y en la presente
Resolucién, que se deducen de la evaluacién practicada.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccion General de Ferrocarriles
para su incorporacion al procedimiento de aprobacion del proyecto.

Madrid, 30 de diciembre de 2008.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico,
Teresa Ribera Rodriguez.
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