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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

1037 Resolucion de 20 de enero de 2014, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Acondicionamiento de la carretera N-260 de la frontera con Francia en Port
Bou a Sabifianigo, tramo Congosto de Ventamillo-Campo (Huesca).

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en
apartado a).2, grupo 6 del anexo | del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero
(Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental), por lo que, habiéndose sometido a evaluacion
de impacto ambiental, con caracter previo a su autorizacién administrativa, de conformidad
con lo establecido en su articulo 3.1, procede formular su declaracion de impacto
ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto: Promotor y 6érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

El promotor del proyecto y 6érgano sustantivo es la Direccién General de Carreteras,
del Ministerio de Fomento.

El &mbito de actuacidén se ubica en los términos municipales de Seira y Campo, en la
provincia de Huesca, perteneciente a la Comunidad Auténoma de Aragén.

El proyecto tiene por objeto el acondicionamiento de la carretera N-260, desde la
salida del Congosto del Ventamillo antes de la poblacién de Seira, aproximadamente en
el p.k. 391+600 de la actual carretera, hasta la localidad de Campo, en el p.k. 404+150.
Actualmente, este tramo presenta unas caracteristicas geométricas y funcionales
insuficientes, con una anchura de calzada de 5,5 m con ligeros sobreanchos de hasta 6
m, y estrechamientos hasta los 4,5 m en zonas puntuales. Estas condiciones originan una
escasa capacidad de la via y hacen que presente problemas de seguridad vial.

El proyecto de trazado sometido a informacion publica comprendia el
acondicionamiento de la carretera N-260 desde desde la poblacién de El Run, en el
p.k. 388+100 hasta la localidad de Campo, en el p.k. 404+150, incluyendo el Congosto
del Ventamillo. Posteriormente, con fecha 13 de junio de 2013 la Direccién General de
Carreteras solicitd, teniendo en cuenta que la intensidad de los impactos ambientales en
el primer tramo de 3 km es muy elevada, y que la funcionalidad de la obra se mantiene sin
él, el desistimiento de la actuacién en los citados 3 primeros km y la emisién de la
declaracion de impacto para el resto del trazado.

La longitud total del acondicionamiento propuesto es de 11+964 km. La seccién tipo
de la nueva carretera en todo el trazado (a excepcién de los tuneles y estructuras) estara
compuesta por dos carriles de 3,5 m, dos arcenes de 0,5 m, elementos de proteccién,
sistema de recogida de aguas y el sobreancho en curva de acuerdo con la nomativa
vigente. El nuevo trazado propuesto ha sido proyectado con la premisa irrenunciable de
permitir el cruce de 2 vehiculos pesados o autobuses.
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Para el acondicionamiento de la carretera se plantean las siguientes soluciones
constructivas (se han tomado para su ubicacién las distancias al origen (DO) referidas al
ajuste de trazado realizado en la documentacién complementaria de 27 de septiembre
de 2012, cuyo contenido se describe en el apartado 3.3.1. Informaciéon complementaria
solicitada por el 6rgano ambiental):

Estructuras. En la (DO) 8+630 al 8+670 se ampliara el ponton existente que cruza el
barranco de la Garona. La solucidn propuesta consiste en la ampliacion del actual pontén
de 6 m en 3,20 m por el lateral de aguas arriba.

Tuneles. Se proyectan 2 tuneles con una seccién compuesta por 2 carriles de 3,50 m,
2 arcenes de 1,0 m y 2 aceras de 0,75 m. El primer tunel se ubica en la DO 10+563
al 10+775 y cuenta con una longitud de 212 m mas emboquilles; y el segundo en la
DO 12+320 al 12+790, con una longitud de 470 m mas emboquilles.

Para la construccién de los tuneles se empleara el método denominado paraguas
pesado, que reduce los taludes necesarios en los emboquilles y elimina la necesidad de
ejecutar caminos de acceso a las bocas.

Muros. Se proyectan una longitud total de 575 m de muros de sostenimiento entre las
DO siguientes: 3+640 al 3+700, 4+510 al 4+605, 6+160 al 6+200, 6+700 al 6+910, 7+160
al 74220, 7+390 al 7+460 y 11+100 al 11+140.

Voladizos. Se proyectan para minimizar los desmontes en ladera y/o la ejecucion de
muros verticales de gran altura. Esta estructura contard con un tacén de contrapeso de
hormigdén armado HA-25 y dimensiones variadas, un apoyo intermedio de hormigdon
armado HA-25 y dimensiones 0,60 x 0,60 m, micropilotado de no existir roca a la
profundidad de apoyo del mismo y losa de hormigéon armado de HA-35 de 0,50 m de
espesor. Cuando la distancia entre el apoyo intermedio y la punta del voladizo supere los
5 m se ejecuta el voladizo con apoyo exterior. El apoyo exterior estara formado por un
jabalcén, compuesto por un micropilote con una inclinacion de 45° y un tubo de acero
corten de 0,20 m de didmetro exterior. La longitud de carretera disefiada con voladizo
simple es de 2.868 m, y de 1.740 m para voladizos con apoyo exterior.

Existen tres puntos del trazado donde sera necesaria la construccién de una
estructura con apoyo en pila y estribo tradicional ubicados en las DO 8+200, 9+840 y
10+150 aproximadamente.

Se plantea una mejora del drenaje transversal y longitudinal, mediante el incremento
del numero de drenajes, y el acondicionamiento de algunos existentes.

Conexién con la carretera a Senz y Viu. Con una longitud de 97,95 m, se prolonga la
actual conexion paralela a la carretera, hasta llegar a un punto donde la visibilidad de
cruce es superior a la actual.

Reposicion de servicios (lineas eléctricas y telefénicas) y caminos afectados.

Vertederos. Las obras generaran un excedente de materiales para cuya gestién se
propone la construccion de dos vertederos, localizados sobre campos de cultivo proximos
a los nucleos de poblacién de Campo y Beleder, con una superficie de 9,2 hay 2 ha, y
con una capacidad de 460.000 m®y 100.000 m3, respectivamente.

Por ultimo, esta prevista la sefalizacion tanto horizontal como vertical y el balizamiento
y sistemas de contencién, de acuerdo a normativa vigente. Se ha previsto un programa
de trabajos que mantiene siempre el trafico alternativo de vehiculos, con una duracién de
las obras de 45 meses.

Alternativas.

Se han estudiado varias alternativas en las distintas fases de tramitacion del proyecto.
En el documento de inicio se plantean 5 alternativas ubicadas en un mismo corredor a lo
largo del rio Esera y de la actual carretera nacional N-260. El tramo |, situado al norte del
Congosto del Ventamillo de 532,82 m, es igual para todas y no se incluye el tramo del
citado Congosto. Las principales caracteristicas de las alternativas propuestas son las
siguientes:
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Alternativa A Alternativa B Alternativa C Alternativa D Alternativa E
Longitud 13.583 m. 14.214 m. 13.513 m. 13.696 m. 13.713 m.
Estructuras. | 5 pyentes sobre el ‘[puente sobre el rio |7 puentes sobre el |5 pgentes sobre el §puentes sobre el rio
rio Esera y uno sobre | Esera y uno sobre el |rio Esera, 1 puente|rio Esera, 1 puente|Esera y 1 puente
el barranco de La|barranco de La sobre el barranco de | sobre el barranco de |sobre el barranco de
Garona. Garona. Barbaruens y 1 sobre |Barbaruens y uno|Viu.
el barranco de La|sobre el barranco de
Garona. La Garona.
Taneles. 9 tuneles de 117,|3 tdneles de 117, 420 |5 tuneles de 117, 460, | 5 tuneles de 117, 465, | 4 tuneles de 117,90,190
460, 190, 250, 230, |y 260 m. 200,270y 1.765m. |200,270y 1.765m. |y905m.
165, 65, 550 y 85 m.
Muros. 3.340 m de terraplén. | 4.885 m de terraplén. | 3.943 m de terraplén. | 3.340 m de terraplén. | 3.855 m de terraplén.
853 m desmonte. 845 m desmonte.
En el proyecto de trazado redactado con posterioridad y sometido a informacion
publica se plantean tres tramos:
Tramo |, de inicio al Congosto desde Castejon de Sos, de 532,82 m, para el que se
plantea una Unica alternativa, con un tunel de 105 m y una estructura sobre el rio Esera
de 60 m.
Tramo Il, del Congosto del Ventamillo, de 1.300 m, no contemplado en el documento
inicial, para el que se plantea la ampliacién de la plataforma actual mediante estructuras
en voladizo hacia el rio.
Tramo lll, para el que, aparte de la solucion 0 de acondicionamiento de firme,
balizamiento y sefalizacion se plantean 4 soluciones cuyas principales caracteristicas se
detallan a continuacioén:
Solucion 1 Solucién 1(bis) Solucién 2 Solucién 3
Longitud 13.394 m. 12.605 m. 13.357 m. 12.733 m.
Estructuras. 1 sobre el barranco de La |1 sobre el barranco de La | 1 sobre el barranco de La 5 puentes sobre el rio
Garona. Garona. Garona. Esera, y uno sobre el
barranco de La Garona.
Tuneles. 2 tuneles de 500 y 200 m. | 3 tuneles de 500, 200 y 2 tuneles de 415y 210 m. |5 tuneles de 410, 125, 165,
450 m. 140y 450 m.
Voladizo. 1.765 m. 2.116 m. 2.855 m. 1.495 m.
Radio min. 60 m. 40 m. 75 m. 130 m.
i maxima. 7,67%. 7,31%. 6,77%. 5,00%.

Las soluciones 1, 1(bis) y 2 se desarrollan a partir de la alternativa B del documento
inicial y la solucién 3 a partir de la alternativa A de dicho documento. La solucion 1(bis) es
una variante de la solucién 1 que incorpora un tunel entre los PP.KK 401,600 al 402,100
(el denominado tunel 4 en el proyecto de trazado). La alternativa elegida por el promotor y
sometida a informacion publica es la solucion 1, o la solucién 1(bis). La alternativa sobre
la que versa la presente declaracion de impacto ambiental es la solucién 1 (bis) con ajuste
de trazado, entre las DO 3+000 y 15+200.
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2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

Los principales elementos del medio, presentes en la zona de actuacion, se exponen
a continuacion.

Geologia y geomorfologia. La zona de estudio se encuentra enclavada en la unidad
de Boixols-Turbén, perteneciente a la Unidad Surpirenaica Central. El valor ambiental y
paisajistico de la zona se basa esencialmente en sus valores geomorfologicos, siendo el
relieve el elemento mas significativo del paisaje. Las caracteristicas geomorfoldgicas de
la zona se deben a la litologia del sustrato, con materiales calcareos competentes y otros
mas erosionables. Los primeros, generan fuertes pendientes y relieves abruptos, en los
que se encaja el rio Esera, formando desfiladeros. Los materiales mas erosionables
desarrollan valles mas amplios, con depdsitos de terrazas y procesos de ladera, que
ocasionan desprendimientos.

Hidrologia e hidrogeologia. Las actuaciones se localizan en la cuenca vertiente del rio
Esera, estrecha y alargada en direccién norte-sur, que recibe el aporte de agua de los
deshielos de las cumbres pirenaicas a través de numerosos barrancos, como los de Viu,
Sesuans, San Nicolau y Barbaruéns por la derecha, y los de Cervin y la Garona por la
izquierda. La disposicion de las sierras, en direccion este-oeste, provoca que el rio, al
erosionarlas, discurra por profundos y angostos pasos, denominados cafones y
congostos. Respecto a la hidrologia subterranea la actuacion proyectada se sitlia sobre la
unidad hidrogeolégica U.H. 3.02 Cotiella-Turbén. La zona del proyecto se ubica sobre el
acuifero del Cretacico Superior, que descarga en numerosos manantiales, debido a su
naturaleza karstica, destacando las surgencias localizadas en el Congosto del Ventamillo.

Suelos. A lo largo del trazado se localizan varios tipos de suelos, entre los que
destacan: suelos aluviales, localizados en las margenes del rio Esera al norte de Castejon
de Sos; suelos poco evolucionados, en la margen izquierda del Esera y al sur de Seira;
suelos de terraza, en el entorno de Campo; y tierras pardas calizas forestales, en el resto
del ambito de actuacion.

Vegetacion. La vegetacion predominante se corresponde, principalmente, con
bosques caducifolios mixtos de quejigos (Quercus faginea), encina (Quercus rotundifolia)
y arce (Acer monspessulanum), entre otros. Estos bosques se localizan en las partes
bajas del valle, por donde discurre el corredor de la carretera. En varios tramos del rio
Esera aparecen bosques de ribera, formados por fresnos (Fraxinus excelsior), sauces
(Salix sp.), abedules (Betula celtiberica) y avellanos (Corylus avellana). En las laderas
predomina el quejigar, al que se asocia en algunas zonas el pinar (Pinus sylvestris).
Destaca también la presencia de tilos (Tilia sp.) propios de laderas con acusadas
pendientes. Los matorrales son en general escasos, constituidos por romerales, boj,
cornicabra y enebros. Desde la localidad de Campo hasta la presa de Aragoné el trazado
atraviesa un pinar de repoblacién de pino laricio (Pinus nigra ssp. nigra).

En el ambito de actuacién estan presentes numerosos habitat de interés comunitario
incluidos en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad, entre los que destacan: 3240 Rios alpinos con vegetacion lefiosa en sus
orillas de Salix elaeagnos; 5110 Formaciones estables xerotermdfilas de Buxus
sempervirens (Berberidion p.p.); 6510 Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus
pratensis, Sanguisorba officinalis); 8130 Desprendimientos mediterraneos occidentales y
termofilos; 8210 Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica; 92A0
Bosques galeria de Salix alba y Populus alba; 9240 Robledales ibéricos de Quercus
faginea y Quercus canariensis; 9340 Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia; y el
prioritario 9180* Bosques de laderas, desprendimientos o barrancos del Tilio-Acerion.

Ademas, destaca la presencia en la zona de un endemismo restringido a los
desfiladeros calizos del valle del rio Esera, la especie Petrocoptis pseudoviscosa,
catalogada como vulnerable en el Decreto 181/2005, de 6 de septiembre, del Gobierno de
Aragén, por el que se modifica parcialmente el Decreto 49/1995, de 28 de marzo, de la
Diputacion General de Aragon, por el que se regula el Catalogo de Especies Amenazadas
de Aragon.
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Fauna. En la zona de actuacion existen numerosas especies de aves, entre las que
se destaca la presencia de quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), catalogada en peligro
de extincion en los catalogos espafiol y aragonés de especies amenazadas, milano real
(Milvus milvus), catalogada en peligro de extincién y vulnerable en los catalogos espafiol
y aragoneés respectivamente. Destaca también la presencia de otras especies como el
alimoche comun (Neophron percnopterus) y la chova piquirroja (Pyrrhocorax pyrrhocorax),
catalogadas como vulnerables. También existen zonas de nidificacion y refugio de otras
especies como el buitre leonado (Gyps fulvus), el aguila real (Aquila chrysaetos) o el azor
(Accipiter gentilis).

Toda la zona se encuentra en el ambito de aplicacion del Plan de Recuperacion del
Quebrantahuesos aprobado por Decreto 45/2003, de 25 de febrero, del Gobierno de
Aragon, por el que se establece un régimen de proteccidn para el quebrantahuesos y se
aprueba el Plan de Recuperacion.

Destaca también la importancia de especies como el sapo partero comun (Alytes
obstetricans), el sapo corredor (Bufo calamita), ranita de San Anton (Hyla arborea),
lagartija roquera (Podarcis muralis), la culebra verdiamarilla (Hierophis viridiflavus) y la
culebra lisa europea (Coronella austriaca), incluidas en el anexo V de la Ley 42/2007, de
13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

El rio Esera es elemento principal de la zona de estudio actuando como corredor para
numerosas especies a nivel local y comarcal. Respecto a la ictiofauna se localizan
poblaciones de trucha comun (Salmo trutta), barbo de Graells (Luciobarbus graellsii),
barbo colirrojo (Barbus haasi) y madrilla (Parachondrostoma miegii). La nutria (Lutra
lutra), incluida en los anejos Il y V de la Ley 42/2007, aparece de forma esporadica en el
tramo del rio Esera préximo a las actuaciones, aunque se tiene constancia de poblaciones
estables aguas arriba de Castejon de Sos y aguas abajo de Campo.

Espacios Naturales Protegidos. La mayor parte del trazado, casi 10 km, se localiza en
el interior del Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) ES2410056 Sierra de Chia-Congosto
de Seira, que limita al norte con el LIC ES2410009 Congosto de Ventamillo. Muy préximo al
proyecto, en la margen derecha del rio Esera se localiza la Zona de Especial Proteccion
para las Aves (ZEPA) ES0000280 Cotiella-Sierra Ferrera. Por ultimo también préxima al
proyecto al este se ubica la ZEPA ES0000281 El Turbon-Sierra de Sis.

Paisaje. Existen numerosas unidades de paisaje que dotan el area de actuacién de
una gran calidad visual. Destaca la fuerte orografia de la zona con el rio Esera como eje
vertebrador del paisaje. La zona de actuacién y en concreto la unidad de paisaje del
Congosto del Ventamillo se encuentran entre las zonas paisajisticas de importancia
dentro de la comarca de La Ribagorza, constituyendo un recurso paisajistico de elevada
importancia, con las maximas calificaciones en cuanto a calidad del paisaje y fragilidad
del mismo.

Vias pecuarias y montes de utilidad publica (MUP). Existen dos vias pecuarias, la
Colada de Aiguasalenz y la Cafada real de San Nicolau que cruzan la carretera en varias
ocasiones. En las proximidades del proyecto se localizan los MUP numeros 60, 125, 57
y 57B, y el monte privado consorciado numero 3202.

Patrimonio arqueoldgico. En la zona se localiza la primera seccion del yacimiento
paleontolégico de Campo Il, conocida como Seccidon de Argoné. En el entorno de la
actuacién se han localizado 15 Areas de Interés (Al) desde el punto de vista de la
arqueologia, aunque so6lo 3 de ellas (Al.1, Al.2 y Al.4) se ubican proximas a las
actuaciones.

3. Resumen del proceso de evaluacion
3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de impacto:

3.1.1  Entrada documentacion inicial. Con fecha 18 de junio de 2009 tiene entrada en
la Direccidén General de Calidad y Evaluacion Ambiental, el documento inicial del proyecto
de Acondicionamiento de la carretera N-260 de la frontera con Francia en Port Bou a
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Sabifianigo, tramo Congosto de Ventamillo - Campo (Huesca) para iniciar el procedimiento
reglado de evaluacion de impacto ambiental.

3.1.2 Consultas previas, relacion de consultados y de contestaciones. Con fecha 4
de septiembre de 2009 se inicia el periodo de consultas a organismos y entidades. En la
tabla adjunta se recogen los organismos que fueron consultados, sefialando con una «X»
aquellos que emitieron informe:

Respuestas

Organismos consultados L
recibidas

Direcciéon General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Ruraly Marino. . . .......... ..

Confederacion Hidrograficadel Ebro. . ....... ... ... . . . . i
Instituto Geoldgico y Minero de Esparia del Ministerio de Ciencia e Innovacion. . . . .
Diputacion Provincialde Huesca . . ... ... ..
Delegacion del Gobierno en Aragon. . . ... ...

Instituto Aragonés de Gestién Ambiental del Departamento de Medio Ambiente del
Gobierno de Aragoln . . ... . X

Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de Educacién, Cultura y

Deporte del Gobiernode Aragon . . ... . . X
WWE/ADENA . . . -
SEO/BIrdLife. . . . ..o -
Ecologistas en Accion de Aragln. . . ... ... -
Fundacion Ecologiay Desarrollo . . . ... -
Asociacion para el Estudio y Mejora de los Salménidos-AEMS-Rios con. Vida . . . .. -
Ayuntamiento de Campo (Huesca) . ........... .. i -
Ayuntamiento de Castejon de Sos (Huesca) . ... ...... ... ... -
Ayuntamiento de Chia (Huesca) . ........ ... e -
Ayuntamiento de Foradada del Toscar (Huesca). ... .......... ... ... . ... ... X
Ayuntamiento de Seira (Huesca) . . .. ... -

X X X X X

El contenido mas destacable de las respuestas recibidas se resume a continuacion:

Alternativas. El documento de inicio propuso una unica alternativa para el tramo entre
los pp.kk. 388,100 a 389,100 y cinco alternativas (A, B, C, D y E) para el tramo entre los
pp.kk. 390,400 a 404,150. El tramo del Congosto del Ventamillo (entre los pp.kk. 389,100
y 390,400) quedaba fuera del ambito del proyecto.

La Direcciéon General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino recomienda estudiar la alternativa de no actuacion
como principal medida para preservar los valores naturales de los espacios naturales
protegidos existentes en la zona asi como una alternativa de ampliaciéon de zonas
puntuales ajustandose al trazado actual evitando la construccién de nuevos puentes y
largos tuneles.

La Confederacion Hidrografica del Ebro indica que las alternativas B y C son las que
menos afectan a los cursos de agua ya que Unicamente interceptan en una ocasién con
el rio Esera. Indica que se debera realizar una seleccién de alternativas y justificacién con
un analisis multicriterio, asi como un analisis cuantitativo de los impactos relacionados
con la alteracién de las escorrentias derivadas del acondicionamiento y mejora del
trazado de la carretera.

El INAGA indica que se debe evitar intervenir en la ladera del valle no ocupada por la
carretera actual, a no ser para evitar impactos mayores. De las soluciones propuestas
considera como mas adecuadas ambientalmente las soluciones D o la A, incluyendo el
tunel de 1.760 m entre las D.O. 9+410 y 11+170.

La Diputacion Provincial de Huesca se muestra a favor de la solucién D que considera
excelente ya que permite una mejora importante del trazado y del acceso a Barbaruéns,
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cuya interseccion en Seira es muy peligrosa. Asimismo, indica que se deberia reponer y
mejorar la interseccion con el acceso a Senz y Viu.

El Ayuntamiento de Foradada del Toscar considera como mas adecuada la solucién E,
ya que favoreceria el desarrollo de los nucleos de ese municipio situados en la margen
derecha del rio Esera que actualmente adolecen de buenos accesos.

Procesos erosivos. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino indica que existird un elevado
movimiento de tierras y generacion de residuos que incrementara la pérdida y afeccion al
suelo y a la geomorfologia de la actual carretera.

El INAGA considera que se puede producir un incremento desmesurado de los
impactos inicialmente previstos del proyecto debido al complejo comportamiento
geotécnico y a la compleja orografia de la zona. Por tanto, se debe realizar un adecuado
estudio geotécnico y se debera valorar el riesgo de inestabilidades y evitar las
incertidumbres por falta de datos. Se debera determinar el comportamiento geotécnico de
los taludes. También indican que algunos caminos de obra pueden causar mas impactos
que las propias obras y que se deberan definir los préstamos y vertederos necesarios
para el proyecto.

El Instituto Geoldgico y Minero de Espafia del Ministerio de Ciencia e Innovacion
(IGME) indica que se debe realizar un analisis de la posible inestabilidad de taludes y de
posibles deslizamientos generados por el proyecto asi como de zonas sensibles a la
erosion y que para minimizar los efectos provocados por la erosion se debera adjuntar un
proyecto de restauracion paisajistica para todas las zonas con pérdida de vegetacion,
detallando superficies, labores, especies, épocas de plantacién y presupuesto.

Hidrologia. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de
Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino considera que el sistema de drenajes puede
modificar el flujo subterraneo del macizo rocoso, que repercutira en las aguas de arroyos
cercanos y en el rio Esera. Recomienda un estudio detallado de la afeccién a la
hidrogeologia en la ejecucion de los tuneles estimando las repercusiones de las obras en
los flujos de agua subterraneos y superficiales.

El IGME indica que se debe estudiar la afeccidon a la masa de agua subterranea
(MASb) 30311 Cotiella-Turbén; al rio Esera por la posible contaminacion a las aguas
superficiales y la presencia de soélidos en suspension procedentes de la erosion de
taludes; y la posible modificacion del régimen de escorrentia superficial como
consecuencia de la remodelacion del terreno.

El INAGA indica que debera evitarse la construccién de cualquier estructura en el
cauce y se estudiaran los accesos de obra y su posible sustitucion por grias o vigas
lanzadas. Para minimizar la posible ocupacién del cauce, se debe priorizar el uso de
pilares y muros frente a terraplenes, siempre con escollera en la base para evitar
erosiones durante crecidas.

La Confederacion Hidrografica del Ebro indica que deberan planificar las medidas
preventivas y correctoras e incluir un plan de seguimiento en el que se establezcan
medidas para controlar la correcta infiltracion de las aguas y la red de drenaje durante las
obras y funcionamiento de la carretera.

Vegetacion. El INAGA indica que deberan evitarse o reducir las afecciones sobre
manchas de vegetacion de gran valor (especies de flora rupicola, habitat naturales objeto
de conservacion del LIC y ejemplares de especies catalogadas o singulares). Se debera
elaborar un plano de vegetacion actual en el ambito de influencia del proyecto. Se debera
realizar una cartografia de detalle de los habitat naturales de interés comunitario en el
ambito del proyecto y valorar la magnitud e importancia de su alteracién con respecto a
los objetivos de conservacion del LIC. Se debera elaborar una cartografia de especies
rupicolas con mayor detalle en Aragoné y Ventamillo.

Segun la Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de
Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino se podria producir una pérdida directa de
poblaciones de Petrocoptis pseudoviscosa por las obras y de forma indirecta por la
modificacion de las escorrentias superficiales y afloramientos hidricos de los que se
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abastece esta especie rupicola. Propone una prospeccion de campo que determine los
habitat de interés comunitario y especies endémicas existentes y que se especifiquen las
medidas preventivas y correctoras necesarias para evitar la afeccion a estas especies.

Fauna. El INAGA indica que se debera estudiar con detalle la localizacién de zonas
de anidamiento o refugios (areas criticas) de aves, quirépteros, nutria, anfibios y peces
catalogados como amenazados en el ambito de influencia del proyecto. Se debera
preservar una franja de vegetacion suficiente para el paso y refugio de la fauna de ribera
y reducir el efecto barrera en la nueva situacion. Informa de las zonas actuales de paso y
accidentes de fauna vertebrada de gran tamafio e indica que todas las obras de drenaje
deberan estar adaptadas para permitir el paso y escape de la fauna vertebrada de menor
tamafio. Por ultimo indica que se deberan ajustar los calendarios de obras de las
voladuras a las necesidades de conservacion de las especies amenazadas.

La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino considera que las obras causaran una pérdida de
habitat faunisticos, asi como molestias y dafios por atropellos, que continuaran en la fase
de funcionamiento. Considera que la zona es un territorio de paso para el oso pardo
(Ursus arctos) donde no se descarta un asentamiento futuro que estaria limitado si se
favorece la fragmentacion de los habitat de la zona con infraestructuras.

Se debera realizar un estudio de campo que defina los movimientos de la fauna en
relacion con la carretera, en funcion del cual se disefiaran y situaran los pasos de fauna
para los distintos grupos afectados. Estos seguiran las indicaciones recogidas en el
documento de prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales del Ministerio de Medio Ambiente, 2006. Asi mismo se aplicara lo dispuesto
en la publicacién correspondiente al seguimiento y evaluacion de la efectividad de las
medidas correctoras. En las zonas de paso de fauna se incluiran sefiales y badenes para
disminuir la velocidad de los vehiculos.

Espacios Naturales. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino informa de una pérdida de
conectividad entre los espacios de la Red Natura 2000 afectados. Considera que el
promotor debe llevar a cabo un estudio especifico de los impactos a la Red Natura 2000 y
las especies amenazadas conforme lo establecido en el articulo 45.4 y siguientes de la
Ley 42/2007, de 13 de diciembre, de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. En funcion
del resultado del estudio de alternativas y las afecciones finalmente detectadas se debera
poner en marcha en su caso, el mecanismo previsto en el apartado 5 del articulo 45 de la
Ley 42/2007, que establece la necesidad de justificar la ejecucion del proyecto por la
existencia de razones imperiosas de interés publico de primer orden.

Paisaje. El INAGA indica que el proyecto incrementara las afecciones que sobre el
paisaje ya ha producido la actual carretera. Desaconseja, a no ser para evitar impactos
mayores de otro tipo, el cruce al lado derecho del valle puesto que supone la alteracion
de las dos laderas. También indica que el proyecto debera incorporar soluciones de
trazado y constructivas que reduzcan los grandes taludes, el cruce del rio, la degradacion
del cauce y rio, el riesgo de desestabilizacion y la afeccion a la vegetacion.

La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino indica que se debera determinar adecuadamente la
afeccion paisajistica del proyecto teniendo en cuenta las directrices del Convenio Europeo
del Paisaje ratificado por Espafia. También indica que se debera emplear materiales que
se integren en el medio y planificar la restauracion de los tramos de via que queden sin
servicio, especialmente la retirada de los puentes existentes. En todas estas zonas se
planificaran revegetaciones con especies autdctonas.

Patrimonio Cultural. El Servicio de Prevencién y Proteccion del Patrimonio Cultural
del Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragoén indica que
debera realizarse un estudio que valore y determine la afeccion real de las obras sobre el
yacimiento paleontologico cretacico Corte de Argoné y en caso de afeccién, proponga el
establecimiento de un corte o seccién equivalente tras las obras de ejecucion. Igualmente,
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considera imprescindible la realizacion de labores de prospeccién arqueoldgica y
paleontoldgica en las zonas afectadas por el proyecto.

El estudio de impacto ambiental debera contener un estudio especifico del impacto
sobre el patrimonio cultural, a la vista del cual la Direccién General de Patrimonio Cultural
podra determinar la necesidad de modificaciones al proyecto o medidas correctoras
especificas que deberan incorporarse en el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental. Todas las actuaciones deberan ser realizadas por personal técnico cualificado
siendo coordinadas y supervisadas por los Servicios Técnicos del Departamento de
Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragon.

3.1.3 Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre
la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas.

Con fecha 4 de enero de 2010, la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental dio traslado a la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento del
resultado de las contestaciones a las consultas, asi como una copia de las contestaciones
recibidas y los aspectos mas relevantes que debia incluir el estudio de impacto ambiental.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental:

3.2.1 Recepcidn del estudio de impacto ambiental y expediente de informacién
publica. Con fecha 13 de julio de 2011 se recibié en la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental el Proyecto de Trazado con el estudio de impacto ambiental asi
como el expediente de informacién publica.

3.2.2 Informacion publica y consulta a administraciones ambientales afectadas,
resultado. El inicio del tramite de informacion publica del proyecto y su estudio de impacto
ambiental se publicé en el «Boletin Oficial del Estado» numero 14, de 17 de enero de
2011. Posteriormente, se publica un anuncio de correccién de errores en el «Boletiny
numero 31, de 5 de febrero de 2011. También se publicé el anuncio en el «Boletin Oficial
de la Provincia de Huesca», numero 249, de 31 de diciembre de 2010.

Durante el periodo de informaciéon publica, se consulté a las administraciones
afectadas y a las personas que fueron previamente consultadas en la fase de consultas,
en cumplimiento del articulo 9.3 del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por
el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de
proyectos, recibiéndose informes de los siguientes organismos: Instituto Aragonés de
Gestion Ambiental, Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal, Subdelegacion
del Gobierno en Huesca, Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes y
ayuntamientos de Campo, Castejon de Sos, Foradada del Toscar y Seira.

Ademas, se han recibido alegaciones de los siguientes organismos y entidades:
Departamento de Politica Territorial, Justicia e Interior del Gobierno de Aragoén, los
ayuntamientos de la Villa de Benasque, Graus, Sahun, Sesué, Valle de Lierp, Perarria y
Valle de Bardaji, asi como la empresa Acciona Saltos de Agua, S.L.

En total, durante la fase de informacién publica se han recibido 25 alegaciones: 15 de
organismos publicos e instituciones oficiales, 6 de empresas de servicios previsiblemente
afectadas, 2 de asociaciones ecologistas y 2 de particulares.

Con fecha 29 de septiembre de 2011, la Direccién General de Calidad y Evaluacién
Ambiental solicité informes a la Confederaciéon Hidrografica del Ebro y al Instituto
Geoldgico y Minero de Espafia, organismos que habian sido previamente consultados y
qgue no habian emitido informe durante el periodo de informacion publica, recibiéndose los
informes, respectivamente, el 16 de enero de 2012 y el 24 de enero de 2012.

Los aspectos ambientales mas significativos contenidos en los informes recibidos se
exponen a continuacion:

Confederacion Hidrografica del Ebro: considera adecuado el estudio de impacto
ambiental con el cumplimiento de las medidas protectoras recogidas en el mismo asi
como todas aquellas necesarias a fin de evitar la contaminacion de las aguas superficiales
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y subterraneas, debiendo garantizar asimismo que no se alterara significativamente la
dinamica hidroldgica de la zona. Asimismo indica que todas las actuaciones que se
realicen sobre el dominio publico hidraulico deberan contar con preceptiva autorizacion
del organismo competente, en aplicacion del texto refundido de la Ley de Aguas, aprobado
por Real Decreto Legislativo 1/2002, de 20 de julio.

Instituto Geoldgico y Minero de Espafia: considera en cuanto a las soluciones
planteadas que la alternativa 1 (bis) es la que generaria menor impacto respecto a
posibles problemas de estabilidad de taludes y laderas. Considera que la documentacion
aportada para la evaluacion es adecuada si bien identifica, entre otros, los siguientes
estudios complementarios a realizar en fases posteriores: posicionamiento de surgencias
puntuales y difusas de cada acuifero; cartografia geomorfolégica mas precisa de la zona
de estudio que incluya todos los movimientos de ladera, prestando especial atencién a las
zonas de emboquille, pilares, muros, jabalcones, desnmontes, vertederos..., etc.; analisis
especifico de la estabilidad de taludes y laderas que puedan verse afectadas por las
obras, en especial en las zonas de emboquille, pilares, muros,...etc; cartografia geoldgica
mas detallada que identifique todas las fallas que puedan afectar al trazado, en especial
en las zonas de emboquille, pilares, muros,...etc; evaluacion del grado de actividad de
posibles conos de deyeccion que que puedan verse afectadas por las obras; y estudio
hidrogeologico especifico del terreno donde se proponen vertederos.

Ademas de las medidas preventivas y correctoras propuestas en el estudio de impacto
ambiental, sefiala entre otras las siguientes: mantener el drenaje natural en los tuneles,en
voladuras planificar las medidas correctoras necesarias para mantener las salidas
naturales del acuifero si se altera el flujo; evitar la construccién de cualquier estructura
sobre los cauces, no rellenar en ningun caso los cauces naturales de agua, prestando
especial atencion a la ubicacion de vertederos propuestos; dado que es de aplicacién la
Norma de Construccién Sismo resistente (NCSE-02) deberan tenerse en cuenta los
posibles efectos del sismo en terrenos potencialmente inestables, lo que debera tenerse
en consideracion en el disefio de taludes y estructuras.

Considera que seria conveniente contar con la presencia de un técnico paleontolégico
en fase de obras para asegurar de la correcta ubicacion de los vertederos propuestos.

Direccion General de Ordenacion del Territorio: informa favorablemente el proyecto
de trazado si bien solicita que se consideren las siguientes propuestas complementarias:
dar un tratamiento urbano a la travesia de Seira y reconsiderar el acondicionamiento en el
tramo del Congosto del Ventamillo (entre los pp.kk. 389,100 al 390,400). Indica que la
solucién aportada consistente en la creacién de un voladizo sobre el rio Esera tapandolo
aun mas si cabe y asfixiando los ecosistemas de la zona no es la soluciéon mas adecuada.
La Unidad del Paisaje del Congosto del Ventamillo se encuentra entre las zonas
paisajisticas de importancia de la comarca de la Ribagorza con una elevada valoracién en
cuanto a calidad del paisaje y maxima en cuanto a la fragilidad del mismo. Constituye un
elemento de interés natural como recurso geomorfoldgico, y protegido como LIC
ES2410009 Congosto de Ventamillo.

En este sentido se propone el estudio de una alternativa consistente en la ejecucion
de un tunel que salve el Congosto y permita su aprovechamiento como recurso natural,
ambiental y paisajistico, a través de un proyecto de rehabilitacién de la antigua carretera
como via peatonal y ciclista. Indica que la solucion en tunel reduce los riesgos y las
necesidades de mantenimiento, principalmente en invierno. Considera que, una vez
liberado el tramo, se podria adecuar como senda con materiales naturales y seria
conveniente que uniera los nucleos de Seira y El Run a través de los tramos liberados y
de plataformas anexas a la N-260 donde fuera necesario.

El promotor indica que en el Congosto del Ventamillo s6lo se ha incluido el
acondicionamiento en el proyecto de trazado por motivos de seguridad vial, para dar
continuidad a la via con la menor actuaciéon posible, pero no se realizara su
acondicionamiento integral. Por ello se adopta una seccién reducida de 6 m de calzada y
arcenes de 0,5 m a cada lado. Concluye que la construccion de un tinel de mas de 2 km
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para evitar el paso por el Congosto de Ventamillo queda fuera del alcance y objeto del
proyecto, y mas aun en las actuales circunstancias econémicas.

Ayuntamientos de la Villa de Benasque, Campo, Castejon de Sos, Foradada del
Toscar, Graus, Valle de Lierp, Valle de Bardaji, Sahun, Perarria, Sesué y Seira:
consideran como mejor solucion la alternativa 1 (bis), que lleva incluida la variante en
tunel entre los pp.kk. 401+600 y 402+100, por ser la que mejor soluciona las necesidades
del territorio. Ademas el ayuntamiento de Foradada del Toscar solicita que se tenga en
cuenta la remodelacién del acceso a las poblaciones de Senz y Viu que permita un mejor
acceso desde la N-260. Igualmente existe una alegacién de dos particulares, vecinos de
Senz y otra de la compafiia propietaria de la Central Hidroeleléctrica de Campo, Acciona
Saltos de Agua S.L, solicitando la mejora de este enlace. El ayuntamiento de Seira solicita
la inclusion de la travesia de la N-260 a su paso por el ndcleo de Seira en el proyecto de
ejecucion.

El promotor indica que el proyecto de trazado ha considerado la solucién 1 (bis) con el
mismo grado de detalle que la alternativa 1 y que corresponde a la superioridad decidir la
aprobacion de una solucién u otra. En cuanto al acceso a Senz y Viu, dadas las
caracteristicas de la solucién elegida no se ha podido proyectar una nueva interseccion.
No obstante se estudiard una ubicacion alternativa para esta interseccién en el proyecto
de construccion. En cuanto a la travesia de Seira, unicamente se realizaran actuaciones
de firme, sefalizacion y balizamiento necesario para mantener la seguridad vial de la
carretera, tal y como establece la Instruccion sobre medidas especificas para la mejora
de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias,
carretera y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

Asociacion Cultural L'Aiglieta de la Ball (ACAB): valora positivamente la solucién
elegida y considera necesario el tunel de la variante 1 bis. No obstante, indica que la
mejor solucidn para el tramo del Congosto seria la ejecucion de un tunel de algo mas de 2
km que evitaria los riesgos de caida de piedras y carambanos, asi como el posible
taponamiento o desborde del rio Esera agravado por los voladizos. Asimismo se
solventaria el problema del portico del Congosto y evitaria la afecciéon a las colonias de
Petrocoptis pseudoviscosa. Todo el tramo podria quedar para uso ludico, turistico y
paisajistico.

Solicita se respondan algunas cuestiones como que se informe de la distancia del
borde del voladizo a la pared del Congosto, y se proponen las siguientes sugerencias
entre los pp.kk. 388+100 y 389+100: retirada de la linea eléctrica fuera de uso;
mantenimiento del acceso y el tramo de sendero; y retirada de anclajes de hierro de la
antigua red eléctrica que aparece en la roca a lo largo de casi todo el tramo. Entre los
pp.kk. 390+400 a 404+150 propone restaurar un tramo de la antigua linea eléctrica y sus
anclajes de hierro como complemento al Museo de la Electricidad de la poblacion de
Seira y retirar los anclajes de hierro restantes.

El promotor indica que en el Congosto del Ventamillo s6lo se ha incluido el
acondicionamiento en el proyecto de trazado por motivos de seguridad vial, para dar
continuidad a la via con la menor actuaciéon posible, pero no se realizara su
acondicionamiento integral. Por ello de adopta una seccion reducida de 6 m de calzada y
arcenes de 0,5 m a cada lado. Concluye que la construccion de un tinel de mas de 2 km
para evitar el paso por el Congosto de Ventamillo queda fuera del alcance y objeto del
proyecto, y mas aun en las actuales circunstancias econémicas.

En cuanto a la distancia del borde del voladizo a la pared del Congosto indica que es
aproximadamente de 7 m, y que en el proyecto constructivo se evaluara la distancia con
perfiles transversales in situ y se estudiaran las posibles afecciones.

En cuanto a la retirada de lineas eléctricas en desuso y anclajes de hierro se incluiran
en el proyecto constructivo siempre que afecten a los trabajos de acondicionamiento y no
corresponda a competencias o responsabilidades del titular.

Fundacion para la Conservacion del Quebrantahuesos: indica que el proyecto se
ubica en la ZEPA ES00000280 Cotiella-Sierra Ferrera, en el ambito de aplicacion del Plan
de Recuperacion del Quebrantahuesos en Aragén, aprobado por Decreto 45/2003, de 25
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de febrero, por lo que considera que el proyecto puede causar impactos ambientales
significativos sobre la fauna y flora existentes. Consideran que en su caso, la declaracion
de impacto ambiental debe contemplar medidas protectoras y correctoras, asi como
medidas de compensacién ambiental por la realizacion del proyecto.

El promotor indica que en el proyecto de construccién se deberan tener en cuenta
todas las medidas que indique al respecto la declaracién de impacto ambiental.

Instituto Aragonés de Gestion Ambiental: indica que de las soluciones estudiadas, la
solucion adoptada (solucién 1) es la de menor impacto ambiental ya que es la que mas se
ajusta al trazado de la actual carretera, con un unico cruce de nueva construccién sobre
el rio Esera. La variante en tnel, solucién 1(bis), no incrementa de forma considerable
los efectos ambientales sobre el medio. Considera que los elementos de mayor impacto
ambiental del proyecto son:

Los importantes desmontes y raspados de los taludes y paredes subverticales, que
generaran un excedente de material aproximadamente de 250.000 m?, con posibles
afecciones sobre especies rupicolas de interés.

Los elementos de sujecion de calzada en voladizo a ubicar en el cauce del rio, que
afectaran a la secciéon del cauce provocando el aumento del nivel de las aguas,
compactacion y sedimentacion, especialmente dentro de los congostos y ademas
produciran una afeccién paisajistica en una zona de alto valor natural e incluida en el
ambito de la Red Natura 2000.

Los viales de servicio de nueva construccion para acceder a las bocas de los tuneles
proyectados, que supondran una afeccion significativa sobre la vegetacion natural y sobre
el suelo, por el alto riesgo del incremento de los procesos erosivos, dadas las elevadas
pendientes existentes.

Para minimizar los impactos detectados recomienda la incorporacion de una serie
medidas. Por ultimo indica que, conocido el informe emitido por la Direccion General de
Ordenacién del Territorio de Aragdn se considera oportuno estudiar las soluciones
alternativas planteadas en el mismo para el Congosto del Ventamillo.

El promotor esta de acuerdo con el INAGA en los elementos de mayor impacto
ambiental de la obra y en las medidas que se proponen, e indica que, en el proyecto
constructivo se incluiran las medidas indicadas por este organismo o las que indique la
declaracion de impacto ambiental, en su caso. Al igual que el INAGA, considera que la
solucién 1 es la de menor impacto ambiental de las 3 estudiadas y que su variante en
tunel (solucién 1bis) no incrementa de forma considerable los efectos ambientales.

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino.

Realiza una serie de consideraciones sobre el estudio de impacto ambiental realizado
por el promotor. En cuanto a la red Natura 2000, el estudio incluye un analisis especifico
sobre las afecciones sobre a la red Natura 2000 y sobre los elementos de interés
comunitario que albergan, que incluye el trabajo de campo y cartografia de los habitat de
interés comunitario. También se ha desarrollado un trabajo de campo especifico para la
identificacion de ejemplares de la especie Petrocoptis pseudoviscosa, (en el ambito del
habitat 8210), catalogada como vulnerable en el Catalogo de Especies Amenazadas de
Aragon. Las soluciones 1 y 1(bis) evitan las afecciones directas a las poblaciones
identificadas.

En cuanto al estudio de fauna se menciona la elaboracién de un plano de fauna en el
que se incluyen areas de refugio y anidamiento de las principales especies, si bien no se
adjunta el citado plano, por lo que no puede verificarse su situacion. Igualmente, tampoco
se incluye informacioén grafica en el estudio de impacto acustico.

Respecto a los vertederos, indica que en el estudio se han propuesto dos parcelas de
cultivo ubicadas en vaguadas que cortan la actual carretera pero en lo que respecta a las
instalaciones auxiliares, que no se definen ni localizan en la cartografia presentada.
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En cuanto a la restauracién vegetal y paisajistica de las actuaciones, el estudio de
impacto ambiental realiza una propuesta de plantaciones con especies inadecuadas para
la zona del proyecto, por lo que considera necesario que las especies que se propongan
correspondan a las asociaciones vegetales presentes en la zona.

Considera que, de las alternativas analizadas, la 2 y 3 presentan mayores impactos
sobre la biodiversidad y sobre los espacios pertenecientes a la red Natura 2000, asi como
sobre las especies de flora y fauna, siendo mas favorables ambientalmente la 1 o la 1bis.
En todo caso indica que deberian tenerse en cuenta numerosas consideraciones en el
desarrollo del proyecto al objeto de evitar o minimizar los impactos.

La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino concluye que, dado que la zona posee un alto valor
natural en buen estado de conservacion, muy sensible a las alteraciones que puedan
derivarse del proyecto de acondicionamiento, cree necesario que se reconsidere la
alternativa cero, que Unicamente prevé el acondicionamiento del firme, la sefalizaciéon o
el balizamiento.

El promotor indica, respecto al contenido del estudio ambiental, que se han tenido en
cuenta los aspectos ambientales considerados como significativos por el érgano ambiental
y que los estudios especificos realizados de fauna, vegetacion y flora, y patrimonio
cultural han influido en el trazado de las alternativas definitivas, motivo por el cual estas
no coinciden con las incluidas en los estudios especificos realizados, siendo estos no
obstante extrapolables. Por tanto se considera que el estudio de impacto ambiental es
adecuado y suficiente para valorar el impacto de las alternativas.

Respecto a la ubicacion de los vertederos indica que se ha realizado atendiendo a
criterios ecologicos y paisajisticos, y que en el proyecto constructivo se definiran las
instalaciones auxiliares necesarias, asi como su ubicacién, siguiendo igualmente criterios
ecolbgicos y paisajisticos.

En cuanto a la restauracién paisajistica, en el proyecto constructivo una vez
seleccionada la alternativa a ejecutar, y localizadas con mayor precisién las zonas a
restaurar, se seleccionaran las especies a incluir en las siembras y plantaciones en
funcién de las asociaciones vegetales de la zona.

Respecto a las conclusiones sobre las alternativas, el promotor indica que la
alternativa 0 es una de las consideradas tanto en el proyecto de trazado como en el
estudio de impacto ambiental y que, segun los resultados de la valoracion de alternativas
del estudio de impacto ambiental, las soluciones 2 y 3 son las que presentan mayores
impactos.

Segun el promotor, en el proyecto constructivo se definira la localizacion de elementos
auxiliares temporales, incluidas las zonas de acopio temporal de tierras y materiales junto
a los emboquilles de los tuneles y se incluiran todas las medidas indicadas por este
organismo o las que indique la declaracion de impacto ambiental, en su caso.

3.3 Fase previa a la declaracion de impacto:

3.3.1 Informacién complementaria solicitada por el érgano ambiental. Modificaciones
y ajuste de trazado realizado por el promotor.

Una vez analizado el proyecto de trazado, su estudio de impacto ambiental, el
resultado de la informacién publica y de las consultas a las administraciones ambientales
afectadas, el érgano ambiental considerd lo siguiente:

La carretera N-260, en su tramo comprendido entre los pp.kk. 388+100 y 404+150
discurre por una zona de alto valor natural en buen estado de conservacién y por tanto
muy sensible a las alteraciones que puedan derivarse del acondicionamiento del citado
tramo. La mayor parte del proyecto se desarrolla en el ambito de los LIC ES2410056
Sierra de Chia-Congosto de Seira y ES 2410009 Congosto del Ventamillo. También se
adentra en la ZEPA ES0000280 Cotiella-Sierra Ferrera y discurre en el norte muy proxima
a la ZEPA ES0000281 El Turbdén-Sierra de Sis. Estos espacios destacan por poseer
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numerosos habitat y especies amenazadas, algunas en peligro de extincién como el
quebrantahuesos o el milano real.

Todo el proyecto de trazado discurre por el encajonado desfiladero del rio Esera que
constituye un corredor ecolégico esencial ademas de poseer una geomorfologia de gran
singularidad y elevados valores paisajisticos. Estan previstos importantes desmontes y
raspados de los taludes y paredes subverticales que generaran un elevado volumen de
material excedente.

Por otro lado, la ejecucion de voladizos con apoyo intermedio, muros y terraplenes en
el lado del rio originara importantes afecciones tanto en el rio como en la vegetacion de
ribera. Junto con la vegetacion de los roquedos las formaciones vegetales de mayor
interés se encuentran entre la carretera y el rio encontrdndose varios habitat de interés
comunitario algunos de ellos prioritarios, como el 9180* Bosques de laderas,
desprendimientos o barrancos de Tilio-Acerion.

Dada la complicada orografia existente se considera que el actual proyecto de trazado
generara impactos muy severos sobre el medio ambiente. Por ello en el documento de
determinacion de la amplitud y nivel de detalle de estudio de impacto ambiental y traslado
de consultas que se remitié con fecha 04/01/10 se recogia la necesidad de estudiar la
alternativa 0, de no actuacién, asi como una alternativa de maximo ajuste al trazado
actual con modificaciones en zonas puntuales. En cuanto a las alternativas planteadas en
el estudio de trazado cabe indicar que, para los tramos | y Il (Congosto del Ventamillo) no
se han planteado alternativas.

Con fecha 7 de marzo de 2012 se le comunica al promotor que, dado que el proyecto
generara impactos muy severos sobre el medio ambiente estudie alternativas
encaminadas a reducir estos impactos, incluida la modificacion de parametros de disefio
como el ancho de la seccién o los radios de las curvas. En cuanto a soluciones planteadas
para las distintas secciones se considera que las soluciones con menor impacto son, por
este orden, las siguientes: voladizo sin apoyo intermedio, voladizo con apoyo intermedio,
muros Yy terraplenes. En todo caso las soluciones constructivas para cada seccion se
deben analizar de manera particularizada teniendo en cuenta los impactos sobre los
valores naturales (en particular sobre la hidrologia, suelo, vegetacion y geomorfologia y
paisaje) adoptando las soluciones que reduzcan éstos en la mayor medida posible.

En cuanto a las estructuras y obras complementarias se solicita que estudie otras
soluciones técnicas para emboquillar los tuneles 2 y 3 del proyecto de trazado, que eviten
la construccion de accesos auxiliares; la posibilidad de ejecucion de falsos tuneles en las
bocas de entrada y salida; la ejecucion del viaducto sobre el rio Esera mediante un solo
vano; y que analice y valore la ejecucion o no del tunel 3 desde el punto de vista técnico y
ambiental.

Por otro lado, se indican los aspectos para los que, o bien el estudio de impacto
ambiental no aporta informacién suficiente, o bien se considera que las medidas que se
proponen para evitar y/o minimizar los impactos no garantizan la proteccion de los valores
naturales: propuesta de ubicacion y superficie de instalaciones auxiliares; medidas de
proteccién del medio hidrico y programa de seguimiento; valoraciéon de la afeccion a los
habitat de interés comunitario de ribera; informaciéon sobre la fauna amenazada
previsiblemente afectada y propuesta de un cronograma de obras para evitar su afeccion;
demolicién de la calzada que quedara en desuso y retirada de anclajes de hierro
existentes en la roca.

El 27 de septiembre de 2012 se recibe la documentacién complementaria solicitada.
En relacién con las alternativas planteadas el promotor indica que el proyecto de trazado
se ha disefiado para una velocidad de 60 km/h con la premisa irrenunciable de permitir el
cruce de dos vehiculos pesados o autobuses con la seguridad adecuada a la normativa
vigente.

Sobre la solucién planteada en el proyecto de trazado sometido a informacion publica
se ha realizado un ajuste de trazado adoptandose las siguientes modificaciones:

La seccion tipo proyectada se reduce 1 m. Tendra por tanto 8 m (2 carriles de 3,5 m
y 2 arcenes de 0,5 m) mas los sobreanchos en curva de acuerdo con la normativa
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vigente. Estard dotada de una cuneta revestida de hormigén en desmonte de
dimensiones 0,60 x 0,60 m y una berma de 0,50 m en el lado de terraplén para
colocacioén de los sistemas de contencion.

Para la ejecucién de los tuneles se utilizard el método de «paraguas pesado» que
permite el emboquille sin ejecutar grandes desmontes ni los necesarios caminos de
accesos.

Se minimiza la longitud total de muros respecto al proyecto anterior (650 m) y se
aumenta la longitud en voladizo.

Se proyectan 2 tipos de voladizos: de tipo simple, cuando su longitud es igual o
superior a 5 m (en 4.228 m de proyecto); y voladizo con apoyo exterior, cuando su longitud
es superior a 5 m (en 2.234 m de proyecto).

El viaducto sobre el rio Esera se resuelve mediante una estructura mixta de acero y
losa de hormigdn armado sin apoyo intermedio.

Se contempla la modificacion de la conexion con la carretera a Senz y Viu para
mejorar el entronque de ambas carreteras.

En cuanto a la demolicién de la calzada que quedara en desuso, el promotor indica
que en el proyecto constructivo se detallara el acondicionamiento de estos tramos con el
objetivo de habilitar zonas de descanso para vehiculos. Cuando ello no sea posible, se
escarificaran y restituiran ambientalmente. En cuanto a la retirada de anclajes de hierro
existentes en la roca no se propone la eliminacién de los mismos.

3.3.2 Consultas complementarias realizadas por el érgano ambiental. Con fecha 15
de octubre de 2012 se remite la documentacion complementaria enviada por el promotor
al INAGA, a la Confederacion Hidrografica del Ebro y con fecha 19 de octubre de 2012 a
la Subdireccion General del Medio Natural (SGMN) de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, al objeto de que puedan emitir informe en relacion
con sus respectivas competencias. Estos informes se reciben el 4 de noviembre de 2012,
el 15 de enero de 2013 y el 28 de febrero de 2013, respectivamente.

El INAGA considera que las modificaciones técnicas y la solucién adoptada finalmente
minimizan globalmente los efectos ambientales negativos, especialmente en lo que se
refiere a los potenciales impactos sobre flora rupicola de interés, vegetacion de ribera y al
cauce del rio Esera. Respecto a las medidas propuestas por el promotor para minimizar
los efectos a las especies de avifauna indica que, aunque se podria realizar un estudio
detallado de los niveles de ruido en las plataformas de anidamiento, existe un alto grado
de incertidumbre en los resultados, con un resultado incierto en cuanto a la conservacion
de la avifauna. Por ello considera una medida de compromiso entre eficacia y eficiencia,
el establecer una distancia de referencia desde la fuente de ruido a las plataformas de
nidificacion como limite para la realizacién de actividades ruidosas.

Por ultimo, considera adecuada la realizacidon de un seguimiento por una comision o
técnico especialista sobre los periodos de reproduccion de las especies amenazadas que
pueden ser afectadas de modo que pueda ajustarse anualmente la adopcion de dichas
medidas.

La Confederacién Hidrografica del Ebro considera que las modificaciones planteadas
en el documento complementario suponen una menor afeccidén que la contemplada
inicialmente en el estudio de impacto ambiental, por lo que en lineas generales, considera
adecuada la solucion definida en el documento complementario. Asimismo indica que el
promotor debera llevar a cabo todas las medidas preventivas y correctoras para minimizar
la posible afeccién garantizando que no se alterara significativamente la dindmica
hidrolégica de la zona y protegiendo en todo momento el medio hidrico tanto de caracter
superficial como subterraneo, impidiendo su contaminacion o degradacion.

La SGMN indica que, en los informes remitidos tanto en fase de consultas como de
informacion publica recomendaba como principal medida para preservar los valores de la
zona la alternativa 0 de acondicionamiento de firme y sefalizacion. Sobre el proyecto de
trazado, con las modificaciones adoptadas por el promotor en la documentacion
complementaria remitida el 27 de septiembre de 2012 (en adelante solucién 1 con ajuste
de trazado), considera que la ejecucién y explotacién del mismo producira impactos
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negativos y significativos por ser perdurables e irrecuperables, sobre los siguientes
valores ambientales: sobre el medio acuatico, especialmente en el tramo del Congosto de
Ventamillo y la zona de salida del tunel 1 y construccién de viaducto de cruce con el rio;
sobre los habitat de interés comunitario, en especial los presentes en la ribera y cauce del
rio Esera y las especies vegetales rupicolas endémicas de la zona como Petrocopsis
pseudoviscosa; y sobre la fauna, en especial sobre la nutria, quebrantahuesos, milano
real y alimoche.

Indica que, en funcién de la evaluacioén realizada conforme al articulo 45.4, y de lo
establecido en el articulo 54.1 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad, dadas las caracteristicas naturales de la zona asi como las
particularidades del proyecto, su ejecucién podria causar un perjuicio negativo y
significativo a la integridad de los espacios de la Red Natura afectados, ya que se podria
producir impactos significativos, siendo estos de caracter permanente o de larga duracion,
causando asimismo la destruccién o alteracién de habitat de interés comunitario y la
pérdida de especies prioritarias incluidas en el Catalogo Espafiol de Especies
Amenazadas (CEEA).

3.3.3 Desistimiento de parte del proyecto realizado por el promotor. Con fecha 13 de
junio de 2013 el promotor comunica que, dada la intensidad de los impactos ambientales
en el primer tramo, desiste de ejecutar el proyecto de trazado en los 3 primeros km y
solicita se emita la declaracion de impacto ambiental del resto de trazado (tramo
comprendido entre las D.O. 3+000 y 15+200).

El 24 de septiembre de 2013 remite una documentacién adicional a la documentacién
complementaria de 27 de septiembre de 2012 que incluye estudios de detalle de
vegetacion y fauna para la alternativa a realizar (solucion 1 con ajuste de trazado)
exceptuados los 3 primeros kildmetros. El estudio de vegetacién trata de determinar la
afeccién exacta producida por la construccion de muros y voladizos sobre los habitats de
interés comunitarios 3240, 920Ay 9180*. Concluye que la afeccion sobre los dos primeros
es muy leve, y respecto al habitat 9180* se afectaran 2.500 m2 a lo largo de 2,3 km de
carretera. Segun el promotor de estos sélamente en 3 puntos sera necesario la
construccion de estructura con un apoyo en pila y estribo tradicional, mientras el resto se
ejecutara desde la plataforma actual, sin afectar a la vegetacion salvo en el punto exacto
de perforacion del apoyo exterior.

El estudio de fauna analiza los impactos sobre la fauna producidos por la carretera en
el momento actual, en fase de construccion y en fase de explotacién del proyecto.
Identifica la maquinaria que produce altos niveles de ruido, entendiendo por tales los que
superan 90 dB(A) a un metro del foco, y las especies amenazadas objetivo de
conservacion de los espacios Red Natura 2000 siguientes: quebrantahuesos, milano real,
alimoche, buitre leonado, aguila real, chova piquirroja y nutria. Realiza una propuesta de
medidas de proteccion de las citadas especies en funcion de objetivos de calidad. Para
ello establece valores limite de inmision tolerables en las plataformas de anidamiento
efectivamente ocupadas por la fauna (con puestas), proponiendo paradas durante el
periodo de reproduccion de las especies amenazadas si se comprueba que se superan
los limites de inmision citados anteriormente.

Sobre la documentacioén adicional remitida por el promotor se solicitdé informe a la
SGMN con fecha 2 de octubre de 2013, el cual se recibe el 16 de diciembre de 2013.

La anterior Subdireccion General considera que la superficie afectada sobre los tipos
de habitat de interés comunitarios 3240, 920A y 9180* sera mayor que la cuantificada por
el promotor, estimando una afecciéon minima de 1 ha para los tres, siendo el impacto
sobre el habitat 9180 el de mayor repercusion sobre la coherencia de la Red Natura
2000, al tratarse de un habitat de caracter prioritario amenazado de desaparicion, por lo
que su conservacion es de especial importancia para la Unién Europea.

Respecto a la afeccién a la avifauna considera que el enfoque de las medidas
correctoras propuestas por el promotor, no es el adecuado para evitar la afeccién a las
especies de aves amenazadas y propone otro tipo de enfoque basado en el
establecimiento de unas zonas de exclusion temporal de obras en los tramos del trazado
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donde se ubiquen los nidos y durante el periodo del afio en que son mas sensibles las
aves a los cambios en la emisién de ruidos y actividades de las obras.

La anterior Subdireccion General concluye que, teniendo en cuenta la documentacion
adicional aportada por el promotor, donde desestima la ejecucién de los tres primeros
kilbmetros de la carretera, evitandose asi la afeccion al LIC 2410009 Congosto de
Ventamillo, no se afectara a los espacios de la Red Natura 2000 LIC ES2410056 Sierra
de Chia-Congosto de Seira, ZEPA ES0000280 Cotiella-Sierra Ferrera y ZEPA ES0000281
El Turbdn, Sierra de Sis, y que la coherencia de la Red Natura 2000 quedara garantizada
si en la ejecucion del proyecto se cumplen las siguientes condiciones: incorporar un
proyecto de restauracion del habitat 9180%; y establecer dos zonas de exclusion temporal
de obras entre el 1 de enero y el 30 de junio con posibilidad de reajuste en base a la
informacién recabada anualmente respecto al proceso reproductivo de las especies de
aves amenazadas. Estas condiciones han sido incorporadas en el apartado 5 condiciones
de proteccion ambiental especificas de la presente Resolucion.

Ademas, indica que, en caso de que se modificase el proyecto y, por alguna causa,
no se ejecutase mediante la técnica constructiva de voladizos segun lo indicado por el
promotor en su documentacion, la evaluacion de las repercusiones sobre la Red Natura
2000 debera realizarse de nuevo para asegurar, que con la modificacion del proyecto, no
habra un perjuicio a la integridad de los espacios incluidos en la Red Natura afectados o a
la coherencia global de la misma.

Por ultimo, con fecha 28 de noviembre de 2013 se recibe en el Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, un oficio del promotor en el que indica que la
ejecucion de la variante de trazado en tunel entre los pp.kk. 401+600 y 402+100 (el
denominado tunel 4 en el proyecto de trazado) representa una mejora sustancial de la
obra, por lo que solicita se incluya en la DIA, siempre que no condicione su emision.

4. |Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccién de alternativas. El proyecto de trazado se
plantea una alternativa Unica para el tramo | y para el tramo |l del Congosto del Ventamillo.
En cuanto al tercer tramo el promotor realiza una valoracién de los impactos de las
soluciones 1, 1bis, 2 y 3 en funcién de las afecciones a la edafologia, geologia y
geomorfologia, hidrologia, vegetacién y fauna, espacios protegidos, patrimonio cultural y
paisaje. Concluye que las alternativas ambientalmente mas favorables son, por este
orden, las alternativas 1bis y 1, dejando abierta la ejecucién de cualquiera de las dos.

Con fecha 7 de marzo de 2012 se le pidié al promotor que, dado que el proyecto
generaria impactos muy severos sobre el medio ambiente, estudiase alternativas
encaminadas a reducir estos impactos. Se indicaba que para los tramos | y Il del proyecto
tan solo se habia estudiado una alternativa unica.

En la documentacion complementaria aportada por el promotor con fecha 27 de
septiembre de 2012 se adoptan una serie de modificaciones sobre el proyecto de trazado
que reducen considerablemente las afecciones ambientales: el trazado se desplaza
ligeramente hacia el exterior para posibilitar la creaciéon de los sobreanchos en curvas, la
seccion tipo se reduce en 1 metro respecto a la del proyecto de trazado, reduciéndose los
arcenes 0,5 m, se minimizan la longitud total de muros frente a los voladizos y se propone
un método de paraguas pesado para la construccidon de los taneles, que evita la
construccién de caminos de acceso. En cuanto al viaducto sobre el rio Esera, se resuelve
mediante una estructura sin apoyo intermedio.

No obstante, a pesar de las modificaciones anteriores los tramos | y |l concentran
impactos muy severos sobre el medio acuatico, sobre la vegetacién y la fauna, sobre los
espacios de la red Natura 2000, sobre la geomorfologia y sobre el paisaje, en especial
por la ejecucion del tinel 1, la nueva estructura sobre el rio Esera, que coexistiria con el
puente existente, y la ampliacién en voladizo de la carretera en el tramo del Congosto del
Ventamillo.

Teniendo en cuenta lo anterior el promotor ha desistido de ejecutar el proyecto en los
3 primeros km que constituyen los tramos | y Il completos asi como el inicio del tramo llI.
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Por otro lado, ha solicitado que se considere la variante de trazado en tunel entre los
pp.kk. 401+600 y 402+100 (solucion 1bis del proyecto de trazado). Por tanto la alternativa
seleccionada sobre la que versa la presente declaracion de impacto ambiental es la
solucion 1(bis) con las modificaciones y ajustes de trazado incorporados en la
documentacion complementaria aportada por el promotor con fechas 27 de septiembre
de 2012 y 24 de septiembre de 2013, a la que denominaremos en adelante «solucion 1
(bis) con ajuste de trazado, entre las D.O. 3+000 y 15+200».

La Subdireccion General de Medio Natural considera que, habiéndose desestimado la
ejecucion de los tres primeros kilbmetros de la carretera, no se afectara a los espacios de
la Red Natura 2000 y que la coherencia de la Red quedara garantizada siempre que en la
ejecucion del proyecto se cumplan las condiciones especificas de proteccién a la
vegetacion y fauna recogidas en el apartado 5 condiciones de proteccion ambiental
especificas de la presente Resolucion.

En resumen, como resultado de todo el proceso de evaluacién se ha llegado a una
alternativa que, con las modificaciones técnicas incorporadas, es la que menor impacto
generaria, ya que es la que mas se adapta al trazado actual de la carretera. Con la
exclusion de los 3 primeros km se evitan lan afecciones mas graves al rio Esera y al
Congosto del Ventamillo. Asimismo no se vera afectado el LIC ES2410056 Congosto del
Ventamillo. ElI INAGA considera que, de las alternativas estudiadas la alternativa
seleccionada es la de menor impacto ambiental y que la variante en tunel (alternativa
1bis) no incrementa de forma considerable los efectos del proyecto sobre el medio.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. A continuacion se recogen los
impactos mas significativos y las medidas protectoras y correctoras disefiadas para su
prevencion o minimizacion. Para ello se ha tenido en cuenta el estudio de impacto
ambiental; las medidas y modificaciones sobre el proyecto inicial incorporadas en la
documentacién complementaria remitida por el promotor con fechas 27 de septiembre
de 2012 y 24 de septiembre de 2013; y los informes recibidos como respuesta al tramite
de informacién publica asi como a las consultas complementarias realizadas
posteriormente por el 6Grgano ambiental, mencionado todo ello en apartados anteriores de
la presente resolucion.

4.2.1 Suelo, geologia y geomorfologia. La ejecucion de desmontes, terraplenes y
muros son sin duda las actuaciones que llevan asociado un mayor impacto del proyecto.
Asimismo los tuneles proyectados produciran impactos muy importantes debido a las
embocaduras en bocas de entrada y salida, y a la zona de instalaciones auxiliares
necesaria para acometer la ejecucién. Se considera que el impacto sobre este factor
ambiental serd severo, especialmente en el tramo del Congosto del Ventamillo, en las
bocas de entrada y salida del tunel 1.

La solucion propuesta finalmente mejora en gran medida estos impactos al desplazar
ligeramente la traza hacia el rio, reducir (ligeramente) el ancho de la seccion y reducir la
longitud de los desmontes y muros, que se sustituyen por voladizos. En cuanto a los
tuneles, el método de emboquillado propuesto, de paraguas pesado, reduce en principio
los impactos sobre la geomorfologia. Ademas, al no actuar en los 3 primeros km, se evita
la afeccion en la zona mas critica.

En cuanto al movimiento de tierras su volumen es elevado, si bien se ha reducido
notablemente respecto a las previsiones del proyecto de trazado debido al ajuste de
trazado realizado y a que no se ejecutaran los dos tuneles ubicados en los 3 primeros km.
Por las caracteristicas del proyecto no sera necesaria la creacion de préstamos puesto
que existe material excedente que sera reutilizado en la medida de lo posible en la propia
obra. En el caso de que fuera necesario éste procederia de gravera en explotacién
legalizada con planes de restauracion aprobados.

Para el volumen de tierras excedentes el promotor ha previsto la ubicacion de dos
vertederos proximos al casco urbano de Campo, V1 y V2, de 9,2 y 2 ha, respectivamente,
de superficie.

4.2.2 Hidrologia. En fase de construccion, la realizacién de actividades cercanas al
rio Esera supondra el principal riesgo de contaminacion de las aguas, debido a los
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movimientos de tierras y al manejo de hormigones y otros productos contaminantes que
pudieran ser empleados en la ejecucion de los emboquilles de los tuneles, ademéas de los
derrames puntuales de carburantes y aceites procedentes de la maquinaria que acomete
estas actividades. Debido la proximidad del cauce del rio, la acusada actividad piscicola
del mismo, y en definitiva, el alto grado de naturalidad que posee tanto este cauce fluvial
como sus riberas, la intensidad del impacto debido a este particular puede llegar a ser
muy elevado. Se considera que el impacto sobre este factor ambiental sera especialmente
severo en el tramo del Congosto del Ventamillo asi como en la zona de salida del tunel 1
y construccién del viaducto de cruce del rio.

La solucidon propuesta finalmente ha reducido considerablemente la ejecucion de
terraplenes y muros sustituyéndolos por voladizos que se ejecutardn desde la propia
plataforma existente, minimizando asi el impacto sobre este factor ambiental. Por otro
lado al no actuar en los 3 primeros kildmetros, se evita la afeccion en la zona mas critica.

Entre otras, las medidas propuestas por el promotor para evitar las afecciones al rio
consisten en la colocacion de barreras de retencion de materiales al pie de los taludes,
balsas de decantacion, zanjas de infiltracion u otros dispositivos analogos para evitar el
arrastre de tierras y otros materiales a los cursos de agua, garantizando que la colocacién
de estos no suponga alteracién de los valores ambientales que se pretenda proteger y su
posterior retirada una vez finalizada su funcién. Por otro lado, se ha minimizado la
necesidad del uso de explosivos, que en todo caso deberan evitar la caida de materiales
al rio mediante el correcto disefio de la voladura y la colocacion de geotextiles o elementos
de amortiguacion y contencién a ubicar sobre la roca a excavar.

4.2.3 \Vegetacién. La construccién de la carretera exige llevar a cabo un desbroce de
la vegetacion como paso previo a la ampliacion de la plataforma, la construccion de los
tuneles y las estructuras proyectadas, y las zonas de instalaciones auxiliares necesarias.
Las principales especies afectadas por las actuaciones seran las propias de los bosques
caducifolios mixtos y de los bosques de ribera que se encuentran entre la carretera y el
cauce del rio Esera. Asimismo, las actuaciones podran alterar poblaciones de la especie
Petrocoptis pseudoviscosa, localizada en los desfiladeros calizos del valle. Esta especie
es uno de los principales objetivos de conservacion del LIC ES2410009 Congosto del
Ventamillo.

En el estudio de impacto ambiental se incluye un estudio especifico sobre la afeccion
a esta especie rupicola que concluye que la solucién propuesta evita la afeccion directa a
las poblaciones identificadas de esta especie, y afectan en menor medida que otras
alternativas estudiadas, los habitat potenciales de la misma. Como medida preventiva se
propone el balizamiento del nucleo de poblacion de Petrocoptis pseudoviscosa mas
cercano al tramo objeto de obras. En todo caso el desistimiento de la ejecucion del
proyecto en el tramo inicial evita la posible afeccion a los nucleos de poblacion de esta
especie en el LIC Congosto del Ventamillo.

Por otro lado, las actuaciones afectaran a diversos habitat de interés comunitarios
proximos a la traza incluidos en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad, dentro del LIC ES 2410056 Sierra de Chia-Congosto de
Seira como son: 3240 Rios alpinos con vegetacion lefiosa en sus orillas de Salix
elaesagnos, 92A0 Bosques galeria de Salix alba 'y Populus alba, 9340 Bosques de Quercus
ilex y Quercus rotundifolia, y el prioritario 9180* Bosques de laderas, desprendimientos o
barrancos del Tilio-Acerion.

El promotor indica que se realizara un jalonamiento de la franja de ocupacion de las
obras eliminando sélamente la vegetacion estrictamente necesaria, evitando el vertido de
sustancias y elementos en las zonas acotadas.

Las modificaciones técnicas incorporadas en la alternativa propuesta, en particular el
método constructivo de las bocas de acceso a los tuneles sin necesidad de caminos
auxiliares y la ejecucion de algunos tramos en voladizo reducen en gran medida los
impactos que pueden producirse sobre estos habitat.

No obstante, en la documentacion complementaria aportada por el promotor, se
identifica la afeccion a los siguientes habitat de interés comunitario, 3240 Rios alpinos
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con vegetacion lefiosa en sus orillas de Salix eleagnos, 92A0 Bosques galeria de Salix
alba y Populus alba y 9180 Bosques de laderas, desprendimientos o barrancos del Tilio-
Acerion en una longitud de mas de dos kildmetros, estimando la superficie de afeccion de
cada uno de ellos.

La afeccion sobre el habitat 9180* es particularmente importante por su mayor
presencia y constituir su afeccion la de mayor repercusion sobre la coherencia de la Red
Natura 2000 al tratarse de un habitat de caracter prioritario amenazado de desaparicion
por lo que su conservacion es de especial importancia para la unién europea. Por tanto,
ademas de las medidas propuestas por el promotor se debera contemplar la ejecucion de
un proyecto de restauracion de este tipo de habitat, tal y como se describe en el
apartado 5.2 medidas especificas de proteccion a la vegetacion de la presente Resolucion.

4.2.4 Fauna. En la fase de construccion se producira un impacto directo sobre la
fauna, ocasionado por los trabajos de desbroce y movimientos de tierras, que puede
ocasionar tanto la pérdida de ejemplares como la destruccién y abandono de nidos y
camadas, de especies de pequefio tamafio y sobre todo de aves que nidifican en las
paredes rocosas. En esta fase también se producira un incremento del nivel sonoro,
ocasionado por el transito de maquinaria y por actuaciones ruidosas, como los trabajos
realizados por martillos neumaticos y compresores, asi como por las voladuras.

El principal impacto sobre la fauna sera debido a las voladuras y actividades ruidosas
de la ejecucion de las obras y las especies mas afectadas seran las aves que anidan o
mantienen refugios estables en el ambito de influencia de la carretera dentro de las ZEPA
ES0000281 EIl Turbon, Sierra de Sis y ES0000280 Cotiella-Sierra Ferrara. En concreto,
en la zona de afeccion existen nidos activos de cinco especies de aves incluidas en la
Directiva Aves y los catédlogos espafiol y aragonés de especies amenazadas:
quebrantahuesos, alimoche, buitre leonado, aguila real, milano real y chova piquirroja.

El promotor realiza una propuesta de medidas de proteccion de las citadas especies
en funcion de objetivos de calidad. Para ello establece valores limite de inmisién tolerables
en las plataformas de anidamiento efectivamente ocupadas por la fauna (con puestas),
proponiendo paradas durante el periodo de reproduccion de las especies amenazadas si
se comprueba que se superan los limites de inmisién citados anteriormente.

No obstante, estas medidas correctoras propuestas no se consideran adecuadas
para garantizar la no afeccion a las especies anteriormente citadas, por lo que se
establecen dos zonas de exclusion de obras, en las condiciones y ubicacién descritas en
el apartado 5.3 medidas especificas de proteccién a la fauna de la presente Resolucion.

Por otro lado, en cuanto a las medidas para favorecer el paso de fauna y reducir el
efecto barrera, el promotor indica que en el proyecto constructivo se estudiara con detalle
la adaptacion de las obras de drenaje para pasos de fauna y se plantearan soluciones
para los puntos conflictivos para fauna vertebrada de gran tamafio indicados por el
INAGA. El disefio definitivo tendra en cuenta lo establecido en las Prescripciones técnicas
para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales» (Ministerio de Medio Ambiente,
2006) y las Prescripciones técnicas para el seguimiento y la evaluacién de la efectividad
de las medidas correctoras del efecto barrera en las infraestructuras de transporte
(Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, 2008).

Por ultimo, en cuanto a la fauna acuatica también se ocasionara un impacto indirecto
derivado de los posibles vertidos sobre el rio Esera, originados por la construccién de
terraplenes al borde del rio, de muros y de voladizos, especialmente sobre las poblaciones
de trucha y nutria (Lutra lutra), especie incluida en los anejos Il y V de la Ley 42/2007.
Ademéas de las medidas incorporadas en el apartado 4.2.2 hidrologia, esta previsto el
seguimiento y control de la calidad de las aguas durante la ejecucion de las obras y las
actuaciones que se llevaran a cabo en el caso de que se detecte contaminacion en las
mismas.

4.2.5 Red Natura 2000. El tramo de carretera objeto de proyecto de trazado discurre
practicamente en su totalidad dentro de espacios pertenecientes a la Red Natura 2000.
La mayor parte del tramo, casi 10 km de la carretera, se localizan en el interior del Lugar
de Importancia Comunitaria (LIC) ES24100056 Sierra de Chia-Congosto de Sopeira. En
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cuanto a las Zonas de Especial Proteccion de las Aves (ZEPA) cabe destacar, que en
ambas margenes del rio Esera, muy préximas a la carretera, se localizan la ZEPA
ES0000280 Cotiella-Sierra Ferrera y la ZEPA ES0000281 EI Turbon-Sierra de Sis.

Los impactos sobre los habitat y especies objeto de conservacién de estos espacios
se han analizado en los anteriores apartados 4.2.3 vegetacion y 4.2.4 fauna de la presente
Resolucién.

Cabe indicar que, con las modificaciones incorporadas a la alternativa propuesta se
han reducido considerablemente los impactos inicialmente previstos sobre estos espacios.
En el caso del LIC ES2410009 Congosto de Ventamillo se evita su afeccion al no actuar
en los 3 primeros km. En el caso del LIC Sierra de Chia-Congosto de Sopeira y de las
ZEPA Cotiella-Sierra Ferrera y El Turbén-Sierra de Sis se considera que la coherencia de
la Red Natura quedara garantizada siempre que en la ejecucion del proyecto se cumplan
las condiciones que se incorporan en los apartados 5.2 medidas especificas de proteccion
a la vegetacion y 5.3 medidas especificas de proteccion a la fauna, de la presente
Resolucién.

4.2.6 Patrimonio cultural. El estudio de impacto ambiental incluye los resultados de
las prospecciones arqueoldgicas y paleontoldgicas realizadas, que cuentan con
Resoluciones de la Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de
Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragén de 28 de enero de 2011 y 23 de
marzo de 2011, respectivamente.

En materia de patrimonio paleontolégico la anterior Direccién General resolvié que la
zona afectada por el proyecto esta libre de restos paleontolégicos, con la prescripcion de
obligado cumplimiento de tener en cuenta, en fase de ejecucion del proyecto, la existencia
del perfil estratigrafico «Campo Il» para que se mantenga la continuidad estratigrafica
actual en el talud de la carretera resultante. No obstante indica que, de acuerdo con la
Ley 3/1999, de 10 de marzo, de Patrimonio Cultural Aragonés, si en el transcurso de las
obras, se produjera el hallazgo de restos fosiles de interés, debera comunicarse a la
Direccion General de Patrimonio Cultural para la correcta documentacion y tratamiento,
tanto a nivel fosilifero como de material recuperado.

En materia de patrimonio arqueoldgico, el promotor indica que segun la prospeccion
realizada sobre el trazado y las zonas de vertedero, el riesgo de impacto es minimo. Esta
previsto el seguimiento y control arqueoldgico en fase de obras de todos los movimientos
de tierras que se vayan a realizar en las zonas proximas a los restos encontrados. Segun
la resolucion de la Direccion General de Patrimonio Cultural de 28 de enero de 2011, de
los 15 lugares de interés identificados (Al) podrian verse afectados el Al.1 y el Al.4, por lo
que se deberan documentar estos de forma exhaustiva. La citada Resolucion establece
una serie de actuaciones a llevar a cabo para la conservacion del patrimonio arqueoldgico,
las cuales se incorporan en el apartado 5 de la presente declaracién de impacto ambiental.
A la vista de lo expuesto, con las medidas preventivas y correctoras propuestas no cabe
esperar en principio impactos significativos por la ejecucion del proyecto sobre el
patrimonio cultural.

4.2.7 Paisaje. Las actuaciones del proyecto que generaran los principales impactos
sobre el paisaje son la ejecucién de tuneles, muros, voladizos, desmontes, ampliacién de
estructuras existentes, asi como la inevitable aparicion de espacios abandonados por la
adecuacion del trazado a la implantacion de estas infraestructuras.

Las modificaciones técnicas incorporadas en la alternativa propuesta, en particular el
método constructivo de las bocas de acceso a los tuneles sin necesidad de caminos
auxiliares, la reduccion de la longitud de terraplenes y muros a favor de voladizos reducen
considerablemente los impactos que pueden producirse. Por otro lado, al no actuar en los
3 primeros km, se evita la afeccién en la zona mas critica en relaciéon con este factor
ambiental: el tramo | y Congosto del Ventamillo, en el que la ampliaciéon en voladizo
propuesta reduciria significativamente el estrecho espacio existente, tapando parcialmente
el rio y la ejecucién de una nueva estructura sobre el rio Esera coexistiendo a escasos
metros con el puente existente.
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El estudio de impacto ambiental incluye un anejo de integracién paisajistica en el que
se preveé la restauracion geomorfologica y vegetal de todas las zonas degradadas por las
obras: taludes, caminos utilizados en las obras, obras de drenaje, tratamiento de los
tramos que quedaran en desuso, vertederos, etc. Por consiguiente, teniendo en cuenta
las medidas previstas se considera compatible la afeccién del proyecto sobre este factor
ambiental.

5. Condiciones de proteccion ambiental especificas

Tras el analisis de las medidas incorporadas en el estudio de impacto ambiental, los
informes recibidos de las administraciones ambientales implicadas y la informacion
complementaria recibida, se establecen las siguientes condiciones al proyecto:

5.1 Solucion de trazado. La alternativa sobre la que se emite la presente declaracion
de impacto ambiental es la solucién 1(bis) con las modificaciones y ajustes de trazado
incorporados en la documentacion complementaria aportada por el promotor con fechas
27 de septiembre de 2012 y 24 de septiembre de 2013. Cualquier modificacion significativa
desde el punto de vista ambiental introducida en el proyecto de construccién o posteriores
modificados de este, en su disefio en planta, alzado, técnicas constructivas (de los tramos
en voladizo y tuneles), etc, se considerara como una modificacion de proyecto a los
efectos de aplicacion de la normativa de evaluacion de impacto ambiental.

5.2 Medidas especificas de proteccion a la vegetacion. Se realizara un jalonamiento
estricto de todo el perimetro de obra, de todos los viales de obra y caminos transitados
por la maquinaria y de cualquier tipo de superficie auxiliar, especialmente las zonas con
presencia de habitat de interés comunitario. Se colocaran protectores en los troncos de
los ejemplares arbéreos cercanos y se evitara cualquier accion que pueda danarlos. No
se podran realizar acopios de tierra o materiales en zonas que puedan afectar a sus
sistemas radicales.

Con caracter previo a la aprobacion del proyecto constructivo se debera redactar y
remitir a la DGCEA para su aprobacion un proyecto de restauracién del habitat 9180*
Bosques caducifolios mixtos de laderas abruptas, desprendimientos o barrancos del Tilio-
Acerion. La superficie a restaurar sera al menos de 5 ha, e incluira las zonas de laderas,
contiguas a la carretera, con presencia de este habitat que se veran afectadas por la
construccién de la misma. El resto de superficie a restaurar se debera localizar
preferentemente en el LIC Sierra de Chia-Congosto de Seira. El proyecto de restauracion
debera redactarse por técnico cualificado especialista en este tipo de habitat. Debera
contemplar un programa de seguimiento de al menos 5 afios en el que se consideren
todas las actuaciones necesarias para asegurar la viabilidad de la restauracién. El
proyecto de restauracion debera contar con un presupuesto propio.

5.3 medidas especificas de proteccion a la fauna. Se establecen para las siguientes
especies de aves con nidos y refugios proximos al trazado de la carretera las siguientes
distancias de seguridad maximas y se fijan los siguientes periodos del afio en que son
mas sensibles a molestias relacionadas con el tipo de obras del proyecto.

Distancia . .
. : Periodo sensible
Especie de seguridad de nidificacic
. e nidificacion
maxima (m)
Quebrantahuesos. . . ... .. 1.000 Enero-mayo.
Alimoche. . ............. 1.000 Marzo-junio.
Buitre leonado .......... 1.000 Enero-mayo.
Aguilareal. ............. 1.000 Marzo-junio.
Milanoreal ............. 500 Marzo-mayo.
Chova piquirroja......... 500 Abril-junio.
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Se establecen dos zonas de exclusion temporal de obras en funcién de los periodos
de nidificacion de las especies mas sensibles de aves, entre el 1 de enero y el 30 de
junio, en los dos siguientes tramos del trazado:

Zona A: p.k. 5+200-p.k. 7+300.
Zona B: p.k. 10+600-p.k. 12+900.

Los puntos kilométricos son los referidos en el documento complementario de fecha
de 24 de septiembre de 2013, como los correspondientes al ajuste del trazado para el
o6rgano ambiental.

Durante el periodo de tiempo sefialado, no se podra realizar ninguna actividad de
voladuras o maquinaria de obra en los tramos definidos.

Las zonas de nidificacion estan basadas en la informacién proporcionada en el
mencionado documento documento complementario de 24 de septiembre de 2013. No
obstante dado que los periodos fenoldégicos pueden adelantar o retrasarse segun los
afos, y que se pueden producir cambios o desplazamientos anuales en la ubicacion de
los nidos o de las especies, el periodo de exclusion de obras deberia reajustarse
anualmente. Por ello, durante los afnos que se ejecuten las obras se reajustara la
limitacion de las zonas de exclusion en base a los datos reales de las especies.

Para ello, el promotor debera realizar un trabajo de campo destinado a localizar la
ubicacién geografica exacta de los nidos de las seis especies de aves referidas, durante
la primera fase de la incubacion por parte de cada pareja, o unidad reproductora para el
caso del quebrantahuesos. Las fechas a llevar a cabo este trabajo varian en funcién de la
especie:

Quebrantahuesos: 15 de diciembre a 15 de enero.
Buitre leonado: 15 de enero a 28 de febrero.
Alimoche: 15 de marzo a 15 de mayo.

Milano real: 15 de marzo a 30 de abril.

Aguila real: 15 de febrero a 30 de marzo.

Chova piquirroja: 15 de marzo a 15 de mayo.

Durante el trabajo de campo se tomaran datos de manera clara y concisa de las
siguientes variables:

Especie (nombre de la especie).

Cddigo de la pareja o unidad reproductora de la especie (nombre de la especie +
paraje de presencia).

Fecha inicio incubacion (dd/mm/aaaa).

Coordenadas UTM (datum ETRS89) del nido regentado por la pareja o unidad
reproductora. Esta informacién debe ser suministrada incluso si la pareja/unidad
reproductora no inicia la incubacion, en base a las observaciones sobre la localizacion de
emplazamientos de nidificacion frecuentados con mayor intensidad.

Para el caso del buitre leonado (especie colonial), se informara sobre las localizaciones
geograficas de cada una de las parejas independientemente de que éstas ocupen el
mismo punto geografico.

De la informacidon recabada se remitirdan a la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural y al 6rgano autonémico competente en vida
silvestre los correspondientes informes con la siguiente periodicidad:

Entrega 1: 15 de enero. Este informe incluira informacion para el quebrantahuesos.

Entrega 2: 30 de marzo. Este informe incluira informacion para el buitre leonado y el
aguila real.

Entrega 3: 30 de abiril. Este informe incluird informacién para el alimoche, el milano
real y la chova piquirroja.

cve: BOE-A-2014-1037



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Viernes 31 de enero de 2014 Sec. lll.

Pag. 7035

Las zonas y periodos de exclusion de obras seran los definidos anteriormente. No
obstante, en funcion de los datos obtenidos en el trabajo de campo, el promotor podra
solicitar un reajuste de los mismos a la DGCEAMN y lo pondra en conocimiento del
organo autonémico competente. Una vez valorada y comprobada la informacion, la
DGCEAMN comunicara al promotor la autorizaciéon para la modificacion de las zonas y
periodos de exclusion.

5.4 Préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las
obras. El acceso a las obras se realizara por los caminos existentes y por la franja de
ocupacion temporal de obras no siendo admisible la apertura de nuevos caminos de
acceso.

El material de préstamo, en el caso de que fuera necesario, debera proceder de
gravera en explotacion legalizada con planes de restauracion aprobados. En cuanto a las
zonas propuestas de vertedero se deberd realizar un estudio hidrogeolégico sobre el
terreno donde se asientan; no rellenar las zonas de cauces naturales de agua, y no
afectar a vegetacion natural.

Zonas de instalaciones: Las zonas de instalaciones en el &mbito de las obras, se
limitaran al estacionamiento de la maquinaria y acopios de tierra vegetal. Para estas
zonas sélo se utilizaran aquellas que se encuentren ya ocupadas por la carretera o
instalaciones anejas a ésta, como tramos de carretera abandonados, plataformas
existentes contiguas a la carretera, miradores u otras zonas similares, que deberan
definirse justificando su idoneidad en el proyecto de construccion.

El resto de actividades que pudiesen ser necesarias como limpieza y mantenimiento
de la maquinaria, acopio y tratamiento de aridos, plantas de hormigon o asfalticas, etc. se
situaran fuera de espacios de la Red Natura 2.000, de areas criticas de las especies
faunisticas amenazadas de la zona mencionadas en la presente declaracién, de habitat
naturales de interés comunitario, de zonas con vegetacién natural y de las proximidades
de cauces. En todo caso los terrenos sobre los que se asienten deberan estar
convenientemente impermeabilizados, adoptando los sistemas de recogida de sustancias
contaminantes al medio.

Productos de demolicién del firme actual o de los posibles tramos en desuso: Los
residuos generados en la demolicion de estos tramos seran tratados de acuerdo con lo
establecido en el Decreto 262/2006, de 27 de diciembre, del Gobierno de Aragon, por el
que se aprueba el Reglamento de la produccién, posesion y gestién de los residuos de la
construccion y la demolicidn, y del régimen juridico del servicio publico de eliminacién y
valorizacién de escombros que no procedan de obras menores de construccion vy
reparacion domiciliaria en la Comunidad Auténoma de Aragon; modificado por el
Decreto 117/2009, de 23 de junio, del Gobierno de Aragon.

Los residuos de obra que no sean utilizables se retirardn a gestor autorizado, no
siendo admisible la formacion de nuevos vertederos.

El proyecto de construccion debera contener un apartado de integracion ambiental
que contemple la restauracion geomorfologica y vegetal de las zonas de vertederos,
intalaciones auxiliares...etc, cuyo objetivo sera reponer las superficies afectadas a su
estado original. Los que se restauren como superficie de cultivo deberan reponer el suelo
agricola con una capa de de tierra de cultivo fértil. Cuando el objetivo sea restaurar la
vegetacion se debera extender una capa de tierra vegetal y proceder a la plantacién con
especies autoctonas que correspondan a las asociaciones vegetales de la zona.

5.5 Restauracion ambiental de partes de la carretera actual que quedaran fuera de
uso. Con la adecuacion de la carretera proyectada, habra algunos tramos o partes de la
carretera actual que quedaran fuera de uso y que no deberan quedar abandonados en su
estado actual.

Deberan restaurarse levantando la capa de rodadura al menos en una profundidad de
50 cm, nivelando el terreno en su caso y procediendo después a una restauracion
ambiental consistente en el aporte de tierra vegetal y plantaciones, mediante un
tratamiento que debera ser definido en el proyecto de construccion. También se podran
acondicionar algunos de estos tramos como zonas de estacionamiento y descanso, cuya
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ubicacién y tratamiento también deberan estar completamente definidos en el proyecto de
construccion.

5.6 medidas especificas de proteccion al patrimonio cultural. Se deberan cumplir las
indicaciones realizadas por la Direcciéon General de Patrimonio Cultural del Gobierno de
Aragon relativas a las prospecciones arqueoldgicas y paleontoldgicas, de 28 de enero
de 2011 y 23 de marzo de 2011, respectivamente.

En materia de patrimonio paleontoldgico, en fase de ejecucion del proyecto se debera
contar con la presencia de un técnico paleontdlogo al objeto de que se mantenga la
continuidad del perfil estratigrafico «Campo Il» en el talud de la carretera resultante y se
asegure de la correcta ubicacion de los vertederos propuestos.

En materia de patrimonio cultural se realizara lo siguiente:

Documentar de forma exhaustiva los elementos n.° 1 y 4 del informe técnico del
Servicio de Prevencion y Proteccion del Patrimonio Cultural.

Sefalizar mediante balizamiento durante toda la ejecucion de obras todos los restos
de puentes que se encuentran donde se van a realizar obras, y el elemento n.° 7.

Control y seguimiento arqueolégico de los movimientos de tierras.

De acuerdo con la Ley 3/1999, de 10 de marzo, de Patrimonio Cultural Aragonés, si
en el transcurso de las obras, se produjera cualquier hallazgo integrante del patrimonio
cultural debera comunicarse de forma inmediata a la Direccion General de Patrimonio
Cultural, a los efectos oportunos (articulo 69 de la Ley 3/1999, de 10 de marzo, del
Patrimonio Cultural Aragonés)

Cualquier variacion en el trazado propuesto debera ser objeto de prospecciones
arqueoldgicas.

Todas las actuaciones arqueoldgicas se realizaran por técnico competente y se
supervisaran y coordinaran por personal la Direccién General de Patrimonio Cultural.

6. Seguimiento ambiental

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental en el
que se detallan las especificaciones necesarias para el seguimiento en la fase previa
durante las operaciones de replanteo, en la fase de construccion y una vez finalizadas las
obras, en la fase de explotacion.

El proyecto de construccion incorporara un programa de vigilancia ambiental para el
seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de la
presente declaracion, de forma diferenciada para las fases de construccién y de
explotacion.

En general, se realizara un seguimiento sobre todos aquellos elementos y
caracteristicas del medio para los que se han identificado impactos. Se prestara especial
atencion al seguimiento de la calidad del medio hidrico mediante la medicién de las
caracteristicas fisico-quimicas (materiales en suspension, turbidez, temperatura, pH) y
quimicas (oxigeno disuelto, DBO,, DQO, bicarbonatos, sulfatos, cloruros, etc). La toma
de datos se realizara aguas arriba y aguas abajo para poder evaluar las alteraciones
debidas a las obras. En caso de se detecte contaminacion u otras alteraciones en la
calidad de las aguas se aplicaran todas las medidas necesarias para restituir la calidad de
las aguas a su estado original.

Se designara un Director Ambiental de las obras, que, sin perjuicio de las
competencias del Director Facultativo de las obras, sera el responsable del seguimiento y
vigilancia ambiental, lo que incluira, ademas del cumplimiento de las medidas propuestas,
la presentacion de un registro del seguimiento de las mismas y de las incidencias que
pudieran producirse, ante los organismos competentes, asi como recoger las medidas a
adoptar no contempladas en el estudio de impacto ambiental.

Ademas, el promotor debera incluir en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado que se instalen sobre el terreno, la referencia del
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«Boletin Oficial del Estado» en el que se ha publicado esta declaracién de impacto
ambiental.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
formula declaraciéon de impacto ambiental favorable a la realizacién del proyecto
Acondicionamiento de la carretera N-260 de la frontera con Francia en Port Bou a
Sabifianigo, tramo Congosto de Ventamillo-Campo (Huesca), al concluirse que siempre y
cuando se autorice en la alternativa solucion 1 (bis) con ajuste de trazado, entre las
DO 3+000 y 15+200 y en las condiciones anteriormente sefialadas, que se han deducido
del proceso de evaluacion, no producira impactos adversos significativos.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento para su incorporacién al procedimiento
de aprobacion del proyecto.

Madrid, 20 enero de 2014.—E| Secretario de Estado de Medio Ambiente, Federico
Ramos de Armas.
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PROYECTO DE ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA N-260 DE LA FRONTERA
CON FRANCIA EN PORT BOU A SABINANIGO. TRAMO: CONGOSTO DE VENTAMILLO-CAMPO (HUESCA)
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