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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURAYY PESCA,
ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

6981 Resolucién de 14 de mayo de 2018, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, por la que se formula informe de
impacto ambiental del proyecto Ampliacion de la plataforma comercial de
aeronaves, aeropuerto de Zaragoza.

Antecedentes de hecho

Con fecha 31 de octubre de 2017, tiene entrada en la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion
y Medio Ambiente, escrito de la entidad publica empresarial ENAIRE en el que se solicita
la aplicacion del procedimiento de evaluacion ambiental simplificada del proyecto
Ampliacion de la plataforma comercial de aeronaves, aeropuerto de Zaragoza al
contemplar la modificacién de un proyecto ya evaluado.

Al objeto de determinar la existencia de impactos ambientales significativos, esta
Subdirecciéon General ha realizado un analisis cuyos elementos fundamentales se resumen
a continuacion.

El promotor del proyecto es la empresa publica Aena y el érgano sustantivo del
proyecto es la entidad publica empresarial ENAIRE, del Ministerio de Fomento.

Las actuaciones se ejecutaran en terrenos pertenecientes al Aeropuerto de Zaragoza
cuyo emplazamiento se sitda en el término municipal de Zaragoza, a unos 10 km de la
ciudad.

El proyecto tiene como principal finalidad la ampliacién de la plataforma comercial de
aeronaves del aeropuerto en una superficie total de 62.717,66 m? para albergar tres nuevos
puestos de estacionamiento tipo F. La descripcion detallada del proyecto se desarrolla en
el apartado «a» de la presente resolucion.

Con fecha 22 de noviembre de 2017, la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental
inicia la fase de consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas
interesadas en relacion al proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46 de la Ley
de evaluacion ambiental.

En la tabla adjunta se recogen los organismos y entidades consultados durante esta
fase, y si han remitido su informe en relacion con el documento ambiental:

Respuesta

Consultado
a consulta

Subdireccion General de Medio Natural de la Direccion General de Calidad y Evaluacién
Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio
AMDbDIENtE. . . . o No

Subdireccion General de Residuos de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio

AMDIBNTE. . . . .ot Si
Oficina Espafola del Cambio Climatico del Ministerio de Agricultura y Pesca,

Alimentacién y Medio Ambiente.. ... ... ... ... Si
Confederacién Hidrografica del Ebro del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion

yMedio Ambiente.. . ... ... . No
Delegacion del Gobierno en Aragon. . . ... ... St
Subdelegacion del Gobiernoen Zaragoza. . ............. i Sjt

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2018-6981



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Viernes 25 de mayo de 2018 Sec. lll. Pag. 54747
Consultado Respuesta
a consulta
Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA) del Departamento de Desarrollo Rural
y Sostenibilidad del Gobiernode Aragon.. .. ..ot Si
Instituto Aragonés del Agua del Departamento de Desarrollo Rural y Sostenibilidad del
GobIerno de Aragin.. . . ..ot e et Si
Direccion General de Sostenibilidad del Departamento de Desarrollo Rural y
Sostenibilidad del Gobiernode Aragon. .. .......... ... . No
Direccion General de Ordenacién del Territorio del Departamento de Politica Territorial
e Interior del Gobierno de Aragon. ... ... Si?
Direccion General de Cultura y Patrimonio del Departamento de Educacion, Cultura y
Deporte del Gobierno de Aragon. . . .. ... ..o Si
Diputacion Provincial de Zaragoza. . . ... e No
Ayuntamiento de Zaragoza. . . . .. ... Si¥
Sociedad Espafola de Sanidad Ambiental (SESA).. . ......... ... ... .. . .. No
SEO/BIrdLIfe. . . . ..o No
Ecologistas en ACCION Aragon . . ... ... ittt No

' Emiten informe las areas de Agricultura y Fomento dependientes de la Subdelegacién del Gobierno en
Zaragoza.

2 Responde la Direccién General de Movilidad e Infraestructuras.

3 Emiten informes las Unidades de Conservacion del Medio Natural y Control de la Contaminacién adscritas
a la Agencia de Medio ambiente y Sostenibilidad del Ayuntamiento de Zaragoza.

* Informe recibido fuera del plazo de consultas.

Los aspectos ambientales mas destacables de los informes recibidos se resumen a
continuacion:

La Subdireccién General de Residuos (5 de enero de 2018) indica que el promotor ha
de completar una serie de medidas referentes a la gestién de los residuos de la
construccion y demolicion las cuales se han incluido en el apartado «e.3.1» de la presente
resolucion.

El Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragén (14 de
diciembre de 2017) constata que no existe afeccién al Patrimonio Cultural Aragonés
conocido en la actualidad.

El Instituto Aragonés del Agua (14 de diciembre de 2017) considera que el proyecto
analiza convenientemente el abastecimiento de agua, el drenaje, saneamiento y la
depuracion de las aguas residuales y concluye que el proyecto no causara en las materias
de su competencia, impacto ambiental significativo.

El Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA) del Gobierno de Aragén (10 de
abril de 2018), realiza un analisis sobre las caracteristicas del proyecto, el valor ambiental
de la zona de implantacion y los principales impactos ambientales asociados al mismo. El
organismo considera necesaria la inclusién de una serie de medidas adicionales para
minimizar los efectos ambientales del proyecto. Dichas medidas han sido contempladas en
el apartado «e» de la presente resolucion.

La Unidad de Conservacion del Medio Natural de la Agencia de Medio Ambiente y
Sostenibilidad del Ayuntamiento de Zaragoza (20 de abril de 2018) considera suficientes
las medidas preventivas y correctoras propuestas, asi como el Plan de Vigilancia
Ambiental. No obstante, propone una serie de condiciones que se recogen en el apartado
«e» de la resolucion.

Por su parte, la Unidad de Control de la Contaminacion de la Agencia de Medio
Ambiente y Sostenibilidad del Ayuntamiento de Zaragoza (20 de abril de 2018) informa
sobre el consumo de agua, los tipos de vertidos, residuos y emisiones contaminantes
asociadas a la actuacion proyectada. Concretamente, sobre las emisiones de ruido y
vibraciones considera que deberia comprobarse si las hipotesis utilizadas para el calculo
del impacto acustico (durante la obra y explotacion) son correctas, para que, en caso de
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detectarse variaciones se puedan adoptar las medidas correctoras adicionales oportunas.
Esta consideracion ha sido trasladada al apartado «c» sobre vigilancia ambiental y «e.2»,
de la presente resolucion.

El resto de organismos que han emitido respuesta no consideran necesario realizar
mas observaciones al respecto.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental ordinaria previsto en la Seccion 12 del Capitulo Il, del Titulo I, segun los
criterios del Anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

a) Caracteristicas del proyecto.
A continuacion se describen brevemente las actuaciones de las que consta el proyecto:

Ampliacion de la plataforma comercial de aeronaves en 62.717,66 m? de los cuales,
58.772,31 m? se ampliaran hacia el oeste para la ejecucion de tres nuevas posiciones de
estacionamiento de categoria F y 3.945,35 m2 se ampliaran hacia el sur para el
desplazamiento de los puestos de estacionamiento 12 y 13 y del vial que los bordea.

Demolicion de talud existente entre los puestos 12 y 13 y el edificio de Servicio de
Extincién de Incendios. El volumen de excavacion asciende a 1.800 m3.

Retirada de barreras anti-chorro de los puestos de estacionamiento 12 y 13 para
realizar la ampliacion de la plataforma. Se demolera la cimentacion y no se procedera a su
posterior reposicion.

Desplazamiento de la calle de rodaje en plataforma hacia el sur. El vial existente sera
retranqueado con una configuracion similar a la actual, con dos carriles de 4,5 m hasta el
limite de la cabecera del puesto de estacionamiento 12, donde se reducira a un solo carril
de 3,7 m.

Ejecucién de un vial de servicio al norte de la nueva plataforma. Se proyecta la
prolongacion del vial existente hasta el final de la nueva plataforma ampliada. El vial sera
bidireccional con 6 m de anchura y tendra una longitud de 178 m, resultando la longitud
total del vial ampliado en 350,3 m.

Nuevo vial de acceso al Servicio de Extincidon de Incendios.

Retirada de balizamiento y eliminacién de sefalizacion horizontal. Reposicion del
balizamiento y de la sefializacién de las zonas de actuacion.

Instalacion de nuevas torres mega. Se instalaran tres torres de iluminacion en la zona
norte de la plataforma, con fuste de hormigéon armado, de 30 m de altura. Cada torre
dispondra de proyectores asimétricos con lamparas tipo LED. Al mismo tiempo, se
desmontaran dos torres actualmente ubicadas en la plataforma handling.

Instalacion del nuevo vallado perimetral. Se colocaran 1.013,85 m de nuevo vallado,
que bordeara la ampliacion de la plataforma de estacionamiento. Este vallado tendra las
mismas caracteristicas que el actual, realizandose primero una cimentacién y base de
hormigdn sobre la que se insertaran los postes que tendran su ultimo tramo inclinado,
con 3 hileras de alambre de espino.

Retirada del vallado perimetral antiguo. Se retiraran 410,30 m de vallado, demoliendo
la base de hormigdn existente.

Instalacion de una nueva planta de separacién de hidrocarburos para asegurar la
evacuacion eficiente de las aguas pluviales recogidas en la nueva zona pavimentada. La
planta sera prefabricada de laminas coalescentes y con un caudal de tratamiento de 350 I/s.

Se prevé ademas el acondicionamiento de una zona de instalaciones auxiliares
(9.182,72 m?) que se situarad sobre terreno no pavimentado que ha sido utilizado
anteriormente para ubicar instalaciones auxiliares de otros proyectos ejecutados en el
aeropuerto. Dicha zona auxiliar dispondra de un punto de limpieza de canaletas de
hormigoneras, un punto de limpieza de maquinaria de aglomerado asfaltico y un punto
limpio.
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El promotor no presenta alternativas al proyecto justificando que se trata de nuevos
elementos que mejoran o amplian los existentes y que se insertan en una infraestructura
consolidada y en funcionamiento, por lo que las posibilidades estan estrechamente ligadas
a la configuracion actual del aeropuerto, los procedimientos operativos y la disponibilidad
de terrenos. Indica ademas, que las necesidades que presenta el aeropuerto sélo pueden
ser cubiertas del modo planteado.

b) Ubicacion del proyecto.

En el presente apartado se describen brevemente los valores ambientales que, segun
la documentaciéon ambiental, determinan la sensibilidad ambiental del area geografica que
se vera afectada por el proyecto:

La actuacion se ejecutara en el interior de la Zona de Servicio del Aeropuerto de
Zaragoza, en terrenos pertenecientes a Aena. Se trata de un area moderadamente
antropizada que ha sido sometida a elevadas presiones derivadas principalmente, del
predominio de cultivos de labor intensiva y extensiva asociados a las vegas del rio Ebro.

El proyecto no se sitla sobre ningun espacio natural protegido o espacio de la Red
Natura 2000. Los mas cercanos se localizan aproximadamente a 7 km al norte del
aeropuerto y son el Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) Sotos y Mejanas del Ebro
(ES2430081), y el LIC EI Castellar (ES2430080). A unos 10 km al sureste se encuentran
la Zona de Especial Proteccién para las Aves (ZEPA) Rio Huervas y Las Planas
(ES0000300) y el LIC Planas y Estepas de la margen derecha del Ebro (ES2430091). Mas
alejada, a 16 km aproximadamente, se ubica la Reserva Natural de los Sotos y Galachos
del Ebro. Otros espacios de interés son las zonas declaradas como Areas Importantes
para las Aves (IBAs) Bajo Huerva, Galachos y riberas del rio Ebro y Llanura y Muelas de
Valdejalon- Muel, todas localizadas a distancias superiores a 6 km. Finalmente, cabe
destacar que el aeropuerto se localiza en el interior de la Zona de Proteccién para la
Alimentacién de Especies Necrofagas (ZPAEN) de Interés Comunitario en Aragén
denominada Zaragoza (Decreto 170/2013, de 22 de octubre, del Gobierno de Aragon).

De acuerdo al documento ambiental, no se localizan habitats de interés comunitario en
el area de estudio ni en un perimetro inferior a 2.500 m. Ademas, el promotor indica que
en el entorno del aeropuerto, las formaciones vegetales climaticas han sido eliminadas
casi en su totalidad debido a la presion antrépica ejercida a lo largo de los afios sobre el
territorio. Asi, la vegetacion actual corresponde a formaciones de matorral mixto de porte
bajo, con distintas etapas de degradacion y con predominio del romero (Rosmarinus
officinalis) que en ocasiones se ve salpicado por algunos arbustos propios del coscojar.
Mas concretamente, en el interior del aeropuerto, aparecen extensas zona de cultivos
abandonados y zonas de erial donde la vegetacion conforma areas asimilables a pastizales
con especies de caracter ruderal-nitrofilo. Junto al romero, destaca la presencia del cardo
(Carduus tenuiflorus), y se observan algunos pies dispersos de retama (Retama
sphaerocarpa), olmo (Ulmus minor) asi como algunos arboles frutales (Prunus dulcis), que
son vestigio de la vocacién agricola del entorno.

En relacién a la fauna, el promotor sefala que en el entorno aeroportuario destacan las
especies asociadas a la estepa aragonesa por ser el habitat con mayor presencia en el
lugar de actuacion junto a los cultivos de secano, areas urbanas y habitats ripiaros
asociados a los sotos de los rios Ebro y Huerva. Se identifican las especies incluidas en la
cuadricula UTM del Inventario Nacional de Biodiversidad del MAPAMA donde se ubica la
actuacion (10x10 km) y se especifica su nivel de proteccion. Ademas, durante el periodo
2014-2015, el promotor ha realizado una serie de trabajos de campo al objeto de estudiar
la avifauna presente en el aeropuerto y su entorno. Como resultado de los mismos, se ha
observado en el entorno aeroportuario hasta un total de 24 especies incluidas en el Listado
de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial (Real Decreto 139/2011, de 4
de febrero). Algunas de estas especies son el azor comun (Accipiter gentilis), bisbita
campestre (Anthus campestris), alcaravan comun (Burhinus oedicnemus), aguilucho
lagunero (Circus aeroginosus), cernicalo vulgar (Falco tinnunculus), pardillo comun

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2018-6981



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Viernes 25 de mayo de 2018 Sec. Il

Pag. 54750

(Carduelis cannabina), jilguero (Carduelis carduelis), verderén comun (Carduelis chloris) y
verdecillo (Serinus serinus). Las cuatro ultimas ademas, se incluyen en el Catalogo de
especies amenazadas de Aragon bajo la categoria de interés especial (Decreto 49/1995,
de 28 de marzo, de la Diputaciéon General de Aragén). Entre todas ellas, destaca la
presencia de ganga ibérica (Pterocles alchata) por estar catalogada como vulnerable tanto
a nivel nacional como atémico. El indice kilométrico de abundancia calculado para esta
especie es 1,63.

La documentacion ambiental sefiala que el aeropuerto se localiza en el ambito de
aplicacion del Plan de conservacion del habitat del cernicalo primilla (Falco naumanni),
aunque no en el area critica de la especie (Decreto 233/2010, de 14 de diciembre). Sin
embargo, no se ha constado su presencia en la cuadricula UTM correspondiente ni
tampoco en los censos de avifauna realizados. Por ello, el promotor concluye que el
cernicalo primilla no frecuenta ni sobrevuela el aeropuerto de Zaragoza. En relacién a lo
anterior, el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental del Gobierno de Aragon, constata que
no se conocen colonias reproductoras proximas, estando las mas cercanas ubicadas a
distancias que superan los 4 km. Finalmente, se indica que el Canal Imperial de Aragon
(que linda con el aeropuerto) se encuentra dentro del ambito de aplicacion del Plan de
recuperacion de Margaritifera auricularia (Decreto 187/2005, de 26 de septiembre, del
Gobierno de Aragon).

El ambito de estudio se localiza en la cuenca del rio Ebro, el cual discurre a 7 km
aproximadamente del aeropuerto. Algo mas alejados, se encuentran el rio Jalon al
noroeste, y el rio Huerva al sureste. Colindando con el limite norte del aeropuerto discurre,
de este a oeste, el Canal Imperial de Aragon, una infraestructura hidraulica de vital
importancia para la ribera del Ebro.

El aeropuerto se situa sobre la masa de agua subterranea Aluvial del Ebro: Zaragoza
(090.058) que tiene una superficie de 632 km? y se encuentra sometido a una elevada
presiéon originada por la agricultura intensiva de regadio. Sus aguas presentan
contaminacion generalizada por nitratos asi como plumas de contaminacién de origen
industrial, por lo que segun el promotor, estan inhabilitadas para el consumo humano.

Los suelos son principalmente aluviales de origen fluvial formados por gravas, arenas
y materiales finos que han sido aportados por los rios Ebro, Jalén y Huerva. Dada su
elevada fertilidad natural, se encuentran intensamente cultivados de forma tradicional.

Respecto al Patrimonio Cultural, el documento ambiental indica que en julio de 2012
se desarrollaron trabajos de prospeccion arqueoldgica en el aeropuerto en los que no se
localizé ningun elemento de interés arqueolégico. El Unico elemento destacable en la zona
es el Canal Imperial de Aragén, que recibe la calificacion de Bien de Interés Cultural (BIC)
y posee una banda de proteccién de 200 m de suelo no urbanizable. Dicha zona de
proteccion se extiende espacialmente hacia el interior del aeropuerto pero no coincide con
la superficie de actuacion del proyecto que se plantea.

c) Caracteristicas del potencial impacto.

A continuacién se reflejan los principales impactos identificados durante el analisis
técnico del expediente, sefialando si los hubiera, aquellos impactos que pudieran
considerarse significativos en relacién a los valores ambientales afectados y a la extension,
magnitud, tiempo de duracién, reversibilidad del impacto causado entre otros. Se exponen
ademas, las principales medidas preventivas y correctoras propuestas por el promotor.

Suelo: Las principales actividades susceptibles de producir afecciones al suelo seran
el desbroce del terreno, las nivelaciones y excavaciones, los rellenos y terraplenes con
materiales de préstamo, la pavimentacion de suelo y el almacenamiento de sustancias
peligrosas. Los impactos mas relevantes se deben a la ocupacién permanente e
impermeabilizacion de 62.717,66 m? de suelo natural. Se prevé ademas, la ocupacion
temporal de 9.182,72 m? por la implantacién de la instalacién auxiliar y sera necesario
nivelar 89.288 m? asi como desbrozar una superficie total de 82.412,94 m?, incluyendo
areas como: el margen entre la plataforma, el vallado perimetral y la zona de la planta
separadora de hidrocarburos, que se desbrozaran pero no se pavimentaran.
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En cuanto a los movimientos de tierra, se prevé un volumen total de 73.031,19 m?3 de
los que el 30% seran reutilizados en la propia obra y el resto (51.121,83 m?) transportados
a la zona de depdsito autorizada mas cercana. Seran necesarios 17.144,23 m® de
materiales de préstamo de los que el promotor no especifica su procedencia.

En la documentacion ambiental el promotor contempla medidas preventivas y
correctoras para la proteccién del suelo, entre ellas destacan: La sefalizacion y el
balizamiento del area afectada por las obras antes del inicio de las mismas, incluyendo los
caminos de acceso; prohibicion del paso de maquinaria y el depdsito de materiales o
residuos fuera de las zonas habilitadas; restitucion de la zona auxiliar a su estado original
una vez finalizadas las obras (en cuanto a topografia y vegetacion); laboreo de los suelos
que hayan resultado compactados por el trasiego de maquinaria y vehiculos de transporte;
etc. El promotor alude de forma especifica al cumplimiento de la legislacién sectorial en
materia de suelos contaminados (Real Decreto 9/2005, de 14 de enero) indicando que si
apareciesen enclaves de suelos contaminados seran caracterizados y gestionados de
acuerdo a la norma.

Atmdsfera y cambio climatico: Segun el promotor, las principales emisiones
atmosféricas se produciran durante la fase de construccién debido a los movimientos de
tierra (Que generaran polvo y particulas en suspension) y a la combustion de carburantes
de los vehiculos de transporte y maquinaria de obra (que emitiran CO,, CO, NO,, HC, SO,
y particulas fundamentalmente). Se han estimado las emisiones durante esta fase,
obteniéndose los siguientes resultados:

Célculo de emisiones durante la fase de construccion (emisiones totales en toneladas)

CO, FC N,O CH CO COVNM PM NH NO SO

4 3 X 2

2.147,53 | 679,58 0,07 0,03 4,19 0,75 0,27 0,01 10,50 | 0,01

El promotor indica que se trata de emisiones temporales que previsiblemente no
superaran los valores limites establecidos por la legislacion vigente (Real Decreto 102/2011,
de 28 de enero). Asimismo, indica que las emisiones de CO,, contribuyen en menos de
un 0,029% a las emisiones anuales procedentes del grupo 8 del inventario de emisiones
en Espafa (2014).

El promotor estima también las emisiones generadas durante la fase de explotacién e
indica que la afeccién a la calidad del aire sera reducida debido al reducido nimero de
operaciones anuales previsto en el aeropuerto. lgualmente considera que las actuaciones
previstas no causaran impactos significativos sobre el cambio climatico.

Las conclusiones expuestas por el promotor sobre la afecciéon al cambio climatico
estan de acuerdo con el informe emitido por la Oficina Espafiola de Cambio Climatico. En
lo que respecta a la calidad del aire, la Unidad de Control de la Contaminacién de la
Agencia de Medio Ambiente y Sostenibilidad del Ayuntamiento de Zaragoza, indica que los
vientos dominantes de componente noroeste contribuirian a la dispersion de los
contaminantes por lo que no deberian tener apenas repercusion en el término municipal
de Zaragoza.

No obstante, en la documentacién ambiental se prevén medidas de buenas practicas
durante la obra para minimizar el volumen de emisiones atmosféricas y se asume el
cumplimiento de la normativa sectorial vigente. Ademas, se plantean una serie de medidas
encaminadas a minimizar el consumo de energia durante la fase de explotacion, aunque
la implantacion de estas medidas se condiciona a la viabilidad econémica de las mismas.

Ruido: La documentaciéon ambiental incluye un estudio del impacto acustico producido
durante la fase de obra y de explotacion (horizonte 2019). En ambos casos se han
calculado y cartografiado las iséfonas correspondientes a los umbrales Leq de 60, 65, 70,
y 75 dB(A) para el periodo dia (07-19 horas) y vespertino (19-23 horas), y Leq de 50, 55,
60, y 65 dB(A) para el periodo nocturno (23-07 horas). El promotor concluye que la
construccion sera la fase mas desfavorable respecto a contaminacién acustica, aunque el
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ruido generado se concentrara en las proximidades de la obra, mayormente dentro de los
limites de la Zona de Servicio Aeroportuario. A pesar de que en las inmediaciones del
aeropuerto existen edificaciones de uso residencial diseminadas, no se prevé la superacion
de los valores objetivo de calidad acustica sobre suelo residencial, centros docentes,
sanitarios ni culturales durante la fase de obra o explotacién (Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre.).

Con el fin de minimizar los impactos sobre la calidad acustica, se establecen medidas
de buenas practicas durante la obra, entre las que se incluye la planificacién de las
actuaciones para disminuir las molestias sobre la poblacién.

Durante la explotacién, el promotor destaca que el Aeropuerto de Zaragoza ha
desarrollado una politica de gestiéon ante la contaminacién acustica y que ademas, las
is6fonas asociadas al aeropuerto cumplen la legislacién sectorial vigente y se revisan cada
cinco afios, tal y como prevé la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Residuos: Los residuos de construccion y demolicion constituyen el principal tipo de
residuo generado en la actuacién prevista y su volumen asciende a 60.479,54 m?
(excluyendo el excedente de tierras procedentes de excavacion). Entre ellos, destacan las
tierras y piedras que no contienen sustancias peligrosas (45.480,09 m3) junto al hormigén
(9.884,09 m?) y las mezclas bituminosas (1.647,65 m®). Se generaran asimismo, 44,93 t de
residuos peligrosos de los que el 94% corresponden a tierras y piedras que contienen
sustancias peligrosas, el resto, lo constituyen baterias y acumuladores, residuos de aceite
de motor, lubricantes y envases contaminados.

Como medidas preventivas o correctoras el promotor valora la posibilidad de
reutilizacion de residuos de la construccion y demolicién en la propia obra y contempla la
separacion selectiva de residuos; la instalacién y mantenimiento de un punto limpio en la
zona de instalaciones auxiliares; la entrega a gestor autorizado; la informacion sistematica
al personal de obra y la definicion de una serie de medidas para el contratista. Sobre los
residuos peligrosos, se indica ademas que se dispondra de una zona convenientemente
acondicionada con cubeto de hormigdn cubierto; los bidones o contenedores de residuos
seran estancos y estaran identificados; se contactara con transportistas y gestores
autorizados. En definitiva el promotor manifiesta su compromiso de cumplimiento de la
legislacion vigente en materia de residuos.

El promotor indica que el proyecto cuenta con un anexo cuyo contenido se ajusta a lo
establecido en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, aunque dicho anexo no se
incluye en la documentacion ambiental aportada. Sobre esta cuestion informa la S.G de
Residuos, indicando los aspectos que debe analizar el estudio de gestidon de residuos de
la construccién y demolicion del proyecto de obra, los cuales se recogen en el apartado
«e.3» de la presente resolucion.

Agua: El curso de agua mas cercano a la zona de actuacion es el Canal Imperial de
Aragén, ubicado a mas de 200 m. Dada la distancia a la que se encuentran el resto de
cauces identificados, no se prevén afecciones directas ni indirectas sobre los mismos. En
cualquier caso, el promotor indica que las instalaciones auxiliares se ubicaran a mas
de 200 m del Canal Imperial de Aragén; los depdsitos temporales de materiales se situaran
a una distancia minima de 100 m de cualquier arroyo o zona de escorrentia superficial; no
se verteran materiales sobre los mismos y las vias de acceso se realizaran sin afectar al
sistema hidroldgico ni a la vegetacion riparia.

Respecto a las aguas subterraneas, se producird un incremento de las zonas
impermeabilizadas, reduciéndose la superficie de infiltracion y recarga del acuifero. No
obstante, dadas las dimensiones de la superficie a ocupar, el promotor no considera
significativo el impacto ocasionado.

En relacién al consumo de agua y vertidos, los principales impactos se produciran
durante la fase de construccion. Asi, la preparacion de hormigones, aridos, mezclas
bituminosas y limpieza de las obras requeriran un consumo moderado del recurso y una
gestidén de las aguas residuales generadas. Ademas, durante la explotacion se prevé un
aumento de las aguas pluviales procedentes de la nueva superficie pavimentada.
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Como medidas preventivas y correctoras, se indica que las tareas de limpieza y
mantenimiento de la maquinaria se realizaran exclusivamente en un sector acotado del
parque de maquinaria, totalmente impermeabilizado que contara con sistemas de
depuracion primaria o balsas de decantacion con separadores de grasas y zanjas filtrantes.
Ademas, se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas que,
en su caso, seran vertidas siempre y cuando cumplan los valores establecidos en la
legislacién vigente y se obtenga la autorizacién previa del organismo de cuenca competente.
Se refleja la prohibicion general de verter aguas procedentes de la limpieza de canaletas y
cubas de hormigoneras al suelo o a cualquier curso natural de agua.

Para la gestion de las aguas pluviales generadas en la nueva superficie pavimentada,
se dispondra de un sistema de drenaje que conducira las aguas pluviales a una planta de
tratamiento de aguas hidrocarburadas. Los hidrocarburos y aceites no disueltos o
emulsionados quimicamente seran almacenados en una camara de recogida dotada de un
sistema de alarma que facilita la retirada periddica de los mismos. El efluente tratado sera
introducido en los sustratos permeables del terreno por medio de una red de pozos
absorbentes de 25 m de profundidad. Para ello, se solicitara la correspondiente
autorizacién ante el organismo de cuenca competente.

En relacion a lo anterior, el Instituto Aragonés del Agua considera que la documentacion
aportada analiza convenientemente el abastecimiento de agua, el drenaje, el saneamiento
y la depuracion de las aguas residuales. El mencionado organismo no prevé ningun
impacto ambiental significativo en el ambito de su competencia.

Vegetacién y habitats de interés comunitario: El proyecto prevé el desbroce de una
superficie total de 82.412,94 m2de los que 62.717,66 m? seran ocupados de forma
permanente. El promotor ha realizado trabajo de campo para identificar la vegetacion que
se vera afectada por la ejecucion de las actuaciones proyectadas. Ninguna de las especies
inventariadas se encuentra protegida a nivel nacional o autonémico. El promotor concluye
que la zona afectada es un erial degradado, anteriormente dedicado al cultivo, conformado
por especies ruderales de tipo herbaceo y matorral bajo con presencia de especies como
Retama sphaerocarpa, Carduus tenuiflorus, Brachypodium retusum, Dittrichia viscosa,
Rosmarinus officinalis, Calendula arvensis, entre otras. La afeccion al arbolado se reduce
a varios almendros (Prunus dulcis), dos higueras (Ficus carica) y un olivo (Olea europea).
El promotor indica que no se produciran afecciones sobre habitats de interés comunitario
u otras formaciones vegetales de interés, ya que éstas no se encuentran en el interior del
aeropuerto ni en zonas colindantes.

La documentacién ambiental establece medidas para prevenir y corregir los impactos
sobre la vegetacion. Asi, contempla el jalonamiento de la zona de actuacion; la instalacién
de protectores individuales para los ejemplares arboreos; la revegetacién de la zona auxiliar;
la reposicion de los arboles afectados por ejemplares de edad similar y la descompactacion
de las zonas afectadas por desbroces o procesos de compactacion del suelo.

Fauna: En la documentacién ambiental, el principal impacto identificado por el promotor
sobre la fauna es la alteracion y pérdida de las superficies herbaceas que ocupan la
practica totalidad de la parcela en la que se ejecutaran las actuaciones previstas. Segun el
inventario realizado, éstas zonas constituyen habitats adecuados para el campeo y/o
alimentacion de diversas aves sometidas a un régimen de proteccion especial entre las
que destaca la ganga ibérica. Ademas, las molestias generadas por el ruido durante la
construccion también podria perturbar a la fauna existente. Sin bien, teniendo en cuenta la
superficie total afectada, y el nivel de antropizacion del entorno, el promotor no prevé que
el proyecto suponga un importante efecto sobre la fauna siempre y cuando se apliquen
una serie de medidas preventivas y correctoras definidas en la documentacion ambiental.
Asimismo, califica el impacto acustico causado como temporal y poco significativo.

Entre las medidas que asume el promotor para minimizar el impacto sobre la fauna
destacan: la inspeccion de la zona antes del inicio de las obras por un técnico experto para
identificar individuos que pudiesen ser afectados directa o indirectamante por las obras, y
en funcion de ello, establecer, las medidas oportunas; la programacion de las obras de
modo que, si se detectasen especies nidificantes, se eviten las actuaciones mas ruidosas
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durante la época de cria de avifauna (entre el 1 de marzo hasta el 15 de julio), asi como,
la ejecucion de los desbroces y retirada de tierra vegetal fuera de los periodos reproductivos
de las especies faunisticas.

Por otra parte, el Instituto Aragonés de Gestién Ambiental del Gobierno de Aragon
indica que las superficies abiertas de herbazal sobre las que se proyecta la actuacion
constituyen un habitat para las especies esteparias y considera que las actuaciones
previstas suponen un impacto acumulativo sobre el habitat del cernicalo primilla. Lo cual,
deberia ser tenido en cuenta, ya que la zona de actuacion se localiza en el ambito de
aplicacion del Plan de conservacion del habitat del cernicalo primilla (Decreto 233/201,
de 14 de diciembre). Por ello, el organismo afiade una serie de medidas adicionales para
mejorar la proteccion de la avifauna, especialmente de las especies esteparias. Estas
medidas se han reflejado en el apartado «e.6» de la presente resolucion.

Espacios naturales protegidos y Red Natura 2000: Debido a la distancia a la que se
encuentran las actuaciones proyectadas de cualquier espacio protegido, el promotor no
prevé impactos directos o indirectos sobre los mismos.

Paisaje: El promotor destaca que el proyecto se ejecutara en el interior del recinto
aeroportuario, en un entorno antropizado donde las actuaciones que se plantean no
implican importantes modificaciones de su cuenca visual. Indica que las actuaciones
previstas no afectan significativamente a la unidad paisajistica que forma el propio
aeropuerto, ni a la percepcion del mismo ante cualquier observador. En cualquier caso,
considera que una vez concluidas las obras y ejecutadas las tareas de revegetacion
disminuira el impacto paisajistico ocasionado.

Patrimonio cultural: EI promotor indica que se respetara el Canal Imperial asi como su
entorno de proteccion de 200 m definido como suelo no urbanizable (Resolucion de 20 de
septiembre de 2000). Adicionalmente, se propone la realizacion de un control arqueolégico
de los movimientos de tierras que se realicen en el ambito del proyecto. Si durante la
ejecucion de las obras aflorara algun yacimiento arqueoldgico, paleontoldgico o etnografico
no inventariado, se informara a la Direccién General de Cultura y Patrimonio del Gobierno
de Aragon. En cualquier caso, se tendra en cuenta lo establecido en la Ley 16/1985 de 25
de junio de Patrimonio Histérico Espariol, y la Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio
Cultural Aragonés.

En linea con lo indicado por el promotor, el Departamento de Educacion, Cultura y
Deporte de la Direccion General de Cultura y Patrimonio del Gobierno de Aragoén, constata
que no existe afeccion al Patrimonio Cultural Aragonés conocido en la actualidad e informa
favorablemente la actuacion asi como las medidas preventivas propuestas por el promotor.

d) Vigilancia ambiental.

El promotor ha elaborado un Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) que tiene por
objeto definir un sistema que permita verificar el cumplimiento de las medidas ambientales
definidas al objeto de minimizar los posibles impactos ambientales asociados a la ejecucion
del proyecto. Adicionalmente, la informacién que facilite permitira, en el caso de que sea
necesario, la definicion de nuevas medidas que eviten que se generen impactos no
previstos o se corrijan las posibles afecciones no consideradas inicialmente.

El PVA se articula sobre el seguimiento de los siguientes aspectos ambientales:

Proteccién de la calidad quimica del aire.
Prevencién de la afeccion acustica™.
Proteccién del suelo.

Gestion de residuos.

Proteccién de la calidad de las aguas.
Proteccién de la vegetacion.

Proteccién de la fauna.

Proteccién del patrimonio histérico y cultural.

El seguimiento ambiental exigira la realizacién de un conjunto de comprobaciones y la
redaccion de informes de seguimiento (semestrales) que acreditaran el cumplimiento del
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PVA. Estos informes seran elaborados por el responsable ambiental de cada obra y
aprobados por la Direccion de la obra y contardn ademas, con el visto bueno del Director
del Expediente, facilitando la Direccion de Infraestructuras un ejemplar a la Direccion de
Planificacion y Medio Ambiente de Aena.

*Sobre el seguimiento del impacto acustico, cabe sefalar que la Unidad de Control de
la Contaminacion de la Agencia de Medio Ambiente y Sostenibilidad del Ayuntamiento de
Zaragoza indica que el PVA se limita al control de la minimizacion de las emisiones
acusticas por la maquinaria de obra. En este sentido, el organismo considera que deberia
comprobarse si las hipétesis utilizadas por el promotor para el calculo de las iséfonas y del
impacto acustico (durante la obra y explotacién) son correctas, y en cualquier caso si se
cumplen los valores establecidos por la legislacion vigente. Esta consideracion ha sido
trasladada al apartado «e.2» de la resolucion.

e) Prescripciones adicionales.

De forma general, en lo que no resulten contrarias a la presente resolucion, el promotor
debera cumplir todas las medidas preventivas, correctoras y compensatorias que se
contemplan en el documento ambiental. Asimismo, debera cumplir las prescripciones
adicionales especificadas en este apartado, las cuales se derivan de las alegaciones e
informes recibidos por parte de los organismos consultados, asi como del analisis técnico
realizado por el 6rgano ambiental. Todas las medidas y prescripciones adicionales deberan
incluirse en el proyecto y estar debidamente presupuestadas.

1. Cambio climatico:

1.1 Se deberan adoptar medidas de mejora de la eficiencia energética en los
sistemas de iluminacion y climatizacién que se instalen con el objetivo de reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero.

2. Ruido:

2.1 Durante la realizacion de las obras y la fase de funcionamiento se realizaran
mediciones acusticas reales para asegurar el cumplimiento de los limites establecidos en
la normativa de ruido y en particular en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre.

3. Residuos:

3.1 Segun el articulo 4 del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, el proyecto de
obra debe contener un estudio de gestion de residuos de la construccion y demolicién que
analizara, entre otros, los siguientes aspectos:

Tipos y volumenes de residuos que se prevé generar, con indicacion de los codigos
LER correspondientes, segun establece la Decisién 2014/955/UE, de 18 de diciembre, por
la que se modifica la Decision 2000/532/CE, sobre la lista de residuos, de conformidad con
la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo. Para ello, puede ser
necesario realizar una caracterizacion de estos residuos con objeto de conocer si contienen
sustancias peligrosas o no. Asimismo, se debe tener en cuenta el esponjamiento de tierras
excavadas.

Las medidas para la separacion de los residuos en obra.

Las actividades de gestién a realizar por gestores autorizados para dichos residuos.

Se realizara un analisis de las cantidades de residuos generados en la excavacién
para valorar su posible uso, entre otros, en otras obras, o como material de relleno en
zonas mineras. En cualquier caso, si finalmente se opta por su depdsito en vertedero, se
ha de cumplir con lo establecido en el Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el
que se regula la eliminacién de residuos mediante depdsito en vertedero.

Se analizara la posibilidad de incluir aridos procedentes del hormigén de la demolicién
en la ejecucion de las obras.
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3.2 Los cambios de aceites o reparacion de maquinaria se realizaran en zonas
expresamente destinadas para ello; se dispondra de una zona convenientemente
acondicionada y con los contenedores adecuados para cada tipo de residuo peligroso,
cada recinto tendrd un cubeto de hormigdén cubierto para protegerlo de la insolacién
excesiva y de la lluvia. Los bidones o contenedores de los residuos seran estancos y
estaran identificados con los pictogramas y codigos correspondientes segun la legislacion
aplicable, se prestara una especial atencién a la gestién de aceites usados. Finalizadas las
obras se retiraran los materiales sobrantes y cualquier residuo generado se gestionara
conforme a su calificacion y codificacion, dejando el lugar en perfectas condiciones de
limpieza; en ningun caso se verterdn materiales sobrantes en el medio circundante al
punto de intervencion.

3.3 El promotor estudiara la posibilidad de utilizar la tierras de excavacion sobrantes
en la restauracion de explotaciones de aridos existentes en las inmediaciones del
aeropuerto.

4. Suelo:

4.1 Las tareas de limpieza y mantenimiento de la maquinaria de obra se deberan
realizar exclusivamente en un sector acotado del parque de maquinaria, que estara
totalmente impermeabilizado y contara con sistemas de depuracion primaria, o balsas de
decantacion con separadores de grasas.

4.2 Los préstamos necesarios para rellenos y terraplenes procederan de actividad
extractiva y/o planta que cuente con las autorizaciones ambientales mineras preceptivas y
con la licencia ambiental de actividad clasificada.

5. Vegetacion:

5.1 Durante la ejecucion de las obras, se adoptaran todas las medidas oportunas
para minimizar los dafos sobre superficies naturales. Para ello, antes de cualquier accion
constructiva, debera delimitarse y jalonarse convenientemente la zona de actuacion,
evitando afecciones adicionales causadas por la propia obra, acopio de materiales,
vehiculos, maquinaria, etc. Para ello, se deberan emplear materiales suficientemente
consistentes que impidan su desplazamiento o degradacién durante el tiempo de ejecucion
de las obras. El balizado de estas zonas se realizara en presencia del responsable de la
vigilancia ambiental. Dicho jalonado debera ser restituido, en caso de deterioro, durante
todo el periodo de ejecucion de obras.

5.2 Enlos entornos con presencia de ejemplares arbdreos, se procurara no afectarlos
en ningun caso durante las obras. Para ello, se instalaran protectores individuales que los
aisle y proteja. En el caso de afeccion inevitable a algun ejemplar arbéreo, se valorara su
trasplante antes que su arranque y nueva plantacion de otro ejemplar de edad similar. Esta
ultima opcidn solo se realizara en el caso de que no sea posible o fracase el trasplante.
Los trasplantes o nuevas plantaciones se realizaran en zonas del interior del Sistema
General Aeroportuario o en zonas anejas al mismo, previo acuerdo con la Direccién del
Aeropuerto y demas partes implicadas, siempre respetando las condiciones de seguridad
operacional exigibles.

6. Fauna:

6.1 En el supuesto de que las obras se desarrollen en época reproductora de aves
esteparias (periodo comprendido entre marzo y agosto, ambos incluidos) antes del inicio
de las mismas, se llevaran a cabo prospecciones faunisticas. Estas se ejecutaran por
técnico especialista y abarcaran las superficies de ocupacién previstas y un radio minimo
de 500 m alrededor. El trabajo de campo debera contemplar igualmente la posible
presencia de otras especies reproductoras que se incluyan en el Catalogo de Especies
Amenazadas de Aragon (Decreto 49/1995, de 28 de marzo). El informe con los resultados
debera ser remitido al Servicio Provincial de Zaragoza del Departamento de Desarrollo

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2018-6981



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Viernes 25 de mayo de 2018 Sec. lll. Pag. 54757

Rural y Sostenibilidad, y debera incluir, en su caso, las medidas preventivas, correctoras o
compensatorias propuestas.

7. Restauracioén paisajistica:

7.1 Todas las superficies alteradas como consecuencia del proyecto deberan ser
restauradas a su estado original, recuperando el relieve y la cubierta edafica y realizando
revegetaciones mediante el empleo de especies propias de terrenos naturales del entorno.

8. Plan de vigilancia ambiental:

8.1 Se realizara un seguimiento continuo de la aplicacion de las medidas preventivas
y correctoras del estudio de impacto ambiental, asi como de las que prescripciones
adicionales establecidas. Todas las labores, observaciones, informes, datos, circunstancias,
rectificaciones, etc. del proceso de seguimiento seran reflejados en los correspondientes
documentos contemplados en el PVA.

8.2 EI promotor designara un Técnico de Medio Ambiente responsable de las
medidas preventivas y correctoras, el cual se encargara de la vigilancia ambiental durante
la fase de obras.

Fundamentos de Derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, en su articulo 7.2 prevé
los proyectos que deben ser sometidos a evaluacion de impacto ambiental simplificada por
el rgano ambiental con el fin de determinar que el proyecto no tiene efectos significativos
sobre el medio ambiente, o bien, que es preciso el sometimiento del proyecto al
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinario regulado en la Seccién 12 del
Capitulo Il, del Titulo 11, de la Ley, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente.

Este procedimiento se desarrolla en los articulos 45 y siguientes de la Ley de
evaluacion ambiental, y asi, el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta en resultado de
las consultas realizadas, el 6rgano ambiental determinara, mediante la emision del informe
de impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacion de impacto
ambiental ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si por el
contrario no es necesario dicho procedimiento en base a la ausencia de esos efectos, de
acuerdo con los criterios establecidos en el Anexo Il de la citada norma.

El proyecto Ampliacién de la plataforma comercial de aeronaves, aeropuerto de
Zaragoza, se encuentra en el articulo 7.2, apartado c) cualquier modificacién de las
caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo I, distinta de las modificaciones
descritas en el articulo 7.1.c) ya autorizados, ejecutados o en proceso de ejecucién, que
pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente de la Ley 21/2013, de
evaluacion ambiental.

Segun el articulo 5.1.c) del Real Decreto 895/2017, de 6 de octubre, por el que se
desarrolla la estructura organica basica del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion
y Medio Ambiente y se modifica el Real Decreto 424/2016, de 11 de noviembre, por el que
se establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales, corresponde
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, la resolucion
de los procedimientos de evaluacién ambiental de proyectos de competencia estatal.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental, esta Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio
Natural resuelve de acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de derecho
alegados y como resultado de la evaluacién de impacto ambiental practicada, que no es
necesario el sometimiento al procedimiento de evaluacién ambiental ordinaria del proyecto
Ampliacion de la plataforma comercial de aeronaves, aeropuerto de Zaragoza, ya que no
se prevén efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, siempre y cuando se
cumplan las medidas y condiciones establecidas en el documento ambiental y en la
presente resolucion.
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Esta Resolucion se hara publica a través del «Boletin Oficial del Estado» y de la pagina
web del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente (www.mapama.es),
sin perjuicio de la obligacién del promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el apartado 6, del articulo 47 de la Ley de evaluacion ambiental,
el informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que,
en su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacion del
proyecto.

Madrid, 14 de mayo de 2018.—El Director General de Calidad y Evaluacion Ambiental
y Medio Natural, Francisco Javier Cachdn de Mesa.
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