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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA

10388 Resolucion de 7 de julio de 2018, de la Direccion General de Biodiversidad y
Calidad Ambiental, por la que se formula declaracién de impacto ambiental del
proyecto Duplicacién de la via de la linea de cercanias R-3 entre Parets y La
Garriga (Barcelona).

El proyecto al que se refiere la presente Resoluciéon se encuentra comprendido en el
apartado 6.b del Anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién de impacto
ambiental, por lo que, habiéndose sometido a evaluaciéon de impacto ambiental, con
caracter previo a su autorizaciéon administrativa, de conformidad con lo establecido en su
articulo 7.1 procede formular su declaracion de impacto ambiental, de acuerdo con
el articulo 41 de la citada Ley.

De acuerdo con el articulo 5.1.c) del Real Decreto 895/2017, de 6 de octubre, tras la
modificacion efectuada por el Real Decreto 595/2018, de 22 de junio, por el que se
establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales, corresponde a
la Direccion General de Biodiversidad y Calidad Ambiental, la resolucién de los
procedimientos de evaluacion ambiental de proyectos de competencia estatal.

La presente declaracién analiza los principales elementos considerados en la
evaluacion practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental,
el resultado de la informacion publica y de las consultas efectuadas por el 6rgano
sustantivo, asi como la documentacion complementaria aportada por el promotor y las
consultas adicionales realizadas.

A. Identificacion del promotor del proyecto y del 6rgano sustantivo. Descripcion del
proyecto y de los elementos ambientales significativos de su entorno.

A.1. Promotor y 6rgano sustantivo del proyecto.

Con fecha 7 de octubre de 2016 tiene entrada en el Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacion y Medio Ambiente, el proyecto Duplicacién de la via de la Linea de Cercanias
R-3 entre Parets y La Garriga (Barcelona), procedente del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF) del Ministerio de Fomento actuando como 6rgano sustantivo y
promotor de dicho proyecto.

A.2. Descripcion del proyecto: Objeto y justificacion. Localizacion. Descripcion
sintética. Alternativas.

El objeto del proyecto es la duplicacion de la via electrificada existente de la linea R-3
de Cercanias de Barcelona, en el tramo comprendido entre Parets del Vallés y La Garriga.
Dada la creciente demanda del servicio de cercanias y el trafico actual (pasajeros y
mercancias), el promotor considera necesaria la mejora de la capacidad de la linea en el
tramo Parets del Vallés-La Garriga, dentro de la linea R-3 L Hospitalet-Puigcerda, asi
como la remodelacién de las estaciones existentes, incluyendo pasos entre andenes.
Actualmente la linea R-3 L"Hospitalet-Puigcerda es via unica en todo su recorrido, salvo
en las estaciones, en las que existen vias de apartadero.

La actuacion se localiza en los términos municipales de Mollet del Vallés, Parets del
Valles, Montmeld, Granollers, Canovelles, Les Franqueses del Vallés y La Garriga, todos
ellos en la provincia de Barcelona.

El trazado comienza en el p.k. 19+877 de la linea actual, en la cabecera de entrada de
la estacion de Parets del Vallés (p.k. 20+227), y finaliza en el p.k. 38+150, en la cabecera
de salida de la estacion de La Garriga (p.k. 37+667), atravesando los términos municipales
citados en el parrafo anterior. La longitud total del trazado es de 18.273 m con cuatro
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estaciones en su recorrido, las antes citadas y las de Granollers (p.k. 28+728) y Les
Franqueses del Vallés (p.k. 31+388).

El trazado de la nueva via discurre casi en su totalidad en paralelo a la linea actual,
bien por su derecha o bien por su izquierda, con una entrevia de 4,00 metros, ampliandose
la plataforma a partir de la banqueta existente hasta alcanzar una anchura total maxima
variable entre 11,00 y 13,30 metros. El alzado de la duplicacion reproduce la rasante de la
via existente, salvo en aquellos puntos en que ha sido necesaria su modificacién para
adecuacion de las estructuras proyectadas a los galibos necesarios, y en los tramos
definidos por diferentes ejes para cada via. Dadas las caracteristicas del material movil
que esta previsto que circule por la linea (trenes Civia), se ha adoptado como velocidad de
proyecto 120 km/h. En el disefio de la via se ha tenido en cuenta que soportara trafico de
trenes de mercancias o trenes lentos. La velocidad minima adoptada para todas las curvas
proyectadas es de 60 km/h. En el proyecto se ha utilizado la kilometracion de la via actual.

El tramo cuenta con un tunel de 54 m de longitud, construido en falso tunel entre
pantallas, el Tunel de Esteve, que duplica el tunel existente en las proximidades de
Montmel6. Se localiza entre los pp.kk. 22+440 y 22+494. La seccién se ha proyectado con
anchura interior de 7,0 m y altura libre de 7,15 m sobre la cota de cabeza del carril.

Alo largo de todo el trazado se proyectan 5 duplicaciones de viaductos:

Nombre viaducto pp-kk. Long. total (m) = n.° vanos (long.vano (m))
Sobre carretera C-17 . .. .. ... 20+658-20+707 49,30 = 2 (24,65)
Sobre RieradeTenes. . .......... it 20+894-21+030 136 =1 (27) + 3 (28) + 1 (25)
Sobre conexion AP-7/C-17. . .. ... ... . 21+ 431-21+457 26=2(13)
SobrerioCongost . ... 30+142-30+349 206,50 = 6 (30.25) +1 (25)
Sobre Torrent de Can Gorgs y N-152 (modificado tras IP). . . . .. 34+702-34+856 154 = 41 (30) +2 (47)+1 (30)

Se proyectan varios pasos superiores: p.k. 20+315 (sustituyendo el de la carretera
BV-1604); y en pp.kk. 22+040, 34+300 (situado en 34+490 antes de la informacion publica
del proyecto) y 35+605, los tres sobre caminos agricolas (el situado en el p.k. 33+200 se
suprime tras la informacion publica, manteniéndose y ensanchandose el paso existente en
el P.K. 33+400). Ademas se proyectan los siguientes pasos inferiores: pp.kk. 27+105,
33+760 (carretera BV-143) y 34+775, junto con nuevos pasos inferiores entre andenes en
las estaciones.

También se proyectan 15 prolongaciones y/o ampliaciones de pasos inferiores ya
existentes: pp.kk. 21+395, 22+886, 23+732, 24+460, 25+062, 28+225, 28+379, 29+700,
29+750, 30+510, 30+825 y 38+040. El paso inferior bajo la N-152, p.k. 34+840, se elimina
al prolongar el viaducto Can Gorgs.

En el tramo afectado por la duplicacion existen 7 pasos a nivel, cuya supresion no esta
incluida en el proyecto objeto de la presente resolucioén, porque sus correspondientes
proyectos de supresion se encuentran en diferentes fases de desarrollo y tramitacion.
Debido a su relacion con el proyecto, a solicitud del 6rgano ambiental, el promotor ha
proporcionado informacion respecto a cinco de ellos (ver punto C.1.7).

En el proyecto se incluye el cerramiento perimetral de la linea de cercanias, que
actualmente carece del mismo.

La duplicacion de via de la linea R-3 obliga también a la duplicacién de la catenaria
existente actualmente. El sistema de electrificacion de dicho tramo esta constituido por tres
subsistemas interrelacionados entre si: linea aérea de contacto, subestaciones de traccion
eléctrica (Les Franqueses del Vallés en el p.k. 31+388 y Centelles en el P.K. 52+698) y red
de suministro de energia para su alimentacion (lineas de alta tension para la acometida).
El promotor indica que la distribucion actual de subestaciones tendria capacidad para
soportar las frecuencias de trenes previstas y que, por tanto, las lineas eléctricas de
abastecimiento a las subestaciones existentes son también adecuadas. Por ello, informa
que esta fuera del alcance de este proyecto la posible ampliacion de la potencia instalada
en las subestaciones existentes y la modificacidn de las lineas eléctricas de abastecimiento
a las mismas.
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El proyecto define la ubicacion de 18 zonas auxiliares a lo largo de la traza con objeto
de ayudar a la correcta ejecucion de las obras y desecha la apertura de nuevos vertederos,
nuevos préstamos y, salvo tres excepciones, nuevos caminos de obra.

Respecto a las alternativas del proyecto, el promotor desecha la alternativa 0,
consistente en no ejecutar ninguna actuacion, indicando que la configuracién en via
Unica de la infraestructura en este tramo no permite reducir el intervalo entre
circulaciones ni mejorar los tiempos de viaje, lo que no permite dar respuesta a la
creciente demanda existente en la linea de cercanias. Indica también que, al tratarse de
una duplicacién, no procede la valoracidon de otras alternativas de trazado que la
propuesta en el proyecto.

A.3. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

En base a la informacién del estudio de impacto ambiental se destacan los elementos
del medio que se exponen a continuacion.

El ambito de estudio esta conformado por dos sierras paralelas separadas por el valle
del rio Congost, que esta englobado dentro de la Cuenca del Bes6s. Los cauces
interceptados por el proyecto son: Riera de Tenes, Rio Congost, Torrent de Santa
Margarida, Torrent de Can Rovira del Villar, Torrent de Can Gorgs, Torrent de Can Grau,
Torrent de Malhivern y Torrent de la Cova.

El trazado se localiza exclusivamente dentro de la Unidad Hidrogeoldgica del Vallés.

Los materiales de la zona de proyecto corresponden a tres edades diferentes:
Cuaternario, Terciario y Rocas igneas (pretriasicas). Los materiales terciarios aparecen en
la mayor parte del trazado. Se trata de materiales del Mioceno, formados principalmente
por arcillas amarillas con lentejones de arenisca y conglomerados. Frecuentemente
aparecen recubiertos por sedimentos cuaternarios.

Los principales materiales acuiferos corresponden a las litologias de gravas,
conglomerados, areniscas y arenas (Mioceno), no afectadas por el trazado. Dentro de los
materiales atravesados Unicamente presentan cierto comportamiento acuifero los
depdsitos cuaternarios, si bien con escaso espesor y limitada continuidad lateral.

El proyecto muestra coincidencia espacial con el Lugar de Importancia Comunitaria (LIC)
«Rio Congost» (ES5110025), en los puntos en los que ya coincide la linea ferroviaria
existente (cruce del rio Congost en un tramo urbano y cruce de sus afluentes: los torrentes
de Santa Margarida, Can Rovira y Can Gors). No se afectan otros lugares de la Red Natura
2000 u otros espacios incluidos en el Plan de Espacios de Interés Natural de Catalufa.

No obstante, sin estar incluidos en el citado Plan, junto a la linea ferroviaria actual
existen varios espacios municipales de interés natural catalogados en los correspondientes
planeamientos urbanisticos vigentes: Bosque de Can Catala (Granollers), Bosque de Can
Amat - La Costa (Granollers), Bosque de Can Many — La Costa (Granollers), Bosque de
Moli dels Capellans (Granollers) y Bosque de Malhivern (La Garriga).

El entorno del proyecto se caracteriza por ser una zona altamente urbanizada y
antropizada a consecuencia del desarrollo industrial y residencial de la zona, con un
elevado indice de densidad de poblacién y de superficies alteradas, siendo escasas las
zonas naturales en las proximidades de la linea de ferrocarril. La vegetacion natural esta
asociada a pequefios bosquetes de encinas y pinos, dispersos en la matriz urbano-agricola
que caracteriza a esta zona del Vallés Oriental.

Los cauces principales atravesados (Rio Congost y Riera de Tenes) carecen de
vegetacion lefiosa desarrollada. En las zonas més alejadas del trazado, especialmente
hacia el norte de La Garriga, se aprecia una mayor predominancia de las superficies
forestales y naturales, en particular en el entorno del Macizo del Montseny o al este del
trazado, en las Sierras del Litoral Septentrional. Ninguna de estas areas montafiosas o
montanas resulta afectada por el trazado.

En el entorno del trazado el estudio sefiala los siguientes habitats de interés
comunitario que se verian afectados por el proyecto:

Rios de pisos de planicie a montano con vegetacion de Ranunculion fluitantis y de
Callitricho- Batrachion (cédigo UE 3260).
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Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia (Codigo UE 9340).

Pinares mediterraneos de pinos mesogeanos endémicos (Codigo UE 9540).

En el ambito del estudio se han encontrado 2 especies de plantas incluidas en el
anexo 2 del Catalogo de flora amenazada de Catalufia, ambas catalogadas como
vulnerables: Isoetes durieui 'y Saxifraga vayredana.

La fauna de mayor interés aparece asociada al rio Congost, donde la vegetacion tiene
principalmente un porte herbaceo, destacando la comunidad de anfibios asociada al rio, con
especies como la ranita meridional (Hyla meridionalis) o diferentes especies de sapos (Bufo
calamita, Pelobates cultripes y Alytes obstetricians). Entre los reptiles se puede encontrar el
galapago leproso (Mauremys leprosa) y el europeo (Emys orbicularis), asi como el lagarto
ocelado (Lacerta lepida) y lagartijas (Podarcis muralis y liolepis). Entre los mamiferos
destacan las comunidades de quirdpteros (Pipistrellus pipistrellus, P. pygmaeus, P. kuhlii,
Eptesicus serotinus) y se ha constatado la presencia de erizo moruno (Erinaceus algirus).

Destaca también la presencia en el rio Congost de nutria (Lutra lutra), especie
protegida con la maxima categoria de proteccion segun la legislacion autonémica, por lo
que el estudio la considera una de las especies prioritarias en cuanto a conservacion en la
zona de estudio.

En el ambito del proyecto se cita el aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus), asi como
la presencia de aguila real (Aquila chrysaetos).

El entorno proximo en el que se desarrollara el proyecto tiene un importante nimero
de elementos de patrimonio cultural conocidos, que estan actualmente protegidos. De
acuerdo con lo indicado por el Servicio de Arqueologia y Paleontologia de la Generalitat de
Catalunya estos son:

Patrimonio arquitecténico: Can Torrents; Can Riba de la Serra; Caserna de la Guardia
Civil; Magatzems militars; Can Morera; Capella de Santa Digna; Ronda del Carril; Casa
Josep Suiol Jardi Tanca; Casa Emili Sala Cortés; Portalada, tanca i jardi de Villa Martin;
Torre Sant Miquel; Villa Adauta; Casa Mercé Pla Masgrau; Casa Mercé Nadal; Casa Enric
Pérez y Casa Lluis Marin Mir.

Patrimonio arqueolégico: Can Ribes de la Serra, Ca I’Amat, Santa Digna I, Forn d’en
Dasquens, Can Grau, Can Terrés, Cami de Malhivern, Bobila d"ent Font, Necropolis de la
Bobila d’en Font, Necropolis del Pedré y Mina d"Aigua.

Prospecciones arqueoldgicas: ZEA 1: posibles tumulos junto a Can Terrés, ED9: Moli
de Can Many y ED13: Can Rajol.

Otros: Casa de Moli de Can Many.

En relaciéon con la afeccién a vias pecuarias el estudio indica que el proyecto
Unicamente presenta coincidencia espacial con el cami ramader de Cingles o de
Puiggracios, coincidente con la Ronda del Carril y carretera BP-5107, entre los pp.kk.
36+965 y 37+560.

B. Resumen del resultado del tramite de informacion publica y de las consultas a las
administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas, y cémo se han tenido
en consideracion.

Con fecha 26 de marzo de 2016 se publica en el Boletin Oficial del Estado («<BOE») n.°
74 el anuncio de la Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria, por el que se somete
a informacién publica el estudio de impacto ambiental del proyecto «Duplicacion de la via
de la Linea de Cercanias R-3 entre Parets y La Garriga (Barcelona)».

En el expediente de informacién publica constan los oficios de consulta que han sido
enviados por el érgano sustantivo a las administraciones publicas afectadas, con fecha 22
de marzo de 2016.

Las administraciones publicas afectadas consultadas por ADIF y las contestaciones
emitidas, se sefalan en la tabla incluida a continuacion. Se ha remitido la documentacion
a 26 organismos oficiales y se han recibido 61 escritos de alegaciones, 14 de ellos
corresponden a organismos oficiales y 47 a alegaciones de particulares en el periodo de
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informacion publica. Ademas, se ha recibido una alegacion del Instituto Catalan del Suelo

de la Generalitat de Catalunya que no estaba entre los consultados.

Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados, y contestaciones:

Consultados*

Contestacion a
consultas del
érgano sustantivo
sobre el EslAy
proyecto.

Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria de la Secretaria General de Infraestructuras del Ministerio
de FOmeNto. . . ...

Direccion General de Carreteras del Ministeriode Fomento. ......... ... ... .. .. . . . . . . i,
Demarcacion de Carreteras del Estado de Catalufia del Ministeriode Fomento . ......................

Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente . . ... ... ..

Delegacion del Gobierno en Catalufia . . .. ... ...
Diputacion de Barcelona . . ... ... . e
Oficina Técnica de Planificacion y Actuacion e Infraestructuras de la Diputaciéon de Barcelona. . ....... ...
Departamento de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Alimentacion de la Generalitat de Catalufia. . .. ........

Servicio Territorial de Barcelona del Departamento de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Alimentacion de la
Generalitat de Catalufa . . . ... .. e

Departamento de Cultura de la Generalitatde Catalufa. .. .......... ... ... ... ... . . i,

Direccién General de Archivos, Bibliotecas, Museos y Patrimonio del Departamento de Cultura de la
Generalitat de Cataluia . . ......... ... . e

Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de Catalufa. . ..........................

Secretaria General del Territorio y Sostenibilidad del Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la
Generalitatde Catalufia . . ... ... e

Secretaria de Medio Ambiente y Sostenibilidad del Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Secretaria
de Medio Ambiente y Sostenibilidad de la Generalitatde Catalufia. ... ............................

Secretaria de Infraestructuras y Movilidad del Departamento de Territorio y Sostenibilidad. Secretaria de
Infraestructuras y Movilidad de la Generalitat de Catalufia .. .......... ... ... .. .. ... ... ... ... . ...

Direccion General de Calidad Ambiental de la Secretaria de Medio Ambiente y Sostenibilidad del Departamento
de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitatde Catalufa. . . ......... ... ... ... ... ... .. .......

Subdireccion General de Evaluaciéon Ambiental de la Direccion General de Politicas Ambientales’ de la
Secretaria de Medio Ambiente y Sostenibilidad del Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la
Generalitat de Catalufia . . ... ... .

Subdireccion General de la Biodiversidad de la Direccion General de Politicas Ambientales’ de la Secretaria
de Medio Ambiente y Sostenibilidad del Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de
Catalufa . . ...

Agencia Catalana del AQUa . . ... ..o
Ayuntamiento de Molletdel Vall€s . . . ... ... . e
Ayuntamiento de Parets del Vallés. . . .. ... .. e
Ayuntamiento de Montmell . . . ... .o e
Ayuntamiento de Granollers. . . ... ... e
Ayuntamiento de Canovelles . . .. ... . ..
Ayuntamiento de Les Franqueses del Vallés . . . . ... ... ..
Ayuntamiento de La Garriga (2 alegaciones). . . .. ...t e

X

X X X X X |

X X

* La denominacién actual de los consultados puede no ser la misma a la original debido a cambios

realizados por ellos mismos.
(1) Actualmente Direccién General de Politicas Ambientales y Medio Natural.

C. Resumen del andlisis técnico realizado por el 6rgano ambiental.

Como se ha indicado en el apartado anterior, con fecha 7 de octubre de 2016 tiene
entrada en el Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente, la solicitud

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2018-10388



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Lunes 23 de julio de 2018 Sec. lll. Pag. 73847

de inicio del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, recibiéndose el expediente
completo: proyecto, estudio de impacto ambiental y expediente de informacion publica.

Como resultado de los informes recibidos, el promotor, en el informe del expediente de
informacion publica, al objeto de dar respuesta a las alegaciones recibidas, propone las
siguientes modificaciones al proyecto originalmente planteado:

En Montmeld, se acepta la propuesta de la modificacion del trazado en alzado para
hacerlo compatible con una futura estacion en torno al p.k. 22+200.

En Les Franqueses del Vallés, no se ejecutara el paso superior del p.k. 33+200 y se
mantendra y ensanchara el paso superior existente del p.k. 33+400.

Entre los pp.kk. 33+400 y 34+100 se mantendra el trazado de la via actual duplicandose
en paralelo a la misma y a una distancia minima.

Se desplazara el nuevo paso superior del p.k. 34+490 al p.k. 34+300 con el fin de
minimizar la afeccién sobre el medio.

En el p.k. 34+800, con el fin de mejorar la visibilidad en la interseccion de la carretera
N-152 con el acceso a la urbanizacion de Els Gorgs, se proyectara una solucion consistente
en elevar la rasante de la linea de ferrocarril y desplazar ligeramente el trazado, con objeto
de poder ejecutar un viaducto unico de doble via que salve tanto el barranco como la
carretera N-152a y el acceso a la urbanizacion.

Ademas, indica que, en la redaccion del proyecto constructivo, se tendran en cuenta
las siguientes premisas:

Para el estudio de detalle de las soluciones de reposicion de caminos y pasos
transversales, asi como para el mantenimiento de la permeabilidad transversal de la linea,
se realizaran los contactos pertinentes con los ayuntamientos afectados.

Se realizara un nuevo estudio de ruido y vibraciones a mayor escala, incidiendo en
aquellos tramos urbanos mas afectados, al objeto de analizar la eficacia de las medidas
propuestas y definir el disefio y dimensionamiento de las pantallas acusticas, ajustando, si
es necesario, su ubicacion exacta.

Se coordinara el trazado ferroviario con las actuaciones viarias en ejecucion o proyecto
por parte del Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de Catalufa.

Con fecha 15 de septiembre de 2017, la Direccion General de Politicas Ambientales y
Medio Natural de la Generalitat de Catalunya emite un nuevo informe sobre la necesidad
de compensar los impactos residuales asociados al proyecto con el objetivo de evitar la
pérdida neta en biodiversidad en el proyecto, indicando los criterios a seguir para el calculo
de la superficie afectada (habitats de interés comunitario) y para el disefio de las
actuaciones para su compensacion.

Con fecha 27 de septiembre de 2017, el érgano ambiental solicita al promotor
informacion complementaria referente al ruido y al impacto residual del proyecto. Respecto
al ruido se solicitan datos sobre los receptores considerados, las medidas preoperacionales
realizadas y la calibracién del modelo de acuerdo con la legislacién vigente. También
solicita un estudio en profundidad de las medidas correctoras, de forma que permitan
garantizar el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica y, dado que el promotor ha
indicado la necesidad de realizar trabajos nocturnos, justificacién de su necesidad y
protocolo de actuacion.

Con fecha 20 de noviembre de 2017 el promotor remite el documento Propuesta de
medidas compensatorias (elaborado en octubre de 2017 y completado con un anejo en
enero 2018) del impacto residual del proyecto, que, con fecha 24 de noviembre, se remite
a la Agencia Catalana del Agua y a la Direccion General de Politicas Ambientales y Medio
Natural para su valoracion. Con fecha 6 de marzo de 2018, la citada Direccién General
emite informe valorando positivamente las medidas propuestas, aunque indicando que la
superficie de habitats de interés comunitario afectada por el proyecto es mayor que la que
se presenta en la propuesta de medidas compensatorias, por lo que debera completarse
el calculo de superficies a compensar. Con fecha 4 de abril de 2018, la mencionada
Direccion General remite el escrito de la Agencia Catalana del Agua en el que se informan
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favorablemente las actuaciones propuestas en el documento de octubre de 2017,
realizando algunas indicaciones al respecto.

Con fecha 23 de noviembre de 2017 el promotor solicita la ampliacion del plazo legal
de entrega de la documentacion subsanada, que se le concede y notifica con fecha 11 de
diciembre de 2017.

Con fecha 12 de febrero de 2018 se recibe la informacion solicitada al promotor,
incluyendo: estudio acustico (elaborado en diciembre de 2017), protocolo de actuaciones
en trabajos nocturnos, propuesta de medidas compensatorias en los cauces de los rios
Tenes y Congost, e informacion relativa a la supresion de los pasos a nivel. La revision del
estudio acustico por el 6érgano ambiental puso de manifiesto discrepancias entre las
distintas partes del documento, por lo que se solicité al promotor su subsanacién, que es
remitida por el promotor el 17 de abril de 2018.

La conclusion de todas estas actuaciones se resume en el apartado de tratamiento de
los impactos significativos del proyecto (C.1.)

Con la informacién hasta aqui recabada se elabora la declaracion de impacto ambiental.

C.1 Tratamiento de los impactos significativos de la alternativa elegida.

A la vista del estudio de impacto ambiental, las contestaciones a las consultas y las
alegaciones recibidas, completados con la informacién complementaria aportada por el
promotor y las consultas complementarias practicadas, se reflejan a continuacion los
impactos mas significativos del proyecto y su tratamiento.

C.1.1

Para minimizar el riesgo de inestabilidad de los taludes, conocer las caracteristicas
geotécnicas del terreno y prever el comportamiento que van a tener los diversos materiales
ante la nueva situacion, el promotor ha realizado un estudio geotécnico, que se presenta
como anejo del proyecto junto al estudio de impacto ambiental.

Tanto los terraplenes como los desmontes previstos son, salvo algunas excepciones,
inferiores a 5 metros de altura, habiéndose empleado, segun se indica, criterios de disefio y
factores de seguridad con objeto de obtener taludes perfectamente estables a juicio del
promotor. Se han disefiado todos los terraplenes de la traza con angulos de inclinacién
2H:1V. Los taludes de las reposiciones de viales se han disefiado con una inclinacion 3H:2V.

Los principales terraplenes previstos se resumen en la siguiente tabla. Para su
construccion se emplearan los materiales excavados en la propia traza:

Geologia y Geomorfologia. Préstamos y vertederos.

Terraplén Lado P.K. inicial P.K. final Longitud Altura
Terraplén 3. Izquierdo. 21+400 21+430 30m 6,0m
Terraplén 23. Izquierdo. 30+355 30+700 345 m 55m
Terraplén 32. Derecho. 36+250 36+375 125 m 11,0 m

Las caracteristicas generales de los desmontes de mayor altura se resumen en la
siguiente tabla. El falso tunel y las zonas singulares tienen estudio individualizado. Siempre
que sea posible se evitara confiar la estabilidad de los taludes a anclajes o estructuras de

contencion:
Desmonte Lado PK.inicial | PK. final (Tg“\J/‘; mAa,'tX‘f;fa
Desmonte 2. Falso tunel entre pantallas
pp.kk. 22+440- 22+494. 22+000 22+790 2:1 18,0 m
Desmonte 10. Izquierda. 25+160 25+620 2:1 16,0 m
Desmonte 15. Izquierda. 27+360 27+670 2:1 6,0 m
Desmonte 32. Derecha. 34+880 35+155 21 70m
Desmonte 38. Derecha. 37+910 38+015 2:3* 20,0 m

* Posible necesidad de martillo picador
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Los voliumenes de tierras totales, tanto en excavaciones como en rellenos, necesarios
para llevar a cabo la duplicacién de la via, son los siguientes:

Desmonte Terraplén Capa de forma Subbalasto Balasto
(m?) (m?) (m?) (m?) (m?)
443.112,0 56.092,1 83.706 38.665,9 47.498,6

El promotor considera que todos los materiales presentes a lo largo de la traza seran
aprovechables como nucleo de terraplén (salvo rellenos antrépicos en nucleos urbanos) y
algunos incluso para capas de mejor calidad, como pedraplén y/o capa de forma. Para las
capas en las que se requiere material de mejor calidad se ha descartado utilizar material
de préstamos y se prevé recurrir a explotaciones en activo. Por ello, se propone el uso de
las siguientes explotaciones: Cantera Riera (Llinars del Vallés), homologada por ADIF para
el suministro de balasto; Cantera Gar-I. Arids Garcia (Llinars del Vallés/Dosriu) y Cantera
Can Donadeu (Sant Fost de Campsentelles).

Los sobrantes de excavacion se espera que pertenezcan al grupo de los residuos
inertes, estimandose un volumen de 467.929,14 m? (incluido coeficiente de esponjamiento)
de material sobrante con destino a vertedero. En ningun caso se estima la necesidad de
apertura de vertederos especificos para el vertido de los sobrantes de excavacion, sino
que fundamentalmente se procedera a su depdsito en canteras y huecos mineros ya
clausurados, para la restauracion posterior de estas zonas. El estudio selecciona tres
zonas de vertedero: Ruscadella (Vilanova del Vallés), Can Donadeu (Sant Fost de
Campsentell) y Can Roca (Centelles), todas ellas a unos 5 km de distancia del trazado,
con una capacidad total 785.881,00 m?®, suficientes para satisfacer las necesidades
previstas. El estudio incluye también un depdésito autorizado por la Generalitat de Catalunya
asociado a una cantera en activo y localizado en el término municipal Llinars del Vallés.

Como caminos de obra propone la utilizacion del viario existente, de los caminos que se
reponen y de la propia traza, salvo los caminos de acceso para la construccion de las pilas
de los viaductos del rio Tenes y del Congost, y el de acceso a la zona de instalaciones
auxiliares del p.k. 26+600 (margen izquierda). El estudio define 18 zonas de instalaciones
auxiliares, indicando que para su localizacién se han excluido las zonas de interés ambiental.

El promotor indica que, en todos los términos municipales atravesados por la traza, la
aceleracion basica que considera la Norma de Construccion Sismorresistente (NCSP-07)
es de 0,04g. Por este motivo es necesaria la consideracion de efectos simicos y resulta
obligatoria la aplicacion de dicha normativa.

C.1.2 Hidrologia y calidad de las aguas.

El estudio de impacto ambiental incluye medidas de proteccién con el fin de evitar
contaminacion debida a vertidos accidentales o arrastres de material durante la fase de
construccioén, tales como la instalacion de dispositivos de retenciéon de particulas y
sedimentos en los puntos de cruce con los arroyos, o cubetas de retencién para la
colocacion de depdsitos de sustancias peligrosas en la zona de las instalaciones auxiliares.

Los cauces mas importantes que se atraviesan, salvados mediante viaductos, son:
riera de Tenes (pp.kk. 20+894-21+030), rio Congost (pp.kk.30+142-30+349) y Torrent de
Can Gorgs (pp.kk. 34+702-34+856). Los nuevos viaductos conservan las mismas luces
que los viaductos existentes, no reduciendo la capacidad hidraulica de los cauces
afectados. Para su disefio se han conjugado los condicionantes del trazado y los
hidraulicos. Para el estudio de los caudales bajo las estructuras se han tenido en cuenta
los caudales elaborados por la Agencia Catalana del Agua, como organismo competente,
y los realizados por el método hidrometeorolégico en aquellos casos donde no existen
datos de referencia. Segun se indica en la documentacién, como criterio para delimitar la
cota de inundacién bajo las futuras estructuras, se utilizan los datos hidraulicos mas
desfavorables.
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Respecto a la definicion de las obras de drenaje, el promotor indica que se ha seguido
la instruccion 5.2-1.C drenaje superficial de la Direccion General de Carreteras, incluyendo
algunas modificaciones de acuerdo con las Recomendaciones técnicas para el disefio de
infraestructuras que interfieren con el espacio fluvial de la Agencia Catalana del Agua.

Se proyectan actuaciones sobre un total de 24 obras de drenaje transversal, incluyendo
la anulacion de dos ya existentes (pp.kk. 22+872 y 29+580) y la creacion de una nueva
(p-k. 26+335). El resto de actuaciones consisten mayoritariamente en prolongaciones (pp.
kk. 24+458, 28+225, 28+410, 32+432, 32+573, 32+847, 33+076, 33+842, 35+713 y
38+041) o ampliaciones de seccion (23+290, 23+714, 24+297, 25+786, 26+660, 27+825,
35+235 y 36+290). Ademas, se ampliara la salida soterrada del drenaje del p.k. 25+150 y
no se afectara al soterramiento existente en el p.k. 37+684.

La prolongacién de las obras de drenaje tampoco supondra ni la interceptacion ni el
desvio de los cauces afectados, manteniendo el drenaje existente en la actualidad.

La Agencia Catalana del Agua indica que la realizacion de las obras abre la oportunidad
de incluir compensaciones para disminuir el efecto de las presiones ejercidas,
argumentando que pequefas compensaciones bien orientadas pueden realmente dar
mejores resultados que las propias medidas estandar de minimizacion. En este sentido, en
la documentacion adicional elaborada por el promotor, se avanza en el disefio de medidas
de compensacion del impacto residual por la afeccion al habitat fluvial (ver punto C.1.3),
habiendo sido informadas favorablemente por la citada Agencia. Ademas, el citado
organismo autonomico recuerda la necesidad de disponer de su informe favorable previo
para la captacion de agua durante las obras y enumera una serie de actuaciones de
buenas practicas ambientales de caracter general para todos los proyectos, que el
promotor se compromete a incorporar al proyecto de construccién, estando recogidas en
el estudio de impacto ambiental y en los puntos D y E de esta resolucion.

C.1.3 Vegetacion, flora y habitats de interés comunitario.

La mayor parte de la vegetacion afectada no incluye formaciones vegetales de interés,
siendo en su mayoria zonas urbanizadas y/o alteradas, principalmente vegetacion ruderal-
hidréfila que se desarrolla en las zonas aledafias al trazado actual. Las unidades de mayor
interés (encinares, bosques mixtos, pinares) se afectan en sus bordes y, segun se indica
en el estudio de impacto ambiental, se limitara a lo estrictamente imprescindible para la
duplicacién de la via, suponiendo una reduccién del area exterior de estas unidades, pero
no la eliminacién total de este tipo de vegetacién ni la fragmentacién de la misma. Las
formaciones vegetales afectadas son: pinares de Pinus halepensis, sin sotobosque lefioso,
localizados entre los pp.kk. 25+530 — 25+860 (Bosque de Can Amat — La Costa) y
26+860 — 27+000 (Bosque de Can Many - La Costa); encinares (Quercus ilex), entre los
pp.kk. 25+000 — 25+060 (Bosque de Can Catala), 35+680 — 35+730 (Torrent de Can Grau)
y 36+200 — 36+400 (Bosque de Malhivern); bosques mixtos de encina (Quercus ilex) y
roble (Quercus faginea, Q. pubescens), entre los pp.kk. 32+830 - 32+980 (Torrent de
Santa Margarida), 33+740 — 33+880 (Torrent de Can Rovira del Villar), 34+580 - 34+680
(Torrent de Can Gorgs), y pinares de pino pifionero (Pinus pinea) con sotobosque de
matorral silicola (Cistion) y prados secos (Helianthemion guttati, Saturejo-Hyparrhenion);
entre los pp.kk. 24+400 - 24+500 (Bosque de Can Catala) y 37+910 — 38+150 (Torrent de
la Cova).

Con objeto de minimizar la afeccion a la vegetacion, el estudio de impacto ambiental
propone medidas protectoras de buenas practicas ambientales encaminadas a reducir al
minimo la superficie de desbroce y proteger la vegetacion (arbolado y habitats), asi como
la revegetacion, lo mas pronto posible, de todas las superficies afectadas por las obras,
respetando los usos anteriores e intentando mejorarlos en caso de tratarse de zonas
naturales de vegetacion, y utilizando especies autéctonas adaptadas a la climatologia y al
sustrato. Asimismo, propone el establecimiento de un plan de incendios para la fase de
construccion, cuyas medidas se aplicaran a todo el trazado, pero especialmente en el
entorno de los lugares de interés natural: LIC Rio Congost y espacios naturales de interés
con proteccion municipal.
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Respecto a las especies de flora catalogada citadas en el ambito del proyecto
(cuadriculas 10 x 10 Km), Isoetes durieui y Saxifraga vayredana, el estudio considera poco
probable que aparezcan en la zona afectada por el proyecto porque ambas son muy
dependientes del habitat en el que se desarrollan. En el caso de la Saxifraga se descarta
Su presencia porque se desarrolla exclusivamente en las paredes rocosas del Montseny.
En el caso del Isoetes durieu, se trata de una especie de licopodio ligada a praderas
humedas que, aunque se ha inventariado en la zona, no se espera resulte afectada por el
proyecto al no haberse identificado praderas siliceas encharcadas junto a la linea de
cercanias, que es donde se desarrolla esta planta.

La afeccion a los habitats de interés comunitario se produce en la zona que limita
actualmente con la linea de cercanias. El promotor indica que se han tenido en cuenta los
habitats, tanto para el ajuste del trazado como para la no localizacion de instalaciones
auxiliares en ellos y esta previsto un ajustado balizamiento de obra y limitar los movimientos
de maquinaria a los minimos imprescindibles. Los habitats afectados identificados por el
estudio son: 3260 rios de pisos de planicie a montano con vegetacidén acuatica sumergida
o de hojas flotantes de Ranunculion fluitantis y Callitricho-Batrachion en la Riera de Tenes
(pp.kk. 20+900 — 21+000) y en el LIC Rio Congost (30+230 — 30+330), al ejecutar sendos
nuevos viaductos de via Unica; 9340 bosques de Quercus ilex, encinares y carrascales, en
los pp.kk. 25+000 (Bosque de Can Catala, Granollers), 32+860 — 33+080 (Torrent de Santa
Margarida, LIC Rio Congost), 33+600 — 34+100 (Torrent de Can Rovira del Villar, LIC Rio
Congost), 33+580 - 34+680, 35+680 — 35+740 y 36+200 — 36+400 (en este ultimo caso en
el Bosque de Malhivern, La Garriga); y 9540 pinares mediterraneos de pinos mesogeanos
endémicos en los pp.kk. 24+400 - 24+500 (Bosque de Can Catala), 26+ 860 — 27+000
(Bosc de Can Many — La Costa) 27+880 - 28-220 (Bosc de Moli dels Capellans), situados
los tres en el término municipal de Granollers y con afeccion minima por extenderse el
habitat hacia el lado contrario de la duplicacion, y en los pp.kk. 25+530 - 25+860 (Bosc de
Can Amat - La Costa, Granollers) y 37+910 — 38+150.

Posteriormente al estudio de impacto ambiental, atendiendo a la solicitud de esta
Direccion General y aplicando los criterios del drgano autondmico competente en Medio
Ambiente, con objeto de compensar los impactos residuales (al menos en una relacion 1:3
superficie afectada/superficie compensada) y avanzar en la no pérdida neta en la
biodiversidad por la ejecucion del proyecto (art. 2.c. de la Ley 33/2015 de Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad), el promotor elabora un informe denominado «Propuesta de
medidas compensatorias», donde se realiza una cuantificacion de la afeccion directa e
indirecta (a 10 y 30 m del limite de ocupacion de la plataforma) sobre los habitats de
interés comunitario, presentando una serie de medidas compensatorias (con valoracion
economica) enfocadas a recuperar los habitats y el valor ecologico de las zonas
propuestas, consistentes en:

Area 1: Riera de Tenes en Parets del Vallés (en torno a p.k. 21+000). Habitat afectado:
3260. Superficie afectada directamente 821,25 m2. Superficie total a compensar: 7.807,5-
18.423 m?2. Actuaciones de recuperacién y mejora de la naturalidad de los habitats
riberefios (en unos 15.397 m?) en una zona urbana que actualmente presenta un estado
degradado, con abundante presencia de cafa (Arundo donax).

Area 2: Rio Congost en Canovelles (en torno a p.k. 30+300). Habitat afectado: 3260.
Superficie afectada directamente: 882,90 m2. Superficie a compensar: 8.377,8 -
20.441,1 m2. Actuaciones de recuperacion del espacio riberefio del rio Congost (en unos
14.745 m?) en una zona urbana con estado actual bastante degradado y presencia
abundante de cafia, que incluird la eliminacion del obstdculo ecoldgico existente en el rio
Congost y la construccion de una pasarela peatonal integrada en el paisaje, minimizando
la ocupacién de terreno dentro del espacio natural; asi como la instalacion de sefalizacion
reguladora que limite el transito sobre el LIC y la colocacidon de paneles informativos
referentes al citado espacio.

Area 3: Rio Congost y Torrent de Can Gorgs en Les Franqueses del Vallés (en torno a
p.k. 34+700). Habitat afectado: 9340. Superficie afectada directamente 406,40 m?2.
Superficie a compensar: 5.329,9 — 16.426,2 m2. Actuaciones de recuperacion y mejora de
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la vegetacion riberefia del rio Congost y torrente de Can Gorgs (en unos 38.238 m?),
incluyendo la retirada del puente ferroviario del Torrent de Can Gorgs y la restauracion de
los terrenos ocupados actualmente por el puente que no vayan a ser ocupados por el
trazado, asi como la potenciacion del uso publico del camino: acondicionamiento,
regulacién de transito con prohibicidén vehiculos motorizada, mirador, bancos y carteles
explicativos.

En todas estas areas se propone también la naturalizaciéon de terrenos alterados, la
eliminacién de Arundo donax y otras especies invasoras en el area a naturalizar, la
plantacién de especies autdctonas arboreas en el borde del cauce y, enlas areas 1y 2, en
terrenos municipales anexos al cauce, las actividades de mantenimiento (riegos, reposicion
de marras, eliminacion de nuevos brotes de especies invasoras) y la colocacién de cajas
nido para murciélagos y aves en la vegetaciéon arbdrea y en las pilas de los viaductos;
ademas de la seleccion y tala de ejemplares arbéreos de especies aléctonas en el area 3.

El promotor asume la ejecucion de las actividades programadas dentro del proyecto de
construccion y las de su mantenimiento durante el periodo de garantia de la obra.

Las citadas medidas y la consideracion de los factores de compensacién que
garantizan su proporcionalidad han sido valoradas positivamente por la Direccion General
de Politicas Ambientales y Medio Natural de la Generalitat de Catalunya. No obstante,
informa que la superficie de habitats de interés comunitario afectada por el proyecto es
mayor que la que se presenta en la propuesta de medidas compensatorias por lo que se
deberan completar el calculo de impactos residuales y las correspondientes superficies a
compensar, incluyendo taludes, reposicion de caminos, etc. (p.e. habitat 9340 en afluentes
del rio Congost, incluido el bosque del Malhivern, 9540 en bosque de Can Amat-La Costa
y talud margen derecha del final del trazado).

La Agencia Catalana del Agua informa que, para alcanzar la maxima eficacia y
perdurabilidad, las actuaciones de mejora en espacios fluviales deben seguir el principio
de minima intervencién, resiliencia y auto-recuperacion del medio y minimo mantenimiento,
por lo que se informan positivamente las actuaciones de demolicién y eliminacion de
estructuras, y la posterior restauracion y/o naturalizacion del terreno. Sin embargo,
manifiesta la necesidad de incorporar algunos aspectos, los cuales quedan reflejados en
los puntos D.2 y D.3.

Varios particulares solicitan el trasplante de algunos arboles y la restauracion de zonas
arboladas que se veran afectadas por las obras, el promotor sefiala que, en general, estas
actuaciones seran tenidas en cuenta en el proyecto constructivo, salvo en aquellos casos
en que quedan fuera de su alcance.

C.1.4 Fauna.

El estudio senala los biotopos asociados a los rios y a los torrentes, la mayoria
incluidos en el LIC Rio Congost, como zonas mas sensibles para la fauna durante la fase
de construccion. El rio Congost transcurre mayoritariamente paralelo al recorrido de la
linea de cercanias, por lo que el trazado intercepta varios afluentes y torrentes del mismo,
que funcionan como pasillos locales de fauna para la dispersion de la fauna terrestre.
Estas zonas también pueden albergar poblaciones de peces o de aves acuaticas de
interés y ser utilizados por la nutria.

Ninguna de las especies de peces inventariadas: barbo de montafna (Barbus
meridionalis), piscardo (Phoxinus phoxinus), trucha comun (Salmo trutta) estan incluidas
en categorias de amenaza de la legislacion estatal (Real Decreto 139/2011, de 4 de
febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion
Especial y del Catalogo Espafol de Especies Amenazadas) o autonémica (Decreto
Legislativo 2/2008, de 15 de abiril, por el que se aprueba el Texto refundido de la Ley de
protecciéon de los animales, que incluye el Listado de Especies Protegidas de la Fauna
Salvaje Autdctona de Catalufia)

Para minimizar en la medida de lo posible estos impactos, el estudio prevé que las
obras en los viaductos y en las cercanias de los rios no se realicen durante el periodo de
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freza de los peces, concretamente se tratara de evitar su realizacion entre los meses de
abril y agosto. Ademas, se evitara la afeccion al lecho del rio y a la vegetacion riberefia de
las orillas y se colocaran dispositivos de retencién de sedimentos para evitar arrastres de
contaminacion en los arroyos identificados en el ambito de estudio.

Respecto a los anfibios, indica que no hay zonas humedas cercanas al trazado
incluidas en el Inventario de Zonas Himedas de Catalufia que pudieran ser refugios de
poblaciones de anfibios. Las zonas de mayor interés para estas especies se concentran
también en el rio Congost. La mayor parte de los anfibios inventariados estan incluidos en
el Listado de Especies en Régimen de Proteccion Especial (RD 139/2011), e incluidos en
la categoria D del Listado autonémico, pero no en el Catalogo Espafiol. En relacién con los
reptiles destaca, entre otros, la presencia de galapago europeo y leproso y de lagarto
ocelado, incluidos en las categorias B, C y D del listado autonémico, respectivamente, y
en el Listado estatal. El estudio considera que no se incrementa el impacto ya existente
sobre los mismos.

Respecto a las aves acuaticas ligadas al rio Congost, el estudio indica que podrian
verse afectadas durante las labores de construccion, por afeccidon a sus zonas de
nidificacion. Por ello prevé, antes del inicio de las obras, la realizacion de una prospeccion
ornitolégica en funcién de la cual se tratara de ajustar el calendario de obra durante los
periodos de cria y nidificacion de aves sensibles (entre el 1 de marzo y el 1 de julio) que
pudieran hacer uso del entorno del rio Congost, limitando principalmente las actividades
generadoras de ruido. En relacién con la fase de explotacion, el estudio considera que, al
tratarse de una via ya en funcionamiento, no se genera un impacto afiadido sobre las
rapaces, concretamente sobre las de mayor interés presentes en la zona: aguila-azor
perdicera y aguila real, que condicione sus funciones vitales (alimentacion, reproduccion,
campeo). En el caso del aguila-azor perdicera (en la maxima categoria del listado
autonomico -A- y catalogada Vulnerable en el Catalogo Espafol de Especies Amenazadas)
el proyecto afecta a una superficie muy reducida de habitats adecuados potenciales para
la especie (pp.kk. 33+00-36+200 LIC rio Congost y torrentes que desembocan en él y
32+000 - 336+200 areas algo mas rurales y agricolas) y en ningun caso se afecta a la
zona de reproduccion. En el caso del aguila real (categoria B autonémica), la cita se
localiza a 9 km de la duplicacion, siendo el area del proyecto en todo caso area de campeo
estival y no de reproduccién de la especie. Todo ello, junto con la no implantacién de
nuevas lineas eléctricas, hace que el estudio no considere necesaria la aplicacion de
medidas correctoras para estas dos especies.

Con el fin de unificar criterios en las restricciones del calendario de obras (por freza de
peces y nidificacion aves) y compatibilizarlos con la mejor época para la realizacién de las
obras desde el punto de vista técnico y de la calidad de las aguas, el estudio propone
limitar la ejecucion de las pilas del viaducto sobre el rio Congost desde el 15 de marzo
al 15 de julio.

En cuanto a la nutria, incluida en el listado estatal y con categoria A en el listado
autondémico, el estudio indica que el tramo afectado del LIC Rio Congost no se encuentra
recogido dentro del Plan de Conservacion de la Nutria en Catalufia (MAB/138/2002, de 22 de
marzo), debido a su reaparicion en la cuenca del Besos en el 2005. A pesar de ello considera
oportuno tener en cuenta las directrices de dicho Plan y aplicara las medidas necesarias para
garantizar la permeabilidad de esta especie, respetando la vegetacion y el caudal de los
cauces, durante la fase de construccion; ademas de adaptar las obras de drenaje para su
paso. Al no ser posible establecer un periodo sensible de reproduccion para esta especie, el
estudio recomienda que, de manera previa al inicio de las obras, se realice una prospeccion
especifica en busca de indicios de reproduccién de esta especie en el entorno del trazado. En
caso de resultados positivos, se esperara a que finalice el periodo de crianza para poder
comenzar las obras. Este periodo puede alargarse hasta 14-15 semanas.

En relacién al efecto barrera, el estudio indica que éste ya es muy elevado en la
actualidad, dada la existencia de una via previa, si bien podria verse aumentado al
incrementare las frecuencias de pasos de trenes y al nuevo cerramiento de la linea.
Respecto a los anfibios indica que el trazado, con independencia de los torrentes y rios

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2018-10388



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

1%

rE

) ®
g\u

Lunes 23 de julio de 2018 Sec. Il

Pag. 73854

cruzados por viaductos u obras de drenaje amplias, no discurre adyacente a zonas de alto
interés para la reproduccion de anfibios, por lo que no incorpora ninguna propuesta de
pasos transversales para ellos. El estudio identifica sectores de interés para la dispersion
de fauna coincidentes con los cauces fluviales: riera de Tenes (p.k. 20+970), rio Congost
en Granollers (p.k. 30+280) y los torrentes de Santa Margarida (p.k. 33+080), Can Rovira
del Villar (p.k. 33+840), Can Gorgs (p.k. 34+730), Can Grau (p.k.35+720) y Malhivern
(36+290), indicando que estos dos ultimos estan incluidos como area de interés para la
conectividad en el Plan Especial del Montseny, y sefalando que en el disefio de las
estructuras de paso se tomaran como referencia las Prescripciones Técnicas a este
respecto del Ministerio de Medio Ambiente (2015).

C.1.5 Espacios naturales protegidos. Red Natura 2000.

El trazado proyectado intercepta cuatro veces el LIC «Rio Congost», declarado Zona
Especial de Conservacion por Acuerdo de Gobierno de la Generalitat de Catalunya
150/214, de 4 de noviembre, afectando segun estimaciones del estudio de impacto
ambiental a una superficie aproximada de algo menos de 20.700 m? del mismo (excluido
el paso superior del p.k. 33+200 que se suprime), si bien en esta superficie se incluye
también el espacio que actualmente intercepta la linea de cercanias y que en la actualidad
supone aproximadamente 8.956 m>.

Ningun elemento auxiliar de obra (vertederos e instalaciones auxiliares) se localiza
dentro de Red Natura 2000 ni afecta a habitats de interés comunitario.

Las zonas donde la duplicacion de la via intercepta el LIC coincide con zonas urbanas
(como es el caso del viaducto sobre el rio Congost) o aledanas a otras infraestructuras, en
el limite oriental del LIC. Como se indicé en el apartado C.1.3., los habitats de interés
comunitario afectados dentro del LIC se corresponden con la ejecucién del nuevo viaducto
en via unica sobre el Rio Congost, en el que esta cartografiado el habitat 3260 (pp.kk.
30+230 - 30+330) y con los taludes y obras de paso que conlleva la duplicacion de la via
en los pasos de los tributarios del LIC: torrente de Santa Margarida (pp.kk. 32+950-33+100)
y torrente de Can Rovira del Villar (33+750 - 33+850), que afectan al habitat 9340, asi
como la posible afeccion a manchas de este mismo habitat con la construccion del viaducto
sobre el torrente de Can Gorgs (34+600 - 34+900).

Las medidas de proteccion y correccion que contempla el estudio, tanto para estos
habitats como para la fauna de los biotopos asociados a los rios y a los torrentes que forman
parte del espacio protegido, ya han sido mencionadas en los apartados C.1.3 y C.1.4.

La Direccidon General de Politicas Ambientales de la Generalitat de Catalufia destaca que
en el territorio donde esta prevista la ejecucién del proyecto existe ya una via de tren, por lo
que el impacto de su desdoblamiento se producira principalmente durante la fase de
construccion, siendo los efectos sobre la flora, fauna y paisaje minimos debido al entorno
antropizado. Respecto al LIC «Rio Congost», este organismo considera que se han propuesto
medidas preventivas y correctoras para evitar que la ejecucion del proyecto produzca un
impacto ambiental negativo. Por todo ello, si se cumplen las condiciones que se indican en el
estudio de impacto ambiental y en su informe (éstas relativas a ruido y al trazado en otro tramo
del proyecto), desde el punto de vista ambiental, informa favorablemente la realizaciéon del
proyecto, sin perjuicio de lo que establezca la Agencia Catalana del Agua.

Respecto a los espacios de interés natural con proteccién municipal: Bosque de Can
Catala (Granollers), Bosque de Can Amat - La Costa (Granollers), Bosque de Can Many
— La Costa (Granollers), Bosque de Moli dels Capellans (Granollers), Bosque de Malhivern
(La Garriga), el estudio de impacto ambiental indica que la afecciéon se limita a lo
estrictamente necesario para la duplicacion de la via, afectdndose en sus limites exteriores
en los lugares que en la actualidad contactan con la linea de cercanias.

C.1.6 Ruido y vibraciones.

Ruido.

Atendiendo a lo establecido en las disposiciones segunda y tercera del Real Decreto
1367/2003 de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
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del Ruido, en lo referente a la zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas, la duplicacion fue inicialmente considerada por el promotor (febrero de 2016)
como una «nueva infraestructura», estimando que la duplicacién de la via conllevaria la
duplicacién también de la capacidad de la misma, previéndose un numero de trenes mas
del doble del actual. En base a ello, para alcanzar en la primera planta de las edificaciones
el cumplimiento de los valores limite de inmision de ruido correspondientes a nuevas
infraestructuras se proponian 24 pantallas acusticas de 3 m de altura, con una longitud
total de 2.650 m, distribuidas en los términos municipales de Parets del Vallés, Granollers,
Canovelles, Les Franqueses del Vallés y La Garriga.

Sin embargo, el nuevo estudio de ruido de diciembre de 2017 presentado con la
informacion adicional (en febrero de 2018 y con subsanaciones en marzo y abril de 2018)
solicitada por el 6rgano ambiental, incluye un analisis mas detallado de la capacidad de
adjudicacién realizado por el promotor, que concluye que el numero de trenes tan solo se
vera incrementado un 3% respecto a la situacion actual. Segun este nuevo calculo,
teniendo en cuenta la normativa indicada, la duplicacion de la via ha de considerarse como
una infraestructura existente y tomarse como referencia los Objetivos de Calidad Acustica
(OCAs) definidos en el anexo Il del Real Decreto 1367/2007.

Nivel sonoro dB(A)
Uso dominante Tabla A Anexo Il

LdyLe Ln
Sanitarioy docente. . ........ 60 50
Residencial................ 65 55
Terciario . ................. 70 65
Recreativo ................ 73 63
Industrial. . ................ 75 65

La metodologia utilizada para estimar los niveles de ruido generados por las lineas
ferroviarias en el ambito de este proyecto se ha basado en el método nacional de los
Paises Bajos de calculo de ruido ferroviario (RMR). EI modelo ha sido calibrado a través
de una campana de mediciones, que incluye dos tipos de mediciones dependiendo de la
tipologia del emplazamiento: una sola serie de mediciones dia/tarde/noche en cada
emplazamiento y mediciones en continuo (24 h) en nucleos urbanos. Tras la calibracion el
estudio concluye que el modelo de calculo representa de una manera fiable la situacion
acustica existente.

El estudio acustico incluye, para la situacion actual y futura (puesta en servicio, aunque
no se explicita fecha en el estudio acustico), tanto los mapas de ruido, a 4 metros de altura,
con is6fonas cada 5 dBA para cada uno de los indicadores L, L., L ... L ., con el
objetivo de detectar los posibles conflictos existentes, como las tablas de receptores en
fachada a todas las alturas (considerando situacién con y sin carreteras), para detectar el
receptor con mayor nivel de cada edificio. El estudio concluye que, analizando los mapas,
el indicador mas restrictivo resulta ser L, , detectando zonas con conflicto acustico en la
situacioén actual en los términos municipales de Parets del Vallés, Granollers, Canovelles y
Les Franqueses del Vallés. Senala que estos conflictos son producidos por la combinacién
de ruido procedente de la via férrea y del trafico urbano de la zona. Para la situaciéon
futura, a las citadas zonas con conflicto acustico afiade La Garriga.

Para solucionar estos incumplimientos, el estudio propone la instalacion de
pantallas acusticas, indicando que, en su disefio, ha tenido en cuenta que existen
emplazamientos (Parets del Vallés, Canovelles y La Garriga) donde el ruido
predominante es el producido por el trafico rodado y, a pesar de las pantallas, no se
consigue alcanzar los OCAs protegiendo las edificaciones existentes del ruido de la via
férrea. El estudio acustico de diciembre de 2017 realiza la siguiente propuesta de
pantallas acusticas absorbentes:
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Pantalla n.° Municipio Margen Pk inicial Pk final Longitud (m) Atura (m)
1 Granollers. Izquierda. 26+500 26+563 63 4
2 Granollers. Izquierda. 26+572 26+637 65 4
3 Granollers. Izquierda. 27+175 27+269 94 4
4 Granollers. Derecha. 27+824 28+008 184 3
5 Granollers. Derecha. 29+000 29+048 48 3
6 Canovelles. Izquierda. 29+003 29+262 260 3
7 Canovelles. Izquierda. 29+272 29+316 44 3
8 Canovelles. Derecha. 29+286 29+463 177 3
9 Les Franqueses. | lzquierda. 30+850 30+995 145 3
10 Les Franqueses. | Derecha. 30+902 30+985 83 3
1" Les Franqueses. | Derecha. 31+865 31+907 42 3

Segun lo indicado en el estudio, los resultados obtenidos de una modelizacion de la
situacién futura, sin la influencia del trafico rodado, tras la puesta en servicio de las
pantallas, demuestran que con estas medidas se consiguen solucionar los conflictos
acusticos generados por la duplicacion de la via. No obstante, en algunos puntos seguiran
incumpliéndose los valores de los OCAs como consecuencia del trafico rodado existente.

Las subsanaciones del estudio acustico, realizadas en marzo y abril de 2018, afectan
a las tablas de los apéndices del mismo, en las que figuran los valores en fachada
resultado de la modelizacién en el estado actual y en el futuro, sin y con pantallas, y en el
estado futuro con pantallas y sin carreteras, que mostraban discrepancias con la tabla del
punto 15 Conclusiones. En la documentacién remitida el 17 de abril de 2018, el promotor
remite las tablas corregidas de los apéndices 3 al 6 y los planos de iséfonas del estado
futuro con pantallas y sin el ruido debido a las carreteras, junto con un informe de respuesta
a la solicitud del 6rgano ambiental de 5 de abril de 2018.

El plan de vigilancia ambiental del estudio contempla el control mediante mediciones
in situ con sondmetro, ademas de la modelizacién matematica del nivel de ruido una vez
entre en funcionamiento la linea de ferrocarril, para contrastar la modelizacion y prevision
realizada.

La informacion complementaria remitida en febrero de 2018 incluye, como se ha dicho,
un Protocolo de Actuacion con el objetivo de minimizar las afecciones por emision sonora
durante la ejecucion de los trabajos a realizar en periodo nocturno, que incluye la
elaboracion de un Plan de prevencion de ruidos durante la obra, el establecimiento de
limites de emisién sonora de la maquinaria y la garantia del estado del mantenimiento de
la misma, asi como algunas medidas de aplicacién a tener en cuenta que se recogen en
el punto D.5.6.

En la fase de informacion publica varios ayuntamientos y particulares emitieron
alegaciones referentes al ruido y/o vibraciones, por lo que el promotor propone la
realizacion de un nuevo estudio de ruido y vibraciones durante la redaccién del proyecto
de construccion, centrado en las zonas mas afectadas y en las resefiadas por los
alegantes, para precisar el disefio y ubicacion de las pantallas propuestas.

Vibraciones.

El estudio de impacto ambiental incluye un estudio especifico de la generacion de
vibraciones en fase de explotacion, basado en un modelo predictivo, y mediciones in situ
en cuatro puntos seleccionados como los mas sensibles a las vibraciones provocadas por
el paso de los trenes en funcion de dos factores: la distancia entre las viviendas y la via
férrea y la tipologia del terreno. Teniendo en cuenta la Ley 16/2002 de la Generalitat de
Catalunya, de 28 de junio, de proteccion contra la contaminacién acustica, considera como
valores limite de inmision en viviendas el valor Law = 70 dB.
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A partir de las mediciones realizadas en dicho estudio se observa que en el trazado
actual de la via férrea entre Parets del Vallés y La Garriga, los niveles de vibracion
transmitidos por el trafico ferroviario y evaluado en los puntos anteriormente considerados
no superan los niveles establecidos en la Ley 16/2002, ya que el terreno, bien por sus
caracteristicas geotécnicas o bien por la existencia de estructuras que atenuan la
transmision de vibraciones (elevacion del terreno o zanjas junto a la estructura), amortigua
lo suficiente las vibraciones generadas por el trafico ferroviario. No obstante, el estudio
recomienda, en zonas en las que el trazado de la linea férrea esté préximo a nucleos
urbanos o viviendas, la adopcién de medidas preventivas mediante terraplenes (elevacion
del terreno o badenes) o amortiguacion bajo la plataforma de la via.

C.1.7 Mantenimiento de la permeabilidad del territorio y otros.

Para la reposicion de carreteras y caminos afectados por el proyecto, manteniendo la
permeabilidad transversal al ferrocarril, la continuidad de viales ya existente y el acceso a las
fincas, en el estudio de impacto ambiental se contemplan reposiciones de caminos, enlazando
caminos de la misma margen o realizando pasos transversales (algunos de los cuales
pertenecen a los proyectos de eliminacién de pasos a nivel que se indican a continuacion).

En el tramo de linea afectado por la duplicacién se eliminan 7 pasos a nivel, cuyos
proyectos de supresion, segun indica el promotor, se encuentran fuera del alcance de este
proyecto, ya que estan en fase de redaccion (los situados en los pp.kk. 25+268, 26+540,
36+181, 36+434 y 37+492) o se encuentran en tramites de supresion (los situados en los
pp.kk. 32+651 y 34+590). Debido a su relacién con el proyecto de duplicacién de la linea, por
lo que se refiere al mantenimiento de la permeabilidad transversal de la misma, el érgano
ambiental ha solicitado informacién adicional relativa a las actuaciones contempladas en los
citados proyectos. El proyecto de supresion de los pasos a nivel de los pp.kk. 36+434
y 37+492 incluye un nuevo paso inferior en el p.k. 37+550, la ampliacion del situado en el
p.k. 37+683 y la mejora de accesibilidad para peatones del ubicado en el p.k. 37+126
(ademas de la pavimentacion con zahorra del Camino de Carros de Mualat y actuaciones de
sefializacion de calles y reurbanizacion en el entorno de la estacion y de la BP-5107). El
proyecto de supresion del paso a nivel del p.k. 36+181 incluye un nuevo paso inferior en el
p.k. 36+221 y el de supresién de los situados en los pp.kk. 25+268 y 26+540, incluye la
sustitucion de estos por la ampliacién del paso inferior de dimensiones reducidas existente
en el p.k. 25+766 (junto con dos nuevos caminos de servicio practicamente paralelos al
ferrocarril).

El promotor, en la contestacion a las alegaciones recibidas en la fase de informacion
publica, indica que, para el estudio de detalle de las soluciones de reposicion de caminos,
pasos transversales y, en general, la permeabilidad transversal de la linea, se mantendran
los contactos pertinentes con los ayuntamientos afectados y se fijara el niumero y ubicacion
de pasos transversales, asi como de los caminos de enlace necesarios para asegurar la
permeabilidad transversal de la linea. Ademas, tras la informacion publica, ha realizado
algunas modificaciones respecto al estudio de impacto ambiental expuesto, al aceptar
algunas de las alegaciones, que se indican a continuacion.

El Ayuntamiento de Parets del Vallés, solicita una ejecucién cuidadosa de los taludes
entre Avda. de Catalufia y el cruce con C-17 (pp.kk. 20+320- 20+660), para dar respuesta
en fase de mantenimiento a la higiene y salubridad de los espacios. También se reciben
numerosas alegaciones particulares en relacion con esta misma zona. El promotor indica
que el muro de contencién a disefiar garantizara la estabilidad de las fincas particulares
colindantes con la linea de ferrocarril. En relacion con la solicitud del ayuntamiento de un
paso superior en la estacion, asi como la ampliacidén de su aparcamiento, es desestimada
por el promotor indicando que no forma parte del alcance del actual proyecto, si no que
forma parte de otro proyecto de construccién cuya redaccién se coordinara con el
ayuntamiento. Analogamente ocurre con las peticiones referidas a la estacién de
Granollers-Canovelles solicitada por el Ayuntamiento de Granollers.

El Ayuntamiento de Granollers solicita varias modificaciones en la red de caminos
propuestos para restaurar la conectividad vecinal. En especial, propone actuaciones de
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mejora del camino de Sant Nicolau en dos tramos con margenes erosionados. El promotor
acepta la alegacion. También propone dar continuidad a este camino bajo la carretera
N-152 y un camino paralelo al ferrocarril desde Can Ninou hasta la estacion de Granollers-
Canovelles, a lo que el promotor responde que en el proyecto de construccion se repondran
las servidumbres afectadas por la duplicacion de la via y se tendra en cuenta la mejora de
la conectividad longitudinal y transversal al ferrocarril. En la informacion referente a la
supresion de los pasos a nivel de los pp.kk. 25+268 y 26+540 (actuacion no incluida en
esta evaluacion), remitida en febrero de 2018, se incluye la sustitucion de estos por la
ampliacion del paso inferior de reducidas dimensiones existente en el p.k. 25+766 y la
ejecucion de dos caminos de servicio practicamente paralelos al ferrocarril: el denominado
camino 2, para favorecer la permeabilidad transversal y longitudinal, uniendo el camino de
Can Ninou con el cami de la serra y cami de Can Esquella y el denominado camino 1 para
acceso a las viviendas frente al paso a nivel que se suprime en el p.k. 26+540.

El Ayuntamiento de Les Franqueses del Vallés y numerosos particulares solicitan
mantener el trazado de la via actual entre el p.k. 33+400 y 34+100 o, si no fuera posible,
minimizar las afecciones a las fincas. El ayuntamiento propone desplazar el nuevo paso
superior del p.k. 34+490 al p.k. 34+300 con el fin de minimizar la afeccién sobre el medio.
Ambas propuestas han sido aceptadas por el promotor.

La alegacién alerta sobre el posible riesgo para el movimiento de vehiculos en la
interseccion de la linea con la carretera N-152a, por lo que el promotor propone, tras la
informacion publica, una modificacién de trazado consistente en elevar la rasante de la
linea de ferrocarril y desplazar ligeramente el trazado hacia el oeste, con objeto de poder
ejecutar un viaducto unico de doble via que salve tanto el barranco como la carretera
N-152a bajo el ferrocarril actual.

Ademas, el ayuntamiento indica que entre los pp.kk. 34+800 - 35+100 la via discurre
junto a una zona verde y parcela de equipamiento municipal y propone sustituir el talud por
un muro de contencion y una pantalla acustica. También solicita prolongar las pantallas
acusticas en cuatro tramos. El promotor acepta la propuesta del muro e indica que se
realizara un estudio acustico que determinara si es necesario proyectar las pantallas
acusticas solicitadas.

El promotor informa que los proyectos correspondientes a la supresion de pasos a
nivel previstos se comenzaron a redactar en 2009 y llevan una tramitacién ambiental
independiente. No obstante, asegura que quedaran suprimidos de manera previa a la
puesta en servicio de la duplicacion de la via. A peticion del 6rgano ambiental el promotor
remite informacién de los proyectos constructivos correspondientes. Las indicaciones a
tener en cuenta en el desarrollo de los mismos se recogen en el apartado D.3.9.

El Instituto Catalan del Suelo de la Generalitat de la Generalitat de Catalufia muestra su
preocupacién por la compatibilidad de la actuacién con algunos aspectos del Plan Director
Urbanistico y la futura estacion de Montmeld. Solicita, si es posible, la incorporacion de esa
estacibn como actuacion de este proyecto o, si no, el rapido inicio del proyecto
correspondiente. El promotor responde que el proyecto sera compatible con cualquier
actuacion recogida en el POUM de Montmelo, en el Plan Territorial Metropolitano y en el
Plan Director Urbanistico del Circuito de Catalufia. El citado Instituto también solicita la
continuidad de varios caminos y accesos que se mantienen en el Plan Director Urbanistico,
como es el caso del camino dels Parents (25+300), incluido en la alegacion del ayuntamiento
Granollers y en el proyecto de supresion de los pasos a nivel 25+268 y 26+540.

En Montmeld, tanto el ayuntamiento como el Departamento de Territorio y
Sostenibilidad, proponen una nueva estacion en torno al p.k. 22+200, solicitando que el
disefo del trazado lo tenga en cuenta. El promotor ha ajustado la rasante en esta zona con
este objetivo. El ayuntamiento y la D.G. de Politicas Ambientales solicitan la ejecucion de
un falso tinel de 500 m de longitud entre el p.k. 21+948 y el tunel de Esteve, en una zona
actualmente agricola lindante con zona industrial. El promotor indica que el trazado
proyectado en este tramo es compatible con su futuro cubrimiento. Considera que es una
medida de integracion urbana no necesaria para la duplicacion e indica que, de acuerdo

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2018-10388



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Lunes 23 de julio de 2018 Sec. lll. Pag. 73859

con la orden de mejora de la eficiencia (O FOM/3317/2010), no se realizaran obras de
integracion urbana salvo que estén recogidas por un convenio especifico.

Tanto el Ayuntamiento de Les Franqueses de Vallés como el Departamento de Territorio
y Sostenibilidad solicitan la apertura del apeadero de Llerona. El promotor indica que no
se plantea su reapertura en la actuacion de la duplicacién, pero se podra realizar un
estudio sobre la viabilidad técnica y socioeconémica de esta apertura.

C.1.8 Patrimonio cultural.

El entorno proximo en el que se desarrollara el proyecto tiene un importante niumero
de elementos del patrimonio cultural conocidos, que estan actualmente protegidos.

Con el fin de determinar la posible incidencia del proyecto sobre el patrimonio cultural
y en cumplimiento de la Ley 9/1993, del Patrimonio Cultural de Cataluia, se ha realizado,
por parte de arquedlogos acreditados, un estudio sobre el patrimonio cultural cuyos
resultados se incluyen en el estudio de impacto ambiental.

En un primer momento, dicha informacién no es considerada 6ptima por la Direccion
General de Archivos, Bibliotecas, Museos y Patrimonio de la Generalitat de Catalufia para
poder informar sobre la compatibilidad del proyecto con el patrimonio cultural documentado.
No obstante, tras un analisis de los elementos patrimoniales detectados en la zona con su
propia documentacion, informa favorablemente sobre la compatibilidad del proyecto con la
proteccion de los bienes de patrimonio cultural, siempre y cuando se lleven a cabo las
siguientes medidas protectoras y/o correctoras:

Balizamiento de los bienes de patrimonio arquitectonico préximos a las obras.

Seguimiento arqueolégico exhaustivo durante la fase de movimiento de tierras, en la
zona de obras coincidentes o cercanas a yacimientos arqueoldgicos: Can Ribes de la
Serra (p.k. 25+350 margen izquierda), Can I'’Amat (p.k. 25+680 margen izquierda), Forn
d’en Dasquens (p.k. 35+500 margen izquierda), Can Grau (p.k. 35+400 margen izquierda),
Necropolis del Pedro (p.k. 374660 margen derecha), Mina d’Aigua (p.k. 38+000 margen
izquierda) y Zona de Expectativa Arqueoldgica 1 cercana al yacimiento Can Terrés (p.k.
36+300 margen izquierda). El promotor indica que en el plan de vigilancia ambiental del
proyecto de construccion se incluira el seguimiento arqueoldgico intensivo de estas zonas,
excepto en el caso del Yacimiento Forn d’en Dasquens y del Yacimiento Can Grau, cuya
afeccion se produce por la cercania de una instalaciéon auxiliar y no por la duplicacién de
la via, porque lo que en este caso se buscara otra zona para la instalacion.

Sondeos arqueolégicos de delimitacion a realizar de manera previa al inicio de las
obras, asociados a los siguientes yacimientos: Cami de Malhivern (p.k. 36+200, ambos
margenes), Bobila de Font y Necrdpolis de Font. El promotor indica que sélo una parte del
Cami de Malhivern se encuentra afectado por el proyecto y acepta la propuesta de definir
sondeos para que sean ejecutados antes de la ejecucion del proyecto.

Excavacion arqueoldgica en el Yacimiento de Santa Digna (p.k. 34+800, margen
derecha) a realizar de manera previa al inicio de las obras, de las estructuras que puedan
verse afectadas por las obras.

Realizacion de un estudio histérico y documentacién exhaustiva, a realizar de manera
previa al inicio de las obras, de las siguientes edificaciones directamente afectadas: Moli
de Can Many (p.k. 26+550, margen izquierda, Can Rajol (masia) (p.k. 34+680, margen
derecha) y Casa prop de Moli de Can Many (masia) (p.k. 26+550, margen izquierda), en
caso de que se confirme el interés patrimonial de la edificacion.

El promotor también acepta presupuestar e incluir en el proyecto estas dos ultimas medidas.

La misma Direccion General informa de que el Bien Cultural de Interés Nacional Villa
Romana de Can Terrés (PK 36+550, margen izquierda) esta pendiente de ser informado
por la Comisién Territorial del Patrimonio Cultural de Barcelona del Departamento de
Cultura de la Generalitat de Catalufia.

Como medida correctora de caracter general se debera llevar a cabo un control
arqueoldgico a lo largo de todo el trazado y de todos los trabajos auxiliares que comporten
movimientos de tierras. Esto se hara bajo la direccién de un arquedlogo y con la
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correspondiente autorizacion del Departamento de Cultura tal como establece la
Ley 9/1993, del 30 de septiembre, del patrimonio cultural catalan y el Decreto 78/2002 de 5
de marzo, del Reglamento de proteccion arqueoldgico y paleontoldgico.

El Ayuntamiento de Parets del Vallés indica que tanto el puente sobre la Riera de
Tenes como el antiguo depdsito de agua de locomotoras a vapor de la estacién estan
incluidos en el Catalogo y Plan Especial del Ayuntamiento, debiéndose tomar las medidas
oportunas de proteccién durante la ejecucién de las obras.

D. Condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de
los efectos adversos sobre el medio ambiente.

Con caracter general, el promotor habra de respetar las buenas practicas ambientales
para la realizacion del proyecto, y cumplira todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en el estudio de impacto ambiental y demas documentacién complementaria
generada, en lo que no resulten contrarias a la declaracién de impacto ambiental, asi como
las adicionales especificadas en este apartado en respuesta a las alegaciones e informes
recibidos en el procedimiento y al analisis técnico realizado.

D.1 Geologia y Geomorfologia. Préstamos, vertederos y zonas auxiliares de obra.

D.1.1 La propuesta de areas degradadas como destino de los sobrantes de
excavacion realizada en el estudio de impacto ambiental (Ruscadella, Can Donadeu y Can
Roca) alcanza una capacidad total 785.881,00 m3, suficientes para acoger todos los
materiales excedentarios estimados por el proyecto. En ningun caso, por tanto, se abriran,
nuevos vertederos para el vertido de los sobrantes de excavacion. Ademas, con el fin de
dejar abiertas varias posibilidades de gestién en esta fase de redaccion del proyecto, se
incluye también un depésito autorizado por la Generalitat de Catalufia asociado a una
cantera en activo en el término municipal de Llinars del Vallés.

D.1.2 Los residuos de construccion y demolicion preferentemente se reutilizaran o
valorizaran. La valorizacion de materiales excavados se realizara conforme a lo dispuesto
en la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizacién de
materiales naturales excavados para su utilizacion en operaciones de relleno y obras
distintas a aquellas en las que se generaron.

D.1.3 La gestion de residuos se realizard conforme a lo establecido en la normativa
vigente, entre otros, el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion. El proyecto constructivo
debera contener un apartado especifico sobre la gestion de los residuos de construccion y
demolicién generados por las obras, que como minimo incluira: la estimacion de cantidad
prevista; medidas de prevencion; actuaciones para la reutilizacion, reciclado, valorizaciéon o
eliminacion previstas; medidas para la separacion, instalaciones destinadas a la gestion; etc.

D.1.4 Los materiales de préstamo necesarios para la obra procederan de la misma
obra, de acuerdo con lo previsto en el proyecto, recurriendo para los materiales de mejor
calidad, si fuera necesario, a canteras autorizadas y con plan de restauracién aprobado.

D.1.5 Entodo caso, los balances finales de tierras y las zonas de préstamos y vertederos
que finalmente se utilicen en proyecto se definiran con mayor detalle durante el desarrollo del
proyecto de construccion y, en su caso, requeriran autorizacion administrativa del érgano
competente, por lo que su viabilidad ambiental se enmarcara en esa fase del proyecto.

De forma previa al inicio de las obras, la propuesta de zonas de préstamos, vertederos,
instalaciones auxiliares (con especificacion de su funcionalidad), los caminos de acceso y
el plan de gestion de residuos de la obra deberan presentarse ante el 6rgano competente
de la Generalitat de Catalunya y recabar su informe favorable.

D.1.6 En el proyecto de construccion se revisara la propuesta de ubicacién de
instalaciones auxiliares recogida en el estudio de impacto ambiental, incorporando la
eliminacion de la ubicada en el entorno del p.k. 35+500 por su proximidad a los yacimientos
arqueoldgicos de Forn d’en Dasquens y Can Grau, o por si hubiera que establecer alguna
limitacién de accesos o superficie (p.e. p.k. 21+400 M.D. proxima a edificio relevante no
inventariado). En caso de que fuera necesario habilitar alguna mas, se consideraran, al
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menos, como areas excluidas para su ubicacion: espacios de interés natural protegidos,
catalogados o propuestos para su proteccion, habitats naturales de interés comunitario,
cercanias de rios o torrentes y zonas con elementos de patrimonio cultural inventariado.

D.1.7 Dada la red de viales existentes a lo largo de toda la linea ferroviaria y las
reposiciones de caminos proyectadas, se aprovecharan ambos, asi como la propia
plataforma prevista para la duplicacion, para acceder a los diferentes tajos de las obras, no
abriéndose nuevos accesos a las obras excepto los estrictamente necesarios para la
ejecucion de las pilas de los viaductos Tenes y Congost y el acceso a la zona de instalaciones
auxiliares sita en el p.k. 26+600 (margen izquierda). Para la ejecucion de las pilas del
viaducto de Can Gors (modificado tras la informacién publica) se seguiran estos mismos
criterios y, si finalmente fueran necesario nuevos caminos de acceso, se disefiaran éstos
buscando minimizar la afeccion a la vegetacion autdctona existente. Tras las obras, los
caminos rurales que se hayan empleado como acceso deberan quedar en perfecto estado.

D.1.8 Se prestara especial atencion al disefio de los taludes de mayor envergadura
del proyecto (ver punto C.2.1.), de forma que se facilite, ademas de su estabilidad, su
restauracion, revegetacion e integracion paisajistica. Se prestara especial atencion al
terraplén de la margen derecha que afecta al bosque de Malhivern (pp.kk. 36+25036+375)
y a los desmontes situados en el entorno del p.k. 25+500, que afectan al bosque de Can
Amat-La Costa, y al final del trazado en el entorno del p.k. 39+950 préximo a la estacion
de La Garriga. Analogamente respecto al situado en el término municipal de Montmeld, en
torno al tunel de Esteve, en tanto en cuanto no se produzca la cubricion del mismo.

D.1.9 El disefio de los taludes o muros de contencion de la plataforma en las zonas
sefialadas por el Ayuntamiento de Parets del Vallés y propietarios particulares (entre Avda.
de Catalufa y cruce con C-17, p.k. 20+320 a 20+660), debera garantizar su estabilidad y
el facil mantenimiento y limpieza de los espacios colindantes.

D.2 Hidrologia y calidad de las aguas.

D.2.1 Las actuaciones asociadas a la construccion de una plataforma peatonal sobre
el rio Congost en el término municipal de Canovelles, incluyendo la demolicién del
obstaculo de hormigén existente en el cauce, requeriran la autorizaciéon especifica de la
Agencia Catalana del Agua (ACA).

D.2.2 Las actuaciones de potenciacion del camino publico que discurre por el rio
Congost, en el término municipal de Les Franqueses del Vallés, caso de situarse éste
dentro de la zona de flujo preferente, deberan prever la sefializacion de peligro en ambos
extremos, incluyendo colocacién de placa indicativa de «Riesgo inundacién - caidas».
Ademas, el promotor debera presentar una declaracion responsable en los términos
establecidos en el apartado 3 del articulo 9 bis del RD 638/2016 y gestionar el riesgo en
avenida (elaboracién de plan de autoproteccién homologado por la Direccién General de
Proteccion Civil, en su caso) de acuerdo con lo requerido por la ACA.

D.2.3 Las medidas de compensacion por la afeccion al habitat fluvial contenidas en
la documentacion elaborada por el promotor, deberan desarrollarse y acordarse con la
ACA y la D.G. de Politicas Ambientales, antes de la aprobaciéon del proyecto de
construccion. En el punto D.3 se recogen los requerimientos realizados por la ACA
referentes a la vegetacion.

D.2.4 Durante las obras de construccion de los viaductos sobre los rios deberan
implementarse medidas correctoras de tratamiento de restos o derivados de las
cimentaciones, a fin de que no deriven de forma directa sobre las aguas circulantes del
cauce. Se incluira un sistema de tratamiento de aguas residuales, que se reutilizaran para
riego de caminos. En el caso de las cimentaciones sobre el propio cauce junto a las pilas
existentes (viaductos de la riera de Tenes y el rio Congost), de acuerdo con lo indicado por
la ACA, se desviara la lamina de agua para trabajar en seco.

D.2.5 Durante la fase de obras, se adoptaran todas las medidas necesarias para
asegurar que en ningun caso se produzcan vertidos accidentales de aceites, combustibles,
mezclas bituminosas, restos de hormigonado u otras sustancias analogas sobre los
elementos del dominio publico hidraulico, o vertidos indirectos a las aguas subterraneas

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2018-10388



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Lunes 23 de julio de 2018 Sec. Il

Pag. 73862

como consecuencia de vertidos sobre el terreno. Ademas, el proyecto de construccién
incluira protocolos de actuaciéon especificos en prevision de la ocurrencia de vertidos
accidentales de este tipo de sustancias, para poder actuar de la manera mas rapida
posible evitando la contaminacion de las aguas superficiales o subterraneas. Las areas de
instalaciones auxiliares, al menos en la zona correspondiente al parque de maquinaria,
deberan ser impermeabilizadas y las aguas procedentes de la escorrentia de dichas
superficies se recogeran y gestionaran adecuadamente para evitar la contaminacion del
dominio publico hidraulico. Estas medidas se extremaran en la proximidad de los cauces.

D.2.6 Eldisefioy ejecucion del drenaje de la plataforma debera garantizar la entrega del
caudal de forma que no altere el dominio publico a efectos de erosién y de calidad del agua.

D.3 Floray vegetacion, fauna. Restauracion e integracion paisajistica de la obra.

D.3.1 Antes de la aprobacion del proyecto de construccion se desarrollaran en detalle
las medidas compensatorias del impacto residual propuestas con el objetivo de evitar la no
pérdida neta de biodiversidad por la ejecucién del proyecto, que estan recogidas en el
punto C.1.3. Dicho desarrollo debera realizarse en colaboraciéon con la ACAy la D.G. de
Politicas Ambientales y Medio Natural, y debera incluir la revisién de los impactos
residuales del proyecto tras el ajuste del trazado y la incorporacion de los habitats
afectados no detectados en la propuesta previa de medidas compensatorias elaborada por
el promotor (informe de la citada D.G. de 6.3.2018), completandose el calculo de impactos
residuales y las correspondientes superficies a compensar. Las medidas proyectadas
resultantes deberan especificar, en cada caso, el tipo de habitat que se mejora, con el fin
de reflejar que la compensaciéon guarda una equivalencia con el impacto residual
correspondiente. Todas estas medidas deberan estar recogidas especificamente en el plan
de obras.

Siguiendo las recomendaciones de la Agencia Catalana del Agua se elaborara un plan
de seguimiento para evaluar, por un lado, la eficiencia de las actuaciones sobre la
recuperacion del medio fluvial y por otro, el impacto positivo sobre los habitats mejorados
y su mantenimiento a largo plazo.

Todas estas medidas deberan estar presupuestadas e incorporadas al proyecto de
construccion.

D.3.2 En las restauraciones y plantaciones previstas (especialmente en habitats
fluviales y masa forestales), el proyecto de construccién incluira la definicién de las
caracteristicas de las especies que se van a utilizar en las diferentes areas (tipo de planta,
procedencia genética, tamafo, presentacion), utilizando especies autéctonas e incluyendo
especies arbustivas propias de las formaciones riparias y forestales. Siempre que sea
posible, las semillas o propagulos utilizados para su produccién en vivero deberan ser de
un origen cercano o equiparable al del area de plantacion. Se utilizara planta con la misma
procedencia genética que la existente en la zona a restaurar. En las hidrosiembras para
estabilizar taludes (especialmente en los entornos fluviales), se utilizaran semillas de
variedades agricolas de la zona. El proyecto contendra esta clausula de obligado
cumplimiento por parte del constructor.

D.3.3 Con anterioridad a la restauracion se realizara la eliminacion de Arundo donax
garantizando la eliminacion del rizoma (excavacion hasta una profundidad aproximada de
0,8 m). Siempre que sea posible, se prevera la trituracion de los materiales resultantes
(fragmentos < 2 cm?) y se reutilizaran como mulch o mejora de tierras a utilizar en la
recuperacion de caminos o de otros ambientes alterados, tal como requiere la ACA, siendo
obligada la supervisidon de la reutilizacion de estos materiales por el érgano competente
(ACA/D.G. Politicas Ambientales y MN).

Las actuaciones especificas de erradicacién de especies invasoras, con el fin de
garantizar su eficacia de manera permanente, deberan completarse con plantaciones de
especies como taray o sauce que impidan su reaparicién, ademas de actuaciones de
mantenimiento de erradicacién de ejemplares que puedan surgir en los primeros afos.

D.3.4 Con el fin de evitar afecciones indirectas a formaciones vegetales de interés, a
los habitats de interés comunitario y al entorno en general, se llevara a cabo el jalonamiento
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de la zona de obras y sefialamiento de proteccion de los habitats de interés comunitario,
ademas de la aplicacion de buenas practicas ambientales durante la ejecucién de la obra.
Se prestara especial atencion a las zonas de cruce o colindantes con formaciones
arbustivas o arboéreas especificadas en el punto C.1.3., habitats de interés comunitario y
cruce de cauces fluviales. En estos ultimos se delimitara fisicamente la anchura de cauce
y ribera a ocupar temporalmente y se efectuara el marcado de arboles a cortar y podar.
También se delimitaran las zonas de exclusion de transito.

D.3.5 Se procedera a la restauracion de todas las superficies afectadas por las obras,
incluyendo las areas auxiliares, vertederos, caminos de servicio y cualquier otro elemento
auxiliar. El proyecto constructivo desarrollard convenientemente las medidas para la
integracion paisajistica y la revegetacion a realizar en las zonas degradadas, de acuerdo
con los criterios establecidos en el estudio de impacto ambiental, incluyéndolas en los
planos, pliego y presupuesto para su efectiva ejecucion. Se prestara especial atencion a
los espacios con proteccion y a las zonas mas sensibles, ya sea por su exposicion visual
0 por sus propias caracteristicas (p.e. talud de final del trazado en La Garriga, talud que
afecta al bosque de Can Amat-La Costa, actuaciones en el torrente de Can Grau, remate
de béveda que se prolonga en el torrente de Malhivern y otros.).

D.3.6 El proyecto de construccién tendra en consideracién en el plan de restauracion
y revegetacion del proyecto los ejemplares y zonas arboladas que podrian resultar
afectados por las obras, sefialados en las alegaciones de ayuntamientos y particulares.

D.3.7 El proyecto de construccién desarrollara el plan de prevencién y extincion de
incendio citado en el estudio de impacto ambiental para los periodos de ejecucién de obras
y funcionamiento, con especial atencién a las zonas del trazado que atraviesan masas
forestales.

D.3.8 Se mantendra la permeabilidad actual de la linea de cercanias en los sectores
que han sido identificados en el estudio de impacto ambiental como de interés para la
dispersion de la fauna, garantizando un buen acondicionamiento de los accesos, con un
disefio de la vegetacién adecuado y una buena colocacion del vallado perimetral que guie
a los animales hacia las entradas de las estructuras. En el disefio definitivo de la ejecucion
y adaptacion de cada una de las estructuras para favorecer su uso por parte de la fauna
se dara cumplimento a las Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y
vallados perimetrales (segunda edicion revisada y ampliada)» (Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente, 2015). En las zonas con posible presencia de nutria, se
prestara especial atencion al disefio del cerramiento y a garantizar un paso seco incluso
en época de crecidas, asi como a la adecuacion de los viaductos siguiendo lo especificado
en las citadas prescripciones para mustélidos semiacuaticos.

Solo se instalaran dispositivos de escape donde el proyecto detecte que pueda existir
un alto riesgo de que los animales puedan acceder a la plataforma quedando atrapados
entre el vallado y la via, y siempre que pueda garantizarse que no constituiran puntos de
acceso a la misma por inadecuado disefio o falta de conservacién. Se recomienda la
utilizacion de rampas frente a otros dispositivos. Las medidas de proteccién acustica que
se instalen deberan disenarse teniendo en cuenta las recomendaciones contenidas en las
citadas prescripciones técnicas, para evitar la colision de las aves con ellas en zonas con
presencia de avifauna.

D.3.9 En la informacién facilitada por el promotor se indica que la supresiéon de los
pasos a nivel localizados en los pp.kk. 36+434 y 37+492, incluye, ademas de un nuevo
paso inferior (p.k. 37+550) y la ampliacién (p.k. 37+683) y mejora de otro (p.k. 37+126), la
pavimentacion con zahorra del Camino de Carros de Mualat (margen derecha de la via
bordeando por el norte el Bosque de Malhivern, desde el paso a nivel que se suprime en
el p.k. 36+434 hasta el camino que desemboca en la Ronda Carril, por la misma margen
a la altura aproximada del p.k. 36+800 de la via, con el cual enlaza). Con el objetivo de
conservar el bosque de Malhivern, espacio con proteccion municipal, la citada
pavimentacion debera realizarse sin afectar al bosque de Malhivern y con el objetivo de
restringir el acceso motorizado a las fincas, incluyendo la sefalizacién de camino cortado,
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y evitando la creacion de nuevas sendas peatonales y ciclistas que atraviesen el citado
bosque 0, como maximo, una senda exclusivamente peatonal a pie de talud.

En la misma informacion antes citada, el proyecto de supresion de los pasos a nivel
situados en los pp.kk. 25+268 y 26+540 incluye, ademas de la sustitucion de éstos por la
ampliacién del paso inferior de dimensiones reducidas existente en el p.k. 25+766, dos
nuevos caminos de servicio practicamente paralelos al ferrocarril: el denominado camino 2,
para favorecer la permeabilidad transversal uniendo el camino de Can Ninou con el camino
de la serra y el camino de Can Esquella; y camino 1 para el acceso a viviendas frente al
paso a nivel que se suprime p.k 26+540. Teniendo en cuenta el elevado desmonte que se
produce en el entorno del p.k. 25+550, la afeccion al pinar con proteccién municipal
(bosque de Can Amat-La Costa) y la presencia muy préxima del camino dels Parents, ya
existente, y con el objetivo de no incrementar la afeccion a la vegetacion y al espacio con
proteccion municipal, se valorara la no realizacién de un camino paralelo, bordeando por
el oeste la formacién arbdrea protegida, sustituyéndolo por la utilizacion del camino dels
Parents (adecuado mediante sefializacion y, en su caso, mejora de la plataforma y
margenes, teniendo en cuenta los problemas de erosion sefalados por el ayuntamiento) y
del camino de Can Esquella, con el que enlaza.

El disefio del paso inferior ubicado en el p.k.36+221, que repone el paso a nivel que se
suprime en el p.k.36+181 debera realizarse de forma que se minimice la afeccion al
encinar existente al oeste de la via, perteneciente al bosque protegido de Malhivern, ya
que no parece factible su reposicion sin afectar a la masa arbérea, por la presencia del
area de proteccion del yacimiento de Can Terres.

En cualquier caso, antes de la aprobacion de los respectivos proyectos de construccion
correspondientes a la supresion de los pasos, aquellos cuyas actuaciones pudieran afectar
a formaciones arbdreas/arbustivas (tanto por la actuacion objeto del proyecto como por las
distintas medidas que se implementen para mantener la conectividad), debera contarse
con la opinién del departamento autonémico competente en medio natural.

D.4 Espacios naturales protegidos. Red Natura 2000

D.4.1 EI método constructivo que finalmente se seleccione para la ejecucion de la
duplicacién en el entorno del torrente de Santa Margarida (p.k. 33+076) y del torrente de
Can Rovira (p.k. 33+800), tendra en cuenta la preservacion del habitat 9340 (bosques
esclerdfilos de encina).

D.4.2 En el disefio del nuevo viaducto (luces y ubicacién de pilas), y en la seleccion
del método constructivo en el viaducto del torrente de Can Gorgs (P.K. 34+700), también
se tendra en cuenta la preservacion del habitat 9340. Lo mismo sera de aplicaciéon a las
operaciones de demolicion del puente actual del ferrocarril existente en este tramo.

D.4.3 De acuerdo con lo indicado en el estudio de impacto ambiental, Unicamente se
permitira en la zona LIC la ubicacién de accesos temporales para la ejecucion de las pilas
del viaducto sobre el rio Congost (pp.kk. 30+230 y 30+350). Si finalmente resultaran
necesarios accesos temporales para las actuaciones de demolicion del actual obstaculo
existente en el rio Congost, la construccion de la pasarela peatonal elevada o las
actuaciones en el torrente de Can Gorgs, éstos deberan contar con el informe favorable del
organo autonémico competente en espacios protegidos. En cualquier caso, se tratara de
caminos provisionales durante la ejecucion de las obras, restableciéndose el terreno por
donde discurren a una morfologia y restauracién adecuada de acuerdo con lo previsto en
las medias referenciadas en el punto D.3, una vez que finalicen las labores de construccion.

D.4.4 Se llevara a cabo una prospeccion previa al inicio de las obras con objeto de
identificar puntos de nidificacion de especies sensibles, asi como la presencia de nutria en
el entorno del LIC rio Congost (incluidos sus tributarios), en funcién de la cual se
establecera un calendario de obra que limite las actividades generadoras de ruido durante
los periodos de cria y nidificacion.

D.4.5 En el tramo comprendido entre los pp.kk. 33+540 — 34+100, incluido en el LIC
o en su linde, se mantendra el trazado de la via actual duplicandose en paralelo a la misma
y a una distancia minima lindante con el LIC. En el disefio de la reposicién del camino que
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figura en los planos entre los pp.kk. 33+500-33+750 dentro del LIC, se buscara también el
objetivo de minimizar la ocupacién de superficie este espacio, evitando especialmente la
afeccioén a vegetacion arbolada autéctona.

D.4.6 La propuesta de calendario de limitacion de las obras de las pilas del viaducto
del rio Congost incluida en el estudio de impacto ambiental; del 15 de marzo a 15 de julio,
debera consensuarse con la ACA y la D.G. de Politicas Ambientales y Medio Natural e
incluirse en el proyecto, con independencia de las posibles modificaciones que pudieran
surgir por el resultado de las prospecciones citadas en el parrafo anterior. Dichas
limitaciones deberan valorarse también para los afluentes del Congost (cruce o zonas
colindantes con habitats: pp.kk. 30+225 - 30+320, 32+830 — 33+240, 33+540 — 34+100,
34+700 — 34+880), incluidos en el LIC o lindando con él.

D.4.7 Tras las obras de duplicacién, en todos los tramos citados en el parrafo anterior,
se ejecutaran labores de limpieza de residuos, tanto de los existentes en la actualidad
(bastantes de ellos de origen ferroviario), como de los que pudieran haberse generado en
la obra.

D.4.8 En las zonas afectadas por el trazado (terreno entorno a estribos, pilas, y
terraplenes) localizadas en los limites del LIC Rio Congost se dara prioridad a la utilizacion
de técnicas de ingenieria bioldgica para lograr la restauracion e integracién paisajistica de
la obra, orientandola al fomento de los corredores ecoldgicos locales conectados con el
Rio Congost y con los diferentes torrentes afectados.

D.4.9 No obstante lo expuesto en los parrafos anteriores, antes de la aprobacion del
proyecto de construccion y una vez completadas, desarrolladas y detalladas las medidas
para garantizar la no pérdida neta de biodiversidad y las actuaciones de compensacién en
habitat fluviales (puntos C.1.3. y D.2 y D.3), el detalle de las actuaciones en esta zona
(cruce rio Congost en p.k. 30+280) y en los cruces de los tributarios del rio Congost, que
también estan incluidos en el LIC (torrentes de Santa Margarida, de Can Rovira del Villar
y de Can Gorgs), debera ser refrendado por la ACA y la DG de Politicas Ambientales y
Medio Natural en todo lo relativo al método constructivo de los viaductos, calendario de
ejecucion, caminos de obra, detalle de la eliminacion de especies invasoras y restauracion,
tipologia de la pasarela del Congost, actuaciones de demolicion del obstaculo actual
existente en el cauce del Congost, etc.

D.5 Ruido y vibraciones.
Ruido.

D.5.1 Atendiendo a la justificacién del promotor respecto a la no duplicacion de la
capacidad operativa de la infraestructura con la ejecucién del proyecto (incremento del 3%
respecto al trafico actual), las medidas de proteccidon acustica que se implementen deberan
cumplir los objetivos de calidad acustica establecidos en la tabla A del Anexo Il del Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, modificado por el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio,
utilizando los métodos y procedimientos especificados en el anexo IV del citado Real Decreto.

D.5.2 El proyecto de construccidon debera incluir un estudio acustico de detalle que
determine con mayor precision la longitud, altura y tipologia de las pantallas propuestas en
la documentacion elaborada por el promotor. La citada documentacién propone la
instalaciéon de 11 pantallas acusticas de altura maxima 4 m.

D.5.3 En cualquier caso, el disefio final de las medidas correctoras debera asegurar
el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica establecido en los articulos 14 y 16 del
Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas.

D.5.4 En el caso de que, por cualquier causa (mejora de prestaciones en otros
tramos de la linea, modificacion de la explotacién, etc.), se produjera un aumento de la
capacidad de la linea R-3 en el tramo Parets-La Garriga y el consiguiente aumento de
circulaciones, sera necesario realizar nuevos estudios de ruido y vibraciones, proponiendo
las medidas correctoras oportunas para asegurar el cumplimiento de los objetivos de
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calidad acustica establecidos Real Decreto 1367/2007. Como resultado de los mismos, el
promotor debera considerar si la modificacion es susceptible de ser sometida a evaluacion
de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo lll de la Ley 21/2013, en
cumplimiento del articulo 7.2.c.

D.5.5 Teniendo en cuenta que se trata de una via en explotacién, antes de la
aprobacion del proyecto de construccién, éste debera incorporar un protocolo detallado de
realizacion de los trabajos nocturnos en la fase de construccion que, sin olvidar su caracter
excepcional, permita garantizar el reposo nocturno en las edificaciones proximas a la via.
El protocolo debera estar incorporado al plan de obra del proyecto e incluira la justificacion
de la necesidad de cada actuacion, especificando la tipologia de los trabajos con su nivel
de ruido asociado y duracién estimada.

Para la fase de construccion, el proyecto debera realizar la modelizacion de los niveles
sonoros de la maquinaria en funcion de la distancia a las edificaciones, y plantear las
medidas correctoras (cerramientos acusticos fonoabsorbentes) necesarias para las
edificaciones susceptibles de superar los objetivos de calidad acustica.

D.5.6 De acuerdo con lo anterior y con el protocolo de actuacién, para los trabajos
nocturnos, se debera definir, antes del inicio de las obras, un Plan de prevencién del ruido
en obra que incluira, al menos, las siguientes medidas: instalacién de paneles
fonoabsorbentes en caso necesario, mantenimiento de frentes de trabajo aislados,
sustitucién de operaciones de rotura por operaciones de corte en zonas alejadas de las
zonas sensibles, evitar operaciones de carga y descarga en este horario y en zonas
sensibles, y elaboracion de un programa de control acustico. Dicho plan debera estar
coordinado con los ayuntamientos, que deberan estar permanentemente informados del
desarrollo de los trabajos para poder facilitar informacion a la poblacion afectada.

Vibraciones.

D.5.7 De acuerdo con lo indicado en el estudio de impacto ambiental, el proyecto de
construccion incluira, en las zonas en las que el trazado de la linea férrea discurre proximo
a nucleos urbanos o viviendas, medidas preventivas para minimizar las vibraciones, ya sea
mediante terraplenes (elevacion del terreno o badenes) o amortiguacion bajo la plataforma
de la via.

D.6 Medio socioecondémico: Se mantendra la permeabilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes.

D.6.1 Antes de la aprobacion del proyecto de construccién estaran totalmente
definidss todas las reposiciones de caminos, pasos transversales y, en general, todas las
soluciones para mantener, al menos, la actual permeabilidad transversal de la linea,
habiendo mantenido previamente los contactos pertinentes con los ayuntamientos
afectados.

D.6.2 Aunque los proyectos de supresion de los pasos a nivel estén teniendo una
tramitacion independiente del proyecto de duplicacion de la linea, debera garantizarse no
sélo la ejecucién de su supresion de forma previa a la puesta en funcionamiento de la
duplicacion, sino también la ejecucién de las medidas de permeabilidad transversal y
longitudinal que les acompanan.

D.6.3 Se estableceran las medidas correctoras necesarias para minimizar posibles
impactos en el medio ambiente atmosférico, paisajisticos y de seguridad en los pasos
transversales, estaciones y, en general, en la proximidad de cualquier edificacién. Ademas,
las poblaciones afectadas deben ser convenientemente informadas por los responsables
de las obras de los cortes, desvios y accesos provisionales, asi como de las obras que se
van a realizar en periodo nocturno, debiendo estar la ejecucion de todas estas actuaciones
coordinada con los ayuntamientos de los municipios afectados.

D.7. Patrimonio cultural.

D.7.1 Antes del inicio de las obras se realizara el balizamiento de los bienes del
patrimonio arquitecténico proximos a las obras, asi como los sondeos arqueolégicos de
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delimitacion del Cami de Malhivern. Asimismo, se verificara la no afeccion a los yacimientos
Bobila de Font y Necropolis d’en Font, para descartar la necesidad de realizar los sondeos
requeridos por el Servicio de Arqueologia y Paleontologia de la Generalitat de Catalunya.

D.7.2 Se aplicaran las medidas de proteccién necesarias para garantizar la no
afeccion al puente del ferrocarril actual sobre la riera de Tenes y al antiguo depésito de
agua de las locomotoras a vapor de la estacién de Les Franqueses del Vallés, elementos
con proteccion municipal.

D.7.3 Antes del inicio de las obras se realizara la excavacion arqueoldgica de las
partes del Yacimiento de Santa Digna que pudiera verse afectadas por la obra y el estudio
histérico y documentacion exhaustiva de las edificaciones directamente afectadas citadas
en el punto C.1.8.

D.7.4 Durante el movimiento de tierras, se realizard el seguimiento arqueoldgico
exhaustivo en la zona de obras coincidentes o cercanas a los yacimientos arqueolégicos
citados en C.1.8, salvo en el caso de los yacimientos Forn d’en Dasquens y Can Grau, en
los que no sera necesario, por haber desistido el promotor de la utilizacion del area de
instalaciones auxiliares prevista en esa zona.

D.7.5 En relacidn con las medidas preventivas y protectoras que, en su caso, deban
adoptarse en el entorno del Bien Cultural de Interés Nacional Villa Romana de Can Terres,
se atendera a lo que informe la Comision Territorial de Patrimonio Cultural de Barcelona de
la Generalitat de Catalunya.

Cada una de las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental y en este
apartado D, deberan estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o en
una adenda al mismo, previamente a su aprobacion.

E. Programa de vigilancia ambiental.

Con anterioridad a la aprobacion del proyecto de construccion, el promotor tendra a
disposicién del 6rgano ambiental un documento de integracion ambiental en el que se
recojan todos los aspectos ambientales del proyecto y en particular los que figuran en las
condiciones de esta Resolucion.

El proyecto constructivo, antes de su aprobacion definitiva, debe ser informado por los
organismos indicados en el apartado D, especialmente la Agencia Catalana del Agua, la
D.G. de Politicas Ambientales y Medio Natural y Departamento de Cultura de la Generalitat
de Catalunya, con independencia de los restantes informes y autorizaciones que sean
necesarias para la ejecucion de las obras.

E.1 Geologia y Geomorfologia. Préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

Se controlard, inicial y periédicamente, la correcta ubicacion y estado del jalonamiento/
cerramiento temporal de la zona de ocupacién del trazado y de todos los elementos
auxiliares (préstamos, vertederos, zonas auxiliares incluidas zonas de acopio y caminos
de acceso), al objeto de minimizar la ocupacién de suelo por las obras y sus elementos
auxiliares; asi como de garantizar la proteccién de los elementos sensibles préximos al
trazado.

Sera objeto de control la proteccion de suelos frente a la contaminacion durante las
obras y el control de la erosién. Se prestara especial atencion a la ejecucién de los taludes
de mayores dimensiones referidos en el punto C.1. Se verificara la correcta gestién de los
residuos, controlando la presencia de aceites, hidrocarburos, cementos y otros residuos.

En el movimiento de tierras y de la maquinaria y personal con acceso a las obras,
especialmente en las zonas donde esta prevista la eliminacién de especies invasoras y/o
en el entorno de los cauces fluviales, se prestara especial atencion a lo dispuesto en el
plan de obra referente al control de las citadas especies. Analogamente se realizara en lo
referente a retirada, acopio o aportacion de tierra vegetal. Las condiciones de reutilizacion
de estas tierras deberan estar informadas favorablemente por la ACA y el 6rgano
autonémico competente en medio natural.
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E.2 Hidrologia y calidad de las aguas.

Se verificara la correcta delimitacion fisica de la anchura de cauce y ribera a ocupar
temporalmente, asi como el marcado de arboles a cortar y podar. Deberan delimitarse las
zonas de exclusion de transito. Se controlara que la ejecucién de las obras se realiza de
acuerdo con lo exigido por la ACA (D.2), especialmente en lo referente a la eliminacion del
obstaculo del rio Congost, pasarela, camino en Les Franqueses del Vallés, ejecucion de
cimentaciones, etc.

Previo al inicio de las obras, durante y tras la finalizacion de las mismas se tomaran
muestras en los cursos de agua en el entorno de las obras, aguas arriba y abajo de los
puntos de cruce con la duplicacion proyectada con el objeto de contrastar y controlar
posibles afecciones durante el proceso constructivo.

Con el objetivo de evitar vertidos a cauces procedentes de las obras se realizaran
inspecciones periddicas de todos los cauces permanentes y temporales, debiendo estar
disponible un protocolo de actuacion para vertidos accidentales. Se controlara la ejecucion
de las balsas de decantacidn u otros sistemas de desbaste y decantacién de sodlidos,
realizando el seguimiento de la calidad de las aguas mediante analisis, tratamiento y
gestion de residuos. Se realizara el control de los depdsitos de maquinaria y materiales y
de la impermeabilizacion de superficies de las instalaciones auxiliares, especialmente en
la proximidad de areas vulnerables.

Se verificara la no existencia de procesos de erosion-sedimentacién derivados de las
modificaciones de los flujos de escorrentia superficial, junto con el correcto estado de las
barreras de retenciéon de sedimentos y su funcionalidad.

Se realizara el control periddico del buen estado de los drenajes y de las restantes
medidas para minimizar el riesgo de inundacion.

E.3 Vegetacion. Flora y habitats de interés comunitario. Restauracion e integracion
paisajistica de la obra.

Se elaborara y ejecutara un plan de seguimiento para evaluar, por un lado, la eficiencia
de las actuaciones sobre la recuperacion del medio fluvial y por otro, el impacto positivo
sobre los habitats mejorados y su mantenimiento a largo plazo, de acuerdo con el proyecto
de medidas requerido en el punto D.3.1. La ejecucién del mismo sera competencia del
promotor al menos durante los tres primeros afios después de la ejecucién de la obra.

Se vigilara la correcta ejecucioén de la restauracion ambiental, que incluira la inmediata
realizacion de las plantaciones en las zonas en las que se hayan eliminado especies
invasoras. Se realizara el control y seguimiento de todas las superficies restauradas y del
éxito de las plantaciones, incluida la reposicion de marras, durante al menos tres afios.
Durante este periodo, con especial atencion a las zonas incluidas o lindantes con LIC Rio
Congost, se prevera el control y la eliminacién de los brotes de Arundo donax y otras
especies aléctonas con uso de medios fisicos (desarraigo, cortas, desbroce, etc.).

Se realizara un seguimiento especifico durante tres afos de las zonas incluidas en el
proyecto de medidas, cuyo objetivo es evitar la pérdida neta de biodiversidad por la
ejecucion del proyecto (C.2.3. y D.3.1).

Se prestara especial atencion a la evolucion de la integracion paisajistica de los taludes
de mayores dimensiones citados en C.1.1. y de las actuaciones a ejecutar dentro y en las
proximidades del LIC y del bosque de Malhivern. A estos efectos, dada la entidad de las
actuaciones de demolicién del puente existente, levantamiento y restauracién de los
tramos de via que vayan a quedar fuera de uso, se ejercera un control estricto de las
actuaciones contempladas en el torrente de Can Gors.

E.4 Fauna.

Se controlara la realizacién de las prospecciones faunisticas propuestas en el estudio
de impacto ambiental y el cumplimiento de las restricciones temporales de obra fijadas de
acuerdo con D.4.5. Se hara un seguimiento especifico de la nutria de acuerdo con lo que
fije el 6rgano autonémico competente, atendiendo a las directrices del Plan de
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Conservacion de esta especie y a los datos de presencia recientes que tenga el citado
organismo.

Se realizara, con especial atencion a los corredores faunisticos identificados en el
estudio, el seguimiento durante al menos tres afios de la eficacia de los pasos de fauna y,
en su caso, de los dispositivos de escape, asi como del estado del cerramiento y de la
mortalidad para la fauna tanto en el tramo de via como en las pantallas acusticas
(avifauna), atendiendo para ello a lo previsto en el punto D.3.8 y a las Prescripciones
técnicas para el seguimiento y evaluacion de la efectividad de las medidas correctoras del
efecto barrera de las infraestructuras de transporte (Ministerio de Medio Ambiente y Medio
Rural y Marino. 2008). En el seguimiento se analizara también el grado de permeabilidad
para la fauna de la linea férrea tras el cerramiento, para determinar si son necesarias
nuevas medidas de permeabilizacion, que deberan proponerse en la citada documentacion.
Se prestara especial atencion a los corredores identificados en el estudio y al seguimiento
de la continuidad del paso en infraestructuras préximas.

Los informes de los citados seguimientos seran anuales y se remitiran tanto al érgano
autonémico competente como a la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental del MITECO.

E.5 Espacios naturales protegidos. Red Natura 2000.

Durante la fase de obras se vigilara el correcto cumplimiento de las medidas
protectoras y correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el apartado
D.4, referentes a la minimizaciéon de la afeccién al cauce, a los habitats de interés
comunitario y la vegetacion autéctona del Rio Congost y sus afluentes en la ejecucion de
pilas, tableros y ampliacion de la plataforma.

Son de aplicacién para este espacio lo indicado en los puntos E.2, E.3 y E 4.

E.6 Poblacion, salud humana.

En el programa de vigilancia ambiental se establecera un plan de comprobacién que
permita validar la efectividad de las medidas correctoras ejecutadas y un plan de
mantenimiento, tanto estructural como estético. El plan de comprobacién incluira
mediciones in situ para verificar que se cumplen los objetivos de calidad acustica.

De los resultados de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental para el control
de los niveles de ruido tras la ejecucion del proyecto, se inferira, en su caso, la necesidad
de completar las medidas mitigadoras (pantallas acusticas, limitacion de la velocidad de
circulacion en los puntos mas conflictivos, aislamiento acustico de edificios, etc.).

Durante la fase de construccion se controlara la correcta aplicaciéon del protocolo de
obras nocturnas, que debera estar coordinado y validado por los correspondientes
ayuntamientos, verificando que se permite el reposo nocturno en las edificaciones
préximas a la via.

Los niveles de emisién de ruidos y vibraciones producidos por la maquinaria utilizada
en las obras de ingenieria civil deberan cumplir lo establecido en el Real Decreto 212/2002,
de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas de uso al aire libre y el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, que
lo modifica.

Se realizaran los controles necesarios para garantizar las condiciones de sosiego
publico frente a las vibraciones producidas por la maquinaria pesada de obras y otras
actividades de obra. Se realizara el control de la eficacia de las medidas antivibraciones
implantadas.

E.7 Patrimonio cultural.

Antes del inicio y durante las obras se realizara el control de las medidas y seguimientos
requeridos por el drgano autonémico competente en patrimonio cultural, recogidas en los
puntos C.1.8 y D.7).

Dentro del Plan de Vigilancia Ambiental del proyecto se realizara el seguimiento sobre
todos aquellos elementos y caracteristicas del medio para los que se han identificado
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impactos, y se elaborara un programa de mantenimiento de las medidas para toda la vida
util de la infraestructura.

Se designara a un Director Ambiental de las obras que, sin perjuicio de las
competencias del Director Facultativo de las obras, sera el responsable del seguimiento y
la vigilancia ambiental. Sera necesaria la presencia de un equipo ambiental, con
cualificacién técnica adecuada, a cargo del promotor, durante el periodo de ejecucion de
las obras, incluida la fase de restauracion ambiental. El seguimiento y vigilancia ambiental
incluira, ademas del cumplimiento de las medidas propuestas, la presentacion de un
registro del seguimiento de las mismas y de las incidencias que pudieran producirse ante
los organismos competentes, asi como la definicion de las medidas a adoptar no
contempladas en el estudio de impacto ambiental.

Durante los primeros 3 afos de la fase de explotacion se elaboraran informes anuales
e informes especiales, en respuesta a circunstancias excepcionales, que también se
contemplan para la fase de construccion.

La autorizacion del proyecto incluira el programa de seguimiento y vigilancia ambiental
completado con las prescripciones anteriores.

Los informes del plan de vigilancia ambiental indicados anteriormente seran remitidos
al 6rgano sustantivo y quedaran a disposicion de la Direccion General de Biodiversidad y
Calidad Ambiental del Ministerio para la Transicion Ecoldgica que podra requerirlos cuando
lo considere oportuno. No obstante lo anterior, una copia de los informes referentes a las
medidas compensatorias para evitar la pérdida neta en biodiversidad por la ejecucion del
proyecto y los referidos a actuaciones en el LIC y sus corredores ecoldgicos (incluido
bosque de Malhivern), asi como los resultados de los seguimientos faunisticos, sera
remitida a la citada Direccion General.

La declaraciéon de impacto ambiental favorable no exime al promotor de la obligacion
de obtener todas las autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten legalmente
exigibles.

En consecuencia, la Direccion General de Biodiversidad y Calidad Ambiental, a la vista
de la propuesta de la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracién
de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Duplicacion de la via de la
Linea de Cercanias R-3 entre Parets y La Garriga (Barcelona), siempre y cuando se
realice en las condiciones sefialadas en el presente analisis técnico.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 41.3 de la Ley de evaluacion
ambiental, y se comunica a ADIF (Administrador de Infraestructuras Ferroviarias) para su
incorporacion al procedimiento de aprobacién del proyecto.

De acuerdo con el articulo 41.4 de la Ley de Evaluacion Ambiental, la declaracion de
impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de los que, en su caso, procedan
en via administrativa y judicial frente al acto por el que se autoriza el proyecto.

Madrid, 7 de julio de 2018.—El Director General de Biodiversidad y Calidad Ambiental,
Francisco Javier Cachon de Mesa.
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