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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

8347 Resolucion de 16 de abril de 2024, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental del proyecto «Estudio informativo de la variante sur ferroviaria de
Bilbao. Fase 1».

Antecedentes de hecho

Con fecha 27 de abril de 2020, tiene entrada en esta Direccién General, solicitud de
inicio de procedimiento de evaluacién de impacto ambiental del proyecto «Estudio
informativo de la variante sur ferroviaria de Bilbao. Fase 1», remitida por la Direccion
General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA), como promotor y érgano sustantivo.

Alcance de la evaluacion

La presente evaluacion ambiental se realiza sobre la documentacion presentada por
el promotor para el proyecto «Estudio informativo de la variante sur ferroviaria de Bilbao.
Fase 1» y se pronuncia sobre los impactos asociados al mismo analizados por el
promotor, asi como los efectos sobre los factores ambientales derivados de la
vulnerabilidad del proyecto. Se incluye, asimismo, en la evaluacion el proceso de
participacion publica y consultas y la documentacién incorporada al expediente con
posterioridad.

No comprende el ambito de la evaluacion de seguridad y salud en el trabajo, ni de
seguridad minera, ni de seguridad ferroviaria, ni otros, que poseen normativa reguladora
e instrumentos especificos.

La presente evaluacion se realiza para el nivel de detalle correspondiente a un
estudio informativo, de conformidad con el apartado 3 del articulo 5 de la Ley 38/2015,
de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario. La adecuada evaluacién de algunos
impactos ambientales a la escala de detalle de cada uno de los proyectos constructivos
gue posteriormente desarrollaran el estudio informativo requiere que el promotor realice
andlisis adicionales adecuados a su superior nivel de detalle, que informe de sus
resultados a las administraciones publicas afectadas y que considere sus sugerencias,
en caso de haberlas, en la definicion final de cada proyecto constructivo, previamente a
su aprobacion por el érgano sustantivo.

1. Descripcion y localizacion del proyecto

El proyecto tiene como objeto la creacidn de un corredor ferroviario alternativo al
actual que conecte con el puerto de Bilbao y que permita poner en servicio el tinel de
Serantes conectandolo, mediante un trazado soterrado en buena parte de su longitud,
con la red ferroviaria existente en el barrio de Olabeaga de Bilbao.

El objeto de la nueva infraestructura es permitir desviar el trafico de mercancias del
corredor urbano existente y eliminar el condicionante que supone para el crecimiento del
puerto de Bilbao la limitacién de circulaciones derivada del trafico compartido de la linea,
lo que ademas podria derivar a futuro en un aumento de los traficos por carretera de
mercancias con origen/destino el puerto de Bilbao y un aumento asociado de las
emisiones contaminantes.
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Las ampliaciones del puerto y el aumento de demanda que éste ha ido generando,
junto al posible incremento de mercancias con la construccion de la «Y Vasca de alta
velocidad», hacen necesaria una variante de mercancias que libere de trafico las lineas
de cercanias.

Como finalidad complementaria se persigue que parte de las actuaciones
desarrolladas en esta Fase 1 puedan integrarse en un futuro corredor de altas
prestaciones, por ello las alternativas se disefian para la explotacion en ancho ibérico e
internacional (UIC) y trafico mixto de viajeros y mercancias, con velocidades maximas
de 250 km/hora para tréfico de viajeros y de una velocidad minima de 80 km/hora para
tréfico de mercancias.

El trazado, de 12 kilémetros de longitud, conectara el puerto de Bilbao con el
soterramiento ferroviario existente en Olabeaga (y, finalmente, con la red de alta
velocidad) a través del tinel de Serantes, ya ejecutado, y posterior trazado en tinel
rodeando las zonas de mayor poblacion de la Margen Izquierda: municipios de Ortuella,
Trapaga y Barakaldo.

Los estudios informativos y los estudios de impacto ambiental se encuentran a
disposicion del publico en los siguientes enlaces:

https://lwww.mitma.gob.es/ferrocarriles/estudios-en-tramite/estudios-y-proyectos-en-
tramite/estudio_informativo_variante_sur_ferroviaria_bilbao_fase 1 y Estudio Informativo
de la variante sur ferroviaria de Bilbao. Fase 1. Variante de Ortuella | Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (mitma.gob.es).

2. Tramitacion del procedimiento

Con fecha 28 de marzo de 2019, se publica en el BOE, en la Subdelegacion del
Gobierno en Bizkaia y en la sede y web de la Subdireccién General de Planificacion
Ferroviaria del MITMA, anuncio por el que se somete a informacién publica y audiencia
el «Estudio informativo de la variante sur ferroviaria de Bilbao. Fase 1».

El 6rgano sustantivo realiza tramite de consultas a las Administraciones publicas,
entidades y personas interesadas, con fechas 26 de marzo y 15 de abril de 2019, de
acuerdo con los articulos 36 y 37 de la ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental. En virtud de lo establecido en el articulo 32.1 de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas,
atendiendo a las solicitudes recibidas, se publica en el BOE de 26 de abril de 2019, la
ampliacion el plazo de informacién publica en 15 dias habiles mas.

Con fecha 27 de abril de 2020, tiene entrada el expediente en esta Direccion
General, incluyendo el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental (EslA), las
consultas y el resultado de dichas consultas y de la informacion publica realizada.

Derivado de los informes recibidos durante la fase de informacion publica, el
promotor plantea una nueva alternativa de trazado «Variante de Ortuella». Con fecha
de 24 de junio de 2020, esta Direccion General solicita al promotor informacion
complementaria relativa a la nueva alternativa, en virtud de lo establecido en el
articulo 40.3 de la Ley de evaluacién ambiental y, con fecha 16 de octubre de 2021, se
publica anuncio de nueva informacion publica el «Estudio informativo de la variante sur
ferroviaria de Bilbao. Fase 1. Variante de Ortuella».

La informacién adicional solicitada del «Estudio informativo de la variante sur
ferroviaria de Bilbao. Fase 1» es aportada a la tramitacion el 22 de junio de 2022,
incluyendo la documentacion de la Variante en Ortuella y el correspondiente expediente
de informacion publica y audiencia actualizado del «Estudio informativo de la variante sur
ferroviaria de Bilbao. Fase 1. Variante de Ortuella».

Con fecha 22 de junio de 2023, tiene entrada el «Estudio de la repercusion
medioambiental por la existencia de pez espinoso y posibles condicionantes en las
alternativas del estudio informativo de la VSF de Bilbao, Fase 1» encargado por el
Ayuntamiento de Barakaldo y el nuevo informe del Servicio de Patrimonio Natural del
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Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacion Foral de Bizkaia, tras
el analisis del citado informe.

Con fecha 31 de octubre de 2023, se remite al promotor un tramite de aclaraciones al
proyecto, que es contestado el 29 de noviembre de 2023.

Los principales contenidos ambientales de las alegaciones y contestaciones a
consultas recibidas se reflejan en el apartado siguiente.

El anexo | de esta resolucién recoge los organismos y organizaciones consultadas y
si han emitido contestacion.

3. Anadlisis técnico del expediente

a. Andlisis de alternativas. El EslA inicial, ademas de la alternativa cero o de no
realizacion del proyecto, contempla dos alternativas para el trazado del proyecto. Ambas
plantean un trazado similar en sus primeros 4.250 m y en los Ultimos 250 m,
describiendo entre esos dos tramos trazados alternativos tanto en planta como en
alzado.

La diferencia entre ambas alternativas afecta fundamentalmente al trazado de la
segunda mitad del tronco de proyecto, provocando cambios significativos en los dos
tramos en que la VSF discurre en superficie, valle del Castafios y valle del Kadagua.

- Alternativa 1: Trazado desde la conexion con el tinel de Serantes hasta el paso
sobre el rio Kadagua y ramal de conexion en Olabeaga con paso superior (viaducto
de 130 m) en el cruce del rio Castafios.

- Alternativa 2: Trazado desde la conexion con el tinel de Serantes hasta el paso
sobre el rio Kadagua y ramal de conexién en Olabeaga con paso inferior (falso tunel
de 100 m) en cruce del rio Castafios.

Tanto en la alternativa 1 como en la 2 el rio Kadagua se cruza en viaducto, 204 m
y 316 m aproximados respectivamente.

Segun los criterios considerados en el andlisis de alternativas, el promotor no se
decanta por ninguna. El EslA expone que, atendiendo a la valoracion de impactos, la
ejecucion de la alternativa 1 es mas favorable a nivel ambiental que la alternativa 2, si
bien ambas podran ejecutarse en caso de cumplir las correspondientes medidas
propuestas.

Atendiendo al EslA, la alternativa 2 plantea aspectos de complejidad técnica y de
riesgo ambiental, donde a la necesidad de ejecutar un falso tunel mediante la
construccion de un cajon soterrado bajo el cauce del rio Castafios hay que afiadir el
desvio del rio y su restauracion posterior.

El Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacién Foral de Bizkaia,
en su informe de 31 de mayo de 2019, descarta la alternativa 2 al considerar que la
ejecucién del falso tdnel en el rio Galindo o Castafios no es acorde con el objetivo
general del Plan de Gestion del pez Espinoso: «eliminar las amenazas sobre el
Espinoso, promoviendo la recuperacion conservacion y manejo adecuado de sus
poblaciones asi como la proteccidon, mantenimiento y mejora de sus habitats en el
Territorio Histérico de Bizkaia». Este organismo reitera en sus informes posteriores de
junio de 2020, enero 2022 y junio 2023 que la alternativa que precisa de la construccion
de un falso tinel no es compatible con el Plan de Gestion del pez Espinoso.

La Agencia Vasca del Agua, en su informe de 2 de julio de 2019, concluye que la
alternativa 1 presenta menos impactos en materia de aguas.

El Ayuntamiento de Barakaldo en su informe, de 23 de abril de 2019, recoge que la
alternativa 2 es la 6ptima, ya que, teniendo en cuenta los valores particulares del valle y
su moderada antropizacién, la alternativa 1 generaria un impacto visual indefinido,
mientras que, en el caso de la alternativa 2, una vez finalizada la infraestructura, las
afecciones originadas en la zona se minimizarian o desaparecerian. Por todo ello,
propone una revision del trazado de la alternativa 2 desde la salida del falso tunel bajo el
rio Castafios con el fin de aproximarse a la ubicacion del viaducto de la alternativa 1.
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La Direccion de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Politica
Linguistica del Gobierno Vasco, con fecha 23 de mayo de 2019, informa que la
alternativa 1 no presenta afecciones directas a bienes culturales, mientras que la
alternativa 2 discurre muy cerca de la Torre Zubileta, catalogada como bien cultural de
proteccion media y la zona de presuncién arqueoldgica n.° 17 de Barakaldo Molino de
Zubileta, situada a unos 60 metros de la torre.

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) en su informe de 29 de mayo
de 2019, considera mas favorable la alternativa 1, ya que no requiere mantener un pozo
de bombeo durante todo el periodo de explotacién y se evitan filtraciones del cauce del
rio Castafios al tinel.

El Departamento de Desarrollo Econdmico y Territorial de la Diputacion Foral de
Bizkaia, en su informe de 13 de mayo de 2019, afirma que debido a las inestabilidades
de la margen derecha del corredor del Kadagua, la alternativa 2 es la mas critica.

El Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacion Foral de Bizkaia
emite informe el 10 de enero de 2022, concluyendo que la alternativa compatible con el
Plan de Gestion del pez Espinoso es la alternativa 1.

Con fecha 15 de junio de 2023, el Servicio de Patrimonio Natural del Departamento
de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacion Foral de Bizkaia, en respuesta al
informe complementario del Ayuntamiento de Barakaldo, concluye que la alternativa 2 no
es acorde con los objetivos de conservacion del Plan de Gestion del pez Espinoso.

Variante de Ortuella: Derivado de los informes de la Direccidon de Energia, Minas y
Administracién Industrial del Gobierno Vasco, del Ayuntamiento de Ortuella y de la
empresa «Minas y Explotaciones, SAU», el promotor desarrolla una nueva alternativa
que busca la posibilidad de modificar el trazado en planta sobre la zona de la explotacién
minera de Minas y Explotaciones, SAU, alejandolo del ambito de la «Mina Bilbao
n. 12.826», situada en los municipios de Ortuella y Abanto-Zierbena.

El nuevo EslA «Variante de Ortuella» plantea dos alternativas del trazado —ademas
de la alternativa 0— a su paso por el municipio de Ortuella, desplazandolo hacia el oeste
de la explotacién. Esta modificacion implica la variacién del trazado en esta zona,
manteniéndose el resto de la traza ferroviaria idéntica a las alternativas 1 y 2 del EslIA de
la primera informacién publica.

— Alternativa A, se corresponde con el trazado previsto en las alternativas 1 y 2,
habiéndose realizado pequefias modificaciones de trazado.

— Alternativa B, el trazado se separa del propuesto desde el inicio girando hacia el
oeste hasta librar los terrenos asociados a la cantera a evitar. Presenta menor tramo en
falso tunel y se desarrolla a mayor distancia de las edificaciones residenciales existentes
en el entorno. El EslA considera esta alternativa compatible con la galeria minera de
extraccion de agua hacia el cauce del rio Granada.

El promotor selecciona la alternativa B al ser la mas favorable ambientalmente.

En cuanto a las galerias de evacuacion de la alternativa B, el EsIA propone
tres galerias ubicadas en el area de influencia de 400 m.

Con fecha 9 de diciembre de 2021 el Departamento de Planificacion Territorial,
Vivienda y Transportes de la Direccion de Infraestructuras del Transporte del Gobierno
Vasco considera la alternativa B (de las dos propuestas para la Variante de Ortuella)
como la éptima.

Con fecha de 7 de febrero de 2022, la Direccion de Planificacién y Obras de la
Agencia Vasca del Agua se reitera en su informe inicial e indica que la solucién en tunel
es mas impactante que la solucion en viaducto y que, de resultar seleccionada la
solucion de cruce del valle del rio Castafios en falso tunel, se deberan cumplir las
determinaciones de caracter vinculante de su informe de 18 de diciembre de 2018.
Respecto a la Variante de Ortuella, concluye que la alternativa B es la mas favorable
siendo la principal diferencia entre las alternativas la estimacion de caudales acumulados
hacia la boca del ramal de Serantes.
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La Oficina Espafiola de Cambio Climatico del Ministerio para la Transicion Ecoldgica
y el Reto Demografico (MITECO) concluye que las alternativas planteadas se ajustan a
los criterios de cambio climatico, no oponiéndose a la propuesta formulada en el EslA.

Respecto a las salidas de emergencia en superficie, ambas alternativas presentan
diez salidas de emergencia de igual emplazamiento a excepcion de la salida de
emergencia 6 de la alternativa 2. Las galerias de evacuacion 3, 4, 5, 6, 7 y 8 exceden del
ambito de estudio (200 m en cada margen de la traza). Esta Direcciéon General de
MITECO, solicita informacion complementaria al EslA relativa a las potenciales
afecciones, asi como las correspondientes medidas de las galerias de emergencia. El
promotor, en su respuesta de enero de 2021, concluye que los puntos de salida de las
galerias se sitllan en entornos alterados y que las posibles afecciones generadas de
manera indirecta durante la fase de obras se mitigaran con medidas de caracter
preventivo, considerando el impacto de las salidas de emergencia como compatible.

La Direccion de Infraestructuras del Transporte del Departamento de Panificacion
Territorial, Vivienda y Transportes del Gobierno Vasco, en su informe de 9 de diciembre
de 2021, afirma que no es necesaria la ejecucion de la galeria 2 y, para la alternativa 3,
plantea que se considere una Unica boca en un emplazamiento distinto al propuesto. El
Ayuntamiento de Ortuella en su informe de 22 de noviembre de 2021 rechaza la salida
planteada para la galeria 3 y propone como nueva alternativa la zona noroeste del
campo de fatbol. ElI promotor toma en consideracion ambas alegaciones y plantea una
nueva posicion para la galeria 3, coincidente con ambas propuestas.

El promotor en la respuesta al requerimiento de informacion adicional de noviembre
de 2023, renombra las galerias de evacuacion de la Variante de Ortuella (galeria 1 como
galeria 1.A, galeria 2 como galeria 1.B y galeria 3 como galeria 2) y expone que la
galeria 1.B se podria eliminar en etapas posteriores de desarrollo del proyecto una vez
se compruebe la viabilidad de generar rutas de evacuacion alternativas.

Los trazados finalmente propuestos tras los distintos procesos de informacién publica
son:

Alternativas seleccionadas

. Longitud a . . Longitud
Longitud total Lonqﬂud en cielo L_ongltud Longl'fud galerias de
tinel - viaductos falso tunel L
descubierto evacuacion
Alternativa 1
+B 14.205,87 m 13.042,56 m 60m 334 m 769,31 m  4.495,79 m
Altemativa 2.1/ 193586 m  13.003,31 m 39m 316m  83527m 455918 m

+B

b. Tratamiento de los principales impactos del proyecto.

b.1) Calidad atmosférica, salud y poblacion. Durante la fase de construccion, se
vera afectada la calidad del aire fundamentalmente por el levantamiento de polvo
relacionado con los movimientos de tierra, voladuras y excavaciones del terreno.
Ademas, el trafico de maquinaria y vehiculos pesados conllevara la emision de particulas
contaminantes y producira un incremento de los niveles sonoros. El promotor considera
el impacto sobre la calidad del aire moderado para las alternativas 1 y 2 y compatible
para la alternativa B. En fase de explotacion, se pueden producir molestias a la poblacion
por el incremento de los niveles sonoros como consecuencia del trafico ferroviario.

A fin de tener un orden de magnitud de la emisién de contaminantes durante la fase
de obra, se ha realizado una estimacion de las emisiones de gases de las alternativas
analizadas, considerando las principales acciones de obra y el tipo de maquinaria
asociada a cada una de ellas. Por otro lado, la repercusion sobre el cambio climatico se
mide con la huella de carbono que es «la totalidad de gases de efecto invernadero (GEI)
emitidos por efecto directo o indirecto», la cual se mide en masa de CO, equivalente.
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Contaminantes y GEI (t)
NOx N,O CH; CO NMVOC PM10 NH; FC CO.

Alternatival 87,17 1,73 0,34 24,60 11,38 7,58 0,02 1.648,95 5.173,91
Alternativa 2 94,80 1,88 0,37 26,77 12,38 8,24 0,02 1.792,87 5.625,48

Con objeto de paliar los impactos sobre la calidad del aire en el entorno inmediato a
las obras y zonas circundantes, el promotor propone una serie de medidas preventivas:
cubricion de los camiones de transporte de material térreo, riego de superficies
pulverulentas, limitacion de la velocidad de circulacién en zona de obras, ubicacion de
las zonas de acopio de materiales térreos, instalacién de zonas de lavado de ruedas,
revegetacion temprana en zonas con riesgo manifiesto de erosion, etc.

En cuanto a la calidad acustica, el promotor recoge que en fase de construccion se
producira un aumento de los niveles sonoros como consecuencia del movimiento y
funcionamiento de maquinaria. Las estimaciones realizadas en el EslA indican que se da
cumplimiento a los limites establecidos en el Decreto 213/2012 de 16 de octubre, de
contaminacion acustica de la Comunidad Auténoma de Pais Vasco.

Como medidas protectoras se han propuesto medidas generales de mantenimiento y
utilizacion de la maquinaria e instalacion de pantallas acUsticas temporales y
permanentes fonoabsorbentes con una altura media de 2 m. Durante la ejecucion de las
obras en las zonas mas sensibles, se instalaran cerramientos fonoabsorbentes a ambos
lados de la plataforma, a menos de 50 m de la traza, este cerramiento se ira instalando
de acuerdo con los diferentes tajos de obra que se planteen en cada momento.

Respecto a las pantallas acusticas permanentes, el EsIA estima una altura media de
pantalla de 2 m e indica que para la alternativa 1, en el ambito del cruce del rio
Castafios, la longitud de pantalla planteada es de 143,44 m (58,02 m en la margen
derecha y 85,42 m en la margen izquierda) y para la alternativa 2, en el cruce del rio
Kadagua, la longitud de la pantalla acUstica planteada en la margen derecha es de 60,55
m. El EslA concluye que la altura y longitud de las pantallas se concretaran en el
proyecto constructivo atendiendo al estudio de las edificaciones afectadas.

El promotor adjunta un estudio acustico donde se caracterizan los niveles acusticos
futuros en la fase de explotacién para las dos alternativas, en funcién de los objetivos de
calidad acustica (OCA) fijados por el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio por el que se
modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Atendiendo a los resultados en la alternativa 1 se rebasarian los OCA en 1
edificaciéon mientras que en la alternativa 2 se superarian en tres edificaciones.

La Direccion de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Politica
Linglistica del Gobierno Vasco establece que la alternativa 2 plantea una afeccion
acustica severa y permanente, tanto en fase de obra como de explotacion. Asimismo,
atendiendo a la Ley 6/2019 de Patrimonio Cultural Vasco, se han de incorporar medidas
de fomento y planes para la descontaminacion visual y acustica de los bienes culturales
afectados. El promotor considera que en caso de que la solucion definitiva sea la
alternativa 2, durante el proyecto constructivo se buscara la forma de minimizar la
contaminacion visual y acustica de los bienes culturales afectados.

Tras el analisis técnico, esta Direccion General considera que las conclusiones del
estudio acustico no han quedado suficientemente definidas, por lo que solicita
informacion adicional referida al ruido generado en otras infraestructuras y actividades,
asi como la realizacion de mediciones in situ para conocer la situacion preoperacional.
También se solicita la aclaracién respecto a si mediante la aplicacion de medidas
correctoras (pantallas acusticas de 2 m) se alcanzaran los objetivos de calidad acustica.
El promotor responde presentando un estudio detallado de los ruidos generados en las
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zonas al aire libre, asi como un estudio acustico en fase de explotacion donde justifica la
idoneidad de las pantallas acusticas propuestas.

En el caso del viaducto sobre el rio Kadagua, la alternativa 1 no supondra el
incumplimiento de los valores OCA, mientras que la alternativa 2 incumpliria los valores y
por ello plantea la instalacion de una pantalla acustica de 2 m de altura y 160 m de
longitud.

En la zona del viaducto sobre el rio Castafios, para la alternativa 1, durante las fases
de obra y funcionamiento, propone la instalacion de pantallas acusticas.

Respecto al ambito de estudio de la Variante de Ortuella, el promotor adjunta un
nuevo estudio acustico donde concluye que en la alternativa B se prevé incumplir los
valores OCA establecidos por la legislacién para los tres periodos, superando durante la
noche estos OCA en méas de 10 dBA. En el Barrio de Bofiales se van a superar los
objetivos de calidad acustica y, serd necesario establecer un plan de vigilancia del ruido
durante la fase de obra.

De las conclusiones del Estudio de Vibraciones aportado, se desprende que tres
edificaciones se veran potencialmente afectadas en ambas alternativas, superando los
objetivos fijados por el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido. El promotor propone una serie
de medidas correctoras consistentes en refuerzos, mejoras de la placa de cimentacion e
incremento del nimero de apoyos, aparatos de aislamiento de vibraciones, instalacion
de mantas elastoméricas bajo balasto y empleo de amortiguadores entre otras.

Esta Direccion General, tras la fase de informacion publica, solicita que el estudio de
vibraciones tenga en cuenta la modificacion del trazado propuesto para la Variante de
Ortuella, asi como la necesidad de estimar las vibraciones producidas durante la fase de
obras. El promotor adjunta un estudio de vibraciones donde concluye que en la alternativa B
nueve edificios podrian presentar niveles de vibraciones superiores a los 75 adB.

El promotor considera que cuando se disponga del trazado final del eje ferroviario, se
realizara un estudio en profundidad sobre la afeccion de las vibraciones y se
estableceran las medidas correctoras necesarias.

El Ayuntamiento de Ortuella, en su informe de 3 de mayo de 2019, indica que se
desconoce la afeccién real que supone el transito de mercancias sobre las edificaciones
de viviendas del barrio de Saugal, y otras edificaciones colindantes del municipio. Por
ello, propone incluir en el proyecto constructivo medidas correctoras eficaces para
minimizar las molestias por ruidos y vibraciones. Respecto a la salida de emergencia 2
(nueva galeria 1.B), prevista en las Balsas de Granada, considera que genera un fuerte
impacto ambiental negativo en la zona, dada su condicién de Espacio Publico de Parque
y propone modificar el trazado de la salida. EI promotor sefiala que las medidas
correctoras a proponer se revisardn o confirmaran con los estudios de ruidos y
vibraciones realizados durante la fase del proyecto constructivo.

Para minimizar las afecciones sobre la poblacién, descritas en los puntos anteriores
(calidad del aire, ruido, vibraciones, deslumbramiento, etc.), el promotor plantea una
serie de medidas, entre las que destacan: El disefio de medidas de permeabilidad
territorial, el mantenimiento de servidumbres y servicios, el control de movimiento de
magquinaria, el control del ruido en fase de obras y el control del ruido causado por el
transito ferroviario.

La Direccion de Salud Publica y Adicciones del Departamento de Salud del Gobierno
Vasco no realiza ninguna observacion al proyecto.

Para minimizar las afecciones sobre la poblacién se incluyen condiciones al final de
la presente resolucion.

b.2) Geologia, geomorfologia y edafologia. Las principales alteraciones que se
pueden producir sobre la geomorfologia y geologia durante la fase de construccion son
la afeccion al modelado del terreno como consecuencia de los movimientos de tierras
necesarios para ejecutar el trazado de la infraestructura proyectada y de los movimientos
de tierras derivados de la actuacion, ademas de la posible afeccion a Lugares de Interés
Geoldgico (LIG). El promotor expone que en las afecciones como la compactacion del
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suelo no se prevén impactos adicionales durante la fase de explotacion, mientras que en
el potencial impacto sobre el modelado del terreno, durante la fase de explotacién
permaneceran los efectos generados durante la fase de obras.

Segun los datos facilitados por el promotor, que seran objeto de revision y ajuste en
la redaccion del proyecto constructivo, el volumen estimado de excavaciones es
de 1.252.836,71 m® para la alternativa 1 junto con la alternativa B de la Variante de
Ortuella y de 1.378.196,05 m® para la alternativa 2 junto con la alternativa B de la
Variante de Ortuella. Los volumenes de desmonte y de relleno seran de 246.433,00 m®
y 177.338,77 m® respectivamente en el primer caso (alternativa 1+B) y de 162.769,20 m?
y 34.560,42 m? para el segundo caso (alternativa 2+B).

Se comprueba que el trazado es excedentario, ya que presenta unos volimenes de
excavacion elevados, ligados a la ejecucion de los taneles, y pocos rellenos, al
desarrollarse la mayor parte del trazado en tunel o falso tinel. Los volimenes
excedentes de las alternativas propuestas son 1.819.977,98 m? para la alternativa 1+B
y 1.965.238,36 m? para la alternativa 2+B. Mientras que el volumen de tierra reutilizable
es de 129.072,65 m2 en el primer caso y de 38.016,46 m?® en el segundo.

En el estudio informativo se propone, como punto de vertido de los materiales
obtenidos en las excavaciones el Puerto de Bilbao, que cuenta con una capacidad
estimada de entre 4 y 5 millones de metros cubicos. En este sentido, se adjunta al propio
estudio, una carta de compromiso del propio Puerto de Bilbao de aceptacion de los
excedentes provenientes del proyecto. La Autoridad Portuaria de Bilbao tiene prevista la
ejecucion de la fase Il del Espigon Central, dicho proyecto cuenta con Resolucidn, por la
gue se formula la declaracion de impacto ambiental, de 17 de abril de 2013. Ademas,
asociado a dicho proyecto se encuentra el Proyecto de Extraccion de arenas en el sector
norte de la Zona Il, que cuenta con Resolucion de declaracion de impacto ambiental del
mismo 17 de abril de 2013. Se ha previsto que el excedente de tierras forme parte del
relleno de las obras de ampliacion del dique central. Durante la fase de vertido, la
Autoridad Portuaria de Bilbao llevard a cabo un seguimiento dentro del programa de
vigilancia ambiental.

Las principales medidas para la proteccion de la geologia y geomorfologia, incluidas
en el EslA, son la optimizacion de movimientos de tierra, reutilizacion de excedentes,
minimizacién de la apertura de accesos de obra, restauracion morfologica del terreno,
control de movimientos de tierra, control del estado de drenajes y control de la evolucion
de revegetaciones.

Durante el periodo de informacion publica, la Direccion de Patrimonio Natural y
Cambio Climatico del Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Territorial y
Vivienda del Gobierno Vasco solicita que se estudien los impactos ocasionados por la
gestion de excedentes en el Puerto de Bilbao ademas de la necesidad de proponer
vertederos alternativos.

El promotor en su respuesta al requerimiento de informacion adicional de enero
de 2021, indica que durante la fase del vertido en el Puerto de Bilbao se llevara a cabo
un seguimiento dentro del Programa de Vigilancia Ambiental que consistira en el control
de la calidad del aire y niveles de ruido, vigilancia ambiental de los recintos de
contencion, control de la evolucion de la turbidez, seguimiento bienal de las
comunidades de fauna macrobenténica de fondos blandos y controles de calidad del
agua. En lo relativo a los itinerarios de transporte hasta el Puerto Bilbao, realiza un
informe sobre los impactos generados por el incremento del trafico rodado de vehiculos
pesados y el incremento del nivel sonoro considerandolos como moderados y propone
una serie de medidas correctoras para la mitigacién de dichos efectos.

El EslA ha identificado en la zona de estudio un Lugar de Interés Geologico: LIG 140
«Mina interior y corta de Bodovalle» (declarado bien cultural en la categoria de conjunto
monumental a fecha de 22 de noviembre de 2011). Atendiendo a los Estudios
Geomorfologicos Analiticos realizados por las Diputaciones Forales y el Gobierno Vasco
entre los afios 1984 y 1994, en el ambito de estudio se localizan siete Areas de Interés
Geoldgico y cuatro Puntos de Interés Geoldgico.
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El Estudio Informativo cita la existencia, entre otras, de una falla sub-vertical (Falla de
Bilbao-Alsasua, de direccion NO-SE), con un espesor aproximado de 20 m en las
inmediaciones del rio Castafios, en el p.k. 6 + 650.

El informe del Instituto Geoldgico y Minero de Espafa de abril de 2019, en relacion
con el patrimonio geolégico, concluye que, con el conocimiento y la informacion
disponible a fecha de realizacién del informe no se plantean objeciones a la concepcion
global de ninguna alternativa de trazado, ni tampoco en relacion con el impacto
ambiental de las obras por no afectar al patrimonio geoldgico de relevancia nacional o
internacional.

La principal afeccion a la edafologia durante la fase de obras es la ocupacion
permanente de suelo como consecuencia de la instalacion de la via ferroviaria. De
acuerdo con los datos incluidos en la respuesta al requerimiento de informacion adicional
de noviembre de 2023, la superficie estimada de ocupacion del trazado, durante la fase
de construccién, alcanza las 11,83 ha para la alternativa 1+B y 11,29 ha para la
alternativa 2+B. Durante la fase de explotacién se estima una ocupacion de 6,4 ha para
ambas alternativas.

El EslA incluye un inventario de suelos potencialmente contaminados que analiza
todas las parcelas incluidas en el Decreto 165/2008, de 30 de septiembre, de inventario
de suelos que soportan o han soportado actividades o instalaciones potencialmente
contaminantes del suelo en la Comunidad Autonoma del Pais Vasco. En el &mbito de
estudio el EslA ha detectado para las alternativas 1 y 2, tres emplazamientos
potencialmente contaminados que intersecan directamente con el trazado mientras que,
en el ambito de la Variante de Ortuella, la alternativa seleccionada interseca con dos
parcelas. Destaca la parcela 48013-00006, correspondiente a la Celda de Seguridad de
Argalario donde se almacena lindano, localizada a menos de 200 m del trazado.
Asimismo, indica que la galeria de emergencia 6 de la alternativa 2 cruzaria un
emplazamiento incluido en el inventario de suelos contaminados (el 48013-00007)
mientras que la boca de la galeria de evacuacién 3 (nueva galeria 2), se encuentra
cercana a un emplazamiento inventariado (48083-00045). El promotor considera el
impacto como moderado.

Entre las principales medidas incluidas en el EslA para la proteccion y conservacion
de los suelos destacan el establecimiento de prescripciones técnicas para la
conservacion de tierra vegetal, redaccion de estudios de gestion de residuos, proteccion
de suelos de alta calidad agroldgica, redaccion del Plan de Gestiobn de Residuos,
acondicionamiento y reutilizacién de tierra vegetal, descompactacion de suelos, gestion
de residuos, medidas para evitar la contaminacion de los suelos durante las obras y
gestion adecuada de aquellos que se contaminen y protocolos de actuacion en zonas
incluidas en el inventario de emplazamientos con actividades potencialmente
contaminantes del suelo del Pais Vasco, entre otras.

Esta Direccion General, atendiendo al informe de la Sociedad Publica de Gestion
Ambiental del Gobierno Vasco (IHOBE), de 12 de junio de 2019, solicita un estudio de la
calidad del suelo que garantice la no existencia de riesgos asociados a la contaminacion
del suelo como consecuencia de la nueva utilizacién del terreno. El promotor expone que
en ambas alternativas el nimero total de parcelas potencialmente identificadas asciende
a 4 e indica que se llevara a cabo una investigacion de la calidad del suelo (que incluye
una investigacion exploratoria, una investigacion detallada, un analisis de riesgos y un
estudio de alternativas y plan de recuperacion).

La Viceconsejeria de Agricultura, Pesca y Politica Alimentaria del Departamento de
Desarrollo Econdmico e Infraestructuras del Gobierno Vasco afirma que el hecho de que
la mayor parte del trazado sea subterraneo, minimiza las posibles afecciones sobre
suelos o usos agrarios.

Las zonas de instalaciones auxiliares de obras (ZIAs) planteadas en el EslA se
localizaran en el entorno de todos y cada uno de los tajos a ejecutar en obra
(emboquilles del tanel de linea, salidas de emergencia a superficie, viaductos, falsos
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tneles, etc.). En los Estudios Informativos, se propone su localizacién y, en los EslA, se
indica que su posicion final se delimitaré en los proyectos constructivos.

Para asegurar la minima afeccion a los factores de geomorfologia, geodiversidad y
suelo, se afiaden condiciones a la presente resolucion.

b.3) Agua. La totalidad del trazado discurre en la Demarcacion Hidrogréafica del
Cantabrico Oriental, en la Unidad Hidrologica del lbaizabal y dentro de las Cuencas
Internas del Pais Vasco. Los principales cursos de agua interceptados por el trazado son
los rios Kadagua y Castafos.

Atendiendo a las alternativas planteadas, la eleccion de la alternativa 1 o 2 implicaria
dos puntos de cruce diferentes en viaducto sobre el rio Kadagua. En el &mbito del rio
Castafios, el falso tunel proyectado bajo el cauce del rio en la alternativa 2 implicara la
necesidad de disponer de un punto de bombeo que permita evacuar las aguas recogidas
en los tramos anterior y posterior del tanel. El promotor indica que serid en fases
posteriores del proyecto cuando se estudie la necesidad de disponer de algun tipo de
drenaje bajo el falso tunel. Tal y como se expone en el apartado b.5) Fauna, de la
presente resolucion, la ejecucién de la alternativa 2 conlleva un desvio provisional del
cauce. En el ambito del rio Kadagua, la alternativa 1 plantea un viaducto de 200 m que
cruza sobre dos lineas férreas y un vial mientras que la alternativa 2 plantea un viaducto
de 300 m que cruza la conduccion Consorcio de Aguas Bilbao-Bizkaia, dos vias férreas,
un vial y ademéds implica el derribo de una edificacion en la ladera oeste del valle.

Las principales afecciones que pueden darse durante la fase de construcciéon para
las alternativas planteadas en el EsIA inicial y para la Variante de Ortuella son la
alteracion de la calidad de las aguas por el aumento de particulas en suspension,
vertidos accidentales y movimientos de tierras, afeccion a acuiferos por la ejecucion de
los tuneles y las posibles modificaciones del drenaje superficial por encauzamientos y
desvios de cauces. El promotor califica el impacto como moderado para la fase de
construccion y compatible en la fase de explotacion. El efecto barrera, el riesgo de
inundaciones por represamiento de los cauces interceptados y la alteracién permanente
del drenaje superficial son las principales afecciones que se pueden producir durante la
fase de explotacion sobre la hidrologia superficial.

En cuanto a las zonas inundables (atendiendo a los mapas de peligrosidad y de
riesgo de inundacion de la Comunidad Autonoma, basandose en la Directiva 2007/60/CE
del parlamento europeo y del consejo de 23 de octubre de 2007 relativa a la evaluacion y
gestion de los riesgos de inundacion realizados por la Agencia Vasca del Agua, (URA),
las alternativas 1y 2 intersecan con las zonas T: 10, T: 100 y T: 500 de los rios Kadagua
y Castafios. Respecto a la Variante de Ortuella, existen dos zonas asociadas con las
salidas de emergencia y también la zona norte en la confluencia con el tlnel Serantes
gue podrian verse afectadas por inundaciones.

El trazado proyectado se asienta sobre la masa de agua subterrAdnea «Sopuerta»,
compuesta por dos sectores: Cuaternario Sopuerta y Gallarta-Galdames. El trazado
interseca con el Sector Gallarta, el promotor establece que la contaminacion de las
aguas en este sector es generalizada, siendo dificil establecer el posible foco
contaminante. Asimismo, considera adecuado complementar la documentacion
actualmente existente con estudios hidrogeolégicos adicionales a realizar durante la
redaccién del proyecto constructivo.

Se aporta un estudio hidrolégico basico, que concluye que las actuaciones se
proyectan sobre zonas de permeabilidad variable, siendo mayoritarias las zonas de
permeabilidad baja o muy baja. La galeria de evacuacion 4 de ambas alternativas
intersecaria un Emplazamiento de Interés Hidrogeolégico (EIH) de permeabilidad por
fisuracion y vulnerabilidad muy alta mientras que la galeria 5 intersecaria durante
unos 40 metros un EIH de permeabilidad por fisuracion muy alta y vulnerabilidad media.

El promotor considera el impacto respecto a la alteracion de los flujos de agua
subterrdnea para la alternativa 1+B (13,81 km de traza por tdnel y/o falso tinel) como
moderado mientras que para la alternativa 2+B (13,84 km de traza por tdnel y/o falso
tinel) que afecta a la hidrogeologia en la zona del rio Castafios como severo. Los
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potenciales impactos producidos en la fase de explotacién sobre la masa de agua
subterrdnea «Sopuerta» se consideran como moderados mientras que los impactos
relativos a la inundabilidad se califican como compatibles en ambas fases.

Las principales medidas para la proteccion hidroldgica son: estudios de inundabilidad
e hidrolégicos de detalle durante la redaccién del proyecto de construccion; configuracion
del disefio de los viaductos de tal manera que los estribos queden, al menos, a 5 m de
cada lado del cauce; instalaciéon de sistemas de drenaje y sistemas de vados
provisionales necesarios para asegurar el libre flujo del agua; medidas de proteccién de
la calidad de las aguas durante las obras (balsas de decantacién, barreras de
sedimentos, adecuacion de los parques de maquinaria, impermeabilizacién de zonas de
instalaciones auxiliares, puntos de limpieza de canaletas hormigoneras, adecuada
gestion de residuos); seguimiento piezométrico de los acuiferos (durante la fase de
construccion y explotacion); control de los vertidos accidentales; mantenimiento del
funcionamiento hidraulico y de la calidad de las aguas subterraneas; gestion de aguas
residuales, etc.

El informe de la Agencia Vasca del Agua, de 2 de julio de 2019, considera que se
debe instalar una red de seguimiento piezométrico, especificar los puntos de vertido de
desagiie de las aguas de infiltracion de los tineles y aportar un estudio hidrogeolégico
de detalle del ambito, entre otras. Ademas, concluye que la alternativa 1 es menos
impactante en materia de aguas y que en caso de que la alternativa 2 sea la
seleccionada, se deberan cumplir las determinaciones con caracter vinculante emitidas
por este organismo.

Esta Direccion General solicita al promotor realizar un estudio hidrogeoldgico mas
detallado para determinar las afecciones a los acuiferos durante la construccion y la
explotacion del proyecto, asi como las correspondientes medidas. Atendiendo al riesgo
de inundabilidad de la zona de estudio a su paso por los rios Kadagua y Castafos,
solicita que se cumpla con lo dispuesto en el Plan Hidrolégico de la Demarcacion
Hidrografica del Cantabrico Oriental y el Plan Territorial Sectorial de Ordenacion de Rios
y Arroyos de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. Concluye que se debera
garantizar que el desvio del cauce de la alternativa 2 no suponga un incremento del
riesgo de inundabilidad de la zona. Por Gltimo, indica que la salida de emergencia 9 y sus
accesos deben quedar fuera de la cota de quinientos afios de periodo de retorno.

En su respuesta, el promotor adjunta la nueva version del estudio hidrogeolégico, en
el que atendiendo al estudio de las distintas permeabilidades del medio que se atraviesa,
indica que los valores de caudal obtenidos tanto en el comienzo de la traza como en
ambas vertientes de los ejes de conexién son elevados debido a la presencia de caliza,
fracturas y diques de cuarzo, siendo la parte inicial del trazado el sector mas critico
desde el punto de vista de la permeabilidad.

Respecto a los aprovechamientos de agua existentes, indica que la mayor parte de
las captaciones son superficiales y estan asociadas a la precipitacion, escorrentia
superficial y a las lagunas de La Arboleda y solo dos seran susceptibles de una posible
afeccion en caso de un abatimiento del nivel asociado a drenaje del tinel, el manantial
de la Toba y el manantial del Yedal, ambos en un estado de abandono importante. En
cuanto a la zona de Ortuella, sefiala que se vera influenciada por el abatimiento asociado
al bombeo de la mina Bodovalle, localizada junto a la mina Bilbao y su bombeo al rio
Granada.

El promotor afirma que durante el proyecto constructivo se seguiran observando
estos manantiales para conocer realmente su procedencia y prestar especial atencién a
la impermeabilizacién del tanel, que podra disminuir los caudales de infiltracion en mas
del 30%. En caso de comprobarse que la zona de recarga de los manantiales se
produjese aguas arriba de los mismos, y dado que el abatimiento asociado al drenaje del
tinel es longitudinal, manifiesta que no se influird en el area de recarga de los mismos.
Ademas, concluye que las afecciones a la hidrogeologia por la ejecucién del tinel seran
reducidas.
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Sobre la hidrologia superficial, el promotor sefiala que los tuneles proyectados
cuentan con sistemas separativos de aguas, de tal modo que las aguas procedentes de
la infiltracion del macizo son gestionadas independientemente de las aguas que se
puedan generar en plataforma como consecuencia de filtraciones o por ser arrastradas
por los trenes. En la zona de aguas limpias, cada 15 m, se hacen salidas del tubo que
las conduce a una canaleta que, a su vez, se conecta a arquetas situadas cada 25 m. En
la zona de aguas sucias, el canal se conecta cada 50 m con arquetas sifénicas que
llevan a lo largo del tunel la escorrentia superficial.

Con fecha de 28 de febrero de 2022, la Agencia Vasca del Agua informa en relacion
con la proteccion de las aguas superficiales y considera la alternativa 1 (cruce en
viaducto) menos impactante desde el punto de vista de la proteccion de los recursos
hidricos, incluidos los aspectos relativos a la inundabilidad. Manifiesta que la
alternativa 2 afectara al nivel freatico asociado al rio Castafios y a sus depdsitos
aluviales. La construccién mediante pantallas continuas podria ocasionar un efecto
barrera sobre el sistema hidroldgico y durante la fase de explotaciéon se podrian producir
filtraciones tanto hasta el interior del mismo, como por el trasdés del revestimiento del
tinel. Asimismo, indica que dichas filtraciones constituyen una cuestion relevante dado el
reducido caudal del Castafios y estima que a priori la interaccién entre el tinel y el
sistema hidroldgico sera directa tanto en la fase de obra como en la de explotacion.

Respecto a las posibles afecciones a las aguas subterraneas y al régimen hidroldgico
de los cursos de agua superficiales, considera necesario que se presente un estudio
hidrogeoldgico de detalle. Asimismo, atendiendo a los previsibles caudales derivados,
considera necesario que en los proyectos constructivos se determinen y definan las
medidas adecuadas para minimizar la afeccién a los niveles piezométricos, a las
concesiones otorgadas, y al régimen hidrolégico de los cursos de agua existentes.
Complementariamente, considera necesario incluir en el proyecto constructivo, el control
del régimen hidroldgico de los cursos de agua existentes a lo largo de la traza de los
tineles. Concluye indicando que en caso de que se produzcan afecciones a dichas
concesiones, serd necesario proceder a la restitucion o compensacion de los caudales
desviados.

En caso de detectarse afecciones a los citados niveles piezométricos o al régimen
hidrolégico de los cauces superficiales, se debera proceder a la restitucion a las
condiciones originales o, en Ultima instancia, compensar la afecciéon generada a dichos
aprovechamientos, siendo necesario realizar dicho seguimiento también durante la fase
constructiva. En cuanto al riesgo de inundabilidad, manifiesta que los viaductos sobre el
rio Kadagua de la alternativa 2 ocuparan con alguna de sus pilas zona inundable e
incluso zonas de flujo preferente. Por ello, considera que, a falta de andlisis especificos,
el cruce mediante el viaducto de la alternativa 2 es el mas desfavorable desde el punto
de vista de la inundabilidad.

La Direccién General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar del MITECO, en su
informe de 15 de julio de 2019, manifiesta que la ocupacién del dominio publico maritimo
Terrestre (en adelante DPMT), deberd ser la minima posible quedando
permanentemente expedita la servidumbre de transito para el paso publico peatonal y
para los vehiculos de vigilancia y salvamento. El promotor indica que en ambas
alternativas aun situandose los viaductos en zona afectada por el DPMT, las pilas del
viaducto se localizan fuera del DPMT.

Para asegurar la proteccion de las aguas, se incluyen condiciones al final de la
presente resolucion.

b.4) Flora, vegetacion y habitats de interés comunitario (HIC). La vegetacion actual
en el ambito del trazado ferroviario se encuentra alterada debido a la ampliacion de los
nucleos urbanos, construccién de instalaciones industriales y zonas agricolas. En
consecuencia, los robledales acidofilos y el robledal-bosque mixto atlantico potenciales
se han visto reducidos a pequefias manchas distribuidas a lo largo del terreno.

Durante la fase de construccion, la principal afeccion sobre la vegetacion se
producird por su eliminacién como resultado de actuaciones de desbroce, despeje, tala y

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2024-8347



@_

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO Zas3
Jueves 25 de abril de 2024 Sec. lll. Péag. 46431

podas, creacion de caminos auxiliares de obra, instalaciones de obra, etc. De acuerdo
con los datos proporcionados por el EslA las formaciones vegetales de mayor interés
afectadas por el proyecto son prados y cultivos atlanticos, brezales-argamonales-
helechales atlanticos y vegetacion de erosiones margo-arcillosas. El impacto para ambas
alternativas se califica como moderado mientras que, en fase de explotacion, considera
gue el impacto sera mayor cuanto mayor sea el trazado ferroviario a cielo abierto: 394 m
en la alternativa 1+B y 355 m en la alternativa 2+B segun la documentacion
complementaria de noviembre de 2023. El promotor considera poco probables
situaciones accidentales durante esta fase y califica el impacto como compatible.

Segun la documentacion adicional de noviembre de 2023, las areas de vegetacion
potencialmente atravesadas por las alternativas finales resultantes son las siguientes:

Superficie afeccién potencial (ha)

Formacién vegetal

Alternativa 1 + Alternativa 2 +
Alternativa B Alternativa B
Sauceda. 0,30 0,30
Aliseda cantabrica. 0,36 0,36
:t(l);rll(teiigl, aciddfilo y robledal-bosque mixto 47.95 50,23
lr:oagslgél;\l/:snirln?xgoig-]radada de robledales acidofilos o 37,68 36,08
Brezal-argomal-helechal atlantico. 74,65 75,78
Espinar o zarzal. 4,20 2,14
Bortal o matorral alto termo-atlantico. 1,09 0,87
Ir_ne;sstg;;;rs (lje Brachypodium pinnatum u otros pastos 456 6.52
Prados y cultivos atlanticos. 140,27 125,99
Plantaciones forestales. 22,20 23,52
ZI;EL%Z);;.S forestales (Chamaecypatris 0.20 0.20
Plantaciones forestales (Eucaliptus sp.). 10,06 10,01
Plantaciones forestales (Pinus pinaster). 1,85 1,90
Plantaciones forestales (Pinus radiata). 10,17 10,03
Plantaciones forestales (Quercus rubra). 4,42 4,42
Huertas y frutales. 14,38 23,21
Vegetacion ruderal-nitrofila. 125,54 127,07
Vegetacion de erosiones margo-arcillosas. 149,66 149,72
Zonas sin vegetacion. 2,59 2,91

De acuerdo con la informacién contenida en el EslA, la calidad del bosque de ribera
(indice QBR) del ambito de estudio indica que el valor que presenta la unidad constituida
por los rios Kadagua y Castafios es malo, ya que muestra una degradacion patente.

Atendiendo al EslA, en el ambito de las actuaciones proyectadas se detecta la
presencia de helecho propio de bosques riparios y barrancos sombrios y abrigados
(Woodwatrdia radicans), especie catalogada como vulnerable en el Catalogo Vasco de
Especies Amenazadas y en la Lista Roja. Atendiendo al EsIA, el impacto se considera
compatible debido a que el regato Las Dosaguas en el que se encuentra, es una zona
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antropizada con plantaciones de coniferas y eucaliptos que llegan hasta las orillas del
arroyo y con vegetacion de ribera casi ausente. Ademas, al discurrir ambas alternativas
por tunel no se prevén afecciones directas sobre la especie.

Los Habitats de Interés Comunitario (HIC) inventariados por el Gobierno Vasco
(2012) que se localizan en el ambito de las actuaciones proyectadas son los siguientes:
4030. Brezales secos europeos; 6210* Prados secos seminaturales y facies de matorral
sobre sustratos calcareos (Festuco-Brometalia); 6510 Prados pobres de siega de baja
altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis); 91E0* Bosques aluviales arbéreos
y arborescentes de cursos generalmente altos y medios, dominados o codominados por
alisos (Alnus glutinosa), fresnos de montafia (Fraxinus excelsior), abedules (Betula alba
0 B. pendula), avellanos (Corylus avellana) o alamos negros (Populus nigra).

La estimacion de superficie potencialmente afectada por las alternativas planteadas
es la siguiente:

Superficie afeccién potencial (ha)

He Alternativa 1 + Alternativa B Alternativa 2 + Alternativa B
4030 48,06 47,55
6210* 4,36 6,22
6510 32,25 28,88
91E0* 0,36 0,36

De todos los HIC potencialmente interceptados por el trazado, se encuentran
realmente afectados por las acciones en superficie 0,78 ha de prados pobres de siega de
baja altitud en la alternativa 1 y 0,49 ha en la alternativa 2.

Las principales medidas de proteccion de la vegetacion propuestas en el EslA son:
Minimizacién de las superficies de ocupacién proyectadas, estudio botanico, control de la
superficie de ocupacion, programacion de la ejecucion de movimientos de tierra,
restricciones de desbroces, proteccion de la vegetacion colindante a las obras, control de
dispersion de especies vegetales exéticas invasoras y ejecucién de la restauracién
vegetal. Como medidas correctoras plantea la redaccién de proyectos de restauracion
vegetal, labores de mantenimiento de la vegetacion, reposicion de marras y control y
gestion de especies exéticas invasoras.

Entre las medidas compensatorias del EslA, destaca la restauracion del bosque de
ribera en espacios no afectados por las obras y en las inmediaciones de los viaductos
sobre el Kadagua y el Castafios y la eliminacion de especies vegetales invasoras.

La Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Departamento de Medio
Ambiente, Planificacién Territorial y Vivienda del Gobierno Vasco, en su informe de 29 de
mayo de 2019, considera adecuada la valoracion que el EsIA realiza sobre las posibles
afecciones sobre la vegetacién y habitats.

El Servicio de Fauna Cinegética y Pesca del Departamento de Sostenibilidad y Medio
Natural de la Diputacién Foral de Bizkaia considera necesario extremar precauciones
para no afectar a la vegetacion de ribera.

Para minimizar las afecciones sobre la vegetacion se incluyen condiciones al final de
la presente resolucion.

b.5) Fauna. El ambito de estudio del trazado ferroviario interseca el area de interés
especial perteneciente al Plan de Gestién del pez Espinoso (Gasterosteus aculeatus)
en el rio Galindo/Castafnos, regulado por el Decreto foral de la Diputacién Foral de
Bizkaia 186/2008, de 9 de diciembre, por el que se aprueba el Plan de Gestion del pez
Espinoso, Gasterosteus aculeatus (Linneeus, 1758), en el Territorio Histérico de Bizkaia,
como especie vulnerable y cuya proteccion exige medidas especificas. El cauce del rio
Castafios es Area de Interés Especial para la especie amenazada pez espinoso
(Gasterosteus aculeatus) y esta incluido en el Registro de Zonas Protegidas del Plan
Hidrolégico de la Demarcaciéon Hidrografica del Cantabrico Oriental. Ademas, ambos
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trazados se localizan a menos de 1 km de distancia del area del Plan de gestion del
Vison Europeo (Mustela lutreola) por lo que se debera tener en cuenta el Decreto
Foral 118/2006, de 19 de junio, por el que se aprueba el Plan de Gestion del Visén
Europeo, Mustela Lutreola (Linnaeus, 1761), en el Territorio Histérico de Bizkaia, como
especie en peligro de extincion y cuya proteccion exige medidas especificas.

Las principales afecciones a la fauna durante la construccion son el efecto barrera, la
modificacion de las condiciones de sosiego para la fauna, la destruccion previsible de
hébitats y la induccién de cambios en el comportamiento de las comunidades faunisticas.
Durante la explotacion, los principales impactos sobre la fauna seran las molestias por el
aumento de frecuencia de ferrocarriles y el incremento de niveles sonoros, la afeccion
sobre la avifauna por colisidn y electrocucion (en las zonas donde el trazado ferroviario
circula a cielo abierto: alternativa 1+B: 394 m, alternativa 2+B: 355 m) y el efecto barrera
por la presencia de la infraestructura, que va a ser escaso al discurrir principalmente por
tineles y viaductos.

En relacién con los impactos, como consecuencia de los procesos constructivos,
cuya duracion estimada es de 36 meses, el promotor valora tanto el impacto sobre la
modificacion de las condiciones de sosiego para la fauna, como la afeccién sobre la
avifauna como moderados. Respecto a los potenciales impactos en fase de explotacion,
el promotor destaca el impacto sobre la modificacion de las condiciones de sosiego
como consecuencia del trafico (estimado de 13 circulaciones al dia).

El EslA incluye medidas para la proteccion de la fauna durante la fase de
construccion: delimitacion de zonas de proteccion de la fauna amenazada o de alto valor
ecoldgico, restricciones temporales de las actividades de obra, prevencién de
contaminacion de cauces por especies invasoras, sefializacion de los tendidos eléctricos
para proteccion de avifauna y la instalacion de pantallas anticolision para la avifauna.

Como medida compensatoria, con objeto de regenerar alguna zona abandonada de
los municipios por los que discurre el trazado, el promotor plantea la creacion de un
humedal para potenciar anfibios y aves acuaticas, con el fin de mejorar el habitat para
taxones en situacidn critica; también plantea localizar areas de interés para el vison
europeo (Mustela lutreola), en los municipios directamente afectados por las obras, con
el fin de que, mediante el correspondiente proyecto de restauracion, se lleven a cabo
tareas de restauracion del habitat para esta especie.

El informe del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacion Foral
de Bizkaia de 31 de mayo de 2019 afirma que, analizadas las dos alternativas, se
descarta la alternativa 2 de falso tinel en el rio Castafios al no ser acorde con el objetivo
general del Plan de Gestién del pez Espinoso cuyo objeto es «eliminar las amenazas
sobre el Espinoso, promoviendo la recuperacion, conservacion y manejo adecuado de
sus poblaciones, asi como la proteccion, mantenimiento y mejora de sus habitats en el
Territorio Historico de Bizkaia». Respecto a la alternativa 1, concluye que se debera
ejecutar sin invadir la zona de servidumbre a cada lado del rio tanto en fase de ejecucion
como en fase de explotacion, implantando las medidas protectoras necesarias para no
afectar a las poblaciones del pez espinoso en ambas fases. Recuerda que las obras que
afecten al Area de Interés Especial del pez Espinoso no se realizaran durante el periodo
critico para la reproduccion de la especie (entre el 1 de abril y el 31 de agosto).

El promotor en su informe de respuesta indica que la alternativa 2 surge como
necesidad de dar solucién a la oposicion surgida en el entorno del valle del rio Castafios
por el impacto visual que genera la implantacion de un viaducto. A su vez, sefiala que los
trabajos planteados para la ejecucion de la solucion soterrada se ejecutaran mediante el
procedimiento de Cut & Cover teniendo en cuenta una serie de condicionantes o
medidas preventivas que, con el fin de minimizar el impacto sobre el ecosistema fluvial,
se deberan poner en practica a la hora de construir dicha infraestructura.

Tras el analisis técnico, esta Direccién General concluye que el impacto del proyecto
sobre especies y zonas protegidas no esta suficientemente definido y solicita informacion
adicional al promotor.
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El promotor, en su respuesta, adjunta informe de afeccion sobre la fauna, en el que
propone realizar dos traslocaciones aguas arriba del rio de los ejemplares de pez
espinoso. Asimismo, plantea una serie de medidas preventivas, correctoras y
compensatorias encaminadas a proteger al pez espinoso y al vison europeo,
garantizando un habitat adecuado durante la ejecucion de las obras para, una vez
finalizadas éstas, conservar la calidad de las aguas y recuperar zonas propicias para la
presencia de estas especies. Entre las medidas propuestas destacan: la restauracion del
bosque de ribera en espacios no afectados por las obras; la generacién de un canal de
alivio del fondo de la presa con el fin de que la apertura del dren de fondo no genere
arrastres de lodos que afecten negativamente al habitat del pez espinoso; la eliminacién
de especies vegetales invasoras; la creacion de un humedal para potenciar la presencia
de anfibios y aves acudticas; y la recuperacion de habitats para especies protegidas,
como el visén europeo.

Los informes del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputaciéon
Foral de Bizkaia, en relacion con la documentacion adicional, manifiestan que no se
aportan nuevos datos que garanticen la ausencia de impactos permanentes sobre la
poblacidon del pez espinoso presente en ese tramo fluvial y mantienen que la Unica
alternativa del proyecto compatible con el Plan de Gestion del pez Espinoso es la
alternativa 1 (cruce en viaducto del rio Castafios).

El Ayuntamiento de Barakaldo encarga el «Estudio de la repercusion medioambiental
por la existencia de pez espinoso y posibles condicionantes en las alternativas del
Estudio informativo de la VSF de Bilbao, Fase 1. Variante Ortuella», como analisis
especifico de la problematica asociada a las afecciones de la alternativa 2 sobre el
hébitat del pez espinoso en el rio Castafios y lo remiti6 a la Direccion de Infraestructuras
de Transporte del Gobierno Vasco (en noviembre 2022) que a su vez lo remiti6 a la
Diputacion Foral de Bizkaia (Direccion General de Medio Ambiente) para que fuera
informado. Este estudio contempla un andlisis completo sobre la descripcion, afecciones
e impactos del proyecto sobre el estado general de la masa de agua y sobre la bilogia y
amenazas del pez en el Castafios. Ademas, expone las diferentes fases de ejecucion del
soterramiento, planteadas para un periodo de tres afios.

— Fase 0: Excavacién de un cauce provisional en la margen derecha para desvio del rio.

— Fase 1: Desvio del rio por este cauce provisional mientras se procede a la
excavacion del falso tanel.

— Fase 2: Construccion de un nuevo cauce sobre el falso tlnel, y restitucion del rio
Castafios a su cauce original.

— Fase 3: Reposicion del terreno original sobre el dintel del falso tdnel y
reacondicionamiento definitivo del nuevo cauce del rio Castafios a su actual trazado,
mediante su reconexién al cauce original aguas arriba y aguas abajo de la zona de
excavacion.

El estudio concluye que el pez espinoso no estaria presente en el tramo fluvial
directamente afectado por la construccion del falso tunel y, por tanto, considera
compatible la ejecucidon del proyecto siempre y cuando se apliquen las medidas
preventivas, correctoras y compensatorias.

El 15 de junio de 2023, el Servicio de Patrimonio Natural del Departamento de
Sostenibilidad y Medio Natural de la Diputacion Foral de Bizkaia, emite un cuarto informe
tras recibir el nuevo estudio encargado por el Ayuntamiento de Barakaldo, que concluye
gue el proyecto sigue sin ser acorde con los objetivos de conservacion del Plan de
Gestion del pez Espinoso.

Tras el andlisis técnico del expediente por parte del 6rgano ambiental, se afiaden
condiciones a la presente resolucion para garantizar la adecuada proteccién de la fauna.

b.6) Espacios Naturales Protegidos y Red Natura 2000. El impacto sobre la Red
Natura es nulo ya que ninguno de los espacios mas proximos (ZEC ES2130003 «Ria del
Barbadun» y ZEPA ES0000144 «Ria de Urdaibai») se vera afectado de forma directa o
indirecta por el trazado del proyecto. Ademas, el ambito seleccionado para la
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implantacion del trazado ferroviario se encuentra fuera de cualquier espacio natural
protegido del Pais Vasco, conforme a la Ley 16/1994, de 30 de junio, de Conservacion
de la Naturaleza del Pais Vasco.

b.7) Paisaje. De acuerdo con el analisis del EslA, el ambito del proyecto se ubica
en la confluencia de dos grandes tipos de paisaje contrapuestos, el area metropolitana
de Bilbao y su ria, con una componente antrépica dominante y el paisaje de los Montes
de Grumeran-Eretza en la comarca de Las Encartaciones, en el que predomina la
componente natural.

Es importante destacar que practicamente la totalidad del trazado se ejecuta en
tinel, de manera que en los tramos soterrados no se producen afecciones sobre el
paisaje. En cuanto a los tramos al aire libre, destacan los viaductos que atraviesan los
dos cursos hidricos ademas del tramo inicial y final del trazado. Estos tramos discurren
por paisajes de calidad paisajistica baja, mientras que los dos viaductos se localizan
sobre terrenos de mayor fragilidad paisajistica, al estar ocupados por la unidad de suelos
agrarios con dominio de prados y cultivos atlanticos en dominio fluvial, cuya calidad
paisajistica se considera media. El EsIA destaca que, atendiendo al Atlas de los Paisajes
de Espafia a escala 1:1.500.000, no se localiza ningln espacio catalogado como Paisaje
Singular y Sobresaliente en el &mbito de estudio.

El promotor afirma que el principal impacto sobre el paisaje procedera de la calidad
intrinseca y de la incidencia visual del proyecto. Respecto a la calidad intrinseca del
paisaje, se vera afectada por la sustitucién de los valores paisajisticos actuales y la
modificacion de la fisonomia del espacio, derivada principalmente del desbroce de la
vegetacion, los movimientos de tierra y la produccién de residuos durante la fase de
obras. En cuanto a la incidencia visual, la afeccién procederd como consecuencia de los
cambios en la uniformidad del paisaje debido a la visibilidad de las instalaciones
auxiliares y de acopio de materiales, asi como de la ejecucion de viaductos en los valles
fluviales afectados.

El analisis de visibilidad realizado concluye que la incidencia visual de los viaductos
perdurara durante toda la fase de explotacion, calificando el impacto como severo. En el
ambito de la Variante de Ortuella, dado que la alternativa seleccionada discurre por tunel
o falso tlnel y por zonas de paisaje antropizado, el EslA no considera que puedan existir
modificaciones del paisaje mas alla de las actividades propias de la construccion,
concluyendo que, durante la fase de explotacion, no va a existir impacto ambiental sobre
este elemento del medio.

El EslA incluye medidas correctoras de restauracion e integracion paisajistica en las
zonas llanas y fondos de valle, en taludes, en bocas de tuneles y en los caminos de
acceso que se desarrollaran en detalle en los proyectos constructivos tal y como se
indica en las condiciones de la presente resolucion.

El Ayuntamiento de Barakaldo indica, en su informe de 23 de abril de 2019, que se
ha de considerar la alternativa 2 como opcién éptima, teniendo en cuenta los valores
particulares del valle y su moderada antropizacion puesto que la alternativa 1 genera un
impacto visual que se mantendra indefinidamente en el tiempo e impediria el desarrollo
de instrumentos para la proteccion, gestion y ordenacion del paisaje.

El promotor reconoce que la afeccién paisajistica sera relevante para la alternativa 1,
si bien, en el analisis multicriterio realizado en el EslA ambas alternativas presentan
ventajas e inconvenientes.

Como resultado del analisis técnico, se afiaden condiciones en la presente resolucion
relativas a la minimizacion del impacto sobre el paisaje.

b.8) Patrimonio cultural y vias pecuarias. El estudio arqueolégico, incluido en el
EslA, destaca que los trazados propuestos para las alternativas 1 y 2 no intersecan
directamente con Bienes de Patrimonio Cultural incluidos en el Inventario General del
Patrimonio Cultural Vasco. Los elementos que pueden verse afectados por su cercania al
trazado son el Bolatoki Gorostiza, localizado a unos 50 m de ambas alternativas y la
Casa-Torre Zubileta, calificada como Bien Cultural de proteccién media, localizado a
menos de 10 m del viaducto sobre el rio Kadagua planteado en la alternativa 2.
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El promotor concluye que el impacto sobre el patrimonio cultural durante la fase de
construccion sera severo mientras que en la fase de explotacion no deberia implicar
efectos significativos.

Las principales medidas previstas en el EslA son la realizacion de prospecciones
arqueologicas durante la fase de redaccién del proyecto constructivo, controles
arqueoldgicos a pie de obra, sefializacion del trazado del Camino de Santiago y medidas
especificas para la proteccién de los elementos inventariados del patrimonio cultural.

Como medida compensatoria se plantea la creacién de un area recreativa en la que
se realice la regeneracion ambiental de la zona y, por otro, se dote de elementos lidico-
culturales que potencien el uso de la zona de una forma respetuosa con el medio
ambiente.

El informe de la Direccién de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y
Politica Linglistica del Gobierno Vasco de mayo de 2019 manifiesta que la alternativa 2
presenta afecciones visuales y acusticas severas y permanentes tanto en fase de obra
como en explotacion sobre el entorno protegido de la Torre Zubileta y el Molino de
Zubileta. Incide en que la Ley 6/2019, de 9 de mayo de Patrimonio Cultural, a pesar de
ser posterior al EslA se ha de tener en consideracion por ser determinante y, por tanto,
se deben plantear medidas de fomento y planes para la descontaminacion visual y
acustica de los Bienes Culturales.

En la respuesta al requerimiento de informacion adicional, el promotor hace
referencia a las medidas propuestas en el EslA y propone como medida compensatoria
en caso de seleccionar la alternativa 2, la creacion de un area recreativa socio-ambiental
mediante la restauracion de la arquitectura de la Casa-Torre de Zubileta y su entorno
circundando el perimetro del Bien con vegetacion. Ademas, indica que, durante la fase
de redaccion del proyecto constructivo, se realizard una prospeccion arqueolégica
superficial y sistematica de la zona que sera remitida a la Direccién de Patrimonio
Cultural.

Con fecha 18 de enero de 2022, la Direccion de Patrimonio Cultural del
Departamento de Cultura y Politica Linglistica del Gobierno Vasco emite respuesta a
cerca de la informacién adicional remitida donde concluye que, de las dos alternativas
propuestas, la mas adecuada es la alternativa 1.

El Ayuntamiento de Valle de Trapaga, en su informe de 13 de junio de 2019, expone
que la salida de emergencia peatonal 3 y su zona de instalaciones auxiliares afecta
negativamente al Funicular Larreineta y su entorno calificado como Bien Cultural con la
categoria de Conjunto Monumental (Decreto 150/2014, de 15 de julio). ElI promotor
manifiesta que el acceso propuesto en el entorno del Funicular de Larreineta, no
contempla zona de instalaciones auxiliares al no tratarse de un acceso provisional de
obra. Asimismo, indica que durante el proyecto constructivo se contemplaran medidas
protectoras, correctoras y compensatorias ademas de garantizar la restitucion de la
zona.

De acuerdo con la informacién contenida en el EslA no existen vias pecuarias en el
area de estudio.

Se incorporan condiciones en la presente resolucion para minimizar las afecciones
sobre el patrimonio cultural.

b.9) Efectos sinérgicos y acumulativos. El EslA no incluye un estudio de efectos
acumulativos y sinérgicos, sin embargo, se ha de tener en cuenta que la actuacion
proyectada confluye con otras actuaciones como es el caso del «Estudio Informativo del
Proyecto de Integracion del ferrocarril en el barrio de Olabeaga de Bilbao», que
actualmente esti en tramitacion ambiental. Asimismo, se encuentra en preparacion el
Estudio Informativo «Variante Sur Ferroviaria de Bilbao. Fase 2» (que conectara con la
Fase 1) y otras actuaciones en la zona que promueve Bilbao Ria 2000 (Sociedad publica
gue promueve la transformacion de Bilbao).

Otra de las infraestructuras relevantes que puede ocasionar posibles sinergias en la
fase de obras y de funcionamiento es la «Integracion urbana del ferrocarril en Zorrotza.
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Durante las obras, los efectos acumulativos y sinérgicos se manifestarian si estos
proyectos llegasen a coincidir en el tiempo (principalmente efectos sobre la calidad del
aire, ruido, hidrogeologia y paisaje, pero faciimente minimizables con medidas
preventivas y correctoras adecuadas). Como estas actuaciones se encuentran en fase
de Estudio Informativo no se puede predecir si las obras de las distintas actuaciones
coincidiran en el tiempo.

Respecto a las infraestructuras viarias existentes, el cajon proyectado en Olabeaga,
discurre bajo el acceso a Bilbao de la autopista A-8.

c. Analisis de los efectos ambientales resultado de la vulnerabilidad del proyecto. El
Estudio Informativo incluye un analisis detallado de los efectos significativos que pueden
producirse sobre el medio ambiente como consecuencia de la ocurrencia de accidentes
graves y de catastrofes naturales. Los riesgos identificados y analizados han sido riesgos
derivados de accidentes graves durante la fase de obra y de explotacion, y derivados de
catastrofes (sismos, inundaciones, incendios, riesgos geoldgico-geotécnicos, riesgos
meteorolbgicos y por transporte de mercancias peligrosas). Indica que la probabilidad de
ocurrencia de los riesgos identificados es baja en todos los casos y que no esta previsto
que ninguno de los potenciales riesgos identificados provoque impactos significativos
sobre el medio ambiente, habiéndose valorado todos ellos como compatibles.

La Direccion de Atencion de Emergencias y Meteorologia del Departamento de
Seguridad del Gobierno Vasco en su informe de 16 de mayo de 2019, manifiesta que la
informacion incluida en el EslA se limita a riesgos contemplados en las previsiones de
los planes territoriales y especiales de proteccién civil aprobados por el Gobierno Vasco.
De este modo, realiza una serie de apreciaciones respecto a los distintos riesgos
identificados:

- Riesgo de inundacion. Se debera cumplir con lo dispuesto en el Plan Hidrolégico
de la Demarcacion Hidrografica del Cantabrico Oriental, asi como el Plan Territorial
Sectorial de Ordenacién de Rios y Arroyos de la CAPV. En todo el proyecto y
especialmente en el rio Castafios, se debera garantizar que la ejecucion del proyecto no
suponga un incremento del riesgo de inundabilidad de la zona. La salida de
emergencia 9 y sus accesos deberan quedar fuera de la T=500. En el disefio de las
obras de drenaje se tendra en cuenta la pluviometria de la zona a la hora de definir
correctamente las obras de drenaje. El promotor acepta lo anterior e indica que cumplird
con lo dispuesto en fases posteriores del proyecto.

- Riesgo sismico. El ambito de estudio se localiza en zonas de intensidad «V
Fuerte» (dafios no estructurales en algunos edificios), segun el Plan de emergencias
ante el Riesgo Sismico de la Comunidad Autdbnoma del Pais Vasco de octubre de 2007,
modificado por Resolucion 8/2021, de 22 de febrero.

- Riesgo de incendios forestales. Se deberan extremar las precauciones durante la
realizacion de trabajos en la zona de riesgo alto para evitar la generacion y propagacion
de incendios. El promotor considera que, al ejecutarse la mayoria de la actuacion
mediante excavacion en mina, queda afectada muy poca superficie.

- Riesgo por transporte de mercancias peligrosas. Se debera realizar un estudio y
evaluacion del riesgo de la circulacién de mercancias peligrosas por la Variante y su
posible afeccion al exterior. Durante la ejecucion del proyecto se deberd garantizar el
transito de vehiculos de emergencia en caso de accidente. El promotor acepta y
establece que en el disefio de los proyectos constructivos y en la ejecucion de los
mismos, se tendran en cuenta las necesidades de evacuacion en caso de accidente.

— Se considera necesario elaborar un Plan de Autoproteccién tanto en fase de obras
como en fase de explotacion, asi como solicitar su inscripcion en el Registro de Planes
de Autoproteccién de Euskadi. El promotor establece que los planes de Autoproteccion
serdn elaborados por los titulares de la actividad siendo éstos las empresas
adjudicatarias de las obras de construccion.

— Considera que, en el anejo relativo al Andlisis de Riesgos, se debe incluir la
normativa autonémica, concluyendo que los riesgos no deseables analizados, se podrian
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evitar mediante un correcto disefio y aplicacion de medidas para minimizarlos. El
promotor concluye que, en fase de proyecto constructivo, se redefinirdn los niveles de
riesgo al disponerse de mayor nivel de informacion.

Esta Direccion General, derivado del tramite de informacién publica, solicita al
promotor ampliacion del estudio de riesgos y sus correspondientes medidas, asi como
solventar el riesgo de propagacién de incendios en la fase de disefio del proyecto. El
promotor en la documentaciébn complementaria adjunta un nuevo informe de
vulnerabilidad del proyecto, en el que presenta un estudio de riesgos y medidas, donde
concluye que la probabilidad de ocurrencia de catastrofes en la zona es bajo y en caso
de producirse, no se esperan efectos significativos sobre el medio, por lo que califica la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves y de catastrofes como muy
baja.

La Direccion de Atencion de Emergencias y Meteorologia del Gobierno Vasco, con
fecha 29 de diciembre de 2021, informa que el promotor no ha dado respuesta a las
cuestiones referidas al riesgo de inundabilidad, riesgo de incendios forestales, riesgo de
transporte de mercancias peligrosas, Normativa Vasca de autoproteccién y Normativa
Vasca actualizada. Asimismo, indica que el promotor no argumenta la probabilidad baja
de ocurrencia de accidentes o catastrofes en la zona. El promotor da respuesta a las
correspondientes consideraciones haciendo referencia al contenido del «Informe de
vulnerabilidad del proyecto», anexo a la documentacion adicional.

Este informe de vulnerabilidad debera ser informado favorablemente por el érgano
competente del Gobierno Vasco previo a la aprobacion del proyecto constructivo.

En todo caso y al igual que los aspectos técnicos del proyecto, como el propio disefio
de este, la vulnerabilidad del proyecto (atendiendo al andlisis realizado por el promotor)
es un factor mas a considerar en la decisiébn de autorizacion del proyecto por parte del
drgano sustantivo. Respecto a la vulnerabilidad del proyecto frente accidentes graves y/o
catastrofes naturales la presente resolucion recoge, resume Yy traslada los
pronunciamientos de las autoridades competentes en la materia y las cuestiones
suscitadas en el procedimiento de participacién publica para su valoracién por el 6rgano
sustantivo, como 6rgano competente en esta materia, previo a la autorizacion del
proyecto.

d. Programa de Vigilancia Ambiental (PVA). El objetivo del Programa de Vigilancia
Ambiental (PVA) incluido en el EslA es garantizar la aplicacién y comprobar la eficacia de
las medidas preventivas, correctoras y compensatorias, asi como detectar impactos no
previstos y proponer las correspondientes medidas para reducirlos eliminarlos y/o
compensarlos. En cada una de las fases del programa, se realizara un seguimiento de la
eficacia de las medidas adoptadas y sus criterios de aplicacion, mediante inspecciones y
la emision de los correspondientes informes de vigilancia.

Segun la documentacién obrante en el expediente, el PVA se prolongara durante las
obras de construccién y, en fase de explotacion, como minimo durante los primeros 3
afios de funcionamiento de las infraestructuras proyectadas. El PVA indica que los
controles a realizar se aplicaran sobre: el ambiente atmosférico, el medio terrestre
(geologia, geomorfologia y suelos), aguas superficiales y subterraneas, vegetacion,
fauna, paisaje, patrimonio, riesgos ambientales, equipamientos e infraestructuras
publicas, e instalaciones y maquinaria.

El seguimiento y control comprende la totalidad de las superficies afectadas por las
obras del proyecto, evaluadas en el EslA y en las adendas posteriores. El control de
estos parametros se efectuara tomando como valores de referencia o de estado cero, los
existentes previamente a la realizacion de cualquier actividad, lo que permitird su
comparativa con los medidos durante la vida activa del proyecto.

Los trabajos a realizar por el responsable de la ejecucién y del seguimiento del PVA
seran los siguientes:

- Una inspeccion mensual durante la fase de construccion.
- Informes mensuales durante la fase de construccion.
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- Informes ordinarios, uno al semestre, que reflejan el seguimiento ambiental para
esta fase.

- Informes extraordinarios, que se emitiran cuando exista alguna afeccidn no prevista
0 cualquier aspecto que precise una actuacion inmediata, y que por su importancia
merezca la emision de un informe especifico.

- Informe final del Programa de Vigilancia. El informe final contendra el resumen y
conclusiones de todas las actuaciones de vigilancia y seguimiento desarrolladas, y de los
informes emitidos, tanto en la fase de construccion como en la fase de funcionamiento.

En virtud del analisis técnico realizado, el PVA previsto en el EsIA debera
completarse con los aspectos adicionales que se recogen en el apartado de condiciones
relativas al Programa de Vigilancia Ambiental de la presente resolucion.

Fundamentos de Derecho

El proyecto objeto de la presente resolucion se encuentra comprendido en el grupo 6
apartado b) del anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto
ambiental, en virtud de lo cual resulta preceptivo su sometimiento al procedimiento de
evaluacién de impacto ambiental y la formulacion de declaracidon de impacto ambiental,
con caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad con lo establecido
en el articulo 33 y siguientes de la citada norma.

Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, la resolucion
de los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1.c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abril, por el
gue se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion
Ecologica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de
enero, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluacion practicada: los documentos técnicos del proyecto, los estudios de impacto
ambiental (EslA), el resultado de las dos informaciones publicas y de las consultas
efectuadas, asi como la documentacion complementaria aportada por el promotor.

En consecuencia, esta Direccion General, a la vista de la propuesta de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion de impacto
ambiental a la realizacion del proyecto «Estudio informativo de la variante sur ferroviaria
de Bilbao. Fase 1» y «Estudio informativo de la variante sur ferroviaria de Bilbao. Fase 1.
Variante de Ortuella», en la que se establecen las condiciones ambientales, incluidas las
medidas preventivas, correctoras y compensatorias, que resultan de la evaluacion
ambiental practicada y se exponen a continuacién, en las que se debe desarrollar el
proyecto para la adecuada proteccién del medio ambiente y los recursos naturales, lo
cual no exime al promotor de la obligacion de obtener todas las autorizaciones
ambientales o sectoriales que resulten legalmente exigibles.

Atendiendo a los antecedentes y fundamentos de derecho expuestos se resuelven
las condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de los
efectos adversos sobre el medio ambiente, que se establecen en los siguientes términos:

Condiciones al proyecto
i. Condiciones generales.

(1) EI promotor deberd cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en los estudios de impacto ambiental y las aceptadas tras las dos
informaciones publicas, o contenidas en la informaciébn complementaria, en tanto no
contradigan lo establecido en la presente resolucion.
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(2) Con caréacter general, el promotor habr4 de respetar las buenas préacticas
ambientales para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacion los
«Manuales de Buenas Practicas Ambientales en las Familias Profesionales».

(3) Antes del inicio de las obras, en coordinacion con los Ayuntamientos y los
titulares de las infraestructuras afectadas, se llevard a cabo un estudio detallado de los
accesos a las distintas partes de la obra y su programacion en el tiempo, con el objeto de
minimizar las afecciones y molestias durante las obras.

(4) Los residuos generados, tanto en fase de obras como de explotacion, seran
gestionados segun las disposiciones establecidas en la normativa vigente. La gestion de
los residuos se ira realizando segun se vayan generando, minimizando de esta forma su
acumulacion en las instalaciones.

(5) A la vista de la evaluacibn ambiental practicada, el proyecto debera
desarrollarse segun el trazado propuesto en la «Alternativa 1» del estudio informativo y
la «Alternativa B» en el caso de la Variante de Ortuella, mediante los correspondientes
proyectos constructivos, que deberan respetar las condiciones establecidas en la
presente declaracion.

(6) Con el proposito de ser mas clarificador, practico y efectivo, el promotor debera
elaborar un documento técnico comprensivo que incluya el Plan de medidas protectoras,
correctoras y compensatorias del conjunto de instalaciones, donde se recojan las
medidas previstas en los EslA aportados, asi como las determinaciones que se
relacionan a continuacion. Igualmente, se elaborari el plan de vigilancia ambiental,
acorde con estas medidas y determinaciones.

(7) EIl proyecto debera cumplir con toda la normativa estatal, regional y local
aplicable al proyecto en todas y cada una de sus fases, en particular la relativa a ruido y
contaminacién acustica, asi como en materia de residuos.

(8) En caso de que alguno de los proyectos constructivos introduzca modificaciones
sustanciales respecto a lo establecido en el estudio informativo, deberda someterse al
correspondiente procedimiento de evaluacion ambiental en los términos del articulo 7 de
la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

(9) El titular de la linea ferroviaria elaborara un Plan de Autoproteccion, previo al
inicio de la actividad, que se integrara en los correspondientes Planes de Emergencia
(autonémico y municipal) de Proteccién Civil. El plan debe abordar la identificacién y
evaluaciéon de los riesgos, las acciones y medidas necesarias para la prevencion y
control de los riesgos, asi como las medidas de proteccion y otras actuaciones a adoptar
en caso de emergencia. Se deben abordar los riesgos propios de la actividad y los
riesgos externos que pudieran afectarle. Se debera solicitar la inscripcion en el Registro
de Planes de Autoproteccion de Euskadi de acuerdo con el Decreto 227/2010.
Complementariamente también se debera elaborar el Plan de Contingencias tal como se
recoge en la Ley 38/2015 de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

ii. Condiciones relativas a medidas preventivas, correctoras y compensatorias para
los impactos mas significativos. A continuacién, se indican aquellas medidas del estudio
de impacto ambiental que deben ser modificadas y aquellas medidas adicionales
establecidas en las alegaciones e informes recibidos en el procedimiento y en las
respuestas del promotor que se consideran necesarias para garantizar la proteccion del
medio ambiente; asi como las que se desprenden del analisis técnico realizado por el
O6rgano ambiental.

Calidad atmosférica, cambio climatico, salud y poblacion:

(10) Se asegurara la minimizacion de emisiones de polvo y gases contaminantes
en fase de obra mediante el cumplimiento de las medidas establecidas en los manuales
de buenas practicas relativos a construccion, edificacion y transporte (cubricion de los
camiones de transporte, riego de superficies, zonas de lavado de ruedas, seleccién
adecuada de la ubicacion para las zonas de acopio, revegetacion temprana,
cumplimiento de condiciones técnicas de los vehiculos y maquinaria pesada, etc.).
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(11) Cambio climatico: Los proyectos constructivos dardn cumplimiento a la Norma
de Adif «Metodologia para el analisis del riesgo y adaptacion a los efectos del cambio
climatico» y tendran en cuenta en el disefio el documento «Orientaciones técnicas sobre
la defensa contra el cambio climético de las infraestructuras para el periodo 2021-2027».

(12) En el proyecto de construccion se debera garantizar que, durante la fase de
construccion y de funcionamiento, se cumplan los niveles de inmisién y los objetivos de
calidad acustica establecidos en la legislacion vigente y, en caso de que se superen los
valores admisibles, se estableceran las medidas complementarias necesarias para su
cumplimiento.

(13) Los proyectos constructivos incluiran un estudio acustico de detalle que
modelice las emisiones de ruido en fase de obra una vez se conozca la ubicacién de las
areas auxiliares. En cualquier caso, en el entorno de areas habitadas se instalaran
pantallas acusticas maviles, que se iran trasladando a medida que avance la obra.

(14) Los proyectos constructivos incluiran estudios acusticos de mayor detalle para
la fase de explotacion en cada tramo, que verifiquen los resultados obtenidos en el
estudio de ruido del EslA y garanticen el cumplimiento de los objetivos de calidad
acustica y la no superacién de los valores limites legalmente preceptuados, con la
participacion de los ayuntamientos afectados y en coordinacion con los planes de accién
municipales contra la contaminacién acuistica, integrando el disefio y ajuste final de las
medidas de proteccion acustica.

(15) Si los resultados de los estudios acusticos de detalle reflejasen el
incumplimiento de los objetivos de calidad acustica o los valores limites de inmision,
incluso tras la implementacion de pantallas acuUsticas, deberdn proponerse otras
soluciones vy, en ultimo caso, medidas para el aislamiento acuistico de las edificaciones
gue vean superados los limites correspondientes.

(16) En fase de proyecto de construccion, se analizard con detalle el posible
impacto por deslumbramientos y molestias a los habitantes de las edificaciones proximas
debido a las luces de los trenes que circulan por la nueva linea férrea disponiendo
pantallas (preferentemente vegetales) en aquellos puntos en los que sea necesario. Para
su definicién se tendran en cuenta las pantallas acusticas finalmente proyectadas.

(17) EI promotor deberd proceder a la reposicion de las vias deterioradas, en
prevision de los desperfectos que podrian sufrir las infraestructuras viarias como
consecuencia del aumento de trafico pesado.

(18) Durante la redaccion de los proyectos constructivos, se elaborara un estudio
detallado de los efectos potenciales de las vibraciones generadas en fase de obra por la
construccion de los tuneles (tuneladora, voladuras, demaliciones, etc.), falsos tuneles y
cimentaciones. En funcion de los resultados de este estudio, los correspondientes
proyectos constructivos incorporardn medidas preventivas y correctoras detalladas.

(19) Los proyectos constructivos incluiran estudios de vibraciones de mayor detalle
para la fase de explotacion en cada tramo, que verifiquen los resultados obtenidos en el
estudio de vibraciones del EslA y garanticen el cumplimiento de los valores limite
legalmente preceptuados, integrando el disefio y ajuste final de las medidas de
correctoras necesarias (se han previsto mantas elastoméricas y empleo de
amortiguadores).

(20) Al finalizar los trabajos, se repondran todos los servicios afectados por el
proyecto.

Geomorfologia y suelo:

(21) Se llevara a cabo la delimitacion estricta de los perimetros de obra mediante
jalonamiento temporal, utilizando cerramientos rigidos en las zonas de mayor valor
ambiental y, en el entorno de las areas habitadas, se utilizaran pantallas acusticas
moaviles, que se iran trasladando a medida que avance la obra.

(22) Durante la redaccion del proyecto constructivo se elaborard un estudio de
detalle de los posibles riesgos geotécnicos (como pueden ser: cruce de filones, de
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vaguadas de baja cobertera y de fallas) y se concretaran las medidas necesarias para
mitigarlos.

(23) El disefio estructural del viaducto sobre el rio Castafios debera tener en cuenta
la Falla de Bilbao-Alsasua. Se debe evitar apoyar la cimentacion de las pilas sobre la
falla y se considerara la posibilidad de implantar un viaducto sin pilas intermedias.

(24) Movimiento de tierras: en la redaccion del proyecto constructivo se llevara a
cabo un estudio especifico para minimizar las afecciones. Asimismo, se asegurara la
correcta gestion de los excedentes segun legislacion vigente. Se realizara una correcta
gestion de la tierra vegetal retirada y se buscard minimizar la afeccién a vegetacion
natural.

(25) Se revisara la propuesta de las zonas de instalaciones auxiliares y acopios y
definirdn en fase de proyecto de construccion. Para su ubicacion se excluiran las areas
ocupadas por vegetacion de mayor interés, HIC, elementos patrimoniales, cursos
fluviales y el entorno de areas habitadas. Se verificara que, a la finalizacion de las obras,
se desmantelan todas las instalaciones auxiliares, se procede a la limpieza de las areas
afectadas y se restauran a sus condiciones preoperacionales.

(26) No se circulard con maquinaria ni vehiculos fuera de las superficies de
ocupacion proyectadas, ni se utilizaran dichos terrenos como lugar para realizar acopios
de materiales, parque de maquinaria o instalaciones auxiliares que no sean previamente
autorizadas.

(27) A los efectos de minimizar la degradacion del territorio por compactacion de
suelo, el promotor debera delimitar los accesos, las zonas de acopio y las zonas de
trabajo antes del inicio de la ejecucién de las obras.

(28) Finalizadas las obras, se procedera a la descompactacion de todos los
terrenos afectados por acopios temporales, instalaciones auxiliares o las propias rodadas
de la maquinaria pesada.

(29) Para evitar la contaminacion del suelo, en la manipulacién de lubricantes,
combustibles y similares, correspondiente a la maquinaria movil, estas tareas deberan
desarrollarse en los lugares asignados para ello, y mediante los procedimientos
adecuados que eviten cualquier derrame.

(30) Gestion de materiales contaminados: se debera proceder a su retirada y
considerar su clasificacion como residuo peligroso.

(31) Si durante las obras se encuentran depdsitos subterrdneos de combustibles
y/o tierras impregnadas por sustancias peligrosas, se informara al organismo competente
del Gobierno Vasco, que valorara las actuaciones necesarias.

(32) De manera previa a la ejecucion de las obras, el promotor obtendra la
declaracion de la calidad de suelos, de acuerdo con la Ley 4/2015, de 25 de junio, para
la prevencion y correccion de la contaminacion del suelo del Gobierno Vasco.

(33) Se debera cumplir con la legislacion vigente en materia de prevencién vy
correccion de la contaminacion del suelo.

(34) Atendiendo al informe del IHOBE, es necesario realizar una investigacion de la
calidad del suelo (Ley 4/2015 para la prevencidn y correccion de la contaminacion del
suelo, Comunidad Auténoma del Pais Vasco) previa a la intervencién en cada uno de
estos emplazamientos que garantice que no existen riesgos asociados para las personas
trabajadoras o usuarias de la nueva utilizacion del terreno, asi como una gestion
adecuada de los residuos abandonados, edificaciones y posibles tierras a excavar de
acuerdo a la legislacion vigente. Ademas, las investigaciones de la calidad del suelo,
disefio y ejecucion de las medidas de recuperacion deberan ejecutarse por entidades
acreditadas (Decreto 199/2006, de 10 de octubre por el que se establece el sistema de
acreditacion de entidades de investigacion y recuperacion de la calidad del suelo,
Comunidad Autonoma del Pais Vasco).

(35) Segun manifiesta la Viceconsejeria de Agricultura, Pesca y Politica Alimentaria
del Departamento de Desarrollo Econdmico e Infraestructuras del Gobierno Vasco,
cualquier proyecto o actuacion administrativa en la Comunidad Autbnoma del Pais Vasco
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sobre suelos de alto valor agrologico exigira la emision de informe por parte del 6rgano
foral competente en materia agraria con caracter previo a su aprobacion definitiva.

(36) EI proyecto de construccion debera incluirr de acuerdo con el
Decreto 193/2012, de 2 de octubre, de conservacion y fomento del uso del suelo agrario
en la Comunidad Autonoma de Euskadi, una propuesta de compensacion por la pérdida
de suelos clasificados como agroganaderos de alto valor estratégico, segun el Plan
Territorial Agroforestal, que deberd realizarse preferentemente en terrenos de uso
agrario, lo mas proximos posible a las explotaciones afectadas, que los obligados a la
compensacion pudieran poseer o adquiri. En caso de que no poseyeran terrenos
agrarios, la compensacion sera en fondos econémicos que se integraran en los Fondos
de Suelo Agrario y se destinaran al cumplimiento de sus fines.

Agua:

(37) Todas las actuaciones que se realicen en zona de DPH o zona de policia de
cualquier cauce publico, asi como el posible vertido de aguas residuales y captaciones
de aguas publicas, deberan contar con la preceptiva autorizacién de la Agencia Vasca
del Agua. En ningln caso, se autorizardn dentro del DPH la construccién, montaje o
ubicacidn de instalaciones destinadas a albergar personas, aunque sea con caracter
provisional o temporal y se respetaran las servidumbres de 5 m de anchura de los
cauces publicos. Todo ello de acuerdo con la normativa vigente en la materia.

(38) En el caso de afeccién a cauces que formen parte del DPH, se pediran los
permisos correspondientes de afeccién u ocupacion, dando cumplimiento a la legislacion
vigente.

(39) Las autorizaciones necesarias para la ocupacién del DPMT durante la
ejecucion de las obras, si fuese preciso para la ejecucién de los viaductos sobre el rio
Castafios y el rio Kadagua, deberan solicitarse a la Direccién General de Sostenibilidad
de la Costa y del Mar del MITECO. Para la servidumbre de transito, debera garantizarse
gue quede permanentemente expedita para el paso publico peatonal y para los vehiculos
de vigilancia y salvamento. La ocupacioén de la servidumbre de proteccidn estara sujeta a
autorizacion de la Comunidad Auténoma, sin perjuicio de los informes preceptivos
regulados en la normativa sectorial de Costas.

(40) En todo caso, las actuaciones en cauces precisas para la construccion y
mantenimiento del viaducto sobre el rio Castafios deberan respetar el trazado, fisonomia
y estructura del cauce, sin realizar obra alguna y retirando los residuos generados.

(41) EI dimensionamiento de las estructuras de drenaje debera cumplir con las
exigencias del organismo de cuenca, recabando informe favorable del mismo previo a la
autorizacion del proyecto constructivo.

(42) Deberan tomarse todas las medidas y precauciones necesarias tendentes a
minimizar el impacto de la actuacién proyectada sobre el medio hidrico en la zona de
actuacion, garantizando que no se alterara significativamente la dindmica hidrolégica de
la zona y asegurando, en todo momento, la calidad de las aguas superficiales y
subterraneas.

(43) Durante la ejecucion de las obras se instalaran barreras de retencién de
sedimentos para el control del arrastre de sedimentos a los cauces y balsas de
decantacion para controlar los vertidos procedentes de las zonas de instalaciones
auxiliares y de la construccién de tuneles y viaductos.

(44) Se garantizara la no afeccion a cursos de aguas superficiales y subterraneos,
por vertidos contaminantes que puedan realizarse durante la fase de construccion, asi
como una vez finalizadas las obras.

(45) Los puntos limpios, instalaciones auxiliares y parqgues de maquinaria, se
ubicaran fuera de la zona de flujo preferente. Se realizard una correcta gestion de las
aguas residuales retiradas periédicamente por un gestor autorizado.

(46) Las tareas de mantenimiento y manipulacion de maquinaria y limpieza de
hormigoneras, que sea necesario realizar en obra, se llevardn a cabo en areas
convenientemente habilitadas con las medidas de gestion de vertidos necesarias.
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(47) Las superficies de estacionamiento de maquinaria estaran impermeabilizadas
y dotadas de elementos para recoger y gestionar eventuales vertidos.

(48) EIl parque de maquinaria y las instalaciones auxiliares se ubicaran en zonas
alejadas de los cauces y donde las aguas superficiales no se vayan a ver afectadas.
Para ello, se controlara la escorrentia superficial que se origine en esta area mediante la
construccion de un drenaje alrededor de estas instalaciones. El drenaje tendra que ir
conectado a una balsa de sedimentacion. También se instalaran barreras de sedimentos
en aquellas zonas que se determine necesario para proteger los cauces.

(49) Las aguas residuales generadas deberan ser periédicamente recogidas y
retiradas de la zona para su entrega a gestor autorizado. No se realizara ningun vertido
de aguas residuales ni sobre cauces superficiales ni sobre el suelo o subsuelo.

(50) Como propone ADIF, previamente a la redaccién de los proyectos de
construccion sera esencial la realizacion de un estudio hidrogeolégico para poder
determinar los problemas constructivos que habra que afrontar durante la ejecucién de
las obras, valorar la afeccion a los acuiferos tanto en fase de construccion como de
explotacion y proponer las medidas necesarias.

(51) Ademas, se adoptaran las siguientes medidas propuestas por la Agencia
Vasca del Agua en sus informes:

a) Se considera necesaria la instalacién de una red de seguimiento piezométrico a
lo largo de toda la traza y a ambos lados de los tuneles, que debera comenzar un afio
antes del comienzo de las obras y seguir, como minimo, durante otro afio tras la
ejecucién de la infraestructura.

b) Las actuaciones con afeccion al DPH, o que se realicen en la zona de policia de
cauces (100 m), deberan contar con la preceptiva autorizacién de obras de la Agencia
Vasca del Agua, siendo en el marco de dicha tramitacién donde se estableceran las
determinaciones y cautelas que se estimen necesarias.

c) Se completard la medida preventiva HID-18 (control de la calidad de agua
subterranea y de niveles piezométricos) del EslA, ampliando dicho seguimiento también
durante la fase constructiva e incluyendo el mismo control del régimen hidroldgico de los
cursos de agua existentes a lo largo de la traza de los tlneles.

d) Si durante la fase de construccidn se detectaran afecciones a las aguas
subterraneas, se deberd proceder a la restitucién a las condiciones originales o, en
Gltima instancia, compensar la afeccién generada a dichos aprovechamientos.

e) A fin de evitar que se produzcan impactos severos en los niveles piezométricos,
no recuperables en fase de explotacion, sera preciso el establecimiento de los
adecuados operativos de seguimiento, asi como controles periédicos, tanto en fase
preoperacional como constructiva, de manera que se puedan detectar las posibles
variaciones en los niveles piezométricos, valorar su significancia, conocer la eficacia de
las medidas de impermeabilizaciéon ejecutadas, pudiendo asi prevenir o corregir el
impacto.

f) Se presentara ante la Agencia Vasca del Agua el estudio hidrogeoldgico de
detalle, si bien se deben definir en los proyectos las medidas adecuadas para minimizar
la afeccion a los niveles piezométricos.

g) En caso de que se produzcan afecciones a los niveles piezométricos o al
régimen hidrologico de los cauces superficiales, dicha alteracion debera ser reparada,
corregida o0 compensada previa a la puesta en explotacion de la nueva infraestructura.

Flora, vegetacion y habitats de interés comunitario:

(52) Se realizar4d una prospeccion botanica previa al inicio de las obras para
detectar la posible presencia de especies protegidas 0 amenazadas identificadas en el
ambito de estudio. Se deberan balizar y sefalizar para evitar su afeccién y evaluar la
necesidad de trasplantar aquellos ejemplares que se puedan ver afectados. En caso de
detectarse, se informara al 6rgano competente del Pais Vasco de forma que se
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establezcan las medidas de proteccion adecuadas, incluida en su caso, la translocacion
de los ejemplares.

(53) Se conservara la vegetacion existente, cuyo desbroce no sea necesario para
los trabajos, y se respetara la vegetacion del entorno salvo valoracion de riesgo de
incendio, valorando siempre comunidades o taxones protegidos y realizandose
preferentemente, de manera manual, evitando el uso de la maquinaria pesada y de los
herbicidas. Para la realizacion de las podas se seguiran practicas silvicolas adecuadas.
Asi, se evitara, en la medida de lo posible, cualquier afeccion sobre vegetacion natural,
especialmente en aquellos casos en que se encuentra constituida por masas forestales e
HIC, y/o areas de interés floristico, arboles singulares, monumentales, de interés
comarcal y/o local, zonas con un elevado riesgo de incendio forestal, etc.

(54) Las comunidades vegetales naturales alteradas por la ocupacion temporal de
las infraestructuras o instalaciones del proyecto deberan ser restauradas o recuperadas,
en las mismas superficies en las que se produjo la degradacion, mediante la preparacion
o acondicionamiento del suelo (descompactacion, extendido de la tierra vegetal y
restitucion morfolégica del terreno) e implantacion de vegetacién con la misma
composicién especifica, proporcion de especies, densidad, etc., que permita la
progresion hacia la comunidad vegetal/hdbitat preexistente. La restauracion de la
cobertura edéfica y la vegetacion se realizaran tan pronto como sea posible.

(55) EI proyecto de construccion incluird un Plan de Restauracion Vegetal e
Integracion Paisajistica, a escala y detalle de proyecto de ejecucion, que comprendera
todas las actuaciones de restauracion y compensacion propuestas por el promotor,
concretando y cuantificando las superficies de trabajo, métodos de preparacion del
suelo, especies vegetales a utilizar, métodos de siembra o plantacion y resto de
prescripciones técnicas, asi como el presupuesto, cronograma y cartografia de todas las
actuaciones. El proyecto debera ser informado favorablemente por el 6rgano competente
de forma previa a la autorizacion.

(56) EIl proyecto definitivo prevera, una vez determinada con exactitud la tipologia
de viaducto, las areas sobre las que seria necesario actuar, mediante poda o corta de
vegetacion arbérea con el objetivo de no superar el tablero del viaducto.

(57) Se elaborara y desarrollard un Protocolo de erradicacion y control de flora
aléctona invasora, que integre actuaciones especificas y que incluya el seguimiento de
las zonas afectadas por las obras. Este protocolo estara vigente durante la fase de obras
y los tres primeros afios de explotacién de la instalacion.

(58) Se garantizard la no afeccién a las formaciones vegetales de la ribera,
preservando la calidad y estado de conservacion de los ambitos fluviales riberefios, con
especial atencion a la zona de los rios Kadagua y Castafios y a los arroyos proximos a
las salidas de las galerias de emergencia.

(59) EI proyecto de construcciéon definird e incorporard un plan de prevencion y
extincion de incendios, que debera ser informado por el organismo competente del Pais
Vasco.

Fauna:

(60) Se realizara una prospeccion de la zona de obras por personal técnico
especializado, de manera previa a la ejecucion de la obra, con el fin de determinar la
existencia de animales, nidos o madrigueras. En caso de localizar nidos o camadas de
especies protegidas, se avisard al 6rgano competente del Pais Vasco, que dara las
indicaciones oportunas.

(61) Previo al inicio de los trabajos, se establecera un calendario de obras, en el
gue se definirdn las limitaciones temporales y espaciales en funcién de la presencia de
especies faunisticas de interés (no pudiendo interferir con el periodo reproductor, en
especial, de las especies protegidas y/o amenazadas identificadas en la evaluacion
ambiental realizada), el cual podra ser objeto de modificacion por parte del 6rgano
ambiental competente del Pais Vasco. En cualquier caso, se evitardn los desbroces,
movimientos de tierras, voladuras y otras actividades ruidosas en el periodo de cria.
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(62) Las obras que afecten al Area de Interés Especial del pez Espinoso no se
realizaran durante el periodo critico para la reproduccion de la especie (entre el 1 de abril
y el 31 de agosto).

(63) Atendiendo al Informe del Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural de
la Diputacion Foral de Bizkaia, segin el Articulo 6 del Decreto Foral por el que se
aprueba el Plan de Gestion del pez Espinoso, se debera solicitar autorizaciéon al 6rgano
competente de la Diputacién Foral de Bizkaia para la ejecucion de la actuacion.

(64) No se realizaran trabajos nocturnos y en caso de que fuera necesario, debera
solicitarse autorizacion expresa al 6rgano competente del Pais Vasco. En cualquier caso,
estaran limitados a zonas muy concretas y siempre que no puedan suponer afeccion a
especies protegidas.

(65) En los tramos en los que se prevea la instalacion de pantallas acusticas o
fonoabsorbentes deberan sefializarse las mismas para facilitar su visibilidad por parte de
la avifauna.

(66) En caso de ser necesario, se instalaran dispositivos de sefializacion
anticolision en el cable de tierra, a ambos lados de la via en los viaductos de los rios
Castafios y Kadagua.

(67) Las modificaciones que se adopten en las pantallas fonoabsorbentes a lo largo
de la fase de explotacién, para mejorar la efectividad de las medidas preventivas frente a
las colisiones de aves deberan ser coordinadas entre el explotador de la linea y el
6rgano ambiental competente.

(68) No se manipulara o traslocara ningun ejemplar, madriguera o nido sin la
autorizacion del 6rgano competente del Pais Vasco.

(69) Se elaborara y desarrollara un protocolo de desinfeccion y limpieza para evitar
la propagacion de fauna invasora que integre actuaciones especificas y que incluya el
seguimiento de las zonas afectadas por las obras.

(70) Para la proteccion de los quiropteros presentes en el area de estudio se llevara
a cabo la plantacion de las especies arbéreas y arbustivas autéctonas de las riberas de
los rios Castafios y Kadagua, al menos 20 metros aguas arriba y aguas abajo del
viaducto, que den continuidad al bosque de ribera existente. Para garantizar que el paso
de los quirdpteros se produzca por debajo del viaducto y no atraviesen la plataforma (con
el riesgo de colision que eso supondria) las copas de los arboles se mantendran por
debajo de la rasante de la plataforma.

(71) EIl cerramiento longitudinal de la infraestructura que discurre en superficie sera
continuo y evitara el paso de fauna al interior de la via. Se colocara un refuerzo de malla
con luz maxima de 2 x 2 cm, enterrada 30 cm, con el fin de evitar el escarbado, y
elevada 60 cm por encima del terreno, para evitar la entrada de fauna de pequefio
tamafio.

(72) Se deberan respetar 5 m de servidumbre a cada lado de los rios Castafios y
Kadagua tanto durante las fases de ejecucion como de explotacion (estan catalogados
como zonas de presuncién de nutria y tramos a mejorar del Plan de Gestion del Vison
Europeo en el Territorio Histérico de Bizkaia).

(73) En caso de deteccion de visén europeo (mas probable en las inmediaciones de
los emboquilles de las galerias de emergencia en la Variante de Ortuella) se realizara un
estudio previo que se trasladara al 6rgano competente del Pais Vasco.

Paisaje:

(74) Se procedera a la restauracion e integracion paisajistica de cualquier zona del
entorno que se vea afectada durante las obras y no sea necesaria para el normal
funcionamiento de la explotacion.

(75) Se potenciara el uso recreativo, educativo y social de las zonas de ribera,
dotédndolas de elementos (paneles educativos, espacios deportivos, caminos verdes,
etc.) que, de forma compatible con la proteccién del medio ambiente, permitan su
disfrute por parte de la ciudadania.
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(76) Los viaductos (Kadagua y Castafios) se deben integrar paisajisticamente y
para ello se adaptaran visualmente (forma, materiales, color, volumen y escala) en su
entorno, reduciendo el impacto visual con un disefio lo mas integrado posible dentro de
las alternativas técnicamente viables. Se debe evitar un impacto visual significativo e
incongruente con el entorno paisajistico del proyecto. Estos criterios también se
aplicaran a los emboquilles de los tuneles.

Patrimonio cultural y vias pecuarias:

(77) Como medida general, se realizara un control y seguimiento arqueoldgico de
todos los movimientos de tierras, tareas de desbroce y remocion de tierras previstos,
para poder controlar y documentar la posible aparicién de yacimientos arqueoldgicos no
observables superficialmente. Si durante la ejecucion de la obra se encuentran restos y/u
objetos con valor arqueologico, el promotor o la direccion facultativa de la obra debera
paralizar de inmediato los trabajos, tomando las medidas adecuadas para la proteccion
de los restos y comunicando el descubrimiento, en el plazo de 48 horas, al organismo
competente.

(78) Cualquier variacién en la ubicacion propuesta de las instalaciones del
proyecto, zonas de acopio de materiales, caminos etc. deberd ser informada al
competente en materia de Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco.

(79) Se deberan contemplar medidas preventivas y correctoras como el uso de
pantallas aclsticas y el balizamiento de los Bienes de Interés Cultural afectados.
Concretamente se aplicaran tales medidas en las proximidades de Torre Zubileta y del
Funicular de Larreineta.

(80) En cualquier caso, se sefializardn y balizaran todos los elementos
patrimoniales situados a menos de 400 metros de la actuacion.

(81) Todas las actuaciones en materia de arqueologia se realizaran atendiendo a la
Ley 6/2019, de 9 de mayo del Patrimonio Cultural Vasco.

(82) La actuacion sera revisada por personal cualificado tanto de la Diputacion
Foral de Bizkaia como de la Direccion de Patrimonio Cultural del Departamento de
Cultura y Politica Linguistica del Gobierno Vasco.

iii. Condiciones relativas al Programa de Vigilancia Ambiental. En virtud del andlisis
técnico realizado, el programa de vigilancia previsto en el estudio de impacto ambiental
debe completarse con los aspectos adicionales que se incorporan mediante esta
resolucién. El objetivo del citado programa en sus distintas fases es garantizar el
cumplimiento de la totalidad de las medidas preventivas y correctoras descritas, a través
de un seguimiento de la eficacia de dichas medidas y sus criterios de aplicacién, que se
consagraréa en los correspondientes informes de vigilancia.

(83) EI promotor desarrollara el PVA de forma concreta y detallada para las fases
de construccidon y explotacion. Se estableceran controles para cada una de las
operaciones generadoras de impactos y de los factores ambientales afectados, asi como
sobre la eficacia de las correspondientes medidas de mitigacion.

(84) Se especificaran y detallaran para cada control, entre otros, los objetivos
perseguidos, pardmetros de control, indicadores de cumplimiento, periodicidad del
control, responsable, etc., sin perjuicio de las especificaciones expuestas en las
siguientes condiciones, que prevalecerdn en caso de discrepancia. La periodicidad de
los informes serd trimestral durante la fase de construccion y semestral durante los tres
primeros afios de explotacién. A partir de ese momento, la periodicidad de los citados
informes ser4 anual.

(85) Asimismo, el PVA debera actualizar el plan de recuperacion paisajistica del
proyecto en funcidn del desarrollo de las obras.
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(86) EIl estudio hidrogeolégico de detalle, que se elabore en fase de proyecto de
construccion, deberd incluir un programa de vigilancia ambiental. Ademas, integrara al
menos, los siguientes controles:

a) Se llevara a cabo el seguimiento hidrogeolégico con medidas periddicas no sélo
piezométricas (tanto en los piezOmetros perforados como en los pozos de
abastecimiento publico o privado que se hayan podido inventariar) sino también
foronémicas en aquellos manantiales que sirvan de descarga a los acuiferos perforados
por las obras. Este seguimiento debe completarse con el correspondiente seguimiento
climatico (al menos, precipitacion y temperatura) de cara a correlacionar las oscilaciones
piezométricas con las recargas. El seguimiento hidrogeolégico se iniciard antes del
comienzo de las obras y precisa la recoleccion de datos durante, al menos, un afio
hidrologico (preferiblemente varios). Este seguimiento continuard hasta que el drenaje
inducido por los tlneles en los acuiferos alcance el régimen permanente y, en todo caso,
al menos durante los diez primeros afios de explotacién de la instalacion.

b) Se incluird el seguimiento cualitativo y cuantitativo de los aprovechamientos de
agua que puedan verse afectados durante las obras, especialmente abastecimientos a
poblaciones y otros servicios para los que no se haya ejecutado previamente un
suministro alternativo, tanto durante las obras como durante al menos los diez primeros
afios de explotacion.

c) Todos los anteriores informes de seguimiento [a) y b)] se remitiran a la Agencia
Vasca del Agua.

(87) Durante las fases de obra y explotacion, se realizara el seguimiento de los
niveles de ruido en los receptores potenciales, incluso con campafias de mediciones
sobre el terreno, para verificar el cumplimiento de la calidad acUstica establecida. Los
valores de inmisién a considerar deben corresponderse con los establecidos por ley para
el lugar de recepcion. En el supuesto de detectarse valores por encima de los
establecidos en la normativa de ruido, se estableceran medidas adicionales con objeto
de garantizar el cumplimiento de la legislacion vigente, sin perjuicio de su notificacion al
drgano sustantivo.

(88) Durante las fases de obra y explotacién del proyecto, se realizard un
seguimiento de los riesgos de deslizamiento del terreno. Si fuese detectado algun tipo de
movimiento, se estudiaran las causas y se definirdn y ejecutaran las medidas oportunas.
El seguimiento incluird la aparicion de fenomenos de erosién en suelos removidos por
las obras, asi como a la efectividad de la restauracién geomorfoldgica y vegetal realizada
de toda la superficie de ocupacion temporal.

(89) Se llevara a cabo una vigilancia y control arqueoldgico de todos los desbroces
y movimientos de tierras. En caso de hallazgos, se pondran en conocimiento de la
Direccién de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Politica del Gobierno
Vasco, de la Diputacién Foral de Bizkaia y del ayuntamiento donde se encuentren
ubicados.

(90) Se mantendran a lo largo de la vida util de la infraestructura y se integraran en
los contratos de conservacion de la infraestructura los siguientes aspectos:

— Seguimiento, control y erradicacién de especies exéticas invasoras.
- Retirada de los residuos de cualquier tipo durante la explotacion y mantenimiento
de la infraestructura.

(91) A raiz de los resultados obtenidos en el seguimiento, podra exigirse la
adopcion de medidas adicionales.

(92) La autorizacién del proyecto incluira el programa de seguimiento y vigilancia
ambiental completado con las prescripciones anteriores.

Cada una de las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental y en esta
declaracion deberan estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o
en una adenda al mismo, previamente a su aprobacion.
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Se procede a la publicacién de esta declaraciéon de impacto ambiental, segun lo
previsto en el apartado tercero del articulo 41 de la Ley de evaluacion ambiental, y a su
comunicacion al 6rgano sustantivo para su incorporacion al procedimiento de
autorizacion del proyecto.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 41 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracidn de impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de
los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el proyecto.

Madrid, 16 de abril de 2024.-La Directora General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Marta Gomez Palenque.

ANEXO |

Consultas a las Administraciones publicas afectadas e interesados, y
contestaciones

Consultados* Contestacion 1.2 IP  Contestacion 2.2 IP

Administracién estatal

Instituto Geogréfico Nacional. Ministerio de Fomento. Si. Si.
Instituto Geoldgico y Minero de Espafia. Ministerio de .
N 2 ; . Si. No.
Ciencia, Innovacion y Universidades.
Subdireccion General de Cooperacion Cultural con las
Comunidades Auténomas. Ministerio de Cultura y Si. No.
Deporte.
Puertos del Estado. Ministerio de Fomento. Si. No.
Confederacion Hidrogréafica del Cantabrico, O.A.
Comisaria de Aguas. Ministerio para la Transicién Si. No.
Ecoldgica.
Confederacion Hidrogréafica del Cantabrico. Direccion
P No. No.
Técnica.
Confederacién Hidrografica del Cantabrico. Oficina
PN o No. No.
Central de Planificacién Hidrolégica.
Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar. Si Si
Ministerio para la Transicion Ecolégica. ' '
Subdireccion General de Residuos. Ministerio para la
s . No. No.
Transicion Ecolégica.
Direccion General del Agua. Ministerio para la Transicién
L No. No.
Ecoldgica.
Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar.
. : " . No. No.
Ministerio para la Transicion Ecoldgica.
Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural.
L o o No. No.
Ministerio para la Transicién Ecolégica.
Oficina Espafiola del Cambio Climatico. No. Si.
Subdireccion General de Calidad del Aire y Medio
Ambiente Industrial. Ministerio para la Transicion No. No.
Ecoldgica.
Agencia Estatal de Meteorologia. Ministerio para la No. No.

Transicion Ecologica.
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Consultados* Contestacion 1.2 IP Contestacion 2.2 IP

Direccion General de Proteccion Civil y Emergencias.

Ministerio del Interior. No. No.
Autoridad Portuaria de Bilbao. No. No.
Consejo Asesor de Fomento. Ministerio de Fomento. Si. Si.
Adif Alta Velocidad. Presidencia. Si. Si.
Adif. Presidencia. No. No.
Ministerio de Defensa. Si. Si.

Administracion autonémica
Subdelegacion del Gobierno en Bizkaia. No. Si.

Direccion de Energia, Minas y Administracion Industrial.
Departamento de Desarrollo Econémico e Si. No.
Infraestructuras. Gobierno Vasco.

Viceconsejeria de Agricultura, Pesca y Politica
Alimentaria. Departamento de Desarrollo Econémico e Si. No.
Infraestruturas. Gobierno Vasco.

lhobe. Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Si Si
Territorial y Vivienda. Gobierno Vasco. ' '
Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climéatico.

Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Territorial Si. Si.
y Vivienda. Gobierno Vasco.

Direccion de Atencion de Emergencias y Meteorologia. Si Si
Departamento de Seguridad. Gobierno Vasco. ' '
Direccion de Patrimonio Cultural. Departamento de Si Si
Cultura y Politica Linguistica. Gobierno Vasco. ' '
Ur Agentzia-Agencia Vasca del Agua. Departamento de
Medio Ambiente, Planificacion Territorial y Vivienda. Si. Si.
Gobierno Vasco.

Direccion de Salud Publica y Adicciones. Departamento Si Si
de Salud. Gobierno Vasco. ' '
Direccion de Agricultura y Ganaderia. Departamento de

Desarrollo Econémico, Sostenibilidad y Medio Ambiente. No. Si.
Gobierno Vasco.

Direccion de Infraestructuras del Transporte.
Departamento de Planificacion Territorial, Vivienda y No. Si.
Transporte. Gobierno Vasco.

Residencia del Gobierno Vasco. Gobierno Vasco. No. No.

Direccion de Administracion Ambiental. Departamento de
Medio Ambiente, Planificacion Territorial y Vivienda. No. No.
Gobierno Vasco.

Direccion de Planificacion Territorial, Urbanismo y
Regeneracion Urbana. Departamento de Medio Ambiente, No. No.
Planificacion Territorial y Vivienda. Gobierno Vasco.

Viceconsejeria de Industria. Departamento de Desarrollo

P . No. No.
Econodmico e Infraestructuras. Gobierno Vasco.

Viceconsejeria de Infraestructuras y Transportes.
Departamento de Desarrollo Econémico e No. No.
Infraestructuras. Gobierno Vasco.
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Consultados* Contestaciéon 1.2 IP Contestacion 2.2 IP

Departamento de Sostenibilidad y Medio Natural.

Diputacién Foral de Bizkaia. S. S.
Departamento de Desarrollo Econémico y Territorial. .
Diputacion Foral de Bizkaia. St No.
Dep_artf_imer_lto de'Transportes, Movi_lidad y Cohesion del No. si
Territorio. Diputacion Foral de Bizkaia.
Departamento de Administracién Publica y Relaciones
Institucionales. Diputacion Foral de Bizkaia. No. No.
Gabinete del Diputado General. Diputacion Foral de
Bizkaia. No. No.
Administracion local
Ayuntamiento de Bilbao. Si. No.
Ayuntamiento de Ortuella. Si. Si.
Ayuntamiento de Barakaldo. Si. No.
Ayuntamiento Valle de Trapaga. Si. No.
Mancomunidad de la Margen lzquierda y Zona Minera. No. No.
Entidades publicas y privadas
Acciona Rail Services, SA. No. No.
Aisa Tren, SAU. No. No.
Alsa Ferrocarril, SAU. No. No.
Aracelormittal Siderail, SA. No. No.
Arremele Siglo Xxi, SA. No. No.
Arriva Spain Rail, SA. No. No.
Asturmasa Rail, SAU. No. No.
Avanza Tren, SAU. No. No.
Comsa Rail Transport, SA. No. No.
Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles, SA. (CAF). No. No.
Continental Rail, SA. No. No.
Eco Rail, SAU. No. No.
Empresa de Blas y Cia, SAU. No. No.
Empresa Ruiz, SA. No. No.
Ferrovial Railway, SA. No. No.
Eusko Trenbideak-FF.C.C Vascos, SA. No. No.
Fgc Rail, SA. No. No.
Global Rail, SAU. No. No.
Guinovart Rail, SA. No. No.
Iberrail Spanish Railroads, SAU. No. No.
llsa. No. No.
Interurbana de Autobuses, SA. No. No.
La Sepulvedana, SAU. No. No.
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Consultados* Contestacion 1.2 IP Contestacion 2.2 IP
Logibérica Rail, SAU. No. No.
Logitren Ferroviaria, SAU. No. No.
Low Cost Rail, SA. No. No.
Nonbus Rail, SA. No. No.
Motion Rail, SAU. No. No.
Moventis Rail, SAU. No. No.
Nogartrain, SAU. No. No.
Renfe Mercancias. No. No.
Renfe Viajeros. No. No.
Sagalés Rail, SA. No. No.
Socibus, SA. No. No.
Suardiaz Rail Company, SA. No. No.
Transportes Mixtos Especiales, SA. (TRAMESA). No. No.
Traccion Rail. SA. No. No.
Transfesa Rail. No. No.
Transitia Rail, SA. No. No.
Vectalia Rail, SA. No. No.
Veloy Rail, SA. No. No.

* La denominacién actual de los consultados puede no ser la misma a la que se presenta en la tabla.

Adicionalmente, se han recibido dos mil ciento doce (2.112) alegaciones para el

«Estudio informativo de la variante sur ferroviaria de Bilbao. Fase 1».

Durante la informacién publica del «Estudio informativo de la variante sur ferroviaria

de Bilbao. Fase 1. Variante en Ortuella» se han recibido cinco (5) alegaciones.
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