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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

15936 Resolucién de 27 de noviembre de 2020, de la Direcciéon General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracién de impacto ambiental
del proyecto Nuevo complejo ferroviario de la estacion de Madrid-Chamartin.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
grupo 7 c) del anexo Il de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto
ambiental, por consiguiente el tramite correspondiente seria la evaluacién de impacto
ambiental simplificada, sin embargo por peticién del promotor el proyecto se somete al
procedimiento de evaluacién impacto ambiental ordinaria por lo que habiéndose sometido
al mencionado procedimiento, con caracter previo a su autorizacion administrativa,
procede formular su declaracién de impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 41 de la
citada Ley.

Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental la resolucién
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1 c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abiril, por el
que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicién Ecoldgica
y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de enero, por el que
se establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluacion practicada: el estudio informativo del proyecto, el estudio de impacto ambiental
(EslA), el resultado de la informacion publica y de las consultas efectuadas, asi como la
documentaciéon complementaria aportada por el promotor y las consultas adicionales
realizadas.

A. Identificacién del promotor del proyecto y del érgano sustantivo. Descripcién del
proyecto y de los elementos ambientales significativos de su entorno

A.1. Promotor y 6rgano sustantivo del proyecto.

Con fecha de 24 de septiembre de 2019 tiene entrada en esta Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental el proyecto «Nuevo complejo ferroviario de la estacion de
Madrid-Chamartin» procedente de la Subdireccion General de Planificacién Ferroviaria del
Ministerio de Fomento, actuando como 6rgano sustantivo y promotor de dicho proyecto.

A.2. Descripcion del proyecto: Objeto y justificacion. Localizacion. Descripcion
sintética. Alternativas.

A.2.1. Objeto y justificacion.

El objeto del presente proyecto es la modificacién del complejo ferroviario de la
estacion de Madrid-Chamartin, asi como su esquema de explotacion actual tanto a nivel
de vias y andenes como del edificio de viajeros, para atender al aumento de circulacion de
alta velocidad en la ciudad de Madrid.

El promotor solicita someter el proyecto a una tramitacién ambiental ordinaria
basandose en la magnitud del proyecto, la importancia estratégica de la terminal de
Chamartin en la red ferroviaria actual, la implicacion en el plan de ordenacién del municipio
de Madrid y la gran cantidad de intervinientes. Si bien el ambito de actuacion carece de
valores ambientales inalterados, al tratarse de una zona totalmente urbanizada, la
importancia estratégica de la estacion de Chamartin y su relevancia en la mejora de la

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2020-15936



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Jueves 10 de diciembre de 2020 Sec. lll.

Pag. 113150

competitividad del sector ferroviario, su influencia en el ordenamiento de la ciudad y el
hecho de que supone un gran nucleo de transporte y comunicaciones clave del pais, se
consideran razones suficientes para enmarcar el proyecto en el articulo 7.1 d) de la ley de
evaluacion ambiental.

A.2.2. Localizacion.

La estacion de Chamartin se sitia en la zona Norte de la ciudad de Madrid, en el
distrito que da nombre a la propia estacion de ferrocarril. EI ambito de la estacién y su
playa de vias comprende el espacio delimitado por la red viaria perimetral que conforman
las calles de la Hiedra, Rodriguez Jaén, Agustin de Foxa y Padre Francisco Palau y Quer,
Yy, a su vez, por los recintos de Caracolas y Correos.

A.2.3. Alternativas.

El estudio de alternativas esta muy limitado por la ubicacioén del proyecto dentro de un
nucleo urbano consolidado. En todo caso se han considerado las siguientes:

Alternativa 0: sin la realizacion de este proyecto no se podrian desarrollar las diversas
puestas en servicio actualmente en marcha o planificadas, las cuales se encuentran
orientadas tanto a la mejora del transporte de media y larga distancia en el caso de la red
de alta velocidad, como a la mejora y potenciacion de las de cercanias en el caso del
transporte urbano de corto recorrido.

Alternativa seleccionada: La actuacion en vias, andenes y en el edificio de viajeros se
sintetiza en las siguientes actuaciones:

— Ampliacion final de la estacion incrementando 6 nuevas vias (26 a 31) de ancho
internacional (en adelante UIC, Union Internationale des Chemins de Fer) en el sector este
de la estacion incluyendo 3 nuevos andenes de 420 m de longitud y 9 m de anchura.

— Establecimiento de un salto de carnero bajo las vias de la linea de alta velocidad (en
adelante LAV) Madrid-Valladolid.

— Nueva configuracién de vias habilitando la posibilidad de un nuevo corredor de
salida en via doble y ancho UIC hacia el Aeropuerto de Barajas-Adolfo Suarez, entre
Chamartin y Fuente de la Mora. En el cruce con la M-30 se requiere desplazar las dos vias
generales de la Linea de Alta Velocidad (en adelante LAV). Madrid-Valladolid ocupando la
posicion de las actuales vias de acceso al Centro de Tratamiento Técnico (en adelante
CTT) de ancho UIC, que son repuestas para doble via en el siguiente vano de la M-30. Asi,
la via sentido Chamartin se adosara a la actual via de ancho ibérico aprovechando el tunel
existente que permite su cruce bajo la A-1, mientras que para la via sentido Barajas es
necesario la ejecucién de un nuevo tunel en mina bajo la A-1.

— Ampliacién del vestibulo actual de acuerdo a la geometria final de vias y andenes y
creacion de una nueva terminal al Norte de los andenes, que permita eventualmente la
segregacion de salidas y llegadas, quedando ambas terminales divididas en areas de alta
velocidad y convencional (cercanias, media distancia y larga distancia de ancho ibérico)
independientes y conectadas entre si.

— Conexion con el intercambiador de la red de metro y cercanias mediante un nuevo
paso inferior bajo las vias de alta velocidad.

— Definicion de las instalaciones y oficinas necesarias de cualquier tipo, que se
requieran para la puesta en servicio de la estacion, tanto de caracter general como
especifico relacionado con el servicio ferroviario.

— Establecimiento de nuevas areas para los usos asociados a los vestibulos que
habilitan un correcto funcionamiento de la estacion (centro de viajes y area de venta de
operadores, carga y descarga, aseos, cuartos de limpieza y mantenimiento, consignas y
otras dependencias auxiliares).

— Establecimiento de nuevos aparcamientos para cubrir la demanda de viajeros, asi
como las necesidades de las instalaciones y oficinas complementarias.
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— Adecuacién e integracion de las zonas exteriores de la estacion, tales como el
puesto de mando y las plazas de acceso incluyendo bolsa de taxis de llegadas y salidas,
areas de parada momentanea, autobuses, etc.

Solo se han contemplado dos alternativas: la no ejecucion y la ejecucion del proyecto.
El promotor justifica no haber estudiado mas alternativas en base a los siguientes
argumentos:

— Respecto a la ubicacion: la estacion de Chamartin supone un centro neuralgico de
la red ferroviaria espafiola consolidado en la ciudad de Madrid, prestando en la actualidad
servicio tanto a diversas relaciones de cercanias, media y larga distancia en ancho ibérico
como a la totalidad de servicios de alta velocidad del norte y noroeste de Espafia. Asi,
teniendo en cuenta los servicios que actualmente son soportados por la estacion, se
descarta una ubicacién distinta a la actual que obligue a modificar las infraestructuras
existentes que confluyen en la estacion, lo que generaria un mayor impacto econémico y
ambiental y no supondria ninguna ventaja apreciable en la explotacion de la red.

— Respecto al disefo: las diferentes posibilidades de disefio estudiadas para la
determinacion de la solucion funcional 6ptima tanto para los espacios de atencion al viajero
como para la playa de vias y andenes que permitan la operatividad necesaria para su
adecuada explotacioén, de acuerdo a criterios de maxima flexibilidad en la operacién
ferroviaria y el maximo aprovechamiento de la infraestructura existente, asi como los
diversos condicionantes geométricos, funcionales y de compatibilidad con el resto de
actuaciones en marcha en el recinto de la estacion, obligan a descartar soluciones
alternativas por incompatibilidad con las infraestructuras existentes, por mayor afeccion
sobre las mismas e imposibilidad o mayor dificultad en su ejecucion.

A.2.4. Alcance de la evaluacion.

La presente evaluacién ambiental se realiza sobre el proyecto «Nuevo complejo
ferroviario de la estacion de Madrid-Chamartin», y no comprende el ambito de la seguridad
y salud en el trabajo ni de seguridad ferroviaria, que poseen normativa reguladora e
instrumentos especificos, y estan fuera del alcance de la evaluacion de impacto ambiental.

A.3. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

Clima: siguiendo la clasificacién climatica de Koppen, el proyecto se ubica en una zona
caracterizada por un clima templado con verano seco y caluroso, donde la temperatura
media del mes mas frio esta comprendida entre los 0 y los 18°C, con un periodo marcado
seco en verano (julio y agosto fundamentalmente) y temperaturas del mes mas calido
superior a los 22 °C.

Aire: los contaminantes atmosféricos mas importantes vinculados al medio urbano, por
sus efectos sobre la salud, son las particulas (PM), el dioxido de nitrégeno (NO,) y las
moléculas precursoras del ozono troposférico (O,). En la Comunidad de Madrid las
actividades responsables de la calidad del aire urbano son, fundamentalmente, aquellas
derivadas del transporte, aunque también influyen apreciablemente la industria y la
calefaccion. La estacion mas cercana al ambito de la zona de estudio es la estacion de
Plaza de Castilla, la cual mide: NO,, PM, y PM, .. En el afio 2016, en la estacion de Plaza
de Castilla se produjeron 6 superaciones de PM, , y 4 superaciones de NO.,.

Geologia: de acuerdo con la Hoja 559 «Madrid», el ambito de proyecto queda englobado
en la unidad terciaria denominada «Arenas arcosicas de grano grueso y arcillas pardas y
rojizas». La zona de proyecto se situa sobre terrenos de litologia detritica de permeabilidad
media. El Lugar de Interés Geoldgico mas cercano al proyecto se ubica a 6 km.

Suelos: la estacion de Chamartin y el acceso a Barajas queda circunscrito a terrenos
urbanos, no existiendo en los mismos suelos naturales, con valor agrolégico o en general
ecoldgico, puesto que el estrato mas superficial del suelo consiste en un relleno antrépico.

Agua: las actuaciones se localizan dentro de la Demarcacion Hidrografica del Tajo, en
la subcuenca del rio Jarama. En lineas generales, y al encontrarse en una zona urbana,
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no se identifican cauces superficiales de caracter natural. En las cercanias de la actuacion,
se localiza los arroyos de Valdebebas y Valdevivor.

Las actuaciones de estudio se ubican sobre la masa de agua subterranea 030.010
«Madrid: Manzanares-Jarama» localizada entre los rios Manzanares, al Oeste y Jarama,
al Este.

Vegetacion: en el ambito de estudio corresponde al arbolado urbano presente en la
estacion de Chamartin y sus calles y terrenos adyacentes. Los Habitat de Interés
Comunitario (en adelante HIC) mas cercanos son 6420 «Prados humedos mediterraneos
de hierbas altas del Molinion-Holoschoenion» y 92A0 «Bosques galeria de Salix alba y
Populus alba»; sin embargo, a pesar de la identificacion de los mismos en la cartografia,
en la realidad la zona se encuentra urbanizada con presencia de calles, paseos y
edificaciones. Aun asi, dichos HIC quedan lejos de la actuacion.

Fauna: existe la asociada a los parques y jardines y las instalaciones o actividades
antrépicas. Estas especies son cosmopolitas y oportunistas y su valor de conservacion no
es elevado. El grupo de vertebrados mas abundantes son las aves, donde destacan el
gorrion comun (Passer domesticus), la paloma doméstica (Columba livia), el mirlo (Turdus
merula), la urraca (Pica pica) y la lavandera (Motacilla alba). Entre los mamiferos, abundan
el ratén (Mus musculus) y la rata (Rattus norvegicus).

Espacios protegidos: el Area Importante para la Conservacion de las Aves (en adelante
IBA, Important Birds areas) mas cercana dista 5,5 km del punto mas cercano de actuacion
y es la numero 71 «El Pardo-Vifiuelas». Por otro lado, ni la estacion ni el acceso a Barajas
se encuentra en ningun espacio natural protegido por ninguna de las figuras legales de
proteccion existentes. Los mas proximos a la zona de actuacion se encuentran a una
distancia minima de 3 km aproximadamente y son los siguientes: Reserva de la biosfera
del Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares; Parque Regional de la Cuenca
Alta del Manzanares; Zona de Especial Conservacion (en adelante ZEC) «Cuenca Alta del
rio Manzanares» y Zona de Especial Proteccion para las Aves (en adelante ZEPA) «Monte
de El Pardo».

Patrimonio cultural: segun el informe de la Direccién General de Patrimonio Cultural, el
proyecto no afecta a ninguna zona arqueoldgica declarada ni a ningun yacimiento
arqueoldgico recogido en el Catalogo Geografico de Bienes Inmuebles del Patrimonio
Historico de la Comunidad de Madrid. Sin embargo, en la zona de actuacion si encuentran
varios elementos pertenecientes al subtipo «Monumentos urbanos» y mas concretamente
las esculturas denominadas «Torso» y «Ola a ritmo de Txalaparta». Ademas, dentro de las
obras de arte incluidas en la propia estacién destaca el mosaico denominado «El espejo
de un viaje infinito (1989)».

Por ultimo, en lo que al patrimonio cultural se refiere destacar los denominados «Viajes
del Agua» que son antiguas galerias de conduccion del agua. Dos de estos viajes
principales denominados Alcubilla y Castellana son de especial relevancia ya que discurren
en las proximidades de la zona de actuacion.

Bienes materiales: la actuacion intercepta a dos vias pecuarias; la identificada como
«Cafiada» ubicada junto a la actual estacion (calle Mateo Inurria); y la via pecuaria «Cordel
del Camino de la Cuerda» que da continuidad al «Cordel de la Carretera de Miraflores» a
la altura del nudo M-11 y la circunvalacion M-30.

Por otro lado, el proyecto no afecta a ningtin monte de la Comunidad de Madrid, siendo
el mas cercano el Monte del Pardo, coincidente con la ZEPA de la misma denominacion.

Paisaje: el Ayuntamiento de Madrid dispone de un Plan de la Calidad del Paisaje
Urbano de la ciudad de Madrid que contempla diferentes unidades de paisaje. Segun su
clasificacion la zona de actuacion se encuentra, fundamentalmente, en la unidad «paisaje
en transformacion». Las zonas de mas valor paisajistico se corresponden con el paisaje
del casco antiguo o paisajes de baja densidad no siendo este el caso de la estacion de
Chamartin.
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B. Resumen del resultado del tramite de informacion publica y de las consultas a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas, y cémo se han tenido
en consideracion
Las administraciones publicas afectadas consultadas por la Subdireccion General de
Planificacion Ferroviaria del Ministerio de Fomento, y las contestaciones emitidas, se
sefialan en la tabla X (columna a) y las alegaciones recibidas en plazo en el periodo de
informacion publica se especifican en la tabla Y.
Tabla X. Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados realizadas
por el érgano sustantivo, y contestaciones
Columna a
(Contestaciones a
Consultados* consultas del érgano
sustantivo sobre el
proyecto y el EslA)
Ayuntamiento de Madrid. Si
Subdelegacion del Gobierno de Madrid. No
Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural. Ministerio para No
la Transicion Ecoldgica.
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental. Ministerio para la No
Transicion Ecoldgica.
Oficina Espafiola de Cambio Climatico. Ministerio para la Transicion Si
Ecoldgica.
Confederacion Hidrografica del Tajo. Si
Oficina de Planificacion Hidroldgica. Confederacion Hidrografica del Tajo. No
Presidencia de la Comunidad de Madrid. No
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras. Consejeria de Si
Transportes, Vivienda e Infraestructuras.
Direccion General de Transportes. Consejeria de Transportes, Vivienda e No
Infraestructuras.
Direccion General de Medio Ambiente y Sostenibilidad. Consejeria de Si
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio.
Direccion General de Urbanismo y Suelo. Consejeria de Medio Ambiente Si
y Ordenacion del Territorio.
Direccion General de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura, Turismo Si
y Transportes.
Amigos de la Tierra. No
Ecologistas en Accion. No
Greenpeace. No
%}
)
SEO/Birdlife. No §
. . S
Agencia Estatal de Meteorologia. No § g
© S
Direccion General de Emergencia y Proteccion Civil. Ayuntamiento de Si é §
Madrid. Sc
<9
Direccion General de Salud Publica. Consejeria de Sanidad.. No 832
@ 9
58
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Columna a
(Contestaciones a
Consultados* consultas del érgano
sustantivo sobre el
proyecto y el EslA)

Direccion General de Proteccion Civil. Ministerio del Interior. Si

Subdireccion General de Proteccion Civil. Consejeria de Justicia, Interior

y Victimas. Si

Instituto Geoldgico y Minero de Espania. No
Instituto Geografico Nacional. Si

* La denominacién actual de los consultados puede no ser la misma a la original debido a cambios
realizados por ellos mismos.

Tabla Y. Alegaciones recibidas en la informacion publica

Compafia Mercantil Distrito Castellana Norte S.A.
Estudio Lamela, S.L.P.
Aguilera Ingenieros S.A.
Carlos Fernandez Casado S.L.

Sociedad Estatal de Correos y Telégrafos, S.A., S.M.E.

C. Resumen del andlisis técnico del 6rgano ambiental

Con fecha de 24 de septiembre de 2019 tiene entrada en esta Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental, el expediente completo del proyecto «Nuevo complejo
ferroviario de la estacién de Madrid-Chamartin», procedente de la Subdireccién General
de Planificacién Ferroviaria, actuando como érgano sustantivo y promotor de dicho
proyecto.

Analisis técnico del expediente:

Durante el analisis técnico del expediente se comprobo que existia un incumplimiento
del articulo 37. 2, f) e i) de la ley de evaluacién ambiental respecto a la consultas por el
organo sustantivo, con caracter preceptivo, a los érganos con competencias en materia de
prevencion y gestion de riesgos derivados de accidentes graves o catastrofes, y a los
oérganos con competencias en materia de salud publica.

En consecuencia, mediante oficio de 6 de noviembre de 2019 se solicité al érgano
sustantivo la subsanacion del tramite de consultas a las administraciones publicas
afectadas y se le indicé expresamente que era necesario remitir el estudio de la
vulnerabilidad del proyecto a las siguientes administraciones:

a) Direcciéon General de Medio Ambiente y Sostenibilidad. Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio. Comunidad de Madrid.

b) Direccion General de Urbanismo y Ordenacion del Suelo. Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio. Comunidad de Madrid.

c) Direccion General de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura, Turismo y
Transportes. Comunidad de Madrid.

d) Comisaria de Aguas de la Confederacion Hidrografica del Tajo.

e) Direccion General de Salud Publica de la Consejeria de Sanidad. A esta
Administracion, ademas habia que remitirle el EsIA completo ya que no habia sido
consultada anteriormente.
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El 7 de febrero de 2020 se recibe oficio del 6rgano sustantivo, presentando un nuevo
informe referente al tramite de consultas a las administraciones interesadas en el que se
aportan las nuevas contestaciones del Servicio de Inspeccion de Prevencion de Incendios
de la Jefatura del Cuerpo de Bombero de la Direccion General de Emergencia y Proteccion
Civil del Ayuntamiento de Madrid y de la Direccion General de Sostenibilidad y Cambio
Climatico de la Consejeria de Medio Ambiente, Ordenacién del Territorio y Sostenibilidad
de la Comunidad de Madrid. Posteriormente, el 21 de febrero, se recibié un nuevo oficio
del 6rgano sustantivo adjuntando dos nuevos informes recibidos en relacién al proyecto,
concretamente: de la Confederacion Hidrografica del Tajo y de la Subdireccion General de
Urbanismo de la Consejeria de Medio Ambiente, Ordenacion del Territorio y Sostenibilidad.

Finalmente la Subdireccién General de Evaluacién Ambiental del Ministerio para la
Transicion Ecologica y el Reto Demografico considerd necesario realizar las siguientes
consultas: Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, Direccion General de Salud Publica,
Calidad e Innovacion del Ministerio de Sanidad, Consumo y Bienestar Social, Subdireccion
General de Residuos de este Ministerio, Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento, y la Subdireccion General de Proteccion del Patrimonio Histérico del Ministerio
de Educacion, Cultura y Deportes.

Ademas, revisado el estudio de ruido presentado por el promotor, la Subdireccion
General de Evaluacion Ambiental decidio realizar consultas mas especificas a la entonces
Subdireccion General de Calidad del Aire y Medio Ambiente Industrial del Ministerio para
la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico, asi como al Ayuntamiento de Madrid,
mediante oficios de 15 de noviembre de 2019. En la respuesta a la consulta del
Ayuntamiento de Madrid que se recibi6 el 9 de junio de 2020, se incluye el informe del
Servicio de Evaluacion Ambiental, asi como del Departamento de Control Acustico.

Esté ultimo informe concluye que debido a las carencias detectadas no se puede
determinar el impacto por ruido que generara el proyecto. Entre otras, se destacan las
siguientes carencias:

— Se realiza una definicion erronea del escenario actual preoperacional y futuro,
faltando datos importantes en la modelizacion.

— Falta de actualizacion de los datos introducidos en la modelizacién del ruido «actual»
2017, basada en el horizonte temporal del 2010.

— Definicién errénea del impacto por ruido sobre la poblacién afectada, basado en
criterios distintos a la legislacién sectorial sobre el ruido.

Por consiguiente, el 16 de junio de 2020 se remitié oficio al érgano sustantivo para
que, en base a las observaciones realizadas por el Departamento de Control Acustico,
llevara a cabo las actuaciones necesarias para realizar una correcta evaluacion del
impacto acustico.

El 4 de septiembre de 2020 se recibe informe del 6rgano sustantivo incluyendo
modificaciones al estudio acustico.

El 29 de septiembre de 2020 se recibié nuevamente informe del Departamento de
Control Acustico del Ayuntamiento de Madrid donde concluye que, una vez aclaradas
todas las cuestiones planteadas, se considera que el estudio acustico presentado cumple
con los requerimientos establecidos en la legislacion sectorial para valorar el impacto
acustico y de vibraciones que producira la entrada en funcionamiento del nuevo complejo
ferroviario.

En referencia al arbolado afectado por la instalacion, el 7 de agosto de 2020 se recibid
informe de la Direccién General de Gestidon del Aguas y Zonas Verdes del Ayuntamiento
de Madrid, en el cual tras analizar el inventario del arbolado incluido en el anexo 1 del
apéndice 2 del EslA, se autoriza la tala de ciertos ejemplares y se definen las medidas
compensatorias que debera adoptar el promotor en aplicacién de lo establecido en la
Ordenanza General de Proteccion del Medio Ambiente Urbano. Ademas, en este mismo
informe se aclara que analizando los planos del EslA se detectan ejemplares en la zona de
actuacion que no estan incluidos en el inventario de arbolado y que por consiguiente se
entiende que no se veran afectados, razén por la cual no se han incluido en su informe.
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La conclusion de todas estas actuaciones se resume en el apartado de tratamiento de
los impactos significativos del proyecto (C.2.).

Con la informacion hasta aqui recabada se elabora la declaraciéon de impacto
ambiental.

C.1 Tratamiento de los impactos significativos de la alternativa elegida.

A la vista del EslA, de las contestaciones a las consultas realizadas por érgano
sustantivo a las alegaciones recibidas, a la informacion complementaria aportada por el
promotor y a los informes recabados en las consultas complementarias practicadas por el
o6rgano ambiental, se reflejan a continuacion los impactos mas significativos del proyecto
y su tratamiento.

C.1.1 Suelo, subsuelo, geodiversidad.

Las principales afecciones se prevén en la fase de obras, asociadas esencialmente a
las excavaciones. Segun la informacion obrante en el expediente el total de volumen
excavado ascenderia aproximadamente a unos 489.062 m3. Estas tierras excavadas
excedentarias no pueden usarse para rellenos en la obra por lo que se opta por actividades
de restauracion o acondicionamiento. Concretamente, los excedentes se destinaran a
antiguas explotaciones mineras que permitan la gestion de tierras de procedencia externa
en sus Planes de Restauracion del Espacio Afectado (PREN).

En lo que se refiere a la ocupacion de terrenos, los suelos afectados son de titularidad
del promotor, a excepcion del ramal de acceso al aeropuerto de Barajas-Adolfo Suarez,
que si conlleva la ocupacién de nuevos terrenos. El valor de la superficie de nueva
ocupacion asociada a la ejecucion del nuevo ramal es de 0,73 ha. La ocupacion total del
proyecto presenta una superficie aproximada de 43,3 ha, que incluye la totalidad de las
actuaciones (terrenos de titularidad del promotor y nuevos terrenos ocupados necesarios
para la ejecucion del ramal). Las mencionadas 0,73 ha se enmarcan dentro del ambito del
Area de Planeamiento Remitido (en adelante «APR») «16.03 Almacenes Manoteras», mas
concretamente en un uso dotacional reservado para transporte ferroviario denominado
«Acceso Norte del Corredor del Henares».

C.1.2 Agua.

Las actuaciones se localizan en la subcuenca del rio Jarama dentro la Demarcacion
Hidrografica del Tajo. En lineas generales, y al encontrarse en una zona urbana, no se
identifican cauces superficiales de caracter natural. En las cercanias de la actuacion,
aunque no dentro de la zona de actuacion, se localiza el arroyo de Valdebebas y el arroyo
de Valdevivor. En todo caso, las aguas pluviales del proyecto son evacuadas a través de
drenajes y canalizaciones artificiales que desembocan en colectores y sistemas de
desaglie subterraneos sin alcanzar en ningun caso a estos arroyos.

En lo referente a la hidrologia subterranea, el conjunto de las actuaciones se ubica
sobre una capa de permeabilidad media asociada a una litologia detritica del cuaternario,
siendo los vertidos accidentales el impacto potencial de mayor peso. Por otro lado, se
debe considerar que los terrenos sobre los que se asientan las actuaciones se encuentran
en un entorno urbanizado, altamente impermeabilizado, losas de vias existentes,
plataformas ferroviarias compactadas, estacion y edificaciones, calles y viales, hecho que
minimiza los posibles impactos ocasionados por un episodio de contaminacion por vertidos
accidentales.

La probabilidad de ocurrencia de vertidos suele aumentar en zonas de instalaciones
auxiliares que por definicién deben de contar con medidas preventivas frente a los mismos,
disminuyendo aun mas los posibles riesgos en estos puntos. La realizacién del tinel en
mina y los muros pantallas no suponen riesgos adicionales pues la actuacion se encuentra
por encima del nivel freatico.

En relacién con lo anterior, el promotor informa que no parece previsible la afeccion al
acuifero terciario detritico de la Cuenca de Madrid dada la profundidad del mismo, no
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descartandose sin embargo la existencia de niveles freaticos en niveles superiores
distribuidos en forma de lentejones junto a materiales menos permeables, los cuales
suponen bolsas colgadas de agua intercaladas en el terreno natural. La Confederacion
Hidrografica del Tajo en su informe no ha mencionado posibles afecciones al acuifero por
la realizacion del proyecto.

Respecto al nuevo aparcamiento subterraneo de la zona este, que es la actuacién de
excavacion mas profunda de las contempladas en el proyecto, se indica que aun por
debajo de esta actuacion se encuentra el tunel de la linea 1 de metro y que si pueden
existir bolsas de aguas colgadas en lentejones de arena existente en el sustrato.

C.1.3 Aire.

En lo referente a la calidad atmosférica las principales afecciones se produciran por la
emision de particulas contaminantes que generan los motores de combustion durante la
fase de obras, principalmente 6xidos de nitrégeno y el mondxido de carbono, cuyos
criterios de calidad estan regulados por el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo
a la mejora de la calidad del aire, y por el incremento de particulas en suspension debido
al movimiento de tierras. Estos impactos son los tipicos asociados a cualquier obra civil
teniendo un caracter temporal asociado exclusivamente a la fase de obra.

Respecto a los ruidos, se analizan las dos fases:

— Fase de obras: se realiza un estudio de ruidos en el que se concluye que existird
afeccion sobre edificaciones con uso docente y residencial que se encuentran en la zona
de influencia de la obra, concretamente las edificaciones residenciales de la Calle de la
Hiedra y la Calle Dulce Chacén y la edificacion docente «Colegio de Nuestra Sefiora del
Recuerdo». Dado que en esas zonas existen pantallas acusticas ejecutadas, no se prevé
que se produzcan superaciones de objetivos de calidad acustica en las edificaciones
objeto de andlisis. Ademas de las pantallas actualmente existentes se ha incluido en el
condicionado de la presente declaracidon de impacto ambiental la medida D.4.7. que exige
expresamente la instalacién de una pantalla acustica adecuada en la calle de la Hiedra con
la finalidad de proteger del ruido al mencionado colegio mientras duren las obras.

— Fase de explotacion: el estudio de ruidos ha concluido que, considerando el
escenario de maximo desarrollo de playa de via, existen 32 edificaciones residenciales, 1
docente y 10 terciarias expuestas a niveles de ruido por encima de los legalmente
establecidos como consecuencia de la fuente ferroviaria y viaria. Por consiguiente, se
proponen un total de dos pantallas acusticas para la edificacion en la que existe superacién
de los niveles sonoros establecidos en la normativa de aplicacion. La colocacion de estas
pantallas acusticas garantiza el cumplimiento de los niveles acusticos en la edificacion
afectada por la ampliacion de la estacion de alta velocidad de Chamartin.

La tipologia de pantallas que se propone se corresponde con una pantalla metalica
que presenta acabados absorbentes por la cara expuesta al ruido y lisa por la otra. El
caracter absorbente de cara a la linea ferroviaria responde al efecto de posibles reflexiones
entre el tren y la pantalla a su paso por una determinada seccion. Los valores de
atenuacion alcanzados por este tipo de pantalla se encuentran en el intervalo comprendido
entre 16 y 31 dB(A). Se recomiendan estas pantallas metalicas absorbentes, para darle
continuidad a las pantallas actualmente existentes empleadas en la obra del Tunel UIC
entre Atocha y Chamartin. Con estas pantallas se consigue el mayor nivel de absorcién
posible en las zonas en que se superan los objetivos de calidad acustica. Por consiguiente,
en la zona de actuacion se dispondra de las siguientes pantallas:

— En el margen derecho de la calle de la Hiedra existiran dos pantallas: una de 8 m de
altura y 187 m de longitud y otra de 8,5 m de altura y 127 m de longitud.

— En el margen izquierdo de la calle Rodriguez Jaén, en relacién al edificio identificado
como «Edificio 1», segun el estudio acustico, existiran dos pantallas: una de 4 m de altura
y 33 m de longitud y otra de 4,5 m de altura 'y 130 m de longitud.
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Tras el dimensionamiento de las medidas correctoras propuestas en el modelo de
prediccion se ha comprobado que los niveles sonoros obtenidos en las fachadas expuestas
disminuyen en la totalidad de las edificaciones, hasta alcanzar los objetivos de calidad
acustica requeridos.

Tras el analisis de los niveles que genera la explotacion de la estacién para el
escenario futuro se muestra que no se produce superacion de los objetivos de calidad
acustica ni en la zona de la cabecera Norte de la estacion de Chamartin y ni en el ramal
de acceso a Barajas.

El Departamento de Control Acustico del Ayuntamiento de Madrid, tras la revision por
parte del promotor del estudio acustico, ha informado favorablemente la presente
actuacion, al entender que con la aplicacion de las medidas correctoras incluidas en su
informe y en el EslA se cumple con la normativa vigente.

C.1.4 Floray fauna.

Por lo general, como consecuencia de los movimientos de tierra y de la insercion de la
infraestructura en el territorio es necesario eliminar la cubierta vegetal existente en el
ambito de actuacion mediante el desbroce de todas las superficies afectadas. La
eliminacién de la vegetacion tendra lugar tanto en la superficie de ocupacion definitiva por
parte de la implantacién de la propia infraestructura como en las zonas de instalaciones
auxiliares y en general en todos los lugares en los que se haga necesaria la ocupacién del
terreno, ya sea de manera definitiva o temporal.

Dentro del ambito de actuacién el promotor distingue en el EslA tres tipos de zonas de
diferente calidad ambiental; zona caracolas Este, zona caracolas Oeste y zona playa de
vias y acceso al aeropuerto de Barajas-Adolfo Suarez. Entre estas zonificaciones, la de
mayor valor ambiental es la denominada zona caracolas Este, con la presencia de un
jardin bien desarrollado, rico en especies, bien mantenido y cuidado. En segundo lugar, se
encontraria la zona de caracolas Oeste, asociada a oficinas, pero con zonas ajardinadas
de menor entidad tanto en superficie como en diversidad de ejemplares. Por ultimo, la
zona con menor valor coincidiria con los ejemplares identificados en el acceso al
aeropuerto de Barajas-Adolfo Suarez, de escasa diversidad de especie y muy jévenes
asociados a la urbanizacién del barrio Valdefuentes y la estaciéon Fuente de la Mora.

Segun la documentacién obrante en el expediente, en la zona de actuacion el total de
ejemplares arbdreos potencialmente afectados asciende a 978 individuos, de los cuales se
propone inicialmente el trasplante de 541 individuos, la tala de 287 y por ultimo el estudio
de los restantes 150 ejemplares para valorar en su momento la accién mas adecuada
desde el punto de vista de vista ambiental. En el apéndice 2 del EslA se incluye como
anexo 1 el inventario del arbolado, el cual ha sido analizado por la Direccién de Gestién del
Agua y Zonas Verdes del Ayuntamiento de Madrid.

En este caso el promotor, en cumplimiento de los establecido en la Ordenanza General
de Proteccion del Medio Ambiente Urbano del Ayuntamiento de Madrid, esta obligado, no
solo a la adopcion de medidas preventivas y correctoras que minimicen en lo posible las
afecciones al arbolado urbano, sino a la adopcién de medidas compensatorias para
reponer el patrimonio arboreo de la ciudad mediante la entrega de unidades a viveros
municipales. En este sentido el Servicio de Conservaciéon de Zonas Verdes de la
Subdireccién General de Conservaciéon de Zonas Verdes y Arbolado Urbano de la
Direccion General de Gestion del Agua y Zonas verdes establece que se deberan entregar
642 unidades de frondosas de 0,14-0,16 metros de perimetro, cumpliendo los requisitos
especificos indicados en su informe.

Respecto a la fauna, la estacién de Chamartin y el acceso a Barajas son instalaciones
integradas en la ciudad de Madrid, y por lo tanto la fauna que es posible encontrar es
Unicamente la asociada a los parques y jardines y las instalaciones o actividades
antropicas. Por consiguiente, estas especies se encuentran adaptadas a la presencia y
actividades del hombre, y por lo tanto no es previsible que se vean afectadas
significativamente durante las fases de ejecucion del proyecto ni de explotacion de las
actuaciones planteadas.
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C.1.5 Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000.

En el ambito de actuacion del proyecto no se encuentra incluido en ningun espacio
natural protegido ni en ningun espacio perteneciente a la Red Natura 2000. Los espacios
mas proximos a la zona de actuacién se encuentran a una distancia minima de 3 Km
aproximadamente por lo que no es esperable ninguna afeccion sobre ellos.

C.1.6 Paisaje.

El Ayuntamiento de Madrid dispone de un Plan de la Calidad del Paisaje Urbano de la
Ciudad de Madrid que contempla diferentes unidades de paisaje. Segun su clasificacion la
zona de actuacién se encuentra, fundamentalmente, en la unidad «paisaje en
transformaciony», por consiguiente, no es un area de gran valor paisajistico, no sélo por
ubicarse en la unidad urbana, sino porque no se incluye en el interior de una unidad de
paisaje de casco antiguo o paisajes de baja densidad. En consecuencia y, dado que,
ademas, las infraestructuras ya existen en gran medida no es previsible un impacto
significativo.

C.1.7 Poblacién, salud humana.

En este apartado es aplicable lo expuesto en el anterior apartado «C.2.3. Aire» en
referencia al ruido. Por otro lado, en lo que respecta a las vibraciones se indica lo siguiente:

— Fase de obras: las principales fuentes de vibraciones se localizaran en la zona de
construccién de la plataforma y en las inmediaciones de las instalaciones auxiliares, al
acumularse actividades de diferente indole (acopios, carga, descarga y traslados de
material, zonas de lavado, aparcamiento, mantenimiento de maquinaria, etc.) Las
vibraciones son intermitentes en el tiempo, en su intensidad y en el espacio, avanzando a
lo largo de la plataforma durante su construccién. En todo caso, se trata de impacto de
caracter temporal.

— Fase de explotacion: en el estudio de vibraciones incluido en el apéndice 4 del EslA
se determina que los niveles de vibraciones previstos en los edificios proximos al trazado
ferroviario objeto de estudio, no se prevén superaciones de los valores limite de la
legislacion vigente. Por consiguiente, no se considera necesario la adopcién de ninguna
medida correctora, se aclara ademas que las bajas velocidades de circulacién combinado
con las distancias de los receptores respecto a la traza ferroviaria generaran niveles
vibratorios que se encontraran en un rango muy inferior a cualquier limite normativo
aplicable. Este estudio cuenta con el informe favorable del Departamento de Control
Acustico del Ayuntamiento de Madrid.

C.1.8. Bienes materiales, patrimonio cultural.

En lo referente al patrimonio cultural se destaca que, segun la informacién obrante en
la web del Ayuntamiento de Madrid referente a edificios histéricos y monumentos urbanos,
no son previsibles afecciones a ningun edificio histérico; sin embargo en lo referente a
monumentos urbanos las esculturas situadas en el barrio de Castilla podrian verse
afectadas por la actuacion, concretamente las esculturas denominadas «Torso» y «Ola a
ritmo de Txalaparta» por lo que se deberan adoptar las medidas preventivas adecuadas
para su correcta proteccion.

Por otro lado, dentro de las obras de arte incluidas en la propia estacion destaca el
mosaico denominado «El espejo de un viaje infinito (1989)», que debera trasladarse a una
nueva ubicacion que se decidira en fases posteriores.

En lo referente a los «Viajes del Agua», no se prevé afeccion por parte de las
actuaciones a estas conducciones de agua. Sin embargo, la ausencia de afeccion a estos
viajes de agua se confirmara con las consultas que se realicen a la Direccion General de
Patrimonio de la Comunidad de Madrid durante fases posteriores.

Respecto a otras infraestructuras, se sefiala que las actuaciones derivadas de este
proyecto afectan a la zona de proteccién de la linea de metro 1, 10 actual y futura, a la
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estacion de metro de Chamartin en el entorno de la actual estacion ferroviaria, asi como a
la linea de metro ligero 1 en la estacion de Fuente de la Mora, con lo cual el promotor
debera atenerse a lo que establezca la administracién competente.

En lo referente al planeamiento urbanistico, tal y como se indica en la condicién D.7.1
de la presente declaracion de impacto, las actuaciones se enmarcaran de manera
coherente con los limites establecidos en la ficha del APR 05.10 de la «Modificacion del
Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid de 1997 para el APR 08.03 «Prolongacion
de la Castellana» y el Area de Planeamiento Especifico (en adelante APE) 05.27 «Colonia
Campamentoy, para la definicién de las determinaciones y parametros de ordenacion de
la operacion urbanistica «Madrid Nuevo Norte».

D. Condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de los
efectos adversos sobre el medio ambiente

Con caracter general, el promotor habra de respetar las buenas practicas ambientales
para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacién los «Manuales de Buenas
Practicas Ambientales en las Familias Profesionales», que se encuentran publicados en la
pagina web del Ministerio para la Transicidon Ecologica y el Reto Demografico, para cada
una de las actuaciones previstas.

Ademas, el promotor debera cumplir todas las medidas preventivas, correctoras y
compensatorias contempladas en el EslA y demas documentacién complementaria
generada durante el tramite de evaluacion ambiental.

A continuacién, se destacan aquellas medidas del EsIA mas relevantes, asi como
aquellas medidas adicionales establecidas como respuesta a las alegaciones e informes
recibidos en el procedimiento y al analisis técnico realizado.

D.1 Condiciones generales.

D.1.1 La actuacién debe coordinarse con la administracion autonémica y local. En
particular, debe asegurarse su coordinacion con la denominada «Operacion Chamartin» y
las conexiones con el sistema de metro y el intercambiador de transportes de Plaza de
Castilla.

D.1.2 Todos los residuos generados, tanto en la fase de ejecuciéon como en la de
explotacion, se gestionaran de acuerdo a su naturaleza, segun establece la Ley 22/2011,
de 28 de julio, de Residuos y Suelos Contaminados y la Ley 5/2003, de 20 de marzo, de
Residuos de la Comunidad de Madrid. La gestion de residuos de construccion y demolicion
se llevard a cabo conforme a lo establecido en la Orden 2726/2009, de 16 julio, que regula
la gestidn de los residuos de construcciéon y demolicion en la Comunidad de Madrid y en el
Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de
los residuos de construccién y demolicién, o segun la legislacién actualizada que
corresponda en cada una de las fases del proyecto.

D.1.3 Seincluira en el desarrollo del proyecto técnico un plan de gestion de residuos
de construccion y demolicion en el que se determine el destino de los residuos aportando
los acuerdos llevados a cabo. Dicho plan tendra en consideracion lo establecido en el Plan
de Gestién de Residuos de Construccion y Demolicion incluido en la Estrategia de Gestion
Sostenible de los Residuos de la Comunidad de Madrid 2017-2024, en la Ordenanza de
Limpieza de los Espacios Publicos y Gestion de Residuos del Ayuntamiento de Madrid y
en la Orden 2726/2009, de 16 de julio de la Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y
Ordenacién del Territorio, por la que se regula la Gestidn de los Residuos de Construccién
y Demolicién en la Comunidad de Madrid.

D.1.4 Se realizara un estudio de detalle relativo a la ubicacién de las instalaciones
auxiliares (parques de maquinaria, acumulacién provisional de restos de excavacion,
almacenamiento de materiales de obra, acopio temporal de tierra vegetal, movimiento de
camiones y maquinaria, etc.), a fin de localizarlas en zonas que minimicen la afeccion
ambiental y garantice la proteccion de los espacios colindantes y las aguas subterraneas,
incluyendo las medidas necesarias para garantizar la adecuada gestion de las aguas de
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escorrentia, de acuerdo a lo establecido en la Ordenanza de Gestion y Uso Eficiente del
Agua en la Ciudad de Madrid.

D.1.5 Se elaborara un proyecto de restauracion en el que se disefiaran, valoraran y
presupuestaran las medidas preventivas y correctoras necesarias para la recuperacion de
todos los espacios afectados durante la fase de obras. Se recomienda seguir las directrices
del programa Madrid + Natural con el fin de minimizar los efectos del cambio climatico, asi
como el Plan de Infraestructura Verde y Biodiversidad de Madrid, los Planes Directores de
Zonas Verdes y Arbolado Viario de los distritos afectados.

D.1.6 En las fases posteriores y especialmente en lo referente a la nueva terminal se
adoptaran todas las medidas que se estimen con la finalidad de alcanzar la maxima
eficiencia energética.

D.2 Suelo, subsuelo, geodiversidad.

D.2.1 Las instalaciones auxiliares de obra incorporaran medidas para evitar la
contaminacién del suelo y de las aguas (impermeabilizacion del terreno, drenaje que
recoja posibles derrames, tratamiento previo a su vertido de las aguas de drenaje, etc.).

D.2.2 Las tierras de préstamo deberan proceder de explotaciones mineras
autorizadas y los excedentes de tierras seran utilizados en rellenos de explotaciones
mineras que cuenten con Planes de Restauracion del Espacio Afectado (PREN) y que
estén autorizadas para la utilizacién de tierras excedentes de excavacion no contaminadas
de origen externo. En todo caso, se debera cumplir lo establecido en la Orden 2726/2009,
de 16 julio, que regula la gestidon de los residuos de construccion y demolicion en la
Comunidad de Madrid y en la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas
generales de valorizacion de materiales naturales excavados para su utilizacion en
operaciones de relleno y obras distintas a aquéllas en las que se generaron. Se debera
informar al 6rgano competente sobre los destinos concretos de los excedentes de tierra,
justificando que hay suficiente capacidad para dichos excedentes y aportando copia de los
acuerdos o contratos llevados a cabo.

D.2.3 Durante fases posteriores de redaccion de los correspondientes proyectos se
seguira el proceso de gestion de los suelos en los que existan posibilidades de
contaminacion conforme a lo establecido en la «Guia de investigacion de la calidad del
suelo de la Comunidad de Madrid».

D.3 Agua.

D.3.1 Durante el desarrollo de los proyectos constructivos en los que derive el
proyecto se reevaluara la afeccion que se pudiera producir a los lentejones de agua que
se detecten, proponiéndose la ejecucion de nuevos sondeos y ensayos de permeabilidad
en su interior, asi como ensayos de laboratorio para determinar los parametros geotécnicos
de los materiales identificados. El resultado de dichos estudios se remitira a la Direccion
General de Medio Ambiente y Sostenibilidad de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacién del Territorio para su valoracion, y para la adopcién de las medidas oportunas
para la adecuada proteccién del medio ambiente.

D.3.2 En lo que respecta a las soluciones de drenaje, se tendra en cuenta la Guia
Basica de Disefio de Sistemas de Gestidon Sostenible de Aguas Pluviales en Zonas Verdes
y otros Espacios Publicos del Ayuntamiento de Madrid que promueve los sistemas urbanos
de drenaje sostenibles (SUDS) reduciendo la superficie pavimentada y reproduciendo, en
la manera mas fiel posible, el ciclo hidroldgico natural previo a la urbanizacion.

D.4 Aire.

D.4.1 Deberan cumplirse los valores limite de ruido establecidos para cada area de
sensibilidad acustica, asi como los valores limite de inmisiéon de ruido aplicables a
actividades, establecidos en el Anexo Ill del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
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zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, y el resto de la legislacion
aplicable.

D.4.2 En relacion al ruido del trafico rodado, previa a la puesta en servicio de la
infraestructura, se presentara un plan de movilidad especifico con medidas de templado
de trafico con el objetivo de garantizar que los niveles de ruido debidos al trafico rodado no
seran una fuente de molestia para los vecinos.

D.4.3 Se elaborara una campafa de medidas acusticas in situ para comprobar la
eficacia de las medidas acusticas propuestas. Para el desarrollo de esta campana el
promotor debera ponerse en contacto previamente con el Departamento de Control
Acustico del Ayuntamiento de Madrid, con la finalidad determinar la metodologia a seguir
y valorar los resultados obtenidos.

D.4.4 Respecto al cumplimiento de los objetivos de calidad acustica aplicables al
espacio interior tanto en el periodo diurno como nocturno no deben producirse
superaciones de los niveles de vibraciones. En caso de producirse alguna superacion se
implantaran medidas correctoras que permitan reducir los niveles de vibraciones. Para ello
se pondra en contacto con el Departamento de Control Acustico del Ayuntamiento de
Madrid con el fin de concretar las medidas.

D.4.5 Durante las diferentes fases de obras se llevara a cabo una monitorizacion de
los niveles de ruido y vibraciones. El programa de monitorizacién se concretara
previamente con el Departamento de Control Acustico del Ayuntamiento de Madrid.

D.4.6 Las obras seran delimitadas mediante vallado rigido de obra en todo el
perimetro de la estacién, que debera estar cubierto con malla de sombra, para minimizar
el paso de polvo.

D.4.7 Durante las obras, se debera instalar una pantalla acustica adecuada en la
calle de la Hiedra, con el fin de proteger al colegio de Nuestra Sefiora del Recuerdo de los
impactos sonoros garantizando asi el estricto cumplimiento de la normativa vigente.

D.4.8 Se propondra un plan de obra compatible con la actividad de dicha instalacion
docente mencionada en la anterior condicion.

D.5 Floray fauna.

D.5.1 Se debera cumplir lo establecido en la Ley 8/2005, de 26 de diciembre, de
Proteccién y Fomento del Arbolado Urbano de la Comunidad de Madrid, asi como lo
dispuesto en la Ordenanza General de Proteccion del Medio Ambiente Urbano.

D.5.2 Antes de realizar ninguna actuacion sobre el arbolado urbano se debera poner
en contacto con el departamento competente del Ayuntamiento de Madrid, que debera
autorizar expresamente cualquier actuacion sobre el arbolado urbano. Esta condicién se
refiere tanto al arbolado incluido en el inventario de arbolado del apéndice 2 del EslIA como
a cualquier nuevo ejemplar que pudiera verse afectado.

D.5.3 Taly como indica la Direcciéon General de Gestion del Agua y Zonas Verdes del
Ayuntamiento de Madrid, en relacion a los trasplantes: estos deberan realizarse en la
época y con la maquinaria trasplantadora adecuada, asi como con los cuidados necesarios
de trasplante y post-trasplante que garanticen la supervivencia del arbol, segun las normas
y el pliego de condiciones generales para la realizacion de trasplante de arboles.

D.5.4 EIl promotor debera asegurar que se produce el menor impacto ambiental
posible al entorno haciendo compatible la permanencia y la proteccién del arbolado, con
las necesidades constructivas y con el cumplimiento de la normativa aplicable.

D.5.5 Por la eliminacién del arbolado y en cumplimiento de la Ordenanza General de
Proteccion del Medio Ambiente Urbano y de la Ley de la Comunidad de Madrid de
Proteccion y Fomento del Arbolado Urbano, el promotor debera reponer al patrimonio
arboreo de la ciudad mediante su entrega en los viveros municipales. 642 unidades de
frondosas de 0,14-0,16 m de perimetro, cumpliendo los requisitos especificos indicados en
el informe del Servicio de Conservacion de Zonas Verdes de la Subdireccion General de
Conservacion de Zonas Verdes y Arbolado Urbano de la Direccion General de Gestion del
Agua y Zonas verdes.
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D.5.6 El resto del arbolado no afectado directamente pero que se encuentra dentro
del &mbito de actuacién de las obras se debera proteger adecuadamente, extremandose
las precauciones para asegurar su conservacién y tomandose las medidas precisas en
cuanto a golpes de maquinaria, vertidos, acopio de materiales, etc., para evitar cualquier
dafio. Asimismo, todos los elementos vegetales incluidos en el ambito de actuacion
deberan ser mantenidos durante todo el periodo de ocupacién, asegurando asi su
conservacion en el estado inicial.

D.5.7 En caso de que sea necesaria la retirada de alguna unidad arbérea distinta de
las especificadas en el informe del Servicio de Conservacién de Zonas Verdes se debera
comunicar nuevamente a la Direccion General de Gestion del Agua y Zonas Verdes para
su valoracion y autorizacion.

D.5.8 Una vez ejecutada la obra, el promotor presentara a la Direccion General de
Gestion del Agua y Zonas Verdes la documentacion necesaria para la actualizacion y
registro del inventario.

D.5.9 La Direccién de Gestion del Agua y Zonas Verdes del Ayuntamiento de Madrid
indica expresamente que se ha comprobado la existencia de otras unidades de arbolado
municipal representadas en los planos de la evaluacién ambiental del proyecto que no
aparecen detallados en el inventario del EslA, por lo que se entiende que no se veran
afectados. Esta situacion ocurre tanto en el distrito de Fuencarral, como en parte del
distrito de Chamartin. Por consiguiente, cualquier posible afeccion a dichas unidades
debera comunicarse al 6rgano competente, antes de la realizacion de cualquier actividad
que pudiera afectarlas, recordandose que segun el art. 209 de la Ordenanza de Proteccion
del Medio Ambiente Urbano la tala de un ejemplar arbéreo requiere informe previo
favorable del Departamento de Parques y Jardines.

D.6. Poblacién, salud humana.

D.6.1 Las instalaciones fijas de climatizacion (calefaccion, refrigeracion y ventilacion)
y/o de produccion de agua caliente sanitaria, destinadas a atender la demanda de
bienestar térmico e higiene de las personas en los nuevos edificios deberan cumplir lo
establecido en el Real Decreto 1027/2007, de 20 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento de Instalaciones Térmicas en los Edificios.

D.6.2 Se adoptaran todas las medidas correctoras necesarias para asegurar el
cumplimiento de los valores legales referentes a ruidos y vibraciones. En este sentido se
instalaran las siguientes pantallas acusticas, o en su caso se rehabilitaran, de las cuales
las ubicadas en la calle de la Hiedra ya existen:

— En el margen derecho de la calle de la Hiedra existiran dos pantallas: una de 8 m de
altura y 187 m de longitud y otra de 8,5 m de altura y 127 m de longitud.

— En el margen izquierdo de la calle Rodriguez Jaén, en relacién al edificio identificado
como «Edificio 1» en el estudio acustico existiran dos pantallas: una de 4 m de altura 'y 33
m de longitud y otra de 4,5 m de altura y 130 m de longitud.

D.7 Bienes materiales, patrimonio cultural.

D.7.1 Todas las actuaciones derivadas de este proyecto deberan ser compatibles con
la modificacién del Plan General de Ordenacién Urbana de Madrid de 1997 para el APR
08.03 «Prolongacioén de la Castellana» y el APE 05.27 «Colonia Campamento» para la
definicion de las determinaciones y pardmetros de ordenacién de la operacién urbanistica
«Madrid Nuevo Norte».

D.7.2 Elfuturo complejo ferroviario debera analizar de forma conveniente la movilidad
de los accesos y salidas de los aparcamientos y de la estacion en relacién con el tejido
urbano del entorno, para asegurar su compatibilidad con el modelo urbano resultante de la
propuesta para «Madrid Nuevo Norte».

D.7.3 Si durante la ejecucién de las obras apareciesen indicios de afeccién a un
yacimiento o algun otro valor histérico, artistico o cultural, se paralizaran las obras y se
informara inmediatamente a la Direccién General de Patrimonio Cultural, para que examine
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los restos y adopte las medidas oportunas, siendo de aplicacién la Ley 3/2013, de 18 de
junio, de Patrimonio Histérico de la Comunidad de Madrid.

D.7.4 El viario se definira y desarrollara en fases posteriores de mayor detalle y su
definicion final debera tener en cuenta todos los condicionantes asociados principalmente
al desarrollo del plan urbanistico.

D.7.5 Las actuaciones asociadas a este proyecto deberan considerar para su
ejecucion las soluciones oportunas que garanticen la no afeccion a las infraestructuras de
las lineas de metro. Estas soluciones deberan contar con la conformidad de la Direccion
General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Transporte, Vivienda e
Infraestructura.

D.7.6 EIl promotor esta obligado a la reposicion de cualquier dafio que provoque en
los bienes materiales.

D.7.7 En lo referente a posibles afecciones a los monumentos urbanos, y mas
concretamente las esculturas denominadas «Torso» y «Ola a ritmo de Txalaparta» el
promotor debera ponerse en contacto con la Direccion de Infraestructuras del Ayuntamiento
de Madrid, para previamente a cualquier actuacion determinar si es necesario la adopcién
de alguna medida que garantice su adecuada conservacion.

D.7.8 Se realizaran las oportunas consultas a la Direccion General de Patrimonio
Historico de la Consejeria de Cultura, Turismo y Deporte para garantizar la adecuada
proteccion de los «Viajes del Agua».

Cada una de las medidas establecidas en el EslA, documentacion adicional y en este
apartado deberan estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o en
una adenda al mismo, previamente a su aprobacion.

E. Programa de vigilancia ambiental

El EslA contiene un programa de vigilancia cuyo objetivo consiste en garantizar el
cumplimiento de la totalidad de las medidas preventivas y correctoras descritas. En cada
una de las fases de dicho programa, se realizara un seguimiento de la eficacia de las
medidas adoptadas y sus criterios de aplicacion, emitiendo los correspondientes informes
de vigilancia.

En relacion al programa de vigilancia previsto en el EslA, resulta especialmente
importante el seguimiento de los niveles de ruidos y vibraciones tanto en la fase de obras
como en la fase de explotacién para garantizar la eficacia de las medidas correctoras
adoptadas asegurando asi el cumplimiento de la normativa vigente. Los resultados de
dicha monitorizacion se remitiran al Departamento de Control de Acustico del Ayuntamiento
de Madrid para su valoracion y la adaptacion de nuevas medidas si fuera necesario.

La autorizacién del proyecto incluira el programa de seguimiento y vigilancia ambiental
completado con las prescripciones anteriores. Ademas, para garantizar el adecuado
cumplimiento del programa desde el inicio de las obras se dispondra de un equipo técnico
especialista en disciplinas ambientales, que dependera de la Direccién de Obra, y sera
responsable de su aplicacion.

Asimismo, la declaracién de impacto ambiental favorable no exime al promotor de la
obligacion de obtener todas las autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten
legalmente exigibles.

En consecuencia, esta Direccion General, a la vista de la propuesta de la Subdireccion
General de Evaluacion Ambiental, formula declaraciéon de impacto ambiental a la
realizacion del proyecto «Nuevo complejo ferroviario de la estacion de Madrid-Chamartiny,
en la que se establecen las condiciones ambientales, incluidas las medidas preventivas, y
correctoras que resultan de la evaluacion ambiental practicada, en las que se debe
desarrollar el proyecto para la adecuada protecciéon del medio ambiente y los recursos
naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 41.3 de la Ley de evaluacion
ambiental, y se comunica a la Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria del
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Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para su incorporacion al
procedimiento de aprobacion del proyecto.

De acuerdo con el articulo 41.4 de la Ley de Evaluacion Ambiental, la declaracion de
impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de los que, en su caso, procedan
en via administrativa y judicial frente al acto por el que se autoriza el proyecto.

Madrid, 27 de noviembre de 2020.—El Director General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Ismael Aznar Cano.
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Nuevo complejo ferroviario de la estaciéon de Madrid-Chamartin.
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