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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

1666 Resolucion de 22 de enero de 2024, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula informe de impacto ambiental del
proyecto «Creacion de nuevos recintos en el muelle de Catalufia. Puerto de
Barcelona».

Antecedentes de hecho

Con fecha de 22 de febrero de 2021, tiene entrada en esta Direccibn General,
solicitud de inicio de tramitacion de procedimiento de evaluacién ambiental simplificada
del proyecto «Creacion de nuevos recintos en el muelle de Catalufia. Puerto de
Barcelona».

Los principales elementos del andlisis ambiental del proyecto son los siguientes:

El proyecto tiene como objeto la construccion del muelle de Catalufia, en la zona de
ampliacién sur del Puerto de Barcelona, donde esta operativo el muelle Prat, mediante la
generacion y relleno de tres nuevos recintos que conformaran las futuras explanadas
portuarias de 24 (DS-1), 28 (DS-2) y 23 (DS-3) ha. En total, se generara una superficie
emergida de 753.000 m? aproximadamente hasta la cota de +85 m y +11,5 m,
provisionalmente durante el proceso de precarga, para quedar alrededor de la cota +4 m
en situacion definitiva.

Para la creacién de las motas/diques de delimitacion, se utilizaran materiales
procedentes del reciclado de residuos de la construccion y demolicién, y materiales
procedentes de cantera. Para los rellenos, se contara con el reciclado de materiales de
construccion y, ademas, con la reutilizacién de los materiales obtenidos en los diferentes
dragados que esta previsto realizar en el puerto.

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es la Autoridad Portuaria de Barcelona,
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA).

Con fecha 11 de junio de 2021, se realiza el tramite de consultas a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas en relaciéon con el
proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacién ambiental.

La tabla siguiente recoge los organismos y entidades consultados durante esta fase y
si han emitido informe en relacién con el documento ambiental:

Relacion de consultados Respu_e A8
recibidas

S.G. PARA LA PROTECCION DEL MAR D.G. DE LA COSTA Y EL MAR (MITECO). Si
D.G. DE BIODIVERSIDAD, BOSQUES Y DESERTIFICACION. S.G. DE si
BIODIVERSIDAD TERRESTRE Y MARINA (MITECO).
OFICINA ESPANOLA DEL CAMBIO CLIMATICO SECRETARIA DE ESTADO DE
MEDIO AMBIENTE (MITECO).
INSTITUTO ESPANOL DE OCEANOGRAFIA - IEO. Si
D.G. DE MARINA MERCANTE SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD,
CONTAMINACION E INSP. MARITIMA MINISTERIO DE TRANSPORTES, Si

MOVILIDAD Y AGENDA URBANA.
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Relacion de consultados Respu_e S
recibidas
D.G. DE POLITICAS AMBIENTALES Y MEDIO NATURAL DPTO. TERRITORIO Y S
SOSTENIBILIDAD GENERALITAT DE CATALUNA.
D.G. DE CALIDAD AMBIENTAL Y CAMBIO CLIMATICO DPTO. DE TERRITORIO si
Y SOSTENIBILIDAD GENERALITAT DE CATALUNA.
AGENCIA CATALANA DEL AGUA. Si
AGENCIA DE RESIDUOS DE CATALUNA. Si
D.G. DE PESCA Y ASUNTOS MARITIMOS DPTO. DE AGRICULTURA, si
GANADERIA, PESCA Y ALIMENTACION. GENERALITAT DE CATALUNA.
D.G. DE PUERTOS, AEROPUERTOS Y COSTAS DPTO. DE POLITICA
TERRITORIAL Y OBRAS PUBLICAS GENERALITAT DE CATALURNA.
PUERTOS DE LA GENERALITAT DPTO. DE TERRITORIO Y SOSTENIBILIDAD
GENERALITAT DE CATALUNA.
D.G. DE ENERGIA, MINAS Y SEGURIDAD MINERA. DEPARTAMENTO DE
EMPRESA Y CONOCIMIENTO GENERALITAT DE CATALUNA.
AGENCIA CATALANA DE PATRIMONIO CULTURAL.
D.G. DE PATRIMONIO CULTURAL DPTO DE CULTURA GENERALITAT DE N
CATALUNA.
D.G. DE PROTECCION CIVIL DPTO DE INTERIOR GENERALITAT DE S
CATALUNA.
SECRETARIA DE SALUD PUBLICA DPTO DE SALUD GENERALIDAD DE
CATALUNA.
FEDERACION TERRITORIAL DE COFRADIAS DE PESCADORES DE S
BARCELONA.
ADECAGUA ASOCIACION PARA LA DEFENSA DE LA CALIDAD DE LAS
AGUAS.
DELEGACION DEL GOBIERNO EN CATALURNA. Si
SUBDELEGACION DEL GOBIERNO EN BARCELONA.
DIPUTACION PROVINCIAL DE BARCELONA.
AYUNTAMIENTO DE BARCELONA. Si

ECOLOGISTAS EN ACCION DE CATALUNA.

ORGANIZACION ECOLOGISTA OCEANA.

SEO/BirdLife.

ASSOCIACIO PER LA DEFENSA | L'ESTUDI DE LA NATURA - ADENC.

Como consecuencia de las contestaciones de los organismos y Administraciones
consultados, con fecha 5 de julio de 2022, se solicita al promotor que complete el
documento ambiental. Con fecha 22 de julio de 2022, se recibe informe de contestacion
de la Autoridad Portuaria de Barcelona y el 12 de diciembre de 2022, el documento
ambiental subsanado, que integra la versién final del proyecto, sobre la que versa la

decision de evaluacion.

En base a los informes de la Direccién General de Politicas Ambientales y Medio
Natural de la Generalitat de Catalufia, de la Subdireccion General de Proteccion del Mar
del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico (MITECO) y del
Ayuntamiento de Barcelona, en junio de 2023, se requiere al promotor que remita los
resultados del modelo 3D de caracterizacion del acuifero protegido del Delta del
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Llobregat. Con fecha 12 de julio de 2023, se recibe contestacién del promotor. Asimismo,
el 21 de julio de 2023, se solicita informe a la Agencia Catalana del Agua, como
organismo competente en la gestion y conservacion del acuifero, que es recibido con
fecha 12 de septiembre de 2023.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental ordinaria previsto en la seccion 1.2 del capitulo Il, del titulo Il, segun
los criterios del anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

a. Caracteristicas del proyecto:

El promotor sefiala que los recintos planteados se contemplaban como parte de la
alternativa seleccionada en el Plan Director del Puerto de Barcelona (1997-2011), por lo
gue se trata de una alternativa ya analizada y validada y no observa otra posible opcion.
El documento ambiental descarta la alternativa cero o de no ejecucion de los recintos
portuarios, alegando que la ampliacion de las explanadas del muelle adosado al dique
Sur es una obra necesaria para alcanzar los objetivos del Plan Director y para llevar a
cabo la reutilizacién continuada a largo plazo de los materiales procedentes de los
dragados planteados en el puerto durante los préximos afios, lo que sera un uso
provechoso de residuos inertes.

Los recintos cerrados presentaran las mismas caracteristicas constructivas. Para su
ejecucion, sera necesaria la creacion de tres motas o diques de cierre, paralelas y dos
perpendiculares al dique Sur, con seccién trapezoidal, que se sustentaran en el fondo
marino disponible, mediante material todo-uno o material reciclado de la construccion.
Las motas irdn protegidas por una capa de escollera de 1 T, y una capa que hara de filtro
de escollera de 0,1 T. En total, la superficie emergida generada sera de 753.000 m?,
subdividida en tres recintos de: 239.000 m? (DS-1), 284.000 m? (DS-2) y 230.000 m?
(DS-3), respectivamente.

El proceso constructivo se realizard combinando la utilizacién de medios maritimos y
terrestres. El todo-uno, la escollera y el material reciclado de la construccion se
transportaran en camiones volquete, desde cantera o desde la zona de fabricacién. Se
vertera el material directamente al mar desde camiones o por medio de ganguiles. Para
la ejecucion de las banquetas seran necesarios medios maritimos como ganguiles y
cargadores. Una vez generados los espacios, y cuando se disponga de material de
dragado se procedera al relleno de los recintos hasta llegar a la cota +11,00 m de
precarga. Una vez transcurrido el periodo de consolidacion y previo a la habilitacion y
urbanizacioén de la zona se procedera a retirar la precarga.

El material utilizado para la creacidon de las motas serd de cantera (60 %) y del
reciclado de residuos de la construccion y demolicion (40 %), siempre condicionado a la
disponibilidad del mismo. El uso de material reciclado se plantea principalmente como
sustitucion de todo-uno en el cuerpo central de las motas.

Para el relleno de los recintos, se prevé la reutilizacion de materiales de los futuros
dragados previstos en el Puerto de Barcelona, asi como del reciclado de material de
construccion y desmontes. El uso de material de dragado se plantea preferentemente
hasta la cota +0,00/+1,00 m, la ejecucion de la precarga se realizara con material de
aportacion exterior. Los materiales aptos para el relleno del recinto seran aquellos
susceptibles de ser categorizadas como «suelo tolerable», como minimo, de acuerdo
con la instruccién PG-3, y con un grado de contaminacién no superior a los niveles
genéricos de referencia para uso industrial, segun los niveles genéricos de referencia
para metales aplicables en Catalufia y el listado de contaminantes y niveles genéricos de
referencia para la proteccion de la salud humana en funcion del uso del suelo del Real
Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracion
de suelos contaminados.
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El plazo previsto para la ejecucion de los recintos en el entorno del muelle Catalufia
es de 2-4 afios para el cierre (motas/diques de delimitacion) y 10 para el relleno. El plazo
de ejecucion, especialmente en el relleno, dependera significativamente del ritmo de
aporte de los materiales de dragado.

Capitania Maritima de la Direccién General de la Marina Mercante del MITMA no
plantea objecién para la realizacién de las obras, aunque solicita que se le informe sobre
la planificacion, la descripcién de los medios a utilizar y la propuesta de coordinacion con
la operativa de buques y con los servicios portuarios. Estas condiciones han sido
aceptadas por el promotor.

b. Ubicacién del proyecto:

La superficie propuesta para la generacion de los nuevos recintos en el futuro muelle
Catalufia se localiza en el ambito de la demarcacién marina Levantino-Balear, en la zona
sur del interior del puerto de Barcelona; encajado entre la desembocadura del rio
Llobregat y el barrio de La Barceloneta, posee aguas fuertemente influenciadas por los
aportes del rio y la descarga de los aliviaderos del sistema de saneamiento de la ciudad.
Estos aportes provocan importantes alteraciones en las caracteristicas fisicoquimicas de
las aguas portuarias (reducciones en la salinidad, aumento de nutrientes, presencia de
contaminantes organicos y metales pesados, etc.). Por tanto, la zona de ejecucion del
proyecto es una zona fuertemente antropizada, de ambito portuario e industrial, alejada
del entorno urbano y de cualquier espacio natural.

En el area de estudio se localizan los acuiferos protegidos, superficial
(cédigo 405A14) y profundo (405A21) denominados «Acuiferos de la Vall Baixa y Delta
del Llobregat», segun el Decreto 328/1988, de 11 de octubre, por el que se establecen
normas de proteccién en materia de procedimientos relacionados con distintos acuiferos
de Catalufia, cuyo principal problema es la intrusién de agua marina.

En cuanto a los espacios de la Red Natura 2000, en el entorno del area de actuaciéon
hay designados los siguientes espacios:

— ZEPA'y LIC del Delta del Llobregat (ES0000146), a aproximadamente 2,8 km de la
zona de estudio, separado por los diques de abrigo y el encauzamiento del rio. También
incluido en el Plan de Espacios de Interés Natural de Catalufia (PEIN). En este espacio
se pueden identificar varias zonas humedas de extensiones muy variadas. Las mas
importantes por su tamafo y valor ecolégico son: la zona himeda de El Remolar-
Filipines; el Estany de la Ricarda-Estany de la Magarola y la zona de Ca I'’Arana i Cal Tet.

— ZEPA del Espacio marino del Baix Llobregat-Garraf (ES0000513), a
aproximadamente 1,7 km de la zona de estudio, separado por los diques de abrigo y el
encauzamiento del rio.

— ZEPA y LIC de Costes del Garraf (ES5110020), entre 11 y 25 km de la zona de
estudio; Incluido en el PEIN.

— LIC de la Serra de Collserola (ES5110024), entre 11 y 20 km de la zona de
estudio.

El documento ambiental incorpora un listado de habitats de interés comunitario y
otros espacios protegidos en las proximidades del proyecto, la mayoria de ellos dentro
de los espacios anteriores de Red Natura 2000. Destacan la reserva natural parcial de la
Ricarda-Ca I'Arana; la reserva natural parcial de Remolar-Filipines, y la IBA marina
ES140 Baix Llobregat-Garraf.

c. Caracteristicas del potencial impacto:

El documento ambiental, a partir del estudio histérico realizado por parte del Puerto
de Barcelona en el marco del Plan Director a lo largo de los Ultimos veinte afios, sefiala
como factores ambientales relevantes y/o criticos los siguientes: el acuifero del Delta del
Llobregat, la calidad de los materiales de fondo, la calidad de las aguas marinas, la
calidad atmosférica y los espacios naturales.
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A continuacioén, se resume el analisis técnico realizado para los principales impactos
ambientales del proyecto:

c.l Calidad de las aguas. Hidrologia y alteracién del acuifero.

Las masas de agua marinas proximas al area de ejecucion del proyecto (aguas
exteriores) son las situadas frente al puerto, se trata de las masas de agua C20
Barceloneta-Zona Il Port y C21 Llobregat. En el caso de la C20 se clasifica como «masa
de agua muy modificada», con un estado general préximo a bueno. En el de la C21,
aunque el estado general se encuentra todavia alejado de los objetivos de calidad
ambiental, gracias a las inversiones en saneamiento llevadas a cabo en la cuenca del
Llobregat se ha constatado una evidente recuperacion de su estado en los ultimos afios.
Dentro de la Zona | o aguas abrigadas del puerto se localiza la masa de agua C36
Puerto de Barcelona, clasificada como masa de agua muy modificada que, aunque aun
no ha sido determinado el estado general de su calidad, al ser las aguas relacionadas
con la actividad portuaria y con la zona urbana de la ciudad, muestra una clara
desviacion de su calidad en su calidad quimica.

La evaluacion de la alteraciéon de la calidad de las aguas marinas se basa en los
resultados procedentes de controles realizados desde 2012 hasta 2019 en las masas de
agua C36 y C20, en el marco del «Andlisis de contaminantes para el cumplimiento de la
Directiva Marco del Agua, en aguas y sedimentos portuarios» y otros estudios
realizados. En estos estudios se observa que, en aguas portuarias, la calidad del medio
esta determinada por la combinacion de los siguientes factores: el tiempo de renovacion
o el tiempo que tardan en renovarse las aguas de la zona con las masas de agua
exteriores, en la zona de estudio es de 1 a 3 dias; los aportes debidos a las operativas
portuarias, en la zona de estudio suceden de promedio 2,4 incidentes/afio que afectan a
las aguas portuarias, que en superficie son 0,003 incidentes por hectarea y afio, de las
mas bajas del puerto; y los aportes continentales, de manera que el documento
ambiental incorpora un inventario de los vertidos desde tierra a mar existentes a lo largo
de la franja costera de la zona, basado en el censo de puntos de vertidos publicado por
la Agencia Catalana del Agua. Por otro lado, en la calidad de las aguas también influye la
presencia, al suroeste de la zona de actuacion, del vertido de las aguas de saneamiento
de la ciudad de Barcelona.

En cuanto a los impactos del proyecto, durante las obras se pueden producir
cambios significativos en la calidad fisicoquimica de las aguas marinas, por aumento de
la turbidez en el medio. Otro tipo de riesgos asociados a este tipo de operaciones son:
eutrofizacion, vertidos accidentales a través de elementos de la obra, y la remocion,
incorporacion a la columna de agua, dispersion y deposicidon de contaminantes organicos
0 inorganicos. La intensidad del impacto es notable en fase de obra a causa del relleno y
en el caso que se produjeran vertidos accidentales. No obstante, durante las vigilancias
ambientales llevadas a cabo durante los ultimos afios en el Puerto de Barcelona, se ha
comprobado que la afecciébn mas significativa ha sido sobre la transparencia y turbidez
del agua y esta ha sido puntual, restituyéndose en un periodo corto de tiempo. Durante
la fase de funcionamiento, no se prevé la afeccion sobre la calidad del agua marina
puesto que habra saneamiento conectado a la red municipal.

Frente a estos impactos se proponen una serie de medidas como la instalacién, con
anterioridad al inicio de los trabajos de construccion del recinto, de una barrera de
flotantes en el frente de avance de las motas para facilitar la recogida de pequefios
materiales impropios que hayan quedado en el material reciclado y para minimizar la
turbidez que se pueda ocasionar al verter el material. También se evitara cualquier tipo
de vertido incontrolado, cumpliendo con la normativa internacional vigente sobre la
evacuacion al mar de deshechos (Convenios de Barcelona, Oslo-Paris y Londres, etc).
Quedara prohibido el vertido de aceites, hidrocarburos, pinturas y demas
contaminantes en el dominio publico maritimo terrestre, asi como fuera de los lugares
destinados para ello.
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Con relacién a la alteracion de la calidad del agua, el Instituto Espafol de
Oceanografia, sefiala que serd necesario indicar la naturaleza de los floculantes que se
emplearan para favorecer el proceso de sedimentacion durante el relleno, y evaluar su
impacto potencial en la zona. El promotor informa que el uso de floculantes es algo
habitual para gestionar materiales con altas cantidades de finos, ya que permite reducir
la turbidez, la pérdida de material en suspension y la dispersion y movilizacién de
contaminantes, asi como mejorar la respuesta a nivel de consolidacién de los materiales
de relleno hidraulico dentro de recintos. Sin embargo, no puede concretar con tanta
antelacion el tipo de floculantes a utilizar y sus caracteristicas concretas, ya que
dependera de las caracteristicas del material a dragar y verter en cada momento y de las
opciones técnicas disponibles. En cualquier caso, garantiza que, como condicion
necesaria para su aprobacion, los floculantes deberan ser inertes o sin afeccion al medio
ambiente y tener experiencia acreditada en este tipo de usos.

En la zona de estudio destaca la cercania del Delta del Llobregat y su acuifero
profundo, identificado en el Plan de Gestion del Segundo Ciclo para el cumplimiento de
la Directiva Marco del Agua como masa de agua de la Vall Baixa i Delta del Llobregat
(masa de agua subterranea, cédigo 39), en mal estado quimico y cuantitativo,
principalmente por la intrusion marina. En el Delta del Llobregat existen un acuifero
superficial (discontinuo y de poca entidad) y un acuifero profundo, separados por una
unidad de materiales fundamentalmente limosos y arcillosos que actia como acuitardo,
de 45,8 m de espesor, denominada cominmente como cufia de limos, que protege al
acuifero profundo de posibles afecciones externas. Hacia los bordes del delta las arcillas
pasan a ser mas arenosas con lo que los dos acuiferos quedan conectados, pudiéndose
hablar, hidrogeol6gicamente, del acuifero Unico. En los cortes geoldgicos realizados, se
observa que en la zona del muelle Catalufia la batimetria alcanza cotas inferiores al
acuifero superficial y, por tanto, ya no hay presencia de este, pasando el acuitardo a
estar directamente en contacto con el mar.

La Autoridad Portuaria de Barcelona realiza la vigilancia de la calidad de las aguas y
la afeccion sobre el acuifero del Delta del Llobregat, bajo el marco de los programas de
control y vigilancia de la Directiva Marco del Agua y bajo la supervision de la Agencia
Catalana del Agua. Asi, se realizan controles periddicos a través de una red de control
establecida con un total de 16 estaciones, dando como resultado una caracterizacion de
las aguas del puerto incluida en el documento ambiental, que de manera particular toma
como referencia los resultados de las 4 estaciones mas cercanas a las actuaciones y
analiza factores como la temperatura, la salinidad, la densidad, los niveles de saturacién
de oxigeno, fluorescencia, turbidez, los nutrientes inorganicos, el indice FAN, los
contaminantes organicos, etc.

En cuanto a la afeccion sobre el acuifero profundo del Delta del Llobregat, segun
recoge el documento ambiental, el material a utilizar provendra tanto del reciclado de
residuos de la construccién y demolicion, y/o materiales procedentes de cantera
(creacion de las motas de cierre), como de los dragados planificados durante los
proximos afios en el puerto (material de relleno). De este modo, al aportar material con
una permeabilidad similar al material actual, a priori no se prevé una alteracion sobre la
hidrologia del acuifero. Ademas, la aportacion de material aumentara el espesor de
salvaguarda del acuitardo, reforzando la proteccién del acuifero. Por otro lado, aunque
en la mayor parte del ambito de estudio ya no hay presencia del acuifero superficial, el
hecho de desplazar la linea de costa mar adentro, puede provocar cambios en la
piezometria del acuifero superficial, aunque segun indica la Autoridad Portuaria de
Barcelona, el seguimiento realizado demuestra que los niveles piezométricos se
estabilizan rapidamente tras las obras recuperando el nivel anterior, de manera que la
construccion de todas las infraestructuras ya ejecutadas no han producido afeccion
sobre los niveles piezométricos del acuifero superficial.

La Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural de la Generalitat de
Catalufia y la Subdireccion General de Proteccién del Mar del MITECO, coinciden en
indicar la necesidad de incorporar en el plan de vigilancia (PVA) el seguimiento de los
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efectos que puedan causar las operaciones sobre el acuifero, asi como las medidas
especificas a aplicar en caso de deteccion de alteraciones sustanciales en el
comportamiento de los niveles piezométricos o del comportamiento del acuitardo. El
promotor contesta que el PVA vigente en el marco de la ATMA (Asistencia Técnica en
Medio Ambiente-Direccion Ambiental de Obra) contempla el seguimiento hidrogeol6gico
permanente y en todas las fases de las obras, preoperacional, ejecucion y post-
operacional. Por lo que al tratarse de un seguimiento plurianual y disponer de medidas
en los piezémetros de bastantes afios anteriores podran observarse los cambios o
tendencias como consecuencia de las nuevas actuaciones a desarrollar.

Por su parte, el Ayuntamiento de Barcelona considera que la afeccién al acuifero
protegido del Delta del Llobregat no ha quedado suficientemente recogida, tanto a nivel
de diagnostico como de impactos ambientales, por lo que establece una recopilacion de
los estudios y la propuesta de medidas correctoras a incorporar en el PVA que considera
necesarias. El promotor sefiala que desde el 2007 se estd llevando a cabo el
seguimiento hidrogeoldgico en continuo de las obras del puerto a través de una red de
seguimiento y control en coordinacién con la Agencia Catalana del Agua. Ademas, se
incorporaran en este proyecto las prescripciones realizadas por la Agencia Catalana del
Agua en el proyecto de los atraques 34, relativas al control y seguimiento de la calidad
de las aguas y los sedimentos, dado que ambos proyectos se sitllan en un mismo
ambito, aunque hay que tener en cuenta que tanto el tipo, como la relevancia de las
actuaciones, y por tanto su potencial afeccion, difieren bastante.

El dltimo informe de la Agencia Catalana del Agua, organismo competente en la
gestion y conservacion del acuifero, constata que, en el ambito de la darsena Prat y
futuro muelle Catalufia, solo existe el acuifero profundo del Delta del Llobregat, que el
espesor del acuitardo es del orden de los 50 m y que se mantienen las condiciones
naturales del sistema acuifero. Finalmente, concluye que la creacién de los nuevos
recintos DS-1, DS-2 y DS-3 en el muelle Catalufia del Puerto de Barcelona no
comportara ningun impacto sobre el acuifero profundo del Delta del Llobregat.

c.2 Sustrato y sedimentos marinos.

El documento ambiental incorpora los resultados del estudio realizado en la zona sur
del puerto denominado «Caracterizacién de los materiales de dragado para tramitacion
ambiental proyectos nueva ampliacion», siguiendo la metodologia descrita en las
«Directrices para la caracterizacion del material dragado y su reubicacién en aguas del
dominio publico maritimo-terrestre» (DCMD) y segun dictamina el Real Decreto 9/2005,
por el que se establece la relacion de actividades potencialmente contaminantes del
suelo y los criterios y estandares para la declaracion de suelos contaminados. También
se toman como base los resultados del seguimiento superficial del sedimento marino
llevados a cabo en el marco del PVA de la Directiva Marco del Agua.

En el estudio se caracterizO6 un volumen total de los fondos marinos
de 24.793.936,06 m3. Para ello se tomaron muestras de sedimento superficial en 70
estaciones, desde embarcacién mediante una draga Van Veen, de 20 x 20 cm. Por otro
lado, se diferenciaron dos tipos de zonas en las que también se tomaron testigos
profundos con un vibrocorer Geo-Corer 3000-6000: las que bordean los muelles y las
gue se corresponden con las darsenas portuarias. Las columnas de sedimento extraidas
se segmentaron en muestras individuales de 50 cm de longitud, teniendo en cuenta que
los sedimentos presentan similares caracteristicas fisicas y organolépticas y estan
sometidos a similares condiciones hidrodinamicas, se obtuvo un total de dos muestras,
una representativa de la capa superficial y otra de la capa profunda.

El conjunto de materiales se puede caracterizar como finos ya que una media
del 83 % de las muestras analizadas presentan moda fina, entre el 1,2 % y 99,8 % con un
contenido de finos elevado, y un 1,5% con contenido medio de carbono orgéanico total
inferior al limite de cuantificacion del laboratorio. Algunas de las muestras presentan una
ligera contaminacion por mercurio y plomo. Ademas, el volumen del material
caracterizado se clasifica como Categoria A, dado que la concentracion media para
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todos y cada uno de los contaminantes resulta ser inferior al Nivel de Accién A. La
totalidad de los sedimentos son considerados como no peligrosos segun lo establecido
en el articulo 2.3 de la Ley 22/2011, de residuos y suelos contaminados para el
almacenamiento de los residuos no peligrosos en el lugar de produccion.

Por otro lado, se realiz6 una bateria analitica especifica siguiendo los criterios
establecidos en el Real Decreto 9/2005, en la que se obtuvo que el 36 % de las muestras
analizadas no cumplen con los criterios para suelos de uso industrial para el parametro
de hidrocarburos totales C1g-C49. Por ello, se completdé con un analisis de riesgo,
obteniéndose un resultado aceptable para la salud humana, asociado a la afeccion
detectada en el suelo, por las vias de inhalacion de vapores en espacios abiertos y
cerrados para el uso previsto como zona portuaria, asi como para las vias de exposicion
asociadas a la fase previa de movimientos de tierras.

En cuanto a la alteracion del sustrato, las diferentes operaciones para la instalacion
de las infraestructuras en el medio marino generardn impactos sobre la estratigrafia
local, la geomorfologia de los fondos y cambios en la composicidn del sustrato respecto
al original, por aumento de la proporcion de finos y por la posibilidad de que los
materiales introducidos pudieran contener algin tipo de contaminante que podria
liberarse al medio durante estas operaciones. No obstante, se indica que los materiales
para la creacion de las motas procederan del reciclado de residuos de la construccion y
demolicién, y materiales procedentes de cantera, por lo que no deben contener carga
contaminante. En cuanto, a los materiales de relleno se considera que son sedimentos
no contaminados puesto que los resultados de las analiticas se muestran en todos los
casos por debajo del Nivel de Accion A establecido por las DCMD, con una
concentracién baja de carbono organico total y ademéas cumplen con los criterios
establecidos en el Real Decreto 9/2005. Durante la fase de funcionamiento, la principal
causa que ocasionaria la modificacion de la geologia y morfologia de los suelos y fondos
marinos es la ocupacién permanente del terreno.

Dentro de las medidas preventivas se incluyen restringir las obras al terreno
estrictamente necesario mediante sefializacion de caminos, zonas de obra y parque de
magquinaria, y control regular de las propiedades mecanicas y composicion quimica de
los materiales de relleno de muelles procedentes de dragados o de préstamos para
asegurar suelos sin riesgo de contaminacion de base, asi como a lo establecido en el
Real Decreto 9/2005. Se incluye también un control de los residuos generados mediante
su clasificacion y destino a gestor autorizado.

La Agencia de Residuos de Catalufia, solicita que el promotor presente una
propuesta de muestreo ajustada a los volimenes utilizados y a las superficies de los
nuevos recintos, que prevea la trazabilidad de los materiales que tengan origen terrestre,
tanto si proceden de gestores de residuos como si provinieran directamente de
excavaciones. En caso de que en los controles de calidad se registren valores que
superen los de referencia se presentara una valoracion de riesgos de acuerdo con el
Real Decreto 9/2005. Asimismo, en caso de que el suelo remanente cumpla las
caracteristicas de suelo alterado, debera presentarse un programa de control y
seguimiento periodico del suelo o de los vapores o de las aguas subterrdneas, que
permita valorar la evolucion de las sustancias contaminantes en el tiempo y el espacio
(Decreto Legislativo 1/2009, de 21 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley reguladora de los residuos).

Los materiales excavados externos tendran que proceder de empresas gestoras de
residuos. En el supuesto de que se reciban materiales excavados directamente de los
puntos de produccion, estos tendran que estar dentro del &mbito de aplicacion de la
Orden APM/1007/2017, sobre normas generales de valorizacion de materiales naturales
excavados para su utilizacién en operaciones de relleno y obras diferentes a aquellas en
las que se generaron.

Por otro lado, deberd preverse la necesidad de realizar acopios intermedios, dentro
del &mbito de obra, sobre superficies especialmente habilitadas, y de tal manera que se
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evite la dispersion de particulas. El tiempo de almacenamiento cumplira los plazos
establecidos en la Ley 22/2011.

Se debera disponer de una direccion ambiental que supervise la calidad de los
suelos, la gestién de los materiales dragados y los materiales externos utilizados, y que
elabore una memoria al finalizar los trabajos, que debera presentarse a este organismo.

El promotor acepta estas condiciones y afiade que la gestion actual ya se realiza
conforme a la normativa vigente, como consta en el PVA. Ademas, informa que cuentan
con un protocolo de aceptacion y gestion de materiales en obra, basado en los criterios
establecidos en la legislacién vigente sobre suelos contaminados y residuos. En
concreto, se establecen los criterios de caracterizacion de los materiales en obra en base
al Real Decreto 9/2005, al Decreto Legislativo 1/2009 y a la Orden APM/1007/2017.
Asimismo, en el marco de la caracterizacion de los materiales a dragar en base a las
DCMD también se caracterizan los materiales potencialmente a emplear en rellenos bajo
el Real Decreto 9/2005 y el Decreto Legislativo 1/2009 a fin de establecer su idoneidad
como suelos de uso industrial en el puerto y determinar la necesidad de realizar un
andlisis cuantitativo de riesgo en base a los resultados y al destino final de los mismos.
Destaca que el nuevo documento ambiental incluye el protocolo de gestion de materiales
en obra, en el que se fijan los controles y analiticas por volumen de los materiales a
emplear en la construccién de los rellenos, de aquellos materiales procedentes de
excavaciones y desmontes, reutilizacion y reciclado de escombros y materiales a dragar,
el cual se realiza y verifica por parte de la direccion ambiental de la obra, siguiendo la
legislacion vigente y las guias de caracterizacion de suelos de la propia Agencia. Los
informes se remitirdn a este organismo tal y como se viene realizando. Finalmente, indica
que, aunque no se contemplan acopios intermedios, si de forma extraordinaria se viera la
necesidad de realizar alguno se cumplirian los plazos establecidos indicados por el
organismo.

c.3 Calidad del aire. Incidencia climética.

La Autoridad Portuaria de Barcelona hace un seguimiento de la calidad del aire
mediante la medida de las concentraciones de contaminantes con una red de captadores
de alto volumen para las particulas en suspension y de una red de analizadores
automaticos para los contaminantes gaseosos. De ello se extrae que la contribucion de
contaminantes NO, y PM;y de la actividad portuaria en la ciudad de Barcelona
representa el 6,9 % en la concentracion de NO, y el 1,6 % en la de PMq.

El documento ambiental recoge que los efectos previsibles sobre el aire son,
fundamentalmente, los asociados a la emisidbn de gases de combustién y particulas
procedentes del funcionamiento de la maquinaria y los vehiculos durante las obras.
Durante la fase de funcionamiento, no se prevé un empeoramiento en la calidad del aire
teniendo en cuenta que se trata de un entorno industrial y que las actividades seguiran
siendo las mismas.

Respecto al incremento de la contaminacion acustica y vibraciones, el documento
ambiental indica que la propagacion del sonido actia de forma combinada con la
distancia, de modo que, al aumentar la distancia, el sonido se atenda por un efecto de
dispersion y de absorcién energética de las ondas por la atmosfera. Durante la fase de
funcionamiento, no se prevé un empeoramiento en la contaminacién acustica teniendo
en cuenta que es una zona de dominio portuario muy antropizada e industrializada y no
hay nucleos habitados cerca.

Se prevén medidas preventivas tales como el uso de equipos poco contaminantes,
insonorizados en sus elementos principales (silenciadores) y de materiales de
construccion aislante, limitacion de la velocidad, paralizacion de las actividades a
determinadas horas, etc.

La Direccibn General de Politicas Ambientales y Medio Natural y la Direccion
General de Calidad Ambiental y Cambio Climético, ambos de la Generalitat de Catalufia,
indican una serie de medidas adicionales que han de incorporarse durante la fase de
obra: fijar el horario de trabajo durante la construccién de la obra alrededor de las zonas
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urbanizadas, como maximo, de 8 h a 20 h; ubicar el parque de maquinaria lo mas
alejado posible de las zonas habitadas; y ajustar la emision sonora de la maquinaria a
las prescripciones que establece la Directiva 2000/14, que regula las emisiones sonoras
en el entorno producidas por las maquinas de uso en el aire libre, y las normas
complementarias. El promotor acepta las condiciones indicando que, aunque la zona del
muelle de Inflamables esta alejada de cualquier nicleo habitado, en cualquier caso, se
va a cumplir la regulacion sobre contaminacion acustica del entorno en que se actue.

Por su parte, el Servicio de Vigilancia y Control del Aire de la Direccién General de
Calidad Ambiental y Cambio Climético de la Generalitat de Catalufia, informa que dado
que la creacidon de nuevos recintos se encuentra en una zona declarada de proteccion
especial del ambiente atmosférico, siendo el puerto un sector que aporta un 18 % y 21 %
de NO, y PM;p respectivamente, a las emisiones totales en esta zona, habrd que
garantizar que la nueva actividad que esté prevista en los nuevos recintos no produzca
un incremento sustancial de estos contaminantes en el aire y en caso de que sea asi, se
establezcan las medidas compensatorias necesarias para reducir el impacto que se
pueda generar en la fase explotacién. Durante la fase de construccién, en lo que se
refiere a la incidencia en emision de particulas que puede tener la ejecucién de obras
debido a los movimientos de tierras ya la circulacion de vehiculos y maquinaria, tendran
que especificarse las medidas a implantar para reducir el impacto en la calidad del aire e
intensificarlas en caso de episodios de contaminacién. Condiciones incorporadas en el
apartado «e. Prescripciones adicionales» de esta Resolucion.

El Ayuntamiento de Barcelona informa que deberia actualizarse la informacién
acerca de la contribucién del puerto a nivel de emisiones en relacién con la ciudad, ya
que se utilizan datos para el afio 2013, estando disponibles los del afio 2017. El promotor
actualiza los datos en el documento ambiental subsanado.

c.4 Biodiversidad y espacios protegidos.

Segun el documento ambiental, en la zona de rellenos del muelle Catalufia se
produce un gran trasiego y movimiento de vehiculos, maquinaria y materiales
procedentes de las actividades propiamente portuarias, junto con las industriales de los
poligonos adyacentes y con las obras y actividades de la construccion y reciclaje. Esta
actividad humana y la falta de espacios propios y condiciones para el asentamiento
hacen que no se constate la presencia de especies de aves y fauna terrestre, que si se
establecen y se encuentran presentes en los espacios naturales protegidos del otro lado
del rio Llobregat. No se prevé, por tanto, una afeccion sobre las comunidades terrestres.
No obstante, durante la fase de obra, la preparacién del terreno y la implantacién de los
distintos elementos de obra, podrian generar ciertos impactos como un efecto barrera en
los movimientos de la fauna y atropellos por maquinaria y vehiculos de la obra. Entre las
medidas preventivas y correctoras, el promotor incluye el control de la alteracion de
superficies que no sean absolutamente necesarias; seleccion de accesos y trazado de
zanjas ocupando la superficie minima; y en caso de sistemas de iluminacién, se vigilara
que carezcan de luces brillantes y que los haces de luz se proyecten exclusivamente
hacia el suelo.

En relacién con las comunidades marinas, el documento ambiental indica que,
aungque en la zona de rellenos seran eliminadas las especies sésiles o con movilidad
restringida, es un impacto de baja intensidad ya que las comunidades de fangos
infralitorales afectadas carecen de un grado elevado de complejidad y madurez,
caracterizandose por una baja organizacion espacial. En cuanto a las comunidades
plancténicas, el principal impacto es la alteracién del habitat debido al aumento de la
turbidez generada por los rellenos submarinos y la removilizacion del sedimento, y, en
menor medida, la eliminacion directa de organismos. También se pueden generar
impactos sobre las comunidades necténicas, a través de los cambios en la columna de
agua (desorientacion, alteracion de rutas de migracién, estrés, etc), o través de la
modificacion de la litologia del fondo, experimentando un desplazamiento geografico
hasta otras zonas préximas. No obstante, el promotor afirma que, en zonas donde no se
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lleve a cabo ocupacion fisica del espacio, los tiempos de recuperacion de la estructura
inicial de las comunidades después de una perturbacién reversible son muy cortos, de
manera que a corto plazo la estructura de las nuevas poblaciones seria comparable a la
preoperacional. Asimismo, dada la movilidad de comunidades neriticas, durante alguna
fase puntual de afeccidon podrian migrar a otras areas para encontrar condiciones mas
favorables. En cuanto a las planctonicas, existe una alta posibilidad de recuperacion
debido a su elevada capacidad de adaptacion y regeneracion. Para moderar los posibles
impactos sobre las comunidades marinas, el proyecto contempla las mismas medidas
gue las previstas para los impactos en el agua y en los sedimentos, ya que estan
directamente relacionados.

De acuerdo con el documento ambiental, la zona de ejecucion del proyecto es de
ambito portuario e industrial y sin recursos naturales protegidos. No obstante, el area de
emplazamiento de la obra se encuentra a aproximadamente 2,8 km del espacio
protegido del Delta del Llobregat y a 1,7 km de la ZEPA del Espacio marino del Baix
Llobregat-Garraf, lugares de paso, cria y hébitat importante para las aves. También
sefiala la incidencia del proyecto sobre el acuifero protegido: «Acuiferos de la Vall Baixa
y Delta del Llobregat», analizada anteriormente en el apartado «c.1 Calidad de las
aguas. Hidrologia y alteracién del acuifero».

Entre las medidas contempladas en el documento ambiental, destaca el seguimiento
de la avifauna para observar si esta sufre alguna afeccién tanto en nimero de especies,
como en su hébitat por parte de las obras de relleno, intensificado durante los meses de
cria (de marzo a septiembre) teniendo en cuenta que podria haber nidificaciones en
lugares de acopio relativamente proximos.

La Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural de la Generalitat de
Cataluiia, informa que parte de la avifauna salvaje marina protegida, como la gaviota de
Audouin (Ichthyaetus audouinii) o el chorlitejo patinegro (Charadrius alexandrinus), dos
especies en clara regresion en el espacio natural del Delta del Llobregat han encontrado
zonas para reproducirse con éxito en diferentes areas logisticas de las instalaciones del
puerto. Por tanto, en caso de localizarse estos episodios de colonizacion espontanea, se
deberan tomar las medidas preventivas y/o correctoras oportunas. Para ello, sera
necesario un seguimiento especifico de la avifauna y un contacto estrecho con el
Servicio de Flora y Fauna para acordar, en caso necesario, protocolos de seguimiento e
intervencion.

La Autoridad Portuaria de Barcelona responde que el puerto lleva afios en
coordinacion con el Servicio de Fauna y Flora, y han realizado un proyecto conjunto de
habilitacién de superficies en la zona del dique del Este (zona alejada de la futura obra)
para la nidificacion y estancia de la especie gaviota de Audouin. Se adaptaron espacios
en los que no hubiera actividad de obra ni trafico, cerca del canal de navegacion y de la
actividad maritima propia del puerto, sin que se haya observado ninguna interferencia.
En base a los resultados de este afio se podran distinguir posibles preferencias de
sustrato y posibles mejoras para adaptar incluso superficies mayores. Ademas, en el
PVA se incluye que cualquier incidencia detectada serd comunicada inmediatamente al
Servicio de Flora y Fauna para fijar protocolos de seguimiento e intervencién, en su
caso.

La Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y Marina del MITECO sefiala que
la superficie ocupada corresponde a fondos fangosos y detriticos del puerto, exentos de
comunidades biolégicas relevantes o de interés especial. La gaviota de Auduoin
presenta colonias de cria suficientemente alejadas del ambito de las actuaciones, a mas
de cinco kilometros de distancia. Menciona igualmente al delfin mular (Tursiops
truncatus), tortuga boba (Caretta caretta) y cigarra de mar (Scyllaridae latus), aunque
considera altamente improbable la presencia de estas especies en aguas abrigadas
portuarias. En cuanto a los espacios protegidos, el proyecto se desarrolla en un entorno
antropizado e industrializado, carente de valores naturales protegidos, descartando la
presencia en el puerto y sus inmediaciones de habitats naturales de interés comunitario.
Aungue a 400 m del muelle Cataluiia se encuentra la ZEPA «Espacio marino del Baix
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Llobregat-Garraf», de competencia estatal, el dique de abrigo existente entre la ZEPA y
el &rea de creacion de los recintos aisla el entorno de las obras, confinando los efectos
del proyecto en el interior del puerto. Ademés, al utilizar material reciclado de la
construccion y sedimentos procedentes de los dragados que el puerto prevé realizar, se
potenciara el uso productivo estos materiales, reduciendo la incidencia ambiental de una
gestion convencional. Concluye que la actuaciéon no tendrd una afeccion negativa
significativa siempre que se respeten una serie de condiciones como: el empleo de
cortinas antiturbidez durante la totalidad de las actuaciones en condiciones de mar
compatibles con la efectividad de esta medida; en linea con las directrices de gestion de
la ZEPA se debera disponer de un protocolo de actuacion que garantice la rapida y
efectiva actuacion en defensa de las aves ante un hipotético caso de vertido accidental,
dentro de los planes e instrumentos de contingencia contra la contaminacion marina; se
incluira una adecuada gestion de los trabajos, maquinaria y residuos, que garantice que
no se produce vertido alguno al mar, fuera de los materiales constructivos que de
manera inexcusable deban situarse en él. Se tomaran, también, todas las medidas
necesarias para que no llegue al mar ningun liquido contaminante originado por las
obras.

El promotor sefiala que el documento ambiental ya contempla la colocacion de
barreras antiturbidez durante la construccion de las motas y los rellenos con materiales
dragados, siempre que sea técnicamente viable, no se comprometa la seguridad de las
operaciones maritimas y la medida sea efectiva por las caracteristicas del entorno. En
cuanto a una adecuada gestion, el promotor sefiala que, en el marco del PVA se
controlara y verificara que la maquinaria a emplear en obra cumple los requisitos y
certificados medioambientales, y se localizara en los recintos habilitados a tal fin; se
realizara un control de la gestién de los residuos en obra, tanto en la franja terrestre
como en los medios maritimos via convenio MARPOL. Ademas, se cuenta con un Plan
Interior Maritimo del puerto para la lucha contra la contaminacién marina y un Plan de
Autoproteccion en caso de producirse una emergencia.

La Subdireccion General de Proteccion del Mar del MITECO establece una serie de
condiciones entre las que destacan que se deberan tomar las medidas necesarias para:
evitar la afeccion sobre las especies incluidas en el Listado de Especies en Régimen de
Proteccién Especial (LESRPE) y en el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas
(CEEA); evitar los efectos indirectos generados por la turbidez y posterior sedimentacion
de finos en el entorno, en aquellas zonas en las que los valores ambientales lo
requieran; y evitar la afeccion de especies sensibles al ruido submarino, en caso de
detectarse la presencia regular de alguna en un entorno cercano a la zona de obras. Por
otro lado, contempla la adopcion de otra serie de medias, tales como: el empleo de las
correspondientes medidas y uso de las mejores practicas ambientales para las
operaciones de relleno establecidas en el anejo V de las DCMD; colocacion de barreras
antiturbidez en aquellas zonas en las que sea técnicamente viable y ejecucion de las
obras con la mar en calma, suspendiendo los trabajos en caso de corrientes importantes
o fuertes vientos; empleo de materiales no contaminantes; y adecuada gestion de los
trabajos, maquinaria y residuos.

La Autoridad Portuaria de Barcelona indica que ya se contempla el seguimiento de la
flora y fauna con especial atencion a las especies protegidas en caso de detectarse su
presencia, e igualmente para el ruido submarino. Con respecto a la turbidez, dado que
los recintos se crearan a partir de motas o diques de cierre formados por materiales muy
gruesos con poca proporcion de finos, recubiertos con capas de escollera, que asientan
rapidamente en fondo para dar consistencia a la estructura, no se prevé la generacion de
turbidez. No obstante, se colocaran barreras antiturbidez, siempre que sea técnicamente
viable, no se comprometa la seguridad de las operaciones maritimas y la medida sea
efectiva por las caracteristicas del entono. Confirma que los materiales no resultaran
contaminantes y que se paralizaran las operaciones en caso de que se superen las
condiciones limite que no permitan garantizar la seguridad de las mismas.
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El Instituto Espafiol de Oceanografia considera necesario un informe sobre la
evaluacion del impacto sobre las comunidades bentonicas, pelagicas y sobre la avifauna,
asi como un plan de contingencia en caso de vertidos o derrames accidentales. El
promotor alega que el documento ambiental presentado ya evalGa el impacto sobre las
comunidades bentdnicas de los fondos afectados y sobre la avifauna y la fauna terrestre,
con medidas especificas para la avifauna, y seguimiento especifico en el PVA.

El Ayuntamiento de Barcelona considera que se debe profundizar en el capitulo de
avifauna y fauna terrestre ya que no se nombran las principales especies protegidas
tanto a nivel autonémico, estatal, como europeo. El promotor indica que el documento
ambiental describe la avifauna y la fauna terrestre presentes en el ambito del puerto, ya
que se trata de describir y valorar aquellos aspectos ambientales presentes en la zona
de actuacién y analizar como las actuaciones planteadas pueden afectarlos y en qué
grado (impactos), asi como proponer aquellas medidas que pueden mitigar dichos
impactos potenciales. No obstante, en el apartado de espacios naturales se puede
ahondar en la informacion relativa a avifauna de los distintos espacios naturales
existentes en las proximidades.

c.5 Poblacion (salud y calidad de vida).

Durante la fase de obras, los movimientos de maquinaria y vehiculos de transporte,
la generaciéon de emisiones gaseosas y ruido junto con la influencia visual de las obras,
se consideran posibles afecciones sobre el sector de poblacion cercano a las
instalaciones, como el personal de las obras o de nudcleos urbanos proximos. Sin
embargo, el impacto negativo se limita a la duracion de las obras. El documento
ambiental incorpora medidas que minimizan la emision de ruidos y contaminantes a la
atmésfera, minimizan la modificacion de la calidad de las aguas, a la prevencion de
vertidos accidentales, a la correcta gestion de los residuos generados en la obra, etc.
incluidos en los apartados anteriores correspondientes.

La Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico de la Generalitat de
Catalufia, respecto a la contaminacién luminica, sefiala que segun el «Mapa de la
proteccion frente la contaminacion luminica en Catalufia», el proyecto discurre entre una
zona de proteccion alta (E2), y cercana a una zona de proteccion maxima (E1) que
corresponde al PEIN del Delta del Llobregat. Por tanto, en caso de existir nuevos puntos
de iluminacidn exterior, se debera presentar la documentacion del Decreto 190/2015,
de 25 de agosto, de desarrollo de la Ley 6/2001, de 31 de mayo, de ordenacion
ambiental del alumbrado para la proteccion del medio nocturno, en funcién del tamafio
de la instalacidn, de la zona de proteccion frente a la contaminacion luminica y horario de
uso. Condicidn aceptada por el promotor.

La Direccion General de Pesca y Artes Maritimas de la Generalitat de Catalufia no
prevé afeccion significativa sobre la actividad pesquera profesional, teniendo en cuenta
gue el proyecto se ejecuta integramente en el ambito del muelle de Catalufia, fuera de la
zona de transito de las embarcaciones pesqueras. No obstante, se debera informar al
sector pesquero de fecha de inicio y duracion de las actividades, asi como de cualquier
incidencia imprevista que pueda afectar la actividad pesquera profesional. La Cofradia
de Pescadores de Barcelona se adhiere a lo manifestado por este organismo. La
Autoridad Portuaria de Barcelona manifiesta que se informard a esa Direccion General
con antelacién al inicio de las actuaciones, sobre la duracién de estas y el ambito de
actuacion.

c.6 Patrimonio histérico y cultural.

El documento ambiental recoge que no hay yacimientos arqueoldgicos terrestres en
la zona de la obra ni elementos arquitecténicos protegidos. En cuanto al patrimonio
arqueologico subacudtico, indica que, las zonas de actuacion previstas se sitlan en
zonas de ampliacion del puerto donde ya se han realizado dragados previos, no
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habiéndose identificado ni documentado ningln resto que permita aportar informacion
sobre la presencia de elementos integrantes del patrimonio cultural.

El Servicio Territorial de Barcelona del Departamento de Cultura de la Generalitat de
Catalufia informa favorablemente a la construccion del proyecto con la condicion de
facilitar al Servicio de Arqueologia y Paleontologia del Departamento de Cultura de la
Generalitat de Catalufia, informacion suficiente sobre todos los dragados planificados en
las distintas obras a fin de que dicho organismo valore la necesidad o no de realizar el
seguimiento arqueolégico del dragado por parte de un arquedlogo u otro tipo de
intervencién arqueolégica. La citada condicion es aceptada expresamente por el
promotor.

c.7 Paisaje.

Las nuevas parcelas portuarias en el muelle Catalufia del Puerto de Barcelona se
integraran en un conjunto paisajistico de caracter exclusivamente productivo e industrial
gue no presenta valores ecoldgicos ni naturales destacados.

Dado que con el presente proyecto se pretende ganar superficie emergida al mar, el
area prevista para la implantacién de los nuevos recintos portuarios es un espejo de
agua marino. Asi, la construcciéon de los nuevos recintos generard una afeccion directa
sobre el paisaje, tanto durante la fase de obra, por la creacién de una nueva parcela que
introducird un cambio en el cromatismo y textura del paisaje, como en la de
funcionamiento, por la ocupacion permanente del espacio ganado al mar. No obstante, el
documento ambiental concluye que los nuevos recintos se integraran en el entorno
paisajistico existente sin generar efectos significativos sobre el paisaje actual. Por un
lado, el proyecto no prevé la construccion de nuevas infraestructuras, siendo la altura
méaxima de la nueva parcela de +9,00 m, por lo que los recintos a generar tendran una
reducida visibilidad y, por otro lado, los elementos a introducir tendran un elevado grado
de integracion paisajistica, dado que mantendran las formas y texturas ya existentes en
el entorno del puerto.

c.8 Compatibilidad del proyecto con la estrategia marina.

La zona de actuacion pertenece a la Demarcacion Marina Levantino-Balear. De
acuerdo con el Real Decreto 79/2019, de 22 de febrero, por el que se regula el informe
de compatibilidad y se establecen los criterios de compatibilidad con las estrategias
marinas, las «infraestructuras marinas portuarias» deben contar con informe de
compatibilidad con las estrategias marinas.

La Subdireccion General para la Proteccion del Mar del MITECO emitid informe de
compatibilidad con la estrategia marina favorable con condiciones, que han sido
contestadas e incluidas por el promotor en el documento ambiental.

c.9 \Vulnerabilidad y riesgos.

El andlisis de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves y/o
catastrofes naturales (anexo Il), concluye que la vulnerabilidad del proyecto frente a
amenazas de catastrofes naturales es muy baja, no siendo susceptibles de dar lugar a
una afeccion significativa al medio ambiente. Del andlisis de vulnerabilidad realizado
para los accidentes se ha concluido que el riesgo es bajo, debido a que la probabilidad
de ocurrencia es muy baja, para el escenario accidental identificado, por lo que tampoco
se considera necesario plantear nuevas medidas preventivas a las ya contempladas.
Sefiala, que el Puerto de Barcelona dispone de un Plan de Autoproteccion especifico,
incluyendo el muelle de la Energia, que recoge las actuaciones necesarias en caso de
producirse una emergencia que pueda afectar a cualquier instalacién de la zona de
servicio portuario, de manera parcial o total, independientemente del origen interior o
exterior.

La Direccion General de Proteccion Civil de la Generalitat de Catalufia informa que
considera positivos los diferentes analisis de riesgo incorporados en el documento
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ambiental y el establecimiento de las diferentes medidas preventivas, sobre todo en lo
gue respecta a la contaminacion accidental de las aguas marinas que pudieran afectar a
las costas colindantes, por lo que no establece condicionantes adicionales a la
implantacion de la infraestructura.

d. Plan de Vigilancia Ambiental.

El PVA especifica las medidas y los controles a realizar durante las diferentes fases
del proyecto (fase previa, al inicio de las obras, durante su ejecucion y una vez
finalizadas), siendo el elemento de garantia para el cumplimiento de estas medidas, el
seguimiento efectivo de la obra y la medicion del grado de ajuste de los impactos
previstos con respecto a los realmente producidos, pudiendo incorporar medidas
adicionales frente a impactos inesperados que pudieran surgir durante la ejecucioén de la
obra.

Dentro de las actuaciones previas, se incluye, entre otras, la realizacion de un
estudio de dispersidn especifico de la actividad de relleno con material procedente de los
dragados en la zona |, establecer el diagrama y calendario de obra, establecer los
protocolos en caso de vertido accidental al mar y de recogida y gestion de residuos,
informar a las administraciones competentes con antelacion al inicio de las obras, de la
planificacion, zonificacion, calendario, descripcion de los medios a utilizar, y la propuesta
de coordinacion con la operativa de buques y con los servicios portuarios implicados en
la fase de obra.

Durante la fase de obra, los controles a realizar se han dividido en controles
generales y controles especificos. Dentro de los controles generales, se encuentran el
andlisis de la idoneidad de los accesos provisionales, comprobacién del balizamiento,
control de la maquinaria, gestion residuos liquidos y sdlidos, instalacién de la barrera
para la retencion de finos y flotantes y que cumple con la eficacia necesaria, control de la
aplicacion de las medidas preventivas y para la implantacion de las medidas correctoras.
Por su parte, se realizardn una serie de controles especificos como: control de los
niveles acusticos en la obra y su entorno; control de la calidad atmosférica; control de la
calidad de las aguas marinas; control de la avifauna (intensificado de marzo a
septiembre) para observar si esta sufre alguna afeccion tanto en nimero de especies
como en su habitat; control especifico en la zona de relleno-recinto; control vy
seguimiento de la calidad de los materiales aportados para el relleno, procedentes de
dragados o de préstamos, para lo que se tomara una muestra cada 20.000 m? en la que
se realizard un analisis segun el Real Decreto 9/2005 de suelos contaminados;
seguimiento hidrogeolégico; control de los residuos generados en la obra; control de las
afecciones al patrimonio arqueolégico; y control de la buena ejecucion de las obras, una
vez finalizadas las mismas, se llevara a cabo un control en los nuevos recintos obtenidos
para verificar el cumplimiento de las caracteristicas de los materiales de relleno y
asegurar que se han cumplido los objetivos del proyecto.

Para el control de la calidad de las aguas marinas, se estableceran tres estaciones
de muestreo alrededor de los recintos y con frecuencia quincenal/mensual se tomaran
muestras a dos niveles de profundidad (superficie y fondo) de los parametros que
definen la calidad de las aguas: solidos en suspension (MES); carbono orgénico total;
clorofila; nutrientes: nitratos, nitritos, amonio, fosfatos y silicatos; metales pesados:
arsénico, cadmio, cobre, cromo, mercurio, niquel, plomo y zinc; hidrocarburos del
petroleo (TPH C1g-C4g), PCB, HPA y TBT; coliformes totales, coliformes fecales y
estreptococos, asi como perfil CTD. También se analizaran los COV, DEPH,
Benzo (a) Pireno, Cibutrina y PFO. Finalizadas las obras, se llevara a cabo un muestreo
para garantizar que no se han generado afecciones a largo plazo.

En el control a seguir en la zona de relleno-recinto, se determinara la ubicacion y el
estado de la barrera de retencién de finos y se realizara un seguimiento de la evolucién
de la pluma de turbidez siguiendo los criterios de la DCMD.

Respecto del seguimiento hidrogeol6gico, se viene realizando en continuo por el
CUADLL (Comunidad de Usuarios de agua de la Vall Baixa de Delta del Llobregat) desde
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el afio 2007, mediante una red de seguimiento y control definida en coordinacion con la
Agencia Catalana del Agua, junto con 7 puntos de nueva construccion realizados por la
Autoridad Portuaria de Barcelona la década pasada. En la zona de los nuevos recintos,
se situaran dos piezometros adicionales que formen un mallado paralelo a los actuales
piezémetros profundos, y cuya localizacion final se consensuaréa con la Agencia Catalana
del Agua. El seguimiento consiste en: medicion mensual mediante sensores en continuo
de los niveles piezométricos; muestreo trimestral para el control quimico de los iones
mayoritarios, y fisicoquimicos (conductividad eléctrica (CE), pH, Cl, SO4, NO3, HCOs3;,
COg3, Na, K, Ca, Mg, NH,4, NO,, TOC, fosfatos); muestreo semestral que incluye los
metales pesados (Fe, Mn, Cu, Zn, Cr (VI), As, Hg, Pb, By Al).

En relacién con esto, la Autoridad Portuaria de Barcelona informa que antes de las
obras estara disponible un modelo 3D de los efectos potenciales de las obras en el
acuifero del Delta del Llobregat, fundamentado en toda la informacion geoldgica y
geotécnica aportada en los estudios de los Ultimos afios, con el objetivo de caracterizar
el acuifero profundo y cuyos datos se emplearan para verificar y contrastar hipétesis
durante el PVA.

Adicionalmente al PVA, el Puerto de Barcelona dispone de un Plan Interior Maritimo
(PIM) para la lucha contra la contaminacién marina donde se definen roles y materiales y
en el que se incluye un modelo de gestibn de eventos contaminantes, asi como el
protocolo de activacion de incidencias en el Puerto de Barcelona (zona | y Il). También
cuenta con un Plan de Autoproteccidn (PAU), para situaciones de emergencia.

El seguimiento efectuado se plasmara en informes sobre la evolucion de las medidas
aplicadas y donde se recogeran los datos obtenidos durante los registros y cualquier tipo
de incidencia que se haya detectado durante las visitas o inspecciones. Se elaborara un
informe final con el resumen de todas las operaciones realizadas y conclusiones del
PVA. Todos los informes seran presentados a los organismos ambientales que lo
requieran.

La Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y Marina (MITECO) establece
que en el PVA se debera incluir un control periédico de la calidad del agua, en el que se
estudien las caracteristicas fisicoquimicas de las masas de agua (temperatura, salinidad,
oxigeno disuelto, pH, potencial rédox, clorofila y turbidez) mediante sonda
multiparamétrica, sensores sumergibles con registro en continuo o métodos similares.
También se deberan determinar los siguientes parametros: compuestos organicos
volatiles (COV), hidrocarburos aromaticos policiclicos (HAP), metales pesados,
nutrientes e hidrocarburos totales. Los informes realizados al efecto se remitirdn a ese
organismo. En caso de detectar niveles superiores a los observados en el estado
preoperacional u observar indicios de incorporacién a la columna de agua de
contaminantes acumulados en el sedimento, deberd reducirse la intensidad de los
trabajos y realizar nuevos andlisis para comprobar si la situacién persiste. Si los
resultados superan nuevamente los valores de referencia, se detendran las operaciones
hasta identificar la fuente de contaminacién e implementar nuevas medidas correctoras.
El promotor acepta la medida y asi se refleja en el PVA incluido en el documento
ambiental subsanado.

La Subdireccion General para la Proteccion del Mar del MITECO establece las
siguientes condiciones para completar el PVA en los siguientes aspectos: un apartado
especifico para el control y seguimiento de las operaciones de relleno de la estructura
prevista; un estudio y control de la pluma de turbidez; controles de seguimiento de
microorganismos en el agua de mar, dada la presencia de microorganismos en el
sedimento en algunas estaciones por encima de los limites de referencia; seguimiento de
los efectos que puedan causar las operaciones sobre el acuifero y minimizar las posibles
afecciones ambientales que pudiesen ocasionatr.

El promotor informa que el PVA, basado en las DCMD, incorpora tales controles,
incluyendo un control especifico en la zona de relleno-recinto, un control de calidad de
las aguas marinas que incluye parametros microbiolégicos y el seguimiento
hidrogeolégico permanente y en todas las fases de las obras, preoperacional, ejecucion
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y post-operacional. Finalmente esta conforme en incluir un estudio de dispersion de los
materiales durante el relleno con materiales dragados en la zona interior.

Por su parte, el Instituto Espafiol de Oceanografia indica que el PVA debera
establecer un seguimiento especifico de las concentraciones de varios contaminantes
organicos de los que se han observado incumplimientos de las Normas de Calidad
Ambiental (NCA, RD 817/2015): DEPH, Benzo (a) Pireno, Cibutrina, PFO y HCH.
También considera que el PVA debera prestar especial atencién a las concentraciones
de mercurio y plomo, las cuales superaron el Nivel de Accidon A establecido por las
DCMD.

El promotor reitera lo establecido en el PVA y esta de acuerdo en incluir los
parametros adicionales dentro de la monitorizacién de la calidad de las aguas, pudiendo
disminuir la frecuencia establecida de toma de muestras, en caso de que se detecte la
minima afeccion sobre la calidad del agua.

e. Prescripciones adicionales.

De forma general, en lo que no resulten contrarias a la presente resolucion, el
promotor debera cumplir todas las medidas preventivas y correctoras que se contemplan
en el documento ambiental subsanado. Ademas, habra de cumplir las siguientes
prescripciones adicionales:

1) Las consideraciones propuestas por el Servicio de Vigilancia y Control del Aire
de la Direccién General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico de la Generalitat de
Catalufia:

— Se garantizara que la nueva actividad prevista en los nuevos recintos no genere un
incremento sustancial de NO, y PMjg en el aire y en caso de que asi sea, se
estableceran las medidas necesarias para reducir el impacto que se pueda generar en la
fase explotacion.

— Se especificaran las medidas a implantar durante la fase de construccion, para
reducir el impacto en la calidad del aire por la emisién de particulas debido a los
movimientos de tierras ya la circulacién de vehiculos y maquinaria, e intensificarlas en
caso de episodios de contaminacion.

— Se enviaran los informes pertinentes del cumplimiento de estas condiciones a ese
organismo.

2) Se emplearan cortinas antiturbidez durante la totalidad de las actuaciones.
Dichas barreras deberan permitir confinar la turbidez en el entorno inmediato de las
obras. Las operaciones deberan realizarse en condiciones de mar compatibles con la
efectividad de esta medida.

Fundamentos de Derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacidn ambiental establece, en el
apartado segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluacién de
impacto ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la
seccién 2.2 del capitulo Il del titulo Il de la Ley.

Este procedimiento se desarrolla en los articulos 45 y siguientes de la Ley de
evaluaciéon ambiental, y asi, el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el resultado
de las consultas realizadas, el 6rgano ambiental determinara, mediante la emisién del
informe de impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacién de
impacto ambiental ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si
por el contrario no es necesario dicho procedimiento en base a la ausencia de esos
efectos, de acuerdo con los criterios establecidos en el anexo Il de la citada norma.

El proyecto «Creacidon de nuevos recintos en el muelle de Catalufia. Puerto de
Barcelona» se encuentra encuadrado en el articulo 7.2, apartado a) «Los proyectos
comprendidos en el anexo II» de la Ley 21/2013, de evaluaciéon ambiental.
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Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental la resolucion
de los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1 c¢) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abril, por el
gue se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion
Ecologica y el Reto Demografico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de
enero, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
ministeriales.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental, esta Direccion General, resuelve:

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de derecho alegados y
como resultado de la evaluacion de impacto ambiental practicada, que no es necesario el
sometimiento al procedimiento de evaluacién ambiental ordinaria del proyecto «Creacién
de nuevos recintos en el muelle de Cataluiia. Puerto de Barcelona», ya que no se prevén
efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, siempre y cuando se cumplan
las medidas y prescripciones establecidas en el documento ambiental y en la presente
resolucion.

Esta resolucién se publicara en el «Boletin Oficial del Estado» y en la pagina web del
Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico (www.miteco.es), sin
perjuicio de la obligacion del promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el apartado 5, del articulo 47 de la Ley de evaluacion ambiental,
el informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los
gue, en su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacion
del proyecto.

Madrid, 22 de enero de 2024.-La Directora General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Marta Gomez Palenque.
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