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asi como la primerg ha de reslizarse dentro de clerto plavo sefialado por ia
misma ley, la segundas no tiene sefielado pars su cumplimiento un plazo
determinado y, por tano, es nascesario el requerimieno del acreedor —soclo
saliente— pars poner en mors a la sociedad, que, aun después de haber cum-
plido temporaneamente la primera obligacidn, no realiza lo mismo con la
segunds. .

La determinacion de la cuota —contenido econdmico de la gbligacion
de la sociedad— es una operacién técnico-contable que requiere unos deter-
minados conocimientos de ests indole, mientras que la liguidacion hace re-
ferencia, segim el autor, a un acto juridico que exige, por tanto, en quien lo
realiza uns determinads cualidad juridice, que es justamente la legitima-
cién. Por lo tanto, cuando la persons legitimada para esta ultima operacién
reune las cualidades técnicas necesarias, una misma persona puede encar-
garse de las dos tareas. La determinacion de la cuota tiene como uno de
sus presupuestos la redaccion del balance de liquidacidén, al que no son apli-
cabled en bloque las normas que, para la formacion del balance ex la so-
ciedad andnims, se dictan, que es un balance de ejercicio.

El balance de determinacidn de cuota —denominacion especial que jus-
titica Innocenti por su trascendencia— persigue, como todas las normas del
instituto examinado, la tutela del interés de los socios. Més que a la forma
de redactar el balance, ha de atenderse & su contenido: «todos los elementos
patrimontiales, tanto del activo como del pasivo social, segiin su efectivo valor
en el dia de la cesacién parcial de la celacidn societaria, asf como la indica-
cién de 1a ganancia de la pérdids en la mismasa fecha», han de constar en este
documento. Innocenti después de advertin que las opiniones de los aulores
adolecen del defecto de no determinar cudnda una operacidn debe enten-
derse concluida, entiende que, aplicado su concepto a este concreto tema
de la Hquidacién del socio excluido, son aquellas gue, ya iniciadas, no se
han traducido, sin embargo, —o0 sélo se han traducido en parte— en va-
riaciones patrimoniales, cuantitativas o cualitativas, cuando de ello sean
susceptibles.

El libro termina con un capitulo, en el que después de la critica de las
opiniones mantenidas por los autores, expone el autor la suya sobre el fun-
damento de la institucidn: la conservacién de los valores juridicos encar-
nados en la organizacién societaris para hacer posible la consecucion del

fin social. .
JusTING DUQUE

JAUFFRET, E.:' «L’action en responsabilité dans le iranspert des mar-
chandises par mers. Paris, Librairic Générale de Droil et de Jurispru-
dence, 1957, 96 pags.

La orientacién actual —sefinla Jauffret— en los estudios de Derecho
maritimo sefiala la preferencia hacia los eproblemas enoress, esto es, de
carficter mas acusadamente técnico que los «vastos problemas» sobre aban-
dono, privilegios... Esta predileccion actual por este género de cuestiones
se explca, segin el autor —abogado en Mursella—, por la influencia de
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dos ordenes de consideraciomes. En primer término, la obra de la juris-
prudencia —que, a fuerza de tanteos, a veces contradictorios, ha unificado
sus soluciones sobre aquellos puntos— y la del legislador —que, con la ley
de 2 de abril de 1936 sobre el transporte por mar de mercaderias, ha some-
tido toda ests materia al orden publico impidiendo en lo sucesivo cual-
quier derogacién convencional— han inducido s las partes litigantes a
someter sus controversias a los organismos paritarios de arbitraje (Comité
Central de Armadores de Francia, Comité Central de Aseguradores mari-
times...) tanto en un orden nacional como local. Por ofra parte, al no ser
ya posible la invoecacién —a consecuencia del caricter gbsoluto de este or-
denamiento— de las cldusulas exoneradoras insertas en los conocimientos,
han tenido gue invocar los demandados por el incumplmiento de sus obli-
gaciones la falta de legitimacion para detener las demandas que los des-
tingtarios proponian contra ellos, Ante esta situacién lg jurisprudencia
~—cuys evolucidn es seguide detalladamente en cada cuestion de las pro-
puestas— ha acudido g los principios del derecho comiin para fundar la
responsabilidad de ciertos suxiliares del transportista maritimo, asimilan-
do de una manera més acusads que hasta abora 10 habia sido, el contrato
de transporte maritimo al de transporte terrestre.

El libro, pues, se dedica enteramente a fijar la legitimacion —activa y
pasiva— de las personas gue inbervienen en las distintag fases del trans-
porte marititno en el ejerciclo de la accién de responsabilidad. La comple-
jidadd de la técnica del transporte maritimo deshace la aparente simpli-
cidad de la cuestion, puesto gue, junto al propietario de las mercancias
transportadas y del transportista, aparecen otros personajes que, o blen
les auxilian en sus operaciones o bien les sustituyen totalmente. Al lado
de estas razones —Que pudiéramos llamar permanentes— existen otras oca-
sionales, que,”al compés de la evolucion del Derecho maritimo, han puesto
la cuestién examinada por Jauffret en un primer planoc. Son. las ya men-
cionadas. -

La primera parte de la exposicion, arrancando del fundamento de los
derechos que ¢l destinatario tiene, se ocupa de las personas que pueden
ejercer la accion de respomsabilidad por los dafios sufridos por las mer-
cancias transportadas. El fundamento de los derechos del destinatario
—cuestién derivada de su ausencia en la fase constitutiva del contrato—
no puede hallarse mediante la aplicacién mecénica de la jurisprudencia
que. basdndose en la teoria del contrato a favor de tercero, ha establecido
continuadamente para el transporte terrestre la existencia de la legitima-
cién tanto pars el destinatario como para el cargador, En materia mari-
tima. la solucién no puede ser idéntica —sefiala Jauffret— porque 1a exis-
tencia del conocimiento provoca el nacimiento de un derecho propio a fa-
vor de}l destinatario, al que, segin los articulos 3 y 6 de 1a ley de 1936, no
pueden oponérsele las excepciones derivadas de la carta de porie y que
corifiguran la relacién cargador-transportista. Por tanto, el transportista
debe, para eximirse de responsabilidad, examinar, en el momento de la
recepcion. el numero, peso y calidad de los bultos entregados, porque, de
otra manera. é responde frente al destinatario cuando las mercancias, al
ser entregadas, no coinciden en aguellos puntos con la descripcion del co-
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nocimiento. 80lo podrd dirigirse contra el cargador. Este, por su parte,
podré, sl tiene alguin interés legitimo, efercitar la accién de responsabilidad,
mediante la subrogacién de los derechos del destinatario convirtiéndose en
endosgatario del conocimiento o en apoderado del destinatario pars litigar
en su nombre.

Mayor interés presents la determinacidn de la legitimacion pasiva. Las
relaciones de los terceros portadores del conocimiento frente al propletario-
armador, en el tema de 1a responsabilidad, ha sido enfocado por la juris-
prudencia en dos etapas. E] estado de la primera puede sintetizarse, como
hace Jauffret, en el sentido de gue el portador del conocimiento puede
dirigirse contra el propietario-armador cuando el dafio sea la consecuencia
de uns falta sin investigar si el capitdn estaba sometido o no a la auto-
ridad del armador. En ls segunda Iase, el armador eg irresponsable, salvo
que las pérdidas y averiss sean consecuencis de una disposicion defectuo-
sa del navio o de una falta delictual o cusasi-delictual del propietario.

La responsabilidad de los auxiliaves del transportista ha establecerse
con distintos criterios, segtn se trate de auxiliares independientes o de-
pendientes. Pars aquéllos —partiendo del principio de que el Derecho siente
repugnancia a dejar un dafio sin el correspondiente responsable— es nece-
saric establecer previamente cufindo la actividsd del transportisia cess.

La legitimacién pasiva del capitan para ser demandado po. datdos en
las mercanciss cargadas es una cuestion confusa, debido, en primer tér-
mino, al hecho de que el capitdn puede ser demandado en vez del naviero,
y, ademsés, 8l rigor de los textos del Coddigo de comercio francés. El ar-
ticulo 231 establece Ia responsabilidagd del capitdn per los dafios que. in-
terviniendo faltas inclusc ligeras, se produzcan en las mercancias carga-
das. Pero la jurisprudencia, desde un punto de vista general, se ha esfor-
zado en mitigar las consecuencias riguroeas de este texto. El articulo 22
establece 1a responsabilidad del capitdn por las mercancias cargadas. La
jurisprudencis, en un primer periodo, admite esta responsabilidad, hasta
el extremo de que, siendo presunta la falta, el naviero, si se habia exone-
rado en el conocimiento de la responsabilidad por la falta del capitdan, no
tenia que probar esta falta ni su relacidn causal con el dafio sufrido por
las mercancias. Pero en una segunda fase, tanto desde un punto de vista
eguitativo como interpretativo —literal e historico— la jurisprudencia de-
clara exento de responsabilidad al cepitin fuera del caso en que hubiera
habido falta por su parte. Igualmente s esbe resultado contribuye la exis-
tencia de un uso al que, & falta de convencién contraria, se entiende gue
las partes han querido referirse.

En cuasnfo a los consignatarios del naviero, la jurisprudencig ha reali-
zado, en su evolucion, un «ingenioso esfuerzo» para fundamentar la res-
ponsabilidad del consignatario, pues, una vez partido el naviero del puer-
to de descarga, e] reclamante se encuentra frente a un responsable ilu-
sorio. La casacion, dirimiendo la discordia surgida entre log Tribunales del
Havre ¥ de Marselia, ha declarado, por fin, que, actuando el counsignatario,
en las operaciones de descarga, por cuents del reclamante, Jo es personal-
mente responsables por ias averias sobrevenidas entre el momento enx que la
mercancia es descargada y el de la entrega. Par tanto, la diferencia, frente
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a la anterior posicién jurisprudencial, reside en que, actualmente, el con-
signatario no es responsable personglmente de las averias anteriores a Ia
descarga sl hs hecho lg oportuns reserva.

La diferenciacion de las figurss del transitario —mandatario del car-
gador que responde de su falta, pero no de la del transportiste, salvo que
le hays escogido notoriamente incapaz— y del comisionista de transpor-
tes —que, contrae, frente al remitente, la mismsa obligacion que el {rans-
portista y responde de la buena legada de la mercancia salvo caso' fortuito
o fuerzg mayor— fuerza a realizar el correspondienie anidlisis que permita
hallar e] criterio que esta diferenciacién —de tal importancig— permita
hacer, Un indicio de la voluntad de las partes se encuentra generalmente,
en la manerg de pactar el precio.

Por fin, el caso de transportes sucesivos presents los temas fundsinen-
tales no s6lo de la posibilidad de excluir el primer transportista su respon-
sabilidad por los dabos sufridos por lss mercancias durante el fransporte
de log portadores sucesivos, sino también el de la admisibilidad de 1la ac-
cion frente al ultimo transportista y el de la posible Iimitacidn de su
responsabilidad al precio gue recibe por el transporte —rechazada. por la
jurisprudencia.

JUSTINO DUQUE

KRAUSS, Giinther: «Staatsrecht des Bundes und der Linders. Essen, 1956.
Sozialwissenschafttlicher Verlag Essen. Un volumen de 85 pags.

La nueva coleccidn de la «Sozialwissenschaftliches Akademiestudiums
presenta su primer libro bajo el titulo fundamental «Stasatscrecht». Se
trata de una jugosa obra de Derecho politico, ttil pars el civilista, reali-
zada por el ilustre jurista doctor Krauss, profesor de la Escuela de Admi-
nistracion local de Bonn, el cual ha realizado un labor de sintesis en su
manual verdaderamente ejemplar. No es un compendio ms&s, dentro de la
magnificg literatura pedagogica alemans, que los alumnos tienen a su dis-
posicion para adquirir un conocimiento elementa) del campo que pretenden
descubrir y aprender, sino que es una obra maestsa en la que s¢ ha vertido
una inteligente y laboriosa experiencia, como la del doctor Krauss, & lo
largo de su vida profesional y universitaria. Conocedor magnifico de la
literatura inglesa, francesa e italiana, a la par que gran hispanista, hay
que anadir su preparacion profesional gue avalan w0s conocimien’os de la
especialidad a que se dedica.

Ademis d€ la importancia que para todo jurista tiene el conocimiento
del Derecho puiblico, y especialmente de los dGrganos de un Estado deter-
minado. muchas méas adquiere cuando se rozan y exXponen materias comu-
nes como las gue se refieren a los derechos de 1a persona en la comuni-
dad social, Ios cuales alcanzan una importancia en la sede general del
Derecho privado. Y para el civilista, en esta época de crisis de los viejos
moldes, es muy aleccionador, e incluso ejemplar, el contemplar la ecuani-
midad y serenidad de juicio, al mismo tiempo que advertir una nueva es-
tructuracién de los derechos y deberes fundamentales de] ciudadano. Tal



