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SANCHEZ CALERO, F.: <El contrato de transporte maritimo de mercan-
cins, Segin la Ley de 22 de diciembre de 1948, que introduj> Iaxs normas
del Convenio de Bruselas de 1924». Consejo SBuperior de Investigaciones
Clentificas, Delegacién de Roma, Roma-Madrid, 1957; 208 pigs.

Esta monografia incorpors g nuestra bibliografia Juridico-mercantil una
positiva aportacién sobre la Ley de 22 de diclembre de 1949 (LTM), que in-
troduce las normas dei Convenio de Bruszias de 1924, para la «unificacion
de clertas reglas para los conocimientos de embarque en los Duques mer-
cantesy. Salvo la somera exposicior de Vidal SBolé (EI conocimientio de em-
varque en el transporie maritimo, Barcelona, 1955), s6lo contdbamos hasta
ahora con las referencias que en los libros generales se hacian & la nueva
ley, entre 1as cusles debe ser mencionads la més reclente insercién que en
el Curso del profesor Garrigues (Curso de Derecho Mercantil, Madrid, 1857,
2. ed., II, revisada y puesta al dia por E. Verdera), se han hecho de sus
normas extravagantes en el sistema de nuestro tradicional ordenamiento
juridico.

I. Con clara conciencis de su objetivo—la exposicién del conjunto nor-
mativo que representa la Ley de 22 de diciembre de 1949—Sanchez Calero
acota, de acuerdo con la fragmentaria reglamentacién establecida, su cam-
po de trabajo. Esta consciente limitacién no supone en ninglin caso un
desarrollo deslavazado de la materia, porque las oporfunas referencias van
llenando las lagunas que pudieran producirse. Y ‘cuando ello es exigido
por el rigor légico del razonamiento, una sintesis de la cuestién se hace de
acuerdo con la docirina més autorizada, sin que falten las ocasiones en que
el autor expone su postura personal en la cuestion.

Fn todo instante muestra Sanchez Calerc su conocimiento de Ia litera-
tura que sobre el tema se ha producido, y ello le permite, ante los casos
dudosos que la introduccién del Convenio ha suscitado en la experiencia
juridica de otros paises, remitirse a la opinién comin existente. Este cono-
cim:ento—facilitado por su puesto como colaborador del Instituto ‘para la
Unificacién del Derecho privade de Roms—le permite, asimismo, abordar
con seguridad los numerosos problemas interpretativos que la nueva LIM
ofrece, acudiendo a los principios que la propis ley establece para su in-
terpretacion. Al ser una ley uniforme—saunque su uniformidad no ses com-
pletay—se hace preciso adecusr la construccién s las finslidades persegui-
das: evitar conflictos de leyes y «colocar & los portesdores espafioles en
unas condiciones semejantesy de responsabilidad en el campo de la com-
petencia internacional. Pero ello no quiere decir que sean utilizables 1los
criterios de interpretacién validos para la de los Tratados internacionales,
sino que el intérprete espafiol, en su tares, tiene que gvalorar como uno
de los fines de la ley la tendencia a la unificaciéns. Por tanto, sunque LTM
sea una ley nacional, perteneciente s nuestro ordenamiento, los trazados
-—no muy seguros—del sistema de Derecho maritimo recogidos en el Codi-
go de comercic pierden interés s la hora de la comprension del nuevo sis-
temoa en cuanto éste responde a uns orientacién distinta, Por olro lado,
siendo una ley gque tiene como principio inspirador vroteger al cargador
frente g la irresponsabiliGad que contractusimente se atribuia al porteador,
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este pensamiento también debe de presidir la tares interpretativa. Mas
cuando estos recursos no son suficientes, acude el autor, con una fina va-
loracion juridica, sl examen de los intereses econdmicos, cuyo conflicio la
ley quiere reglamentar-—sin que por ello pierda la exposicién su rigor l6gi-
co juridico—. Y cuando se hace preciso—v. gr., aplicacion de lg limitacion de
deudsa por actos propios dolosos—a los principios iuridicos de orden ético que
rigen en nuestro ordenamients comun.

1I. Estas consideracicines generales—que, juntamente, con ls situacion
en el tiempo y en el espacio de la LTM—se contienen en los dos primeros
capitulos del libro, permiten e&xponer, en rapida sintesis, el resto de las
malerias tratadas en el libro.

Ei anbito de aplicacion de la ley suscita-—en nuestro ordenamiento como
en los que han introaucido precedentemente las normas el Convenhio—nu-
merosos problemas a pesar de lag normas de limite con que la pronia LTM
ha intentado eliminsarlos. La LTM nc se abvlica a todos los transportes de
mercancia por mar, sino Unicamenie «al contrato de transporte internacio-
nal en las condiciones que expresay la vpropia ley. Por ello son estudiados
cuidadosamente los presupuestos de que depende su aplicacién.

La figura del porteador y su posicion juridica es objeto de una atencion
especial por la L'TM y su estudio se acomete en el canitulo III. Se seiala
la separacién que, en el sistema de la L'TM, se ha producido entre empresa
de navegacion y empresa de transporte—supersoniéndose esta Ullima a la
nrimera cuando el navierc o el armsador se compromete con un cargador
de transporte-—, asi como €l a.bandoho de 1a concepcién del fletamento como
irgnsporte. Las obligaciones del porteador se estudian siguiendo el sistema
mas comun de exposicion. Antes de iniciarse el viaie, cuidar de la nevega-
bilidad del biigue, cuidar en forms aprbpiada. de la carga v de la estiba
de las mercancias y la emision del conociiniento—cuva falta no produce
la nulidad del contrato, sino solo .a inaplicabilidad de LTM— Durantz el
viaje, seguir 1a ruta marcada y custodiar debidamente el cargamento. Des-
pués del viaje, cuidar en forma apropiads de la descarga de las mercan-
cias y entregar éstas al tenedor legitimado del conocimiento. La interven-
cion de una empresa en la descarga produce una serie de problemas que son
stendidos mediante lg determinacién del momento en gque el transportie
cesa, que es el juridicamente relevante para determinar !a duracidon de la
responsabilidad del porteador.

La reglamentacién del contrato sujeto & la LTM es objeto de un minu-
cicso tratamientc en los capitulos IV y V. El conocimiento—cuyas funcio-
nes normales se ven acrecentadas con la de servir de presupuesto para la
aplicacién de la LTM—no es.un titulo constitutivo, 'sino que en él «se in-
corpora el derecho derivado del contrato fundamentsl de poder retirar las
mercancias cuando leguen al puerto de destinor». Su caricter causal y sus
relaciones con la poéliza de fletamento—cuyo contenido, para que surta efec-
tos contra terceros, no ha de ser incompatible con el conocimiento—son
objeto de suficiente consideracion. Las menciones exigidas para el conoci-
miento se estudian en cuanto a su significacién y relevancia para la posi-
cién juridica de los intervinientes y para la vslidez del propio documento.
F1 valor de la descripcion de las mercancias, asi como la eficacia de las re-
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servas con que el porteador intents enervar aquél, sélo mediante un adecua-
do desvelamiento de los intereses netamente contrapuesios puede solueio-
narse. Frente a la posiciénsdominante sostiene Sanchez Calero la admisibi-
lidad de la pélize de garantia, en cuanto no significa una exonersciéon de
ia responsabilidad del porteador. La regulaciéon de los ejemplares y dupli-
cados del conochmniento, asi ccio 18 circulacién de éste, se integra mediante
las normas del Derecho coman. Al referirse al conocimiento como titulo de
tradicién—estudiado de modo mas somero, en cuanto que este aspecto afec-
ta en menor grado & las relaciones entre el porteador y tenedor del cono-
cimiento—se adhiere a la teoria de la representaciéon, con las consecuen-
cias que, en cuanio 8 la adquisicion de la propiedad de las mercancias y
a los problemas suscitados por la separacién separada del titulo y de aqué-
las, se deducen de esta teorfa. Al no decirse por la LTM qué documentos
son «similares» al conocimiento, se hace vpreciso el examen de lus que en
el trafico funcionan con esta pretension. El conocimiento de embarque—
que es el primeramente estudiado—incorpora, segun el autor, el derecho
8 la entrega de las mercancias y atribuye la posesion med:ata—y, por tan-
to, su negociabilidad-—de las mismas. La distincién de las ordenes de en-
tregs propias e improvnias se plantean en los términos tradicionales. Mientras
las primeras—al contener una delegacion y ser un titulo-valor de ca-
rvacter causal—atribuyen el derecho g la entrega de una parte de las mer-
cancias, las segundas no tienen caracter representativo y unicamente pro:
ducen un derecho persona! frente a su emitente. También se irata del co-
nocimiento directo en este lugar, considerandose que documenta un s6lo
contrato y no un conirato con reexpedicion. De los documentos complemen-
tarios se estudian la declaracion de embarque, 1a orden ¢e embarque y €l
recibo de embarque. Ninguno de los tres es titulo-valor y unicamente cum-
pler uns funcién probatoria.

El tema de la responsabilidad del porteador requiere, naturalmente, un
escrupuioso analisis, puestn que una de las finalidades esenciales del Con-
venio de Bruselas rué la de regular, mediante normas Je derecho nece-
cario, la extensién de las clausulas de exoneracién en ‘los conocimientos.
Toda la problematica interpretativa de los preceotos que la LTM dedica a
este tema se encuentra transida por las dificultades que e derivan de ser
la casuistica recogida traslacion de los términos ingleses, que, teniendo un
determinado sentido juridico en la practica juridica inglesa, resultan, en
ccasiones, incoioros en los sistemas continentales. Por esto, tanto para I8
interpretacion de las clausulas generales como de la enumeracion casuistica,
que, conjuntamente, constituyen el sistema de la ley, es ineludible la con-
consideracion de sus precedentes ingleses, asi como de los diversos enten-
dimientos que de ellas se han verificado nor la doctrina y la jurisprudencia
de los paises que anteriormente habian adoptado como ley las normas del
Convenio.

El articulo 11 de la LTM senala loé limites cuantitativos dentro de los
cuales responde el porteador. Desechando la caracterizaciéon de esta limi-
tacién como una limitacién de responsabilidad, va que lo limitado es 1a
deuda, se expone el sistema de la LTM, que es el mismo del Convenio,
aunque con dos particularidsdes: la fijacion del valor de la mercancia se
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hace basindose en el que tenis en el puerto de embarque; y la cantidad
de 1.000 £ se he convertido en 5.000 pesetas. Esta fijacién es criticads por
el autor, & la vista de las consecuencias que se producirdn por el fendme-
no de la constante devsluacion de la moneds.

El tltimo capitulo se dedica & exponer el sistema de la LTM en lo
referents sl ejerciclo de las acciones de indemnizacidén por pérdida o ave-
ria de las mercancias, que ha modificado parcialmente el sistema del
C. de c. Bl plazo para el ejercicio de ls accién de indemnizacién ez de
caducidad, ya que el origen del texto legislativo—las Reglas de la Haya—
impone la referencia a la «limitation of action» sajons, similar a la ins-
titucién continental de la caducidad.

Completan la monograffa un apéndice con el texto de la ley de 1949
—indicando, mediante el empleo de cursiva, las innovaciones, ¢ue, con re-
Jacion a 1a traduccién espafiola del Convenio, contiene—y los correspondien-
tes indices de fuentes y de materias.

III. Después de esta exposicion de las materiag fratadas en el libro co-
mentado, no parece oportunoc unsa criticea de puntos concretos. No impor-
ta que, en algunos, puedsa discreparse ante la solucién de un determinado
problema o en ls delimitacion del objeto de estudio, ya que las posiciones
mantenidas por el sutor se encuentran siempre respaldadas por solidos ar-
gumentos. Lo que importa es subrayar la rica problematica dque la obra
de Sanchez Calero contiene y 1la ponderacién de sus soluciones, cuya ex-
posicidén, & pesar de todo, no rompe en ninguns ocasidén la armonia y pro-
porcion del trabajo. Desde un punto de vista mdas genersl, las dificultades
con que, a cada paso, el autor ha tropezado en lg interpretacion de la
LTM-—debidas en gran parte s una defectuose técnica de introduccién en
nuestro ordenamiento de las normas de un Convenio Internscional-—plan-
tean y llaman Ia atencién sobre el problema y técnicas de la unificacion
del Derecho en un momento en que estas preocupaciones adquieren nueva
fuerza en la consideracién de los mercantilistas, cuyo campo de trabajo es
el mas propicio pars esta tarea.

J. F. DuQue



