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RECALDE CASTELLS, Andrés: <EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE
Y OTROS DOCUMENTOS DEL TRANSPORTE. Funcidn repre-
sentativa». Civitas, Monografias, Madrid, 1992, 437 pp.

1. El conocimiento de embarque cuenta, por sus propiedades normativas,
con un alto grado de aceptacién en los medios comerciales y financieros del trafi-
co internacional. No s6lo se valora, como antafio, la eficacia traslativa del titulo,
ni tampoco su mera «eficacia representativa», sino muy especialmente la agilidad
que es capaz de otorgar a los negocios juridicos en los que se utiliza; no olvidemos
que, como ya dijera Vivante, la prictica mercantil es mas propicia a las ventajas
que le pueda ofrecer un titulo que a sus peligros siempre que evite sufrir las trabas
de las formalidades, ya que, aun cuando tengan por objeto una mayor seguridad
juridica, suelen ser gravosas para casi toda actividad comercial.

El autor centra su estudio en el conocimiento de embarque como titulo tradi-
cional de documentaci6n del transporte internacional, si bien desarrolla en el ulti-
mo capitulo algunas cuestiones sobre nuevos titulos y formas de documentaci6n,
todos ellos de gran actualidad y vigencia en la prictica, como los «seawaybills» o
los documentos del transporte multimodal (MTD).

Nos encontramos, sin duda, ante una obra densa, fruto del estudio llevado a
cabo por el autor para la preparacién de su tesis doctoral. Ha sido, por lo demas,
prologado por su Director, el profesor José M.* Gondra, quien parte de la afirma-
cién de que Andrés Recalde presenta en este trabajo resultados «razonadamente
seguros» y conectados directamente con la realidad vital; tal recomendaci6n so-
bre un estudio hecho en profundidad —y no sélo con soluciones y presupuestos
«razonables»—, parece garantizar al lector una informacién y un aprendizaje
también seguros sobre la materia.

2. Lamonografia esta dividida en dos grandes partes. La primera de ellas se
centra en la eficacia representativa del conocimiento de embarque «en sentido es-
tricto», y la segunda en la misma eficacia «en sentido impropio», es decir, funda-
mentalmente, su aptitud comercial. No obstante, no se trata de dos bloques
absolutamente distintos, sino que gozan de suficiente continuidad como para re-
ferirnos a los cuatro grandes capitulos en que subdivide el autor su propia obra.
Los preceden el ya mencionado prélogo, un preliminar de agradecimientos del
autor y una introduccién a los conceptos basicos de que se tratara a continuacién
(pp- 39-43). Entre otros, dicha introduccién, nos ofrece el concepto de conoci-
miento de embarque, su reflejo del derecho de crédito que nace de la obligacién
contraida por las partes, y su doble funcién, «prima facie» de representar a las
mercancias transportadas, asi como de evitar la gravosa inmovilizacién de su va-
lor econémico (p. 40). (Tal argumentacion la podremos encontrar de nuevo, por
ejemplo, en la p. 350, para defender el carécter de titulo valor de algunos —aun-
que no todos—, de los modernos titulos de transmisién en el comercio internacio-
nal; asi, el Documento de Transporte Multimodal, MTD).

Junto a la funci6n representativa del conocimiento de embarque, tradicional-
mente también se ha estudiado su funcidn traslativa. Como sefiala el autor, el ori-
gen de esta iltima funcién se halla en la celebracion de largos viajes, en el interés
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en llevar a cabo operaciones especulativas sobre las mercancias en viaje y en
la tutela del destinatario. Sin embargo, habra que tener en cuenta las nuevas
tendencias y tecnologias en el comercio en general —y en el internacional en
particular—; en tal sentido, es necesario atender a los transportes multimoda-
les, a la no negociabilidad de determinados titulos valores, 0 a la desmaterializa-
ci6n de los titulos —por ejemplo, a través de los soportes informéticos—. Por
tanto, sefiala Recalde que serd fundamental estudiar si, ante las nuevas necesida-
des, el conocimiento de embarque es capaz de desempefiar idénticas funciones, si
son imprescindibles los nuevos documentos y si ellos pueden cubrir dichas parce-
las del ordenamiento.

La PRIMERA PARTE, como deciamos, lleva por titulo genérico el de «La
funcion traslativa del conocimiento de embarque. La eficacia representativa en
sentido estricto». Abarca los capitulos 1 y II. El capitulo I versa sobre «La cons-
truccion dogmdtica de la «funcion traslativa» del conocimiento de embarque».
Tal vez, lo mis llamativo en estas primeras paginas es la critica a la expresién
«eficacia representativa» del conocimiento. Esta critica la podemos encontrar en
otros pasajes de la obra. Asi, por ejemplo, lo leemos de nuevo en la nota 42, en
donde sefiala que es més correcto hablar de «eficacia traslativa» o «juridico-real»
de la transmisién del conocimiento de embarque que la misma referencia a la efi-
cacia representativa, como se recoge con precisién en el derecho aleméan o en el
derecho suizo. En opinion del autor, la expresion «eficacia representativa» se uti-
liza como mero recurso estilistico, fundamentalmente como simbolismo termino-
l6gico (p. 49).

A continuacién el autor se refiere a la opinién que considera implicito en el
conocimiento de embarque no sélo un derecho de crédito, sino también un dere-
cho real; el problema se plantea dado que el conocimiento de embarque se inserta
en distintas operaciones negociales, y el derecho que se transmite es diverso se-
gin el contenido de esa operacion. Sin embargo —precisa—, afirmarlo asi seria
como afirmar que lo que caracteriza al conocimiento de embarque frente a los de-
mis titulos valores seria el contenido o la naturaleza del derecho documentado (p.
51). Lo que realmente caracteriza al conocimiento de embarque y permite una
construccién dogmatica sobre ese documento es su proyeccion sobre «cosas espe-
cificas», sobre mercancias, asi como su univoca conexién con el contrato de
transporte maritimo (p: 52); por ello parece inaceptable en opinién del autor, la
afirmaci6n simple y llana segin la cual el conocimiento «incorpora un dere-
cho real». (p. 53).

Asimismo recoge el autor la aportacién de Goldschmidt en punto a la trans-
misién del conocimiento como transmision de la posesion de las mercancias; no
obstante —sefiala—a pesar de su correcta construccién, tal teoria plantea el pro-
blema de la profunda modificacién del marco legal en el que se basaba su estudio
para ser admitida en nuestros dias. .

Hay que tener en cuenta, por lo demés, que en cada ordenamiento juridico la
entrega del conocimiento de embargue tiene un valor distinto. De ello, de tal di-
versidad, nace la abundancia de estudios comparativos sobre la eficacia repre-
sentativa del conocimiento en la doctrina europea y especialmente en la germana



336 Anuario de Derecho Civil

(nota 28), y también por ello, los progresos de unificacién del Derecho sustantivo
sobre esta parcela del derecho maritimo internacional dejan fuera los aspectos ju-
ridico-reales ligados a la transmisién del titulo.

Tras la aproximaci6n doctrinal al concepto de eficacia representativa se trata
la consideracion de la eficacia traslativa del conocimiento de embarque en cuatro
grandes sistemas juridicos: en el germanico de tradici6n real (pp. 62-74), en el la-
tino-francés de transmision consensual (pp. 74 a 86), continiia con la eficacia tras-
lativa del conocimiento de embarque en Derecho anglosajon (87 a 93), y se
concluye con el planteamiento en el Derecho espaiiol (pp. 93 a 106).

Al igual que se hard en los capitulos posteriores, el estudio de la materia se
lleva a cabo contrastando distintos ordenamientos e incluso sus raices historicas.
Sin embargo —destaca el autor— uno de los principales problemas en €l estudio
del Derecho comparado es el riesgo de importar de manera indiscriminada doctri-
nas extranjeras que no siempre serin compatibles con nuestro sistema juridico.
Probablemente asi ocurriria, en su opinion, con el derecho y doctrina italianos. En
cambio, le parece «imprescindible» seguir directa y puntualmente las construc-
ciones doctrinales alemanas, por ser el alemédn un ordenamiento en donde se ha
estudiado el tema con rigor, y porque si es un sistema juridico aplicable al espa-
fiol, al venir a coincidir en ambos el concepto de tradicién como uno de los ele-
mentos constitutivos del acto de transmisién de los derechos reales.

Sobre el ordenamiento aleman, se incide en especial en la doctrina alemana
mds reciente que considera —como ya hicieran las antiguas teorias absolutas—
el conocimiento de embarque como un titulo valor; a través de esta postura se lle-
ga a resultados similares a los de dichas teorias sobre la representacion; vendrian
a resumirse en que el conocimiento de embarque seria una forma especial de en-
trega que, ademas, supone una evidente simplificacién frente a las normas estric-
tamente civiles de la traditio.

En el sistema latino-francés, el autor trata de determinar si la transmisién de
los derechos reales sobre las mercancias embarcadas representa o no una forma
especial de transmision (p. 79). Por un lado, el Derecho francés carece de precep-
tos en donde se recoja, como hace el Derecho alemaén, el expreso reconocimiento
legal de la eficacia traslativa del documento. En cambio, el Derecho italiano si lo
hace, atribuyendo al poseedor del titulo el derecho a la entrega de las mercancias
especificadas, la posesion de las mismas y el poder de disponer mediante la trans-
misién del titulo (p. 80). Por principio, el conocimiento de embarque «representa
a las mercancias» GUnicamente porque puede atribuir su posesion; se convierte,
por ello, en un titulo que permite disponer sobre las mercancias en ruta, siendo la
finalidad fundamental de la entrega del conocimiento de embarque la de reforzar
la circulaci6n de las mercancias. Por si sola no implica la transmisién del domi-
nio, pero si la presuncion de que con la entrega del conocimiento se transmite la
propiedad de las mercancias.

En el Derecho anglosajon el titulo se considera «simbolo» de las cosas (p.
89). El conocimiento de embarque se considera un «docuinent of title», repre-
senta a las mercancias, que s6lo podran reclamarse si se presenta el documento
debidamente endosado; de hecho, el conocimiento de embarque para los anglosa-
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jones no constituye un «negotiable instrument», de modo que si el transmitente
no era el propietario de las mercancias, el comprador no puede adquirirlas a non
domino, salvo supuestos excepcionales. (V. al respecto, las notas 106 y 107). De
hecho, esta caracteristica es la que da base al estudio, en las paginas 374 a 398, de
los titulos «no negociables».

Por su parte, en el Derecho espaiiol, cabe analizar las posibilidades que se
abren a las formas consensuales de tradicién donde falta el desplazamiento mate-
rial del bien transmitido. En consecuencia, se estudia si la transmision del conoci-
miento de embarque constituye, por sus efectos, un modo peculiar de tradicién
distinto de los demas modos previstos por el Cédigo Civil. En la doctrina espario-
la, no esta reconocida a nivel juridico la eficacia traslativa del documento de
transporte maritimo, si bien, como se sefiala en la nota 126, cabria acudir al ar-
ticulo 708 del Cédigo de Comercio (C.com.) para fundamentar tal postura, aun
cuando las propiedades normativas de los titulos valor no parecen coincidir exac-
tamente con las del conocimiento de embarque.

En el capitulo II, bajo el titulo de «Transmisién y constitucion de derechos
reales a través del conocimiento de embarque», se estudia el grueso de la doc-
trina general sobre la «fraditio» en el conocimiento de embarque. Sin duda, la im-
portancia de este capitulo radica —como escribe ¢l profesor Gondra en el
prélogo— en que, si bien no se discrepa sensiblemente de las conclusiones tradi-
cionales, Recalde Castells contribuye con una «mejor y mis depurada fundamen-
tacién dogmatica» y su trabajo representa «un progreso respecto al estadio
anterior de nuestra doctrina» (pp. 29 y 30).

En efecto, comienza el autor con el anélisis de la transmisién del conocimien-
to como transmisién del crédito a la entrega de las mercancias; en definitiva, co-
mo transmisién de la posesién mediata de dichos productos. Tras afirmar que no
caben mads tipos de traditio que los regulados por la ley (p. 108), expone los req-
uisitos de la tradicion real en el derecho espaiiol, a saber: Titulo y modo suficien-
tes, y correcta transmisién con arreglo al régimen de circulacién del
conocimiento. El inico supuesto en que, en opinién del autor, procede la adquisi-
cién «a non domino» seria el de la interversion posesoria; en €l se contempla
acertadamente (p. 163) la situacion del portador que continia siendo poseedor in-
mediato aunque pase a poseer para si.

Una caracteristica destacada de este Capitulo II es la constante ejemplifica-
cién y planteamiento de supuestos concretos. Asi, se cuestiona el autor —p.
165— qué ocurre si existe una pluralidad de ejemplares del titulo, del conoci-
miento. En principio, en el derecho espaiiol, a diferencia del anglosajén o del ale-
mén, siempre existirdn cuatro ejemplares: el del cargador, el del destinatario, el
del capitan y el del naviero, sin perjuicio de la posibilidad de que, ademés, se ex-
tiendan duplicados. Pues bien, el autor nos remite, ante todo, al estudio del art.
707 C. com. vigente y al C. com. de 1829 —que, a juicio de Recalde contenia un
sistema mucho més perfecto en materia de fletamentos— (v. la nota 243). A con-
tinuacién expresa su criterio en favor de considerar auténtiz 5 titulo-valor al ejem-
plar del consignatario-destinatario (p. 167), pues los demas tendrian una mera
eficacia probatoria en relacién con el contrato de transporte. Conviene indicar, en
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todo caso, que este problema de la pluralidad de ejemplares no se trae a colaci6n
de manera gratuita; muy al contrario, su interés se descubre en el momento en que
se produce su circulacion independiente, ya que en tales casos, habra que combi-
nar los principios de la legitimaci6n cartular del poseedor de todo titulo valor, el
principio de prioridad y el de prevencién (p. 172 y 173).

En ia misma linea ya resefiada de ejemplificacién explica el autor la cuestién
del «stoppage in transitu» (p. 183 y ss.) que también presenta soluciones diferen-
tes en los ordenamientos estudiados en el libro. Por ejemplo, en derecho aleman
hay que relacionarlo con el derecho de contraorden —al que volvera a referirse en
las pp. 240, 247 y 251—; por el contrario, las tesis latinas suelen reconocer al
«Stoppage» autonomia propia, por la distinta concepcién sobre la legitimacién
que rige en uno y otros. Como es sabido, en los ordenamientos de raiz latina sola-
mente estaria legitimado para detener y/o modificar la ejecucién del contrato de
transporte el cargador que concluyo el contrato de transporte en su propio nombre
con el porteador.

Con el capitulo Il comienza la SEGUNDA PARTE de la monografia, referida
a la «Eficacia representativa en sentido impropio». Nuevamente, hemos de acudir
—sugiere el autor—, al plano internacional y al Derecho comparado. Por un lado,
porque el sistema de derechos reales y de la transmisién de los mismos difiere
grandemente en los distintos paises, como se sefiala en la p. 206, y, por otro, por-
que la unificacién internacional en esta materia es dificil y «escasamente ttil».
Segiin se indica en la p. 208, puede resultar mas interesante y clarificador estudiar
las distintas fases o estadios del fenémeno contractual de la transmisién del domi-
nio, que el instante de la transmisién en si.

En esta sede, el autor vuelve a mostrar su preferencia por exponer los aspec-
tos probleméticos al hilo de cuestiones concretas. Asfi, se hace hincapié en la dife-
renciacion entre conocimiento de embarque y carta de porte (p. 216), a cuyo
respecto es muy ilustrativa la nota 336; se insiste de nuevo en la distincién entre
la eficacia traslativa del titulo y su aptitud para representar las mercancias, distin-
cién claramente recogida en el derecho alemin (p. 219); se estudia asimismo la
relacién entre el contrato de transporte, la transmisién de las mercancias y la po-
sible figura de los contratos a favor de tercero (p. 234 y ss. y nota 442).

En definitiva, con todo ello se trata de demostrar —como se sefiala en la
p- 242— que en el trdfico conviven dos esquemas documentales: el que rige
en los contratos de transporte maritimo y el que se aplica al transporte aéreo
y terrestre. (A éste Gltimo grupo habremos de afiadir, como se indica en la nota
405, el transporte fluvial). En el transporte maritimo se exige que los docu-
mentos sean titulos-valor, mientras que los documentos del aéreo, terrestre y
fluvial gozan de naturaleza meramente probatoria del contrato y de la recep-
ci6én de las mercancias.

Tampoco deja de lado el autor la referencia a los créditos documentarios de
tan gran importancia en el comercio internacional. Aun cuando la obra no se cen-
tra en ellos, su andlisis resulta imprescindible. Volvera a referirse el autor a tales
titulos en las pp. 318 y ss., al tratar de la literalidad del documento y de la impor-
tancia de los denominados «conocimientos limpios», conforme a las Reglas y
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Usos Uniformes. Lo mismo ocurre con la comparacién del conocimiento de
embarque con otros titulos valor como la lefra de cambio (pp. 265 y ss.). En este
dltimo aspecto, resulta de gran utilidad estudiar los titulos nominativos en compa-
racion a los titulos al portador, pues los problemas que plantean serin distintos en
ambos casos. Basta pensar en el régimen de excepciones, por ejemplo (v., al res-
pecto, la nota 452), o el aparente debilitamiento del efecto de «incorporacién»
del derecho al titulo (p. 274).

Otra cuesti6n enormemente interesante es el de la «causalizacién» mate-
rial de la obligaci6n cartular del conocimiento de embarque por la expresa in-
corporacion en el documento de determinados pactos o su entera relaci6n; a
pesar de ser posible tal situacidn, el titulo no dejaré de gozar de su caricter abs-
tracto (p. 276). Junto a ello, en las pp. 298 y ss., Recalde estudia el valor probato-
rio del conocimiento de embarque en las Reglas de La Haya/Visby, el problema
de la introducci6n de «reservas» en el documento, la ineficacia de las «reservas de
desconocimiento», sean estampilladas o estén directamente impresas en el cono-
cimiento antes de su emisién (pp. 301-302); igualmente se analiza el sistema de
responsabilidad del porteador; (sobre ello es muy ilustrativa la nota 530). Por 1l-
timo, aunque sin 4nimo exhaustivo, se expone el régimen de tutela de los terceros,
que, para el autor, permite apreciar con «particular claridad la distinta naturaleza
del conocimiento de embarque como documento probatorio respecto del recep-
tum y como titulo-valor abstracto en el plano juridico negocial» (pp. 310-311).

Finalmente, el capitulo IV se refiere a las «Nuevas formas de documentacién
del transporte», como seiialabamos al comienzo de esta recensién. Se estudian en
primer lugar las nuevas técnicas del transporte y su influencia en la relacién es-
tricta de compraventa asi como en la relacién de financiacion; la trascendencia
que tienen y han tenido los contenedores en el transporte internacional; la nueva
estructura empresarial del transporte (p. 328), caracterizada por la superespeciali-
zaci6n y la evoluci6n del comisionista de transporte a la figura del MTO (Opera-
dor del Transporte Multimodal) —recogida en la Convencién de NNUU, sobre
dicha modalidad de transporte—. Presentan especial interés los argumentos del
autor en favor de la caracterizacién del MTD como titulo valor frente a los deno-
minados «seawaybills», que cabria equiparar a las cartas de porte maritimas y que
«carecen de las propiedades tipicas de los titulos valor» (p. 389). Asimismo se
compara el MTD con los documentos analogos emitidos por los comisionistas de
transporte, y con las cartas de garantia bancarias que sustituyen en ocasiones al
conocimiento de embarque, aun cuando su diferenciacién queda clara por no ser
las cartas de garantia oponibles a terceros (p. 378). Por iltimo, en las pp. 398 hasta
el final, se trata la sustitucién de los soportes fisicos tradicionales de los titulos va-
lores por los nuevos sistemas de soportes informéticos. En fin, se recogen, cuanto
menos, las menciones a los grandes temas de las nuevas formas y cldusulas de do-
cumentacién y nuevas formas y técnicas de comunicacion y transporte.

3. ‘Tras la lectura de la obra parece posible afirmar su evidente importancia
para el mundo del Derecho. La dificultad del tema no pasara desapercibida al ju-
rista. De un lado, 1a bibliografia espafola es bastante escasa en esta parcela de la
especialidad, por lo que su estudio no resulta nada ficil al investigador. En tal sen-
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tido parece fundamental hacer referencia al tratamiento del Derecho compara-
do en esta obra: no se plantea como una mera recopilacién de datos, sino como
un auténtico estudio, es decir, elaborado, estructurado, aplicado a los casos y pro-
blemas concretos. De otro lado, la exposicién exige doble esfuerzo, porque devie-
ne necesario combinar, al mismo tiempo, conocimientos bien consolidados de
Derecho civil —en diferentes planos— y de Derecho mercantil. Si, ademas, aten-
demos al esfuerzo de andlisis, armonizacién y globalizacién del tema, a su actua-
lizacién doctrinal y legislativa y al gran acopio bibliogrifico que lleva a cabo, se
confirman las buenas previsiones expuestas en el prélogo sobre la densidad y ca-
lidad del trabajo presentado.

M.? PILAR BARRES BENLLOCH

SAENZ GARCIA DE ALBIZU, Juan Carlos: La innavegabilidad del buque
en el transporte maritimo, Madrid, Editorial Civitas, 1992, 194 pp.

I. En el momento presente parece que estamos asistiendo en nuestro pais a
un resurgimiento de los estudios doctrinales relacionados con la disciplina del De-
recho maritimo a tenor del creciente caudal de obras que prestan su atenci6n a esta
parcela juridica (1). Ello, sin embarge, no quiere significar que el tratamiento ju-
ridico de los aspectos tanto privados como piiblicos relativos a las actividades del
mar, cobren una relevancia similar a la que se dispensa por citar un ejemplo, al ré-
gimen legal de las sociedades. Mas bien, se trata de poner de relieve el incremen-
to significativo de estos estudios en contraste con el escaso interés que nuestra
doctrina habria mostrado, particularmente en los dos Gltimos decenios. Este reno-
vado empeiio, cuyo origen es dificil de desentraiiar, puede servir para poner fin a
los largos afios de penuria investigadora en una de las ramas del derecho més ne-
cesitadas de adaptaci6n a su entorno, por el manifiesto desfase del ordenamiento
vigente para hacer frente a las controversias surgidas en el trafico maritimo.

En esta linea revitalizadora del Derecho Maritimo ha de enmarcarse el
trabajo que nos ocupa. Asi lo pone de manifiesto el propio prologuista, el
profesor Anibal Sinchez, que recaba el esfuerzo de las nuevas generacio-
nes de investigadores en orden a proseguir en esta tarea regeneradora de la
disciplina, de cuya ausencia tanto se ha resentido. En este sentido, se abor-
da en la obra el estudio de las condiciones técnicas que debe reunir el buque
para realizar una travesia, y l6gicamente, de las consecuencias patrimoniales
originadas en el caso de su incumplimiento. A pesar de que la monografia es-

(1) Entre otras, cabe destacar la publicacion reciente de MARTINEZ JIMENEZ, Los contratos
de explotacién del buque. Especial referencia al fletamento por tiempo, Barcelona, 1991; HiL
PRADOS, Los clubs de proteccion e indemnizacion en el campo del seguro maritimo, Barcelona,
1992; RobRrIGUEZ CARRION, Estudios de seguro maritimo, Barcelona, 1992; GOMEZ CALERO, De-
recho de las averiasy de los accidentes marfttimos, Madrid, 1992; CLAVERO TERNERO, Clubs de
P. & I, Madrid, 1992. En esta misma esfera aunque desvidndose hacia cuestiones miés relaciona-
das con la documentaci6én, RECALDE, El conocimiento de embarque y otros documentos del trans-
porte. Funcién representativa, Madrid, 1992.



