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T.a imprudencia y su hermana gemela la negligencia, es una,
infraccidn penal en Derecho francés solamente cuando ha oca-
sionado incendio, lesiones o milerte de una persona. Pero entre
todas las infracciones llamadas «involuntariasy de que dan cuenta
las estadisticas criminales, es esencialmente la imprudencia o ne
gligencia en materia de dirculacion la que presenta en la actuali-
dad mixima importancia en razén de las 8.000. muertes, sin con-
tar las innumerables lesiones, que le son imputables anualmente
sobre las rutas de Francia. R

De diche hecho se deduce que las preocupaciones de los juris-
tas relativas a los accidentes de automovil han cambiado de objeto.
Asi como en otro tlempo se Lentrab(m, a través del articulo 1.384
del Codigo civil sobre ¢l automévil mismo, hoy dia se dirigen so-
bre el COndm.’ﬂor en la perspectiva méas m(hndual y menos mate-
riafistn de los articulos 1.382 v 1.383 del mismo Cédligo y los 319
7 320 del Penal. No es ya poslble, en la hora autual, centrar el
problema en ¢l «riesgon del automdvil. T.a presuncion de respon-
sabilidad que pesa sobre el custodio de la cosa ha engendrado,
desarrollo de los seguros sobre riesgos, (ue progresivamente han
atenuado en los automovilistas el sentimiento de su responsabili-
dad personal: de tal mancra que la motorizacién de los ciudadanos
franceses progresa a la vez que los accidentes se multiplican y las
compaiiias de seguros se eacuentran en las mas graves dificultades
financieras quedando amenazadas la seguridad e indemmizacion de
no pocas victimas. Iin consecuencia lo que interesa antes que nada,
es eliminar el mal conductor e impedirle de desviar los riesgos que
le sean imputables modificando su comportamicnto. En esta guerra
declarada contra el Homo ambulator, ¢l Derecho penal despliega
todos los recursos de su ciencia preventiva y, curativa. Pero siem
pre inguietos sobre la eficacia; de tan dificil materia, los crimina-
listas se interrogan atn sohre cudl serd la politica a seguir, tanto
en el terreno de la prevencién como en el de la represion.

FEn el plano de las medidas preventivas, las primeras iniciati-
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vas francesas remontan a 1831, con la l.ey sobre la policia de
carreteras y mensajerias publicas, que reglamentaba la forma de
los ejes y condiciones relativas a la estabilidad y solidez de los co-
ches. Otros textos mdis importantes la han sucedido hasta codifi-
car casi completamente el trafico por carrctera. La primera exi-
gencia de permiso para conducir fué establecida para los «Vehicu-
los de pctmleo». La Codificacion culmina en el Decreto de 28 de,
agoste deiInsy én (ueise extiende la obhgacwn del permiso: as 168!
conductorts de motociclos con cilindrada superior a so c. c., y que
limita la validez de los de vehicilos de peso pesado a un espacio de
tiempo que varia segin la edad del titular.

Paralelamente la administracién, ha tomade diversas medidas
asegurativas de la seguridad det uamo singularmente por la crea-
cién de «Brigddas (le aeoulldad» ¥ pnestm denominados de «An-
geles cuv%todlot» on lo§ lu gares especialmente peligrosos en épocas
c%e excepcional afluencia m1mlatxo11a Asimismo, se sefiala,la labor
llevada a caho por-el (uupm‘de Tigenieros de CAminos para me-
jorar y rectificar los lugares mas pehglosos de la red de carrete-
ras. Las organizaciones profesionales de automovilismo organizan
frecuentemente «cruzadas de seguridad» o las llamadas jornadas
«sin accidentesn, poniendo gratuitamente a disposicién de los usua-
rios estaciones de verificacion técnica de los vehiculos. Finalmen-
te, a pesar de la oposicion de los traficantes de vinos, se ha logra-
do establecer advertencias mas o menos sugestivas al lado de las
carreteras que invitan a los automovilistas a la abstinencia alco-
hélica. 4

A pesar dﬂ todo, triste es confesar que nada de esto ha con-
seguido, hasta el dia, frenar la aterradora curva de accidentes
y algunos espiritus c11t1r"o< flegan a sostener que la reglamenta-
cibn de la cireulacién no registra otra utilidad que la de ayudar
a la justcia para desenredar la madeja de responsabiiidades sus-
citadas por cada catastrofe. In todo caso resalta la necesidad de
reglamentar paralelamente Jas consecuencias de la imprudencia de
traﬁgo tanto respecto a 1ds autores de accidente, para los cuales
el cri-mmahsta dehe buscar las sanciones mas adécuadas, como res-
pecto a las victimas, para las cuales parece cada dia mas urgente
y mas compleja la tarea de facilitar su legitima indemnizacién.

lLas sanciones actualmente aplicables al autor de un acciden-

te de urculauon testimonian la preocupacion del legislador con-
temporanco de utilizar COiljllll‘ld.lIlLlltL respectio a esta categoria
mity particular de delincuentes, la politic;, retributiva tmdmomll
ast como la Hamada de «defensa socialy. Ya la Trancia de la mo-
narquia, la de Jas carrozas y postillones, ‘mmpo en el que Boileau
deploraba ya el cmbarazo de las rutas, conocié para los autores de
homicidio por imprudencia penas proporcionadas a Ta gravedad de la
misma. 51 Cédigo Penal Revolucionario de {7()1 k)os de romper
con esta tladxcmn estipuld penas de multa v aun de prision ; pero
solamente en la hipdtesis en que las 10%1011@\ ocasionadas hubieran
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exigido un tratamiento superior a quince dias. Todavia no se
hacia mencidn en esta época, ¢n que ¢l holgar era una regla,
a la incapacidad del trabajo. Es a esta nocidon mas intimamente.
ligada a las consecuencias del pecado original, a la que se refiere
la ordenanza de 4 de octubre de 1943, Carta actual del «cuasidelito
penaly, cuyas penas varian segin la extensidén temporal de la inca-
pacidad para trabajo: una multa de 6.000 a 36.000 francos y ocho
dias de prisidon como maximo en los casos de lesiones o enferme-
dad que bayan ocasionado menos de seis dias de incapacidad para
el trabajo (art.” 473, n.* 2.2 del C. Penal); multa de 30.000 a
1.500.000 {rancos y de quince dias a un ailo de prisiéon .cuando
se trate de mas de seis dias de incapacidad (art. 320 del C. P.); una
multa de 100.000 francos a 2.000.000 v de tres meses a dos aflos
de-prisién en caso de homicidio involuntario (art. 319. C. P.).

A las anteriores sanciones, que son las del; derecho comfn en
materia de infracciopes mvoluntarias, el legislador moderno jha
afiadido algunas mAas, especialmente adaptadas a comportamientos.
del uswario de la carretera: delito de huida, desobediencia a las
indicaciones a los agentes de la fuerza publica o ultraje a.los mis-
mos en funciones del trifico. Es menester afladir a estas previsio-
nes las que el articulo 63 del Cédigo penal hace gravitar desde
1945 sobre el automovilista que descuida la asistencia de la victi-
ma, incluso en el supuesto de haber perecido, pues nada distingue
en los primeros momentos la situaciéon de lesiones o de muerte.

A excepcién de algunos penalistas aislados que han sostenido
que la imprudencia o negligencia debieran ser logicamente justi-
ciables sélo en el campo civil, la oportunidad de la sancidén penal
en esta materia estd gereralmente reconocida. Sin embargo, los
criminélogos se hallan divididos sobre la cuestion de saber en
qué medida es conveniente o no aplicar a los delincuentes culpo-
sos las sancioncs previstas para los dolosos, y si las penag de pri
sién o de multa infiingidas al ladrén o al estafador son igunalmente.
idénéas para el conductor imprudente, y si frente a ¢l tendran la
eficacia deseable. Son numerosos atm los penalistas que profesan
la idea de que el automovilista culpable de un accidente es tan
cuipable, tan peligroso, tan -impopular y tan sensible a las san-
ciones de prision o multa como el delincuente intencional. s
chocante, de otra parte, comprobar con qué facilidad se asimila
en esta materia la culpd al dolo, de hecho ya gite no de derecho,
y como la nocidm del dolo eventual preocupa los espiritus. Asi,
¢l mal conductor que toima wna curva cerrada en tercera veloci-
dad, o que adelanta a otro vehiculo en lo alto de wn badén, no
puede ignorar que se expone a provocar accidentes y, sabiéndo-
lo,.¢s criminal el haber querido obrar a pesar de ello. Iis esta con-
ciencia de un accidente probable o posible ¥ esta voluntad de no,
tomarlo en cuenta lo que le es moralmente imputable, haciéndole
semejante al delincnente ordinario del gue inuchos, sin embargo,
s¢ estiman tan diferentes.
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Desde an punto de vista moral es bien evidente (ue en nuestro
siglo el uso del automovil no ha contribuido clertamente a dul-
cificar- las costumbres. Por el contrario, ha descubierto en los se-
res mas educados, v bajo la impunidad del andnimo que la circula-
¢ion facilita, un instintd de agresividad grosero, asi como el or-
gullo de und supremacia social que se vincula a la potencia del
motor. Kl gorila feroz que, scgtn Pascal, cada cual ileva en su
interior, se despierta a veces al volante de Jos coches... .

De otra parte, los estudios hechos en América sobre la Etio-
logia: de la delincuencia involuntaria lan revelado que ciertos ma-
los conductores habituales habjan manifestado desde su infancia
miltiples signos de asocialidad en muchos aspectos, comparables a
los de ofras categorias de delincuentes. Muchos autores, en fin,
notablemente magistrados, hacen observar que respecto al auto-
movilista imprudenté las penas cortas de prisidn, tan nefastas en
otras materias, tienen un gran efecto intimidativo- precisamente
én la medida, en que exponen a gentes que se aprecian de no per-
tenecer a la clase de los verdaderos delincuentes a sufrir la misma
suerte ignominfosa (ue <stos.

" Todo el mundo, sin embargo, no participa en los aludidos pun-
tos dé vista, pues segin muchos crimindlogos contemporaneos el
cotmportamiento, mentalidad y reacciongs penales del delincuente
involuntario son, por el contrario, profundamente particulares a
él, Asi Herzog estima, a justo fitulo, que ¢l delito involuntario es
propiamente un «delito de riesgor, implicindo, dice. la aceptacidn
de un riesgo social con la esperanza pasiva de poderlo evitar, sien-
do el automovilista imprudente una especie de jugador que arries-
ga su porvenir confiando en el eterno milagro de la stierte. Acep-
ta, asimismo, ser eventualmente peligroso con la falsa creencia de
no llegarlo 4 ser nunca efectivamente, y cuando el accidente so-
hievienessigiie la tendencia natural del espjritu humano. a inculpar
el azar y la fatalidad. Por lo mismo sigue considerando llerzog
que es un error el considerar que la perspectiva de uda pena de
prisién pueda conservar un valor intimidativo, dado que el sujeto
toma para si el riesgo de la sancién con tanta mayvor facilidad cuan-
to que le parece mas lejana. ) ‘

Ante tal disparidad de opiniones queda siempre como tna in-
terrogante cudl haya de ser la postura penal a adoptar. Una parte
de la doctrina inglesa sugiere, no sin cierto humor, la convenien-
cia de acentuar el cardcter humillante de las sanciones penales, por
ejemplo, de obligar a los automovilistas condenados por accidentes
graves o colocar sobre su coche una sedal, designindolo como
conductores peligrosos. Mas concretamente, s¢ ha propuesto man-
tener Ja sancién penal propia del delito de impradencia, pero eli-
giendo paralelamente en infracciones toda una serie de actitudes
por las que se manifiesta el espiritu de riesgo y el estado peligroso
del conductor, tales como el delito de conducir en estado de em-
briaguez (como existe en muchos palses de Europa y Amdérica) o
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incluso ¢l de conducir «en estado de fatiga excesivay, como se ha
introducido en Suiza y Noruega.

En Francia se ha mostrado reacia. hasta alora, la legislacion a
admitir la franca creacion de cstos «delitos obsticulon, pero a
pesar de todo ha penctrado en su sustancia y espirifu mediante el
rodeo de las medidas de seguridad que empiezan a prodigarse en
esta materia. )

intre las medidas de seguridad admitidas por el Derecho fran-
cés en el asunto que nos interesa hay que dedicar una mencion es-
pecial a Ja retirada del permiso de conducir y al internamiento del
conductor alcolidlico peligroso.

El nuevo Cédigo de la carretera de 1954 atribuye a la suspen-
sién v a la retirada de! permiso de conducir amplias ocasiones de
aplication. La suspension hasta dos afios puede tener lugar no so-
lamente cuando el conductor ha ocasionado un accidente de lesio-
nes o muerte, sino también en los supuestos de conduccién en es-
tado de embriaguez, de fuga o de infraccidn de determinadas for-
mas reglamentarias a la circulacién. Entre estas filtimas modalida-
des suele ser aplicado en las contravenciones en que se manifiesta
un comportamiento cgoista, tules como la negativa de ceflirse a la
derecha o de impedir el adelantamiento de otro vehiculo, el desco-
nocimiento de la prioridad de mano en los cruces y el deslumbra-
miento noctirno de los coches que circulen en sentido contrario. En
fin, se ha previsto también que €l permiso de conducir pueda ser
retirado cuando resulte de una condena firme pronunciada por apli-
caciéon de los articulos 319 v 320 del Coddigo penal y resultare de
los hechos que el autor del accidente ha dejado de poseer las apti-
tudes y cohocimientos exigidos para la obtencion del permiso de
que es titular.

En razén de su téenica la suspension o retirada de permiso de
conducir se emparenta, sin duda, con las medidas de seguridad. Por
sus efectos, en cambio, consistentes en la privacion de un derecho,
asi como por sus consecuencias, que pueden impedir a un conduc-
tor profesional de continuar en el ¢jercicio de su oficio, dicha san-
cién se halla muy proxima a una pena verdadera. Su objeto tiende,
por lo demds, tanto a la intimidacién pura y simple de los delin-
cuentes cn potencia como a la neutralizacién de las personas inap-
tas para conducir. De donde surge el problema de las garantias
juridicas contra suspensiones o retiradas arbitrarias,

En su afdn de acudir lo mas rapidamente posible a la urgencia
de log males que los abusos en materia de circulacion reclamaba.,
el legislador de 1954 ha descuidado un tanto la regulacién de la
medida de privacién del permiso de conducir, Un Decreto de 28
de agosto de 1957 ha remediado un tanto tales defectos. Ordina-
riamente la retirada de permiso tenia lugar automdaticamente, en-
tre un mes v dos afios, después de cualquier condena por homicidio
o lesiones imprudentes. listo parecia excesivo y. en la actualidad,
salvo en los casos de delito de fuga o.de embriaguez, la autoridad



222 Roger Merle

competente tiene la facultad ¥ no la obligacion de aplicar la refe-
rida medida. Parece excesivo, sin embargo, que una decisién tan
grave y tan fuertemente tenida de sentido penal, sea susceptible de
acordarse por la viz administrativa sin intervencion de los tribu-
nales represivos. Por una preocupacion de simetria, que puede ser
justificada en Derecho administrativo, es el Prefecto, a la vez que
el Hamado a otergar los permisos de conduccion, el que tiene,
astmismo, cualidad para retirarlos. Si bien es clerto que ha de ser
asesorado por una comision téenica, especial, cuyos miembros son
nombrados por el Ministerio de Obras Puablicas, conserva la fa-
cultad de acordar sin ella, en casos de urgencia, la suspension pro-
visional, por dos meses, después de haber oido al imteresado, si
hien con la obligacién de someter el asunto a la siguiente reunion
de la comisidn, En un plausible exceso de celo ciertas comisiones
téenicas no han dudado en constituirse al horde de las carreteras
y tomar asi decisiones Inmediatas, género de justicia que e
probablemente eficaz y moderno, pero que hace sentir a veces la
nostalgia del pretorio y de sus formas, que Therine nos ensefio que
son las hermanas gemelas de la libertad.

I.a misma preocupacidon de eficacia ha conducido al legislador
francés a tomar oportunas medidas contra los alcoholicos peligro-
sos, Una lev de 15 de abril de 1954 dispone que los agentes de po-
licla deben proceder, tan pronto como se averigiie un delito o ac-
cidente de circulacidon, a verificar el estado de la persona presunta-
mente responsable mediante exfmenes médicos, clinicos y biole-
gicos, destinados a demostrar la presencia de alcohol en su orga-
nismo. Cuando tales verificaciones permitan considerar que el cul-
pable estaba afecto de una intoxicacién alcohdlica peligrosa puede
acordarse, previo examen mas detallado de las autoridades sani-
tarias, su internamiento en un establecimento de desintoxicacion.
En aplicacion de este texto todos los automovilistas franceses se
exponen, pues, a las desagradables diligencias de una toma de san-
gre ; pero por su parte, las autoridades policiacas, judiciales o sa-
nitarias lamadas a practicarla tampoco dejan de encontrar miltiples
inconvenientes en su mision. En efecto, son varias las difi-
cultades que en esta materia se plantean y que han suscitado in-
terpretaciones muy diversas, Asi, por ejemplo, : puede ¢l interesa-
(o reusar a someterse a la toma de sangre?, ;puede ser obligado
a ello?, ;a partir de qué dosis de alcobol en la sangre puede con-
siderarse que hay impregnacion o intoxicacién alcohodlicar, jen
qué medida el blood-test, practicado en una carrvetera, pucde ser-
vir ulteriormente a los. tribunales para la solucién del problema de
la responsabilidad civil o penal derivada del accidente? ‘

sk g +

Fn lo que afecta precisamente a responsabilidades civiles son
de sefialar grandes esfuerzos llevados a cabo en Francia en los dl-
timos afios con el fin de salvaguardar la indemnizacion debida a
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fas victimas de accidente de circulacion. Y ello, tanto-en lo que con-
clerne a la multiplicacion' de garantias de la cfectividad de la re-
paracion como en lo relativo a la simplificacion de los tramites. T.a
garantia de pago ha lHegado a ser mucho mis eficaz desde la crea-
cion, cn 1953, del lamado «Fondo de garantia automovilistay v
desde la institucion muy reciente del seguro obligatorio. Por otra
parte, una ley de 31 de diciembre de 1957 ha devuelto a los tribu
nales judiciales la competencia que venia perteneciendo a los tribu-
nales administrativos cuando los accidentgs fueran ocasionados por
vehictlos de la Administracidon, con lo cual las victimas no tendran
va la dificultad de tener gue elegir entre las vias diversas de recla-
macion ni temer desigualdades en la estimativa de sus perjuicios.

Paralelamente, sin embargo, el nuevo Codigo de¢ procedimien-
to penal promulgado en diciembre de 1957 mantiene para la victima
de un delito su opcion tradicional entre la jurisdiccion civil y la
represiva, subsistiendo, pues, una ddalidad awn dentro del dmbito
de la jurisdiccidn judicial.

A primera vista las ventajas que ofrece a la victima el uso de
la via penal en vez de la civil, son las de su rapidez y economia, asi
como a lag facilidades de prueba que ofrece la instruccion. Ellas
con suficientes para explicar la extraordinaria abundancia de los
procesos criminales ante los tribunales franceses, donde se vegntilan
en el fondo intereses predominantemente civiles. Pero hay todavia
otras razomes suplementarias que son propias de la materia de de-
litos de imprudencia, que aconsejan, por sus mayores probabilida-
des de éxito, que el ejercicio de la accién por dafios y perjuicios se
haga conjuntamente con la accion piiblica. Afirmacion que pucde
sorprender a primera vista, pues tedricamente todo, estd organiza-
do para que el proceso civil consecutivo a la infraccion penal sea
idénticamente resuelto en lo criminal v en lo civil. La formacion
de los magistrados es la misma, puesto gue son alternativamente
jucces civiles y penales, ¥ si existe una primacia de la decision pe-
nal sobre la civil es porgie el tribunal de Casacién ha proclamado
en 1912 que el juez penal debe resolver ¢l problema civil sirviéndose
de los mismos métodos que el juez civil.

Seria interesante confrontar, al modo de como lo hizo Malraux
en su «museo imaginarion, tal decision tipica de la’ Corte de Ca-
sacion en su Sala civil v tal otra, igualmente tipica, en su Sala
criminal. Quizd nog apercibiriamos entonces de que, en la realidad
de los hechos, la indemnizacion a las victimas de los delitos por
imprudencia llevadas a cabo por las jurisdicciones represivas esta
un tanto influenciada por la autonomia del Derecho penal. Una
sulpa, un dafio, una relacién de causalidad entre aquélla y éste son
lag tres nociones fundamentales de la responsabilidad civil v que,
sin embargo, no son siempre apreciadas en una misma perspecti-
va. Desde 1912 toda la culpa, incluso la mas leve, basta para de-
clarar la responsabilidad penal, 'del mismo modo que es suficiente
desde siempre para engendrar responsabilidad civil. Este principio
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es ciertamente respetado en materia de accidentes de automovil,
pero no lo es siempre, segtin parece, a propdsito de otras respon-
sabilidades criminales como la mddica. De hecho basta consultar
los repertorios jurisprudenciales para apercibirse que las impru-
dencias imputadas a los médicos por los Tribunales de los criminal
son siempre las de méaxima gravedad y que las simples casi jamas
son estimadas.

En lo que concierne a la valoracidn dgl dafio, las jurisdicciones
represivas no desconocen el principio. civilista, segtin el cnal las in-
demnizaciones no deben exceder la extensién del perjuicio sufrido,
si bien en ciertas materias, en que la gravedad de la culpa absorbe
toda la atencidn del juez, éste cede a veces a la tentacién de trans-
formar la indemnizacion civil en una especie de «pena privadan.

Pero es, sobre todo, en la apreciacién del vinculo de causalidad
donde se manifiesta la disparidad de decisiones penales estatuyendo
sobre intereses civiles (que en conjunto se afilian a la doctrina de
la equivalencia de condiciones) y de las decisiones civiles propia-
mente dichas (que son mas favorables a la de la causalidad adecua-
da). La Sala de lo Criminal de la Corte de Casacidn, poco prodiga
en formulas de principio sobre el criterio de la telacidn causal, se
contenta con afirmar que si los articulos 319 v 320 del Coddigo pe-
nal castigan a quien por impericia, imprudencia, negligencia o in-
observancia de reglamentos haya sido involuntariamente la causa
de homicidio o lesiones, dichos articulos no exigen que tal causa
sea directa e inmediata. El examen de los casos concretos revela
que, en realidad, la Jurisprudencia se preocupa mis por la impru-
dencia en si que por la relacidon adecuada entre la misma y el dafio
real. Desde que una culpa figura entre los antecedentes del dafio
se,observa la tendencia a sancionarla, siendo bastdnte que la mis-
ma haya desempefiado un papel cualquiera en la cadena de causas
originarias del resultado. Una reciente sentencia de 10 de octubre
de 1056 s sumamente instructiva a estos efectos; en el curso de
una partida de caza un cazador tird al aire para avisar a sus-com-
pafieros, pero lo hizo en una carretera provista de cables eléctricos
de alta tensidn, uno de los cuales fué roto por la bala y cayd en
tierra, provocando la electrocucidén de otro cazador, lo cual moti-
v la condena del que dispard por homicidio imprudente, Otras
decisiones, en materia ‘de aceidentes de automovil, siguen la mis-
ma tendencia, tal como la de 1o de julio de 1952, que admitié una
relacion de causa a efecto entre la imprudencia de un conductor y
la muerte de la victima, que tuvo lugar como consecuencia de una
operacion quirtirgica en la que se acreditaron defectos téenicos por
parte del cirujano. T.a teoria de la equivalencia de condiciones no
es siempre suficiente para explicar las decisiones penales de los Tri-
bunales, puesto que ciertas imprudencias. son admitidas incluso
cuando no han desempefiado el papel de condiciones sinequa non.

"De lo dicho resulta, al parecer, que la indemnizacién del per-
juicio corporal es en cierto mode méas.facil en la via penal que en
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la civil, lo que no era cierto hasta fecha muy reciente por lo que
concierne a la indemnizacion de perjuicios materiales.

Bajo el imperio de las disposiciones del Céddigo de instruccidonm
criminal de 180&, la Jurisprudencia, tomando como pretexto el ca-
racter excepcional de la competencia de las jurisdicciones represi-
vas respecto a la accién civil, acostumbraba a decidir que tnica-
mente era admisible en lo criminal una accién civil en reparaciéon
de un «dafio penal», €s decir, un daflo cuya produccion hubiera sido
determinada por una tipica infraccion criminal. Ahora bien, como-
quiera que solamente son incriminables por la ley penal los dafios
concretos de los delitos de homicidio o de lesiones por imprudencia,
la Casacién deducia logicamente que sélo tal especie de prejuicios
era reparable en las jurisdicciones represivas y que las partes civi-
les debfan dirigir ante los tribunales de este orden, finicos compe-
tentes, sus acciones en reparacién de los demas dafios materiales
ocasionados en el accidente. Una excepcién, sin embargo, era
admisible en la hipdfesis de gue el suceso hubiera resultado de una
simple contravencion al Codigo de la carretera, en cuyo caso, se
decia, el hecho podia ser incriminado fuera de toda’ consideracién
de un resultado determinado, pudiendo ser incriminado todo dafio
material derivado como un resultado del hecho punible.

Desde hace bastante tiempo una parte de la Doctrinal criticaba
este excesivo bizantinismo, que complicaba y dificultaba la accidn
de la victima sin facilitar, en cambio, la labor del juez progresivo.
Y el nuevo Codigo de procedimiento penal, promulgado en 31 de
diciembre de 1957, parece haber puesto fin a las sutiles distincio-
nes anteriores entre el dafio propiamente penal y el dafio en rela-
¢i6n con el hecho perseguido. Asi, prevé en su articulo 3.° que «la
accién civil puede ser ejercitada al mismo tiempo que la accién
plblica y ante la misma jurisdiccién, siendo ejercitable por todos
log titulos de dafios, tanto materiales como corporales o morales
que deriven de los hechos objeto de la persecuciony. Esta nueva
conquista de la parte civil es particularmente notable en una época
en que utia poderosa corriente doctrinal milita en favor de la evic-
cién completa de la parte civil del ambito de las jurisdicciones re-
presivas. El dehate penal, se dice, debe consistir en un didlo-
go humano entre.cl juez y el delincuente, no debiendo ser influen-
ciado ni alterado por cuestiones de dinero. Mucho podria discutir-
se acetca de este topico, pero para ello seria menester salir ya del
tema que es propio del presente ttabajo.
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