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APENDICE C

EAV.-1

las que figuran a continuacion:

Dijstancia ... ...
Altitudes, alturas, elevaciones y dimensiones
en los aerédromos y distancias cortas (*).
Velocidad horizontal ... ... ... ... ... ... ... ...
Velocidad vertical (*) ... ... ...
Velocidad del viento ... ... ... ... ... ... ... ...
Direccién del viento para el aterrizaje y el
AESPEEUE .o oo . it et et eee cen aen e e
Techo y altura de nubes ... ...
Visibilidad ... ... ... ... ... ... ..
Ajustes de altimetro ... ... ... ..
Temperaturas ... ...
Pess ... ... . . .

-

valores en pies.

UNIDADES DE MEDIDA

(Tabla de 0. A. C. L)

Las unidades de medida citadas en 3.2.20, y actualmente en vigor, son

NoTa—Segiin el anexo 5 de O.A.C 1, aceptado por Espafia. también estd en
vigor desde agosto de 1964 la «Tabla Azul» de unidades de medida, que da estos

Apéndice C

Millas nauticas y décimas.

Metros.
Nudos.

Metros por segundo. .
Nudos,

Grados magnéticos.

Metros,

Kilometros o metros.

Milibares.

Grados centigrados.

Kilogramos,

Horas y minutos. El dia, de
24 horas, comienza a media
noche de Hora Media de
Greenwich (GMT).
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APENDICE D

-a

6L - IIX - 01

INSTRUCCIONES PARA RELLENAR EL FORMULARIO DE PLAN DE VUELO

Generalidades

CAS"! A.S SOMBREADAS.—A rellenar por los “servicios de
ATS y 1,

Instrucciones para los Servicies de ATS y COM

Indicador de prioridad.—Consignar el indicador de prior:dad
anropiaco, d¢ dos letras, de acuerdo con Io siguicnte:
— Mensajes de sacorro, trifico de sa-
corso- y mensajes relativos o la sce
guridad de la vida humanz, ss
=~ Mensajes que justifiquen ¢l gequisito
‘de una‘ prioridad especial para su
Cespacho, DD
o Mensajes relativos a Ta seguridad del
FF (> GG)

vuelo.
GG (o JJ}-

— Mensajes relatives a la regularid
del vuelo,
DEP PLN, PLN y TRU
a las de can-

Nota.—Normalmente a los mensajes
PIN, les corresponde €l indicador de prioridad FF;
celacidn de plan de vucle, . GG,

Indicativo/s de destinatario/s~DPara los vuzles IFR, incluir co-
mo destinatarios todos los Centros de Control de Arca y de
Informacién de Vuzlo por cuye espacio & -ha de cfectuar cf
vuelo ¥ todog los aerédromos de aterrizaje previsto,

Para los vueles VER, incluic como destinatarios todas las dJe-
pendencias de los servicios de tréfico aéreo intercsadas. v los
zerodromos ds aterrizaje previstos, ecgdn proceda,

Consignar tespecto a cada destinatario su indicativo dz seis u
acho Ictras, en &l orden siguicnte:

— El mdx\.nmo OACI de. lugar, de cuatro Jetras, “asigaade al

lugar de destino;

—La shreviatur OACI de dos letras que identifique a la
autoridad acrondutica;” servicio o- sgencia de opgracionss u
que_se destine, Utilicese la abreviatura «YYs, «YX» 0 ¢ZZs,
sepin corresponda, &f no la tiene asignada;

»— Ademds, cn caso necesario, la abreviatwra de dos Tetras gue
identifica al departamenta o seccién d:l organismao destino-

Fecha y hora de entrega.—Indicar con un grupp de sefc i
fras fecha-hors, la fecha y la hora de entrega del despacho pars
su transmision

Indicativo del remitente.—Consignar el Indicativo de lJuza
QACE de cuntro letras que identifiquz el lugar de procedencia
del mensafe, seguido inmediatamente de la abreviatura QACIH de
dos letras que identifique al organismo remitente. Si cs mnecesas
sia otra identificacién, consignar inmediatamente despuds la abre.
viatura dz dos letras quz identifique al departamentio o o
de la oficinz renitente.

Identificacién en-claro de los destinatarios y/o remitente,——
Consignar los nombres completos de los destinatarios gue no tCar
gan una clave de dos letras {o la identificazion de alguna zero-
nave) a que =2 dirija el mensaje, A continuacidn, inciuir €l nome
bre del remitente si-no se dispone Jde una clave de dos letras
para €l mismo. 8i se incluye mis de un nombre o idontificacs
de este tipo, intercaler lo palabra STOP.

‘Tipo de mensaje.—Consignar Ia nbrevistura PLN, TRU PLN o
DEP TRU PLN, segin corresponda, para identificar el tipo de
mensaje.

Nota—TRU PLN = plaa de vuclo con escalas intermedias;
DEP PLN = plan de vuclo y mensaje de szlida combinados;
DEP TRU PLN = plan de vucio con cicalas intermedias y merie
sajes de ealida combinados,

Instrucciones para los usmarios.

CASILLAS A RELLENAR -——Rdlun
menos que el ATS dé n
a) Vusles IR (antes de la salida) .—"Todas las casillas,
b) Vuclos IFR (durante el voelo) v vucles VER.—Caslias
a H inclosive y casilla I si procede Adcnaa, las ca-
sillas }J a' P inclusive, cuando sea necesario para facilic
tar. los servicios de alerta o SAR.
Nota,—Las acronaves de Estado en Ios vuelos VFR rellenards
todas las casillas,
Casilla A—(ﬁ
Gefinir la iali
€l plan dc
efectuarse pareis
Casitla B.—
a)

n Yy B
b}’ fos mdn:m\ os- d: Hamada radiotelcfénicos y/o radintele-
grificos a wil son distintes de los cspe as en
en las acro que. utilizan SELCAL, inciuir Ia clave
las eefiales i as de radiog v, &1

as canillss sguiciacs

indicacidn
ne al pr
que nayar e

«VEFR» u oma

son di!’crcnt.-s,
shocl n\'m:c'o (-. i

tiﬁcxié'\ d;l Vi

~:1 i4n a ntilizar en cada ctap1

Casnlla C—Para los vuslos en formacion i
camero de aviones que la cempenen,

Casilla D.—Consignir ia hora propussta o
cualio ciiras:
relos 'IhU ~—Incluir Gaicamente ]\ liven proy
ca desde ef acrpdiomo de salida inicind,
ra_los planes de voelo presentados durante ¢l vuelo.—
Co vir la bera estimada de lu,mh sobre el primer

punty de fu ruta a e se

Casilla B,

1. Puntos de salida, rllm y aterrizaje—Iidicar ol "m om0
de salida fnicial o puuto de oriven de los pleaes -J
sentados durante el vaelo,” ¥ despuds inchur
zico todes los puntos en que se ployecta
tante de dersota, nivel de crucere o el

dx aterrizaje previsto, para los vuclos
cn'xdmmos de aterrizaje previsto,

car los tipos ¥y

GMT oon

Aalida wn

fta

refiere el pian Jde wuelo,

propia, yoel @
RU indivar todes

CIB aseser,
lls Lou serv

acrovias o rue
L\:'uur't :.‘\\\'Y:
wsord, U3 P s
en que el udu

l‘ aya d;, entrar,

tr Para los vuelm o!ccmmio; fmr.\ de aerovis Sl
las pur a subrev nors c ovEe
pocindes a ne mas de treinta minutos o 200 milhs nann-

Para cviter toda nndpmnuuu errd cto :

de vuelu prevista, cuando Est ~c uita

Juna, pen birc-
cto)  delante Jel punto ificas
aés Je entrar en clly @ comzaia, para
Jeono-

IR

orada, la cruce o b
(i

v

Lo shdente,
n.lx. roquc ol vuclo serd directo eptre ete
cion v oel anterior

2. \cIucuhd pmpm.—l
para cada tremo e oruka
Anutaciin criur,

3. Nivel de crucero.—Indizar el nive! (o nveles) de aueen
oxpresado como nivel de vuclo, precedido Jde lu sbreviatura «Fla
{(nizel de vuelo), o el ntmero enera de meires v opics segaido
dé la abreviatura «M» o «FT» (\gun praceda), que ha Jde al-
canzarse o nantenerse haca el pr ximo  punte, excepto ctando
2ea ¢! mismo que el de la anotacidn precedente.

by velecibad propi
pro coando s rgad

a) Poner la sbreviatura «VFRs en lucar del nivel ¢ niveles
de crucero, para indicar gue ol vuclo o parte de €l ha
de cfectuarse en VFR.

b}  Consignar la abreviztua r.'.SC,» o (DESs ¢on hugar dLl n~
vel de ¢ N

cendiendo

olackon sigoients,

<) ! neo/s en ruta indicar
1. Nivel vielo al final del ascenso i A contie
nnazion;”
2. Niveles de vuelo seguidos de ¢ASCy en los punes Jdv-

3, vuclo al finzl del ascenso ¢n ruta,

4. 'lu-.npa estimado.~~lnidizar el ticwpo  cstimado  de  vuelo,
expresando en horss vy omirutos por un gmpo de tres cifrie, de
las do: dhiimas iadican los nmu!o~ pr.:x
trimo de Ja ruta (por ejemple, d
d‘ "11:\].1 xmu:ﬂ h'\m ¢! primer punsto d: notficacid
@l s o de notificacion ol
o uerddromoss  intermedio/s

ticpo que fe estima sa ha de
e mcccr en tierra en cada . acrddromo de sterrizaje i
a cc-.m. uacion del tiempo estimado para tra-
no c’e ruta desde el no punto Je notiffcacton hasta ¢l
acrddromo de arerrizaje intermadio, Separw los dos viem-

pod reipectivos por mcdio de una linca oblicun (por ejem-
pla, 017/G43).

Casilla F.—Consignar_los aerédromos de alterna i pro-
cede. Para los vuelos TRU incluir los acrddromes de zhternntiva
rama cada aerddrome sucesivo de  aterrizo privisto, Asnteponer
# las cnotaciones de cada ctapa  de wvuelo los nameros 1,2, %,
ctectera, correspondientes a la etapa de gue se trata,

C1s|lh G.——Insertae ¢l tiempo total que se caleula transcomi
”L‘[' r al acrddromo del aterrizaje previs cxpresado en
ix utos en un grupo de cuarre cifras, specte a boe
se incluird el ticmpo total que se calaula nmwu-
tramo cucesive del yuelo, Sepurnr por medio de
cux cada uempo incluido,
Indicar la cantidad de combustible que se Hove o
Jda en horas ¥ minutos dc wvuclo por un grupo de
az, Para Ios vuelos TRU indicar daicamente I aure-
momia de combustible para T primera etapa del vuelo,

Casll!a 1.—Anotar r:mlquu formacidn adicional, que ¢l co-
de la aeromave u las depen ins de los sovicins &=
ico JUTgucn nedesaril pard fires de conirol,

Casilla § o e dispenga de las frecuencia: region
tariag, e consignad wate fa abreviaiur

Casifla K.—Tuachar Ias ayedas enumers que ne z¢ lleven on
v unotar ea el espacio dispouible el nombre, o nom-
tods otra aynda que e Meve v oo figure en Ja enn-

Casila L.—Caonsignar el ndmero tel de personas o borde {pa-
<ajeres _mis tripulacidn). Para los voelos TRU dnivamente con
relzcidon adda primera ctapa del vuelo,

Casila N.—Censignar la idemidad de la empresa explotadorn
Jel \an excepto cuando resulie evidenmte por otra informacivn

de Estado.
N e 1o e un

illa no sfecta a las acronave:
achar Jav frecuencine enumers

o.

Casilla P.—Tachar el equipo de emeigenwia y de supervivencia
i na e dleve a bordo; indicar la frecuencia, colur, cte., segan
sca ¢l easo, y consignar en el espacioc apropiado la descripeidon
del equipo de eqa indole que se lleva 5 bordo sin estar enu-
".-'IT-LL
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INSTRUCTIONS FOR THE COMPLETION OF THE FLIGHT PLAN FORM

General

SHADED BOXES —To be completed by ATS and COM Services

only.
Instruciion to ATS and COM Scrvices

Prioity Indicator.-~Insest the appopriate 2-letter Priority Indicstor
or the message in accordance with the following:

— Distress messages, distress traffic and
messages for the safety of human

life: - 8%
~ Messages ,ustifying the 1equnsment

Ior epecial priotity handling: --LD
= Flight safcty messages: —¥F {or GG:
— Flight regularity meesages: --GG {or I

Addsessee{s) Indicatar{s).—For IFR flights include ar addscssecs
all area conirc! centres and flighy information centres threugh whose
areas the flight awill operate and all acredromes of intended fanding.

For VFR [lights ifclude as addressees interested air aaffic service:
units and acrodromel(s) of intended landing as sppropriatc.

Inserz for each addreccee the &-or 8-letter Addressee Irdicaror as
appropriate, cemprising in the following order:

- the ICAD 4-letter Location Indicator assigned 1o the place of
destination;

— the ICAO 2-Yetter abbreviation jdemtifying the Acronautical
Authority, Service of Aircraft Operating Agency add 3.
Use «YYs, «YX» or ¢ZZ>» as appropriat: if no abbrevia

been assigned therctog

n has

-— alsd when necessary, 1he 2-leuer abbrevistion identifying the
department or division of the organization addressed.

Filing Time —lIntert as a &-digit date-time group, the date and
time of filing the message for transmission.

Originator Indicator.—Intert the ICAQ 4-lctter Lozation Indicatar
identifying the place of orizin of the message, followed immediately
by the ICAO 2-etter “abbreviarion idemifying the organization
originating the message, M necessary for further identificavion, insert
.immediately therealier the 2-lerter abbreviation identifying the Jde-
partment or division of the o:iginator’s office.

Specific dentification of Addressce{s) andfoy Onginator.—Insert
in full the name(s) of any addresscels) not posssssing a 2-lerter code
(or the identification of any aircraft) to which the message is addressed.
Thereafter insert the name of the originator if no 2-lerter code is
available for same. 1f more than one such name or identification i
inzerte.l follow these by the word «STOPs.

Osiginator's Reference—Interr the abbreviution «PLN:, <TRU
PLN», «DEP PLN» or «DEP TRU PLN3s as apprepriste 10 identify

the type of message.

Note.—TRU PLN = flight plan through intermediate stops; DEP
PLN = combined flight plan and departure message; -DEP TRU
PLN = cowbined flight plan through inteymediate stops and de-
pariure essage, .

Instaxction to Operators

ITEMS T¢) BE COMPLETED.—Cumplete items as indicated here-
wnder, unless ATS prescribes otheswise.

1} IFR FLIGHTS (prior to departure)—-all atans;

:1)  IFR FLIGHTS (during flight) and VFR FLIGHTS.—ltems A
o H inclusiver plus Item 1 if pertinent. "Also ltems ) to I
inclusive when so required to facilitate Alerting or SAR Ser-
vices.

Item A — lu<ert ¢lFRs, «VFR» or other mdication to lenote the

irpose for which the flight plan is submitred. For a {light to be con-

ducted pare IFR and part VFR insert «IFR:.

Lo B - — doeert:
i nationslity and registration marks of aircraft to be used; and

it} radiotelephony and radiotelegraphy call sizn(s) to be used if
different from i) — aircrafr using SELCAL insert SELCAL
Code after radio «all #igns; and, if different,

1y flight identification numbcr. For flights through intcrmediate
<tops, insert fiight identification number to be used, if Jif-
ferent, for cach stage of flight.
Trtem C — For formation flights, e tvpes and cumbe o of
aircraft concerncd.
Ttem D — Liscrt propored tre of bpaetae o GANE ar a3
4-figure group:
3} For TRU flights—intert proposed time of depatuie fiom
acrodrome of initia! departure only.

i) For flight plans submitted during fhght—insert estimated time
of arrival over first point of sonte to which the flight plan
refates.

e H

1. Depastiore. rvonte and lunding. Insert aerodrome  of initial
Jdeparture, or point of origin for [light plans submitted during flight,
theecafter  identify in chronological sequence all points where a
significant change of track, cruiting levcl or true airspred is planned
{for TRU fights identify each intermediate zeredrome of intended
larding) and the aerodrome of intended landing:

i} For flights aloug airways or advisory routes—inseic designators
of sirways or advisory routes prefaced where appropriate by
the abbreviations e AWYs {airteay) or «ADR» (advismry voute)
as well as designated reporting poirts, incladine those at

which the flight will join, change or Jeine same.

1} For jlights off ainweys—insert reporting points normally not
more than 30 minures fiying tinie or 200 NM apar, over which
the aircraflt will pase. To avoid any misunderstanding regarding
the intended route of flight when it joins or crosses an airvay
or advisory route, preface the next 1eporting point after joining
ar crossing same with the abbreviation «DCT3 o sigrify that
the flight will be conducted direct between that reporting point
and the previous one.

2. Tyue aspeed. Insent proposed TAS in knet: for each portion
of route, eicept when it is the same us the preceding entry.

3. Cruising level. Inserv cruising level{s) eipresced as fligth level
number(s) preceded by the abbreviation «FLa or in full as number(s)
of metres or feet followed by the abbreviation eMs or ¢FTs as appro-
prizte, 10 be achieved at or to be maintained to the next point, excepr
when it ja the same as the preceding entry,

i Inserc the abbreviation «VFR» in liev of cruising level(s)
where appropriate, to indicate thar the flight or partion thereof
15 to be conducted under VFR.

11} Insert the abbreviation ¢ASC» or «DBS» in lieu of a cruisinge
level as appropriate, 1o indicare that the aircrafe is climbing
(ASC) or deszending (DES) 10 the location identified in the
next entry.

11} When cruise-climb techniques are planned insen:

a) flight level at end of initial climb; thereafier
b)  flight levels followed by «ASCs at designared points; and
) flight level at end of cruise-climb.

4. Laimated elupsed time (EET), Incere EET, expressed in heuis
sud minutes as a 3-figure proup the lase 2 figurcs expressing minutes,
required te niaverse each pertion of route (e.g. from aerodrome of
initial departure to first zeporring point; from one reporting point to
the riext; from reporting point to aerodrome of intended landing, or
intermediate nerodreme(s) of intended landing for TRU flights; etc.)

1) TRU flights—intert EET to be spent on the ground at each
acrodrome of intermedinte landing, immediately following the
EET required to traverse the portion nf the route from last re-
porting point lo cach such acrodrome of intermediate landing.
Separate the two respective EETs by means of 2n oblique stroke
{e.g. D17/043),

Item F — For TRU ilights, e names of alternate acrodiome-
for each sucessive aerodrome of irteaded landing. Yreface entries for
each stage of {light by the number 1, 2, 3, etc., corresponding to the
stage of flight concerned.

Ttem G — Insert cstimuted totul elapsed time to acrodrame of
first intended landing, expressed in hours .nd minutes as a 4-figuic
group.

Ttern H -— Fusert amounr of fucl on board, expressed in hours
and minutes as a 4-{igure group. For TRU flights inzert fuel endu-
1ance for first stage of flight oniy.

Itern 1 — In:ert any other pertinent inferimation which the pailut-
incommand of the aircraft or air waffic eervices units deem necea-
sary for contrel purposes. :

e J —— For airerafe equipped with  standard ~ regional routs
transmitting frequencies insert the abbreviation «RUT» in lieu of
such  frequencies,

Ttem K — Cress out any of the aids listed which are not carrried in
the aicrafe and inset in the space provided, the name{s) of any
other such aids which are carried bur not listed,

“Ttemn L -— Insert total numher of persons (patsenpers 4+ crewd
on board. For TRU f{lights insert total number on board for first
stage of flight nly.

Tierm N —— licert identity of the operator of 1the particwdar fhzhe
voncerned, except where this s evident from other information
submitted,

ftem O —— Cras wut any of the frequencies listed which nre not
cauried,

Itern P — Cross out any of the emeigency and survival equip-
ment listed which_is not casried in the afrcraft, indicate frequency,
colour, etc, as ngeessary and insert in the space provided, the
namels) of other sach equipment which is carried bot not listed.
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EQUIPO DE EMERGENCIA Y SUPERVIVENCIA — Emergency ond survival equipmant
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b)Y Segiin se enuncia por radiotclefonta:

I.—SPEEDBIRD GOLF ALFA POSITION FOar NAIna FQar FAIF
NORTH FAIF SIRO WEST AT UAN TRI UAN SEV'N FLIGHT
LEVEIL UAN NAIna SIRC NEXT POSITION FAIF SIRO SIRO SIRO
NORTH FOar SIRQ WEST AT TRI FAIF ENDURANCE NAlna
HOURS TRI SIRO MINUS UAN EIT TU FAIF FAIF TRI FAIF AT
FOar NATna FAIF SIKS PLUS TRI NAIna SIRO FEET IN AND OUT
OF CLOUDS EROKEN CUMULIFORM TOP TRI SIRO SIRO SIRO
SIRO.FEET TURBULENCE LIGHT FRONT UAN TU FAIF FAIF
IN FRONT.

11.— CLIPPER UAN SIRO UAN POSITION FAIF SIRO FOar FAIF
NORTH TU SIRO WEST AT TU SIRO TRI SIKS CLIMBING TO
FLIGHT LEVEL UAN TU SIRO NEXT POSITION FQOar NAlna
TU FAIF NORTH TU FAIF WEST AT TU UAN ENDURANCE
IJAN SIRO HOURS - -.

II1. — FOXTROT ALFA BRAVO PAPA DELTA OVER ABBEVILLE NDB
AT TRI. FAIF ALTITUDE UAN TU SIRO SIRO METRES
CLIMBING TO TU FOar FAIF SIRO METRES NEXT POSITION
ASHFORD AT FAIF SEV'N

1V.— AIREP SPECIAL KLM SIKS SiRO UAN ABEAM BOSTON AT UAN
FAIF FOar TR! ALTITUDE EIT SIRO SIRO SIRO FEET NEXT
_ POSITION SALEM AT SIRO UAN ICING MODERATE

e Lo - o e e s - e - - o etz EANN

€) Segfin se anota cn tiesra y se iranswiite por rediolelegrafie (incluso teletipo):

I. — BOA GA 4945N 50W 1317 FL190 5000N 40W 35 $1IR30 MS18 25§ 35
4956 PS390F T IAQ BKN CUF TQF 30000F'T TURB FBL FRONT 1255
IN FRONT ’

1. — PAA 101 5045N 20W 2036 ASC FL120 4925N 25W 21 10HR

1j1. — FABFD AB NDB 35 ALT 1260M ASC 2450M ASHFORD 57

JV. — AIREP SPECIAL KLM 601 ABM KBOS 1543 ALT 8000FT SALEM
01 ICE MOD

EXPLICACIGN DE LOS EJMPLOS

El primer ejemplo ps une aevonotificacién completa correspondiente ¢ una
vule ocednica usando lineas de notificacion fijas obligatorias que coincidan con
$os meridianos espaciados @ intervalos de 10°.

E! segundo ejesnplo es une aevonolificacién correspondiente a un vuelo poy
une rute similay usando une linee de notificacidn fija intermedie que coincida
con el meridiano espaciado a un interialo de 5° de la Muee de notificacidén
wnterior, cuando la aeronave no tene gue der informacién meleoroldgica.

Los ejemplos tercero y cnarto son de acronotificaciones correspondientes a
vuelos por rutas en gue sc han establecido puntos de nolificacion, cuando los

procedimientos MET no exigen que las aevonaves notifiguen inforsaacién MET
ordinaria. Sin embargo, el vuelo correspondienle al criarlo eicmplo nolifice
BICING MODERATE" pucs en csle caso ¢s obligatorio dar esla informacién
(el -engelamiento moderudo o fuerte, y la inrbulencia Jucrle exigen informe
espectal siempre que se abserven).

Adviériaze que se ha anolado la “'hora de transmision’ en los ejemplos

brimero y cuerlo, segtin corresponde, cuandp el informe contiene informacion
meleorolfgica.
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¥)... INSTRUCCIONES PARA LA ANOTACION
Y NOTIFICACION AIREP

ANOTACION T AT.RONOTIFICAUIONES ORDINARIAS

La Seceién 1 es obligaturia, aunigue pueden omilirse clementos de
In nisma, siempre y cuando lo proseriban Jos - Procedimientos Su-
plemenlarinsg Regionales™: a Seecidn 2 se anade, en so lo:ul'xq:ui 0
en parle, evando nsi o espeeifique la dependencia del servicio de
trafieo aéreo apropinda, el explotador Jdv la aeronave o su represen-
fonte designade; la Seccidn ¥ se ahade, en su lotalidad D en parte,
de conformidad con Ins "Procedimientos Suplemeniarios Regionales-
Meteorologia™. .

Todos los elementos de Ja Seecién 3 se anolaran eade vez que se
realice una observacion, exceplo:

a) Cuando el pilnto o} mando oping que el elemento no se ha
ohservado con exaclitud suficienle para que pueda usarse en
1as operagiones; o

h) Cnande se premila Ia omisién de delermirado clemento en
los “Procedimienlos -Suplementarios Regionales - Meteoro-
logia™.

ANOTACION DE AERONOTIFICACIONES ESPECIALES

La Seerion 1 y las parles apropiadas de la Seceién 3 se mecesitan
de todas las aeronaves, en lodas las vulas:

8) Siempre que se encuentren condiciones de engelamiento mo-
derado o fuerle, o turbulencin [uerle.

b) Siempre que, en opinion del piloto al mando, las condicionas
meleorolégicas que se encueniren, aparte de engelamienio en
In aecronave y lurhulencia, puedan probablemente afectar Ja
seguridad de olras aeronaves; o

c) Sismpre que se solicilen expresamenle antes del vuf:lc_) o du-
rante éste, datos coneretos por una oficina meteorolégica fque
suminisire servicio meteoroldgico al vuelo.

Todos Jos =lementos de la Seceién 1 y los elementos de la Seecidn 3
que justifiquen la aercnolificacion especial, se anolaran en los Ju-

, gares correspondientes del formularin, siempre que las obscrvaciongs
. anoladas en la Seecién 3 sean, en opinién del pilolo al mando, sufi-

rientemente exactas para use en Jos operaciones,

E-3
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Apéndice E

Las aevonolificiciones esperiles Hlovan e indicndor ~AIRED
SPECIAL™.

Ko se haece una aeronchificacion espacial si ello inferfiere con la
preparacion y fransmisidn de Ia acronolificucién ordinaria siguiente.
En esle caso, Jas condiciones aue juslifiquen la acvonotificacion es-
pecial se notifican en le nerdualificacion ordinark, que cnionces 1le-
va el indicador "AIREDP SPEGLAL -

US0 DE ABREVIATURAS

Las abreviaturas dades mas adelunte enlre parénlesis, y rue figuran
en la primera columna de! formulario, se ulilizan para la anolacién
de los elementos por los piletos duranie ol vuelo, v por el personal

de tierra que reciba el informe, asi coms para la transmnision o re-
transmisién del informe por radiotelegralia,

TRANSMISION DE ALRONOTIFICACIONES

Los dalos eontenidos en una acrenotificacion se nolifican rn ol mis-
mo orden en que se han anolade cn el formularis.

—~ DESTINATARIG.—Anolar In eslacién o rue se llama y. de ser
necesario, la retransmision requerida.

Dato 1. IDENTIFICACION.—Anotar Ia sefial distinliva de radio
de la aercnave dada en el plan de vuelo, precedida de “AIREP
SPRECIAYLY, si eorrespondo.

Dato 2. POSIGION.—Anolar la posicién en lalitud y longilud o
como un punto de notificacién.(idenlificacion mediante el nombre
o0 en relacién con una caracleristica gaogrifiea destacada o mediante
dentificncién de la ayuda para la navegacién en el punio de notifi-
cacién). Afidadase al nombre del punto de nofificacién el prefijo
Yabeam (ABM)? cuando la aeronave no esté justamente sobre el
mencionado punto de nolificacién. Indiquese cémo se ha delermi-
nado In pesicidn afiadiendo una de 1as cifras siguientes o la posicion,
excepto cuando por aeuerdo vegional ne se requiera la notificacién
de ninguna de las cifras 1 a 4, inclusive. Cunndo no se disponga de
una ayuda para In navegacién para determinar la posicién, insér-
tense las cifras 1 6 B, seg(n proceda.

3. Punio de pesicién visual.

2, Tres 0 més lneas de sifuacidn c delerminacién positiva de
Ia posicidn. -

3. Dos linzas de situacién.

4. Posicién por una sola linea de situacién,

5, Navegacién & estima.

Cuando corresponde, deberd nolifiearse invariablemente Ia cifra 5.

Dato 3. HORA.—Notificar 1a Tiora en ‘horas y minutos GMT,
siempre que se envien las Secciones 1 y 3, 6 1, £ y 3. Nolificar la

E-s
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R. A, V.-1. Apéndice B

hora en mainulos después de 1a hora cuando sélo se envie.la Sec-
cién 1 6 lus Seeciones 1 y 2. La hora nolificada debe ser la hora ver-
dadera en que estd la aeronave en In posicién y no la hora de origen
0 de transmisién. Las horas debieran anotarse sienipro en horas y
minultos GMT caando se hace una notificacion espeeial.

Dato 4. NIVEL DE VUELO (FL) o ALTITUD (ALT).—Anotar
¢l numero de nivel de vuelo si el reglaje del altimetro aneroide es el
narmal; los nameros de los niveles de vuelo se dan en el Apéndi-
¢e F. Anolar la nHitud én melros o pies enleros cuando se use QNI
Anotar “ascendiendo & (ASC)” o “descendiendo a (DES)" cuando se
asciende o desciende o un nueve nivel despuds de pasar el punly
de notificacién,

--Dato 5. . POSICION SIGUIENTE Y HORA A QUE SE SOBRE-
VOLARA,—Anotar el siguiente punto o puntos de nolificacion y hora
u horas pravislas de pase sobre dicho puntc o puntos, expresada cn
minntos después de la hora cnlera, o anotar la posicién a. que se
prevé llezar una hora despuds, cuando s0a necesario.

Daio 6. IORA PREVISTA DE LLEGADA (ETA)—Anolar el
nombre del aerédromo del primer aferrizaje previslo y liora do lle-
gadn n él,"expresada en minutes, después de 1a hora enlera 6 en ho-
ras GMT y minules, cuando sea necesuria,

Dato 7. AUTONOMIA.—-Anolar 1a aulonomia de combustible en
horas y minutos,

Dato & TEMPERATURA DEL AIRE (PS o MS).—Anolar Ia teme
peratura en grados Celsius enleros, corregida por error instrumentil
¥ velocidad relativa, Si no puede oblenerse una lectura estabilizada
do temperctura, omitase esle dalo.

Dsio 9. CONDICIONES METECROLOGIGAS PRESENTES.—
Anolar Ins que se encuentren duranle los diez minutos anteriores
en una 0 mas de las formas signientes: -

Tormenta (TS).

Granizo (HAIL),

Lluvia {RA).

Nieve (BN).

Lhuvia subfundida (FZR).

Anolar toda fa precipitacién gue se congele en la aeronave, ems
pleando FZR; anolar foeda la preeipilacién s6lida, exceplo granizo,
que ne se adhiera a la aeronave, empleande SN. Si no se encuentra
ninguna de las anteriores, se.omitiran las “Condicioncs meleorols-
gicas presentes”?

Dato 10. VIENTO MEDIO Y SU POSICION o VIENTO EQUI-
VALENTE DE COLA~En los vuelos acefinicos, y cuando sea posi-
ble en los no ocednicos, anoiar el viento medio enlrve punios de po-
sicién (direccién en grades geograficos, velocidadd en nudos) si el
dalo es suficientemente preciso para uso cn las operaciones. Afadir
la Jongitud y lIatitud, al grado entero mds préximeo, de la situacién

E-5
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del punto medin del Lramo, respecio al eual se ha colocado e vienle
(véase grifico).

Posrcion aviorn 0245

)— — =1
~ Fosrciorn 0210

Sioel viento medio se observé a nivel distinto del que se anotd en
el dalo 4, anétese en la forma normal y dése la allitud o nivel de
vuelo en que se observé en “Observacienes™; pr cjemplo: “Vien-
loa..m

Cuando no se pucda delerminar con suliciente exactitud ¢l viento
medio, anolar ¢l vienlo equivalenle da cola enire puntos fijos de
notificacién come ganancia o pérdida (I’S o MS) de velocidad res-
peelo al suelo en nuldos, si se puede delerminar con seguridad.

Omilase esle dato si no pueden delerminarse con seguridad m el
vienle medio ni el equivalente de eola.

Dato 1. FAGTOR D.—Restor la allura del altimetro reglade a
1.013,2 mb. (corregidns por errores de calibracibén y de posicion) de
Ia lectura del radioaltimelro. Anolar la diferencia (PS 0 MS) en me-
tros o pies. Omitir esfe dato cuando e vuele sobre lierra o enftre
I5° Ny 15° S,

Date 12, NUBES.—Anotar las nubes eomo sigue:

Despejado {cuando no existen nubes de ningan nivel) (SKQC).
0 Bajo nubes (BLO), ‘
0 Sebre nubes (OTP),
0 Entre capas {(BTL),
0 Dentro y fuera de nubes (1IA0),
o Continuamente enire nubes (IN€),
segin eorreszponda.

Describie primevo las nubes mencionadas, comos:

Dispersas (pradowminan espacios despejados) (SCT),
0 Con claros (predominan masas nuhosas) (BKN),
0 Contimuas (UNS);
y despuds comn:
Stratiformes (STF),
o Cumuliformes (CUIM),
0 Cimulus eastellatns (TCU),
¢ Camulonimbus (CB).

Afiadir las altitudes de Ias bases o eimas, ¢ ambas cOsag, en me-
tros o pies eoleros, cuando se estime que el ‘calenlo es suficiente-

E-8
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R A V.-1 . Apéndice I

mente precizo para uzo en las operaciones. Identificur las allturas
dadas por “base” o “eima”, segun corresponda.

Repetiv para la scgunda capa o masa de Jas nubes, si sc han
anotado dos capas de nubes.

DPato-13. L\GFL\\HL\TD EN LA ABRONAVE. (1GE)—-Anoflar
el engelamxenlo en las aeronaves geurrido durapte los diez minulos
anteriores (& menos gue el-ATS soliciie lo conirarie) en la forms
siguiente:

Ligefo (no es neecesurio cambio de rumipo ni de allitud) [(FFBL),

0 Moderado (puede considerarse onveniente el cambio de rumbo
v/0 altitud) (MOD),

o Fuerte (se eonsideil esencial un eambio inmediafo de rumbo
y/0 allitud) (SEV).

Dato 14, TURBULENCIA (TURB).—Anotar fa turbulencia quo se
encuentee duraute los diez minutos anlerioves {a menos que el ATS
solicite 1o confrario), come sisue:

igera (perceptible) (FBL),

o Mederada (s¢ anda dificilmenle) (MOD),

D Fuerle (s¢é desplazan los objelos tueltos) (SEV).

Date 5. OBSERVAUIONES.—Anotar lo siguiente. vzando ocurra
duranie 12 hora anlerior, empleandp los {érminos. indicudes:

Frente (seguido de la hora o pesicién de
paso por.un frente. marcado).
Tromba de dgua.

Pornaio. WSeguido de 13 hora o
Tormenta de arena. pusicién en que se
Ventisca, observd.)
Tormenta tropical (huraedn, Lifén o

ciclén).

Afiadir ofras observaciones a discrecién del pilote, o crando 63
pida eapresamenlu una oficinn meleorolégica, dando Jas condiciones
meteorolégicds pasadas significa'ivas, una ampliacién de las condi-
ciones meleorplagicas presentes, b ambas cosas.

Las condicicnes acerca de la superficic del mar pueden anolarse
si ge ha convernido localimente con el explgtador inleresado, y com-
prenderin:

Estado da la man, .

~Vienlo en la superficie {direceidn y fuerza); cuando lo fuerza €x-
ceda de 9, anotarle como ~vienlo en superficie galerna? (viento de
48 & Bh nudaa)' Svyiento en superficie formenia® {vienlo do 56 o (3
nudos}; o ®vienlo en superficie huracin™ (vienlo de mds de 63 nudos).

Dxrem.xdn del oleaje de l zva {¢s decir, direccion de donde procede
1a ola de riayor periodo).

Anotar “eondiciones de superficie no observables” si son nece-
sarias las observaciones, pero no puede observarse la superficie,
— IIDRA DE TRANSMISION.— Anotarla finicumentz cuando so
transmita la Seccion 3.
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APENDICE F

R. A. V.-1 Apéndice B
‘TABLA DE NIVELES DE VUELO

Nived I'iea M:tos Nivat Pies Metcos
-0 - 1,000 - 300 170 17.000 §.200
03 o 500 — 150 175 17.500 5.350
[ (] 0 0 180 X 5.500
5 500 150 185 18.500 5.650
t0o 1.000 300 190 19.000 5.800
15 1.500 450 195 19.500 5.950
20 2.000 600 200 20.000 6.100
25 .2.500 750 203 0.500 6.250
30 3.000 900 210 21.000 6.400
35 3.500 1.050 215 21.500 7.650
40 4.000 1.200 220 22.000 6.700
45 4.500 1.350 225 22.500 6.850
50 5.000 1.500 220 23.000 7.000
55 5.500 1.700 235 23.500 7.150
€0 6.000 1.850 24D. 24.000 7.300
5 6.500 2.000 245 24.500 7.450
70 7.000 2.150 250 25.000 7.600
5 7.500 2.300 255 25.500 7.750
3¢ 8.000 2,450 200 000 7.900
a5 8.500 2.600 265 26.500 8.100
oo 9.000 2.750 270 27.000 8.250
o5 9.500 2.900 275 271.500 8.400
100 10.000 3.050 250 28.000 8.550
105 10,500 3.200 285 28.500 8.700
110 11.000 3.350 290 29.000 8.850
115 11.500 J.500 300 J30.600 9,150
120 12.000 3.650 310 31.000 9.450
125 12,500 3.500 320 32.000 9.750
130 13.000 3.950 330 33.000 10.G650

135 1.1.500 4.100 340 34.000 10,
140 14.000 4.250 350 35.000 10.650
145 1:4.500 4.400 360 36.000 10.950
150 IES..OOO 4.550 37 37.000 11.250
155 15,500 4.700 350 . 000 11.550
160 16.000 4.900 390 39.000 11.850
165 {6. 5.050 400 40.000 12,150
r-1
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TABLA DE NIVELES CUADRANTALES DE CRUCERO

Mot Ft P 26se b Yoo

Rivad | Pies | Meuosfl Nivel | Prs { M § Niva | pies [ Mo Nivet | pies | Mereo:
10 1.000 a8 1.500) 450 2. 2s| 2500 750
0 3.000 3| 3.500 1.051 49 1.000] 1.2 45 4500 1,350]
50 5.000 s8] 5.500] 1.7 6.000] 1,8 65/ 6.500 2.000
700 7.000 21504 75 7.500] 2. 80l 5.000] 2.4 85/ 8,500 2.600
50 9.00[1 95 9.500] 2. 100] 10.000] 3. 105, 10.500 3.200)
11 11.000 15 11,500 3. 120] $2.000] 3. 125 12,500 3,500
130 13.000 135 13.500] 4.1 140/ 14.000] 4.250] 145] 14.500 4.400
150 15.000 155] 15.500) 4.701 160} 16.000] 4. 165| 16.50) 5.05¢
170 17.000 179 17.500] 5.3500  180] 15.000] 5. 185 156.500 5.650
10 19.000 19 19.50d 5. 200 20.000 6.100] 205 20.500 6,250
219 21.000 215 21,500 6.5 22.000 6.700] . 225f 22.500] 6.650
230 23.000 235 23.500] 7.1 2400 24,000 7. 215} 21.500] 7,450
zsu’ 25.000 255 25,500 7.7581 260] 26.000] 7. 265) 26,5000 8,100
270 27.000 275 27.500| S.a00] 280 28.000 8550 265| 26,5000 8.700
200 20.000] 8.850] 2001 50.000] 9,1 310 31.0000 0450y 320 32.000 9,750
330 33.000:!0.05D 340 34.000i10.3 a50{ 35.00010.650 36.00011 0,950,
370/ 37.000] 1.250]1 360l 38.000}11.5 200 39.000011.550] 4 40.000/12.150
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APENDICE G

R. A. V.~

i Apéndice G

SERALES ENTRE AERONAVES EN VUELO Y PARA LOS VUELOS

EN FORMACION

Cnando nc se pueda o no se deba emplear la radio, y siempre que las
cordictones existentes lo permilan, s2 ulilizaran -fas seinles visuales siguien-
les cuya significado se especifica:

)
@
{*) (3
{*) ¢4}
;&
*) (&
) (M
(s)
{9
{10y
un
(I2)
() (12

Seital preventiva de ejeencion: Echar haein atras la cabeza.,
Sesial de ejeeucion: Inclinar eon rapidez fa cabeza hacia adelante.

Mcter £ tren de alérvizaje: Puio cerrado, pulgar exlendido haeia
arriba, movimiento del brazo hacia arriba.

Dajar ¢l Iren de alersizaje: Pufio cerradoe, pulzar extendido hacia
abajo, mavimiento del brazo hacia ahajo.

Frencs aeredindmicos fueva o dentre, seqan carvespondu: Mane
exlendidd hacia adelinte, con lolos tos dedos junlos y apretadoes,
abricndo y cerrando ln mane varias veces.

»: Palma da la mane oxfendida hacia
ndente del brazo,

Sucar loz flaps de alervizaje
abajo, eon movimicnto de

Meiev los flaps de aley
arriba, cor movimienlo

izajer Palma de ln mana extendida haeia
endente del brazo.

drvevia del vadiofransmisor: Con In palma de la mane haeia u
cara, mover la mane haeia arriba y haeia abajo, per delante de
la cara o lau méscara de oxigeno.

Arveria del vadiprreceplor: Con Ia palma de la mano hacia ta ca-
heza y por delante del oido, mover la mano hacia adelante y hacta
BLANER

Puesta en, maveha de miotores: Brazo exlendido por encima de 13
caheza, dezevibiendn un movimiento civcular con la mano.

Pruela de molor y sistemas antevior al despegue: El dedn indiee
de la mano derechia exlendido verlicalmenie, eon ia mann g ha
allura de la eabeza y movimiento civcular dob brazo.

Conprohucién salisfaciorin: Mostrar 1a mano con los dedos pul-
gar e indice formando un cirenlo, v 1oz ofros tres dedos exiem!li-
dos hacia nrriba,

Prepavayse para inicinr la carrera de despegue: Fehar Ta cihera
haein alris.
G-1 10 - X111 - 1962
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(24) Abrir la formacion: Movimiento del fimén de direccion hacia la
izguierda y In derecha (coleteo). i

(15} Rextablecer o apretar la formacidn: Alabeo suave.

(163 ILscalon o ala hacia la devecha o hacia la izquierda: Dejar caer el
plano del lado correspondiente.

(17) Formacisn en “pescadilla”: Suave movimienlo Ixicin adelante Y
haeia airas con la palanca de mando,

{18) Formaeisn en cufia: Alabeo suave,

(19) Alencién en el aire: Ripide y poco promunciada akbeo,

(20) Cambio de avidn jefe: Si se desea que olro “punlo” asuma la di
reecidn, higanse algunos movimicntos, con la mano, hacia ade-
fante y con cl dedo indice exlendido en este senlido, sosteniendo
-después en alio”el namero de dedes correspendienie al niimers
del “punto” qua habra de hacer de jefe. El namcro y orden de
los puntos hiubra de cslablecerSe anfes del despegue o, en easo
conlrario, se hard wn cambio de elementos, seaalando para ello
al avién namero 3 como jefe de Ia formacion,

(21) Avanzar gases: Con la mano eerrada ¥ ¢l dorse <le n mismu hi-
cia atris, adelanfar varios veces la mano, recogiendo el brazo.

(22) Retrasar gases: Con la mano cerrada y el dorso de la misma haeia
adelante, relrasar varias veces la mano, recogiendo el brizo.

(23) Cambio de canal de radin: Despuss de locarse dos o tres veces el
casce encima del auricular, extender hacia arriba uno o mas dedos,
tanfas veces como se necesile, para que su suma seitale el nievo
canal deseado. . '

(24) Ruadio averiuda. Solicitud de atervizaje: Alabeos encima del aerd-
dromo.

25) Durante la noche. Radio averieda, Asuma el mando: Encender y
apagar en ripida sucesién las luees de navegacion.

(28) Muranle el dia. Averia loial de la insialaciin eldclvica: La mano
en Ia nariz,

(27) Duranle la nocke. Averia tolal de In instalacidn eléctrign: Movi-
miento circular con la linterna porlatil.

(28) Comprobacidn de combustible: Sefial de beber, con 1o mano, La

respuesta se enviard con los dedos de la mano, y la shma de los
fque se muesiren indicard la tantidad de combustible remanente
en cientos de libras (o litros) o decenas de galones, segim el tipo

fde 1as asronaves.
G-2 10 - X1 - 1962
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Apéndice G

{20) Comprobacién de oxigeno: Dirigir la mano hacia Ia boea, con las

{50)

{#1)

punlas de los dedos unidas, simulando Iy sefial de comer. La res-
puesta se cnviara con los dedos de Ia mano, y los que se mues-
tren indicaran la canlidad de oxigeno rzmanente en eienlos P. S. 1.
aproximado por defecto.

“Rolura™ dv la formaeién: Movimienio cirenlar de la mano, abierla
con los dedos juntos y algo mis alta que Ia cabeza, sexuido de uma
indicacién, cca los dedos separadog, correspondiente al namero de
segundos que mediardn ontre [g “rolura” de un avidn Yy la det
precedente. .
Sislema “macho®: Bste sistoma se identifica {ccando con Ia mano
la parle superior de la caheza 6 casco de vuelo y levantundo dese
Pués el mimere de dedos apropiado para indicar Ix clase de difi-
cullad. E! procedimiento es o] siguienie;

M {a) 1n dedo — Motor,

A (b) Dos dedos — Alumbrado.

C (e) Tres dedos — Combustible,
H (d) Cuatro dedos — Hidraulica,
0 {®) Cinco dzdos — Oxigeno,

Nota.—Siempre que sea factible, en los vuclos en formacidn eada €puntod debes
18 repetir las gefiales del jefe para asegurar su fecepeidn por todos los pilotos,

Las sefiales que e han indicado precediéndolas de un aszte
Tisco (*], necesilan del empleo dz I sefial cjecutiva para $u cum-
Plimiento. -

G-3 |
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SENALES DE INTERCEPTACION DE LA

Apéndice G

DEFENSA AEREA

Stria Sefiales ded interceprador SignFirado R"P‘Ec‘:;!ﬁ: ioters Sigailfcado
i a irqui i it he: § He entendi-

Primera Alabear colocindose a la irzquiecda | Sigame, Dia ¥y noc ndi
y ddante del interceptado, si o que Alfsbearysﬁ- do y I eir
pretende s apartarle de un drea_deter- guisle, go.
minada y, una vez xecibid.} seiial de -
entendimicnto, iniciar un viraje hacia
el rumbo deseado,

Primera Alabear colocindose a la derecha y | Sigame, Dia y noche: | He en't:ndg'
delante del interceptado, #i lo que pre- Alztear y se- do y le i~
tende es dirigir €] avion hacia un lugar guirle. g0.

‘ de aterrizaje y, una vez recibida la ee-
fial de entendimiento, iniciar e} virje
-haciz €] sumbo descado,

NOCHE: Yguval, afadicndo vna scrie
de destelios luminesos irregulares, por
cualquier sistema posible.

Sggug}a Un viraje fuerte subiendo, de 902 o Pucde con- Dia v noche: Es; en e
mis, ecparindose (una rotura), tinvar, Alabear, ido.

- i1 i e is- ten-
Volar en circules sobre el campo y | Aterrice en | Hacer fo miss | En
Yeroea bajar el tren, este cam. mo qur:gl in- dido.
- NOCHE: Igual!, con las luces de ates po. ‘:;;‘:;‘; :‘f!;
wrizaje encendidas, storriear,
fuaita DIA: Alabear micntras sz sobrevues | El aero- | Usar Ia ?ﬁm‘f" Sigame.
Ia la pista de aterrizaje a is de 1.000 puerto 1a luhe' d*h
pics sobre el nivel de! campo. que usted t;v‘:na esil :i
NOCHE: Emitir. destellos con luces ne indica 520 1?;'1;3 s
de aterrizaje o cunlquier otro sistema de no ; -:’ un campo al-
.10 poder bacerlo con éste, al sobrevo- 2 p l'd ceinati.
far la pista a una altura o superior a piado. vo, Usar Is | Pasde cone
1.000 pies sobre cl nivel del campo. sopunds secis tinvar su
i desean vueio.
abandonar el
interzeptado.

Emercen. DIA: Volar cabeceando hacia un | B m er. Lo mismo que

{ia rumto constante (montafia rusa). gencia, en Ya scric

NOCHE: Encender las luces de ate- cuarta,
fTizaje y mantener un rumbo constante.

10 - X1 - 1962
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Apéndice G

CODIGO TIERRA-AIRE INTERNACIONAL DE EMERGENCIA

o
s’

Heridos graves; 5S¢ necesitan sumi- No podemos cons Se necesita comi+ Se necesitan ate

12 necesita médico nistros sanitarios, tinuar,

da y agua,

mas de fuego y
municiones,

1>

L

Indiiuenos la ti-

Vamos en esta

[ntentaremos dese

Aeronave scriae

Aterrizaje prebar

R A V.-1

SERALES CON EL CUERPO

Apéndice G

Pt 4

z
// -
W/
Senecesita asistencia més  Nuestro receptor Utilice un mensafe Afirmativo
icas no funciona, anzatle. (5i)
— s

¥

Regativo Todo bien; no No intente gterrizar Atcrrice aquf,

{No) espers’ aquf.

TRCCiOn para prov direccion, pegar, mente averiada.  blemente ceguro
€eguir, aqui, -
Todo bien, - Necesitamos com- No, Sk Wo comprendide,

bustible y aceite,

Necesitamos me- Necesitamos ma- Necesitamos Jme
cinico, pas y brojula,  para de seficles,

6-5
10 XIT. 1962

Podremop  continuar
20 sepuida; espere, £i
Ic es posible.

ACUSE DE RECIBO DESDE LAS AERONAVES
Mensaje recibido y comprendido: La ae- L rebido o comprendide
. a acronave ug Ias scfiales
ronave indicard que Tas ceffales dead tie tiocte han tido socibi i:’ pzr;nnn eotone
m han aiﬁa reeibidas y comprendidas. didas,

L
Neeestiamos ayuda de e Recdjannos, abandonames [a
cinicas © repuestes Feronave,

Mensaje recibide ¥ no comprendido:

De dia 0 con lunas Alsbeando de un.
&ado a otro.

De dia 0 conJuna: Efectuando un cfrcus
15 completo haciz Ja derecha,

MDD Qo BdOl

Por Ja noche: Haclendo destellos ver
des con la limpara de sefiales.

Por 1a noche: Haciendo destellos rejos
con la Bmpara de sediales,

G-0 10 XII - 1962
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n A V-1 Apéndice G

SENALES DE LAS RADIOS SOCORRO

Siempre que ge sepa que una aeronave necesita auxilio es obligacion de todos los
eviones en vuelo ponerse a 1a escocha de Jas e2fizles de las radios de sacorro.

Pregiintense al organismo adecuado las frecuencias en que es probuble se recibirin las
sefiales. Escichese en todas ks frecuendias de eocorro Jo mis a menudo posible, especials
mente a las horas que ee indican. Bn las figuras se indican Tas frecuencias utilizadas por los
transmisores normmalinente empleados.

PARA ADAPTARSE AL IORARIC INTERNACIONAL DE SOCORRO, EN
LOS QUINCE MINUTOS ANTERIORES Y POSTERIORES A CADA HORA SE
DEBE SINTONIZAR LA FRECUENCIA ADEGUADA Y PERMANECER A 1A ES-
CUCHA DURANTE POR LO MENOS CINCO MI™UTOS.

Equipo AN/CRT-3
¢ accionamierto
manual,

~ 3
SIF 3218 B,

2 v4 vz
Fal de reclady cua?

Equipp AN/URC-11 Transceptares
e funciona-
mientd por baterfas

§
|
§
i
3
>
:
¢
:
-4
x
¢
¥
!
H

M ESETrhaoar

FPuncionamiento por Ia ener: -
gla de la seronave,

Con este equipo s¢ avisa la inminenda de vn acci
dente por medio de on dispositivo de emisidn zurom3-

tica.

G-7
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EITAS DEL REGLAMENTO JINTERNACIONLZL PARA PREVENIR
LOS RBORDAIES ENLAMAR

Nota 1.—Véase 3.2.14.

Nota 2.—Lo gque sigue estd tomado del Reglamento Internacional para pre-
venir los Abordajes en la AMar, aprobado por Decreto de 11 de
septiembre de 1953 («B. O. de! Estado» niam. 315),

PARTE A
PRELIMINARES Y DE!’_INICIONES
Arliculo 4

8) ‘'Tedos los bugues o hidrouvienes en ala wmar, y los burpues proplos
pard la navegacifn do allura on fodas las nguns navegubles con ella
relacicnadas, complirdn este nriicnlids, exceplto por lo que se refieré
ol articulo 4D, Cnando, eomd eonsccuencin de su consiruceifn espe-
cial, los hidroaviones no puedtan cumplir totalmento las cldusulas de
ests Reglamenlo relativas a las luces que han de Mever y sus formas,
?:jin.s cldusulas se ecumplirdn has!» donde Iis eircunstancias lo per-

ian.

b) Loa drticulos concernientes & Mees o eumplirin con cualijuier clase
de Hempo, desde Ja puesla del ol hasla sa salida, vy durante cse perfodo
no_se oslentar&n ningunas otras luces, exceplo anuellas (ue 1o pue-
dan confundirse con 3as Juces prescrilas, o perjucdiquen en visibili- ]
dad o cardeier distintivo, o interfieran con el mantenimienfo de pres-
tos de vigia mpropiada,

©) En los ax}icules que sigucn exceplo civaide ol lexto vequicra olra cosn:
i} Ln palabra “embareacién™ comprands cualquier tipo ds nave,

que no gea un hidroavién en el agua, cmpleada o qua se puede
emplear como medio de transporte en el agna;

-y
—
s

* La palabra “higroavién™ ineluye los hidres con ecasco y cual-
guiera étras aeronaves proyectadas para maniohrar en el aguas

1il} La expresién “embarcaeién propulsada por molor” se refiere
8 evalquier embareaeidn accionada mecanicarnente;

G-8
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R A V.-1 Apéndice @

fv) ‘Todir embarcacién propulsada por moler, cuanflo dichs motor
no tuncione y navegie & I veld, so considerara como embar-
cacién de vela, y loda embareacidon con su motor m}'marcl_m,
‘nmavegue 0 1o a vela, se considerird como embarcacién accie-
nada mecanicamente;

+) Una embarcacién o hidroavidn en el agua se considera que eslan

“en movimiento® cuando no estin dneladod, nmarrados a la
costa ni varados:

vi} Lo expresién “alturn sobre el easeo® quicre deeir, allura a par-
tir de la cubierfa conlinua mis alta;

vii) Lo eslora ¥y manga de una embarcacion, sern las gne figuran
en su cerlificade de malriculas;.

¥iii) Ta longitud y envergadura de un fidroavisn corresponderdn a

tos valores méaximos de eslas dos dimensiones, tal como aparez-

can en su cerlificado, a los valores que se oblengan por medi-
¢ién diresla;

X} 1a palabra “visible” cuondo se aplica a Juces, quiere deeir que
se irala de una luz visible en unt noche oscura con atmdésfera
didfane;

x) Ei Srmino “sonido breve™ significa un sonido cuva duracion
aproximada es de un segnndo;

xi) El {érmino 'sanido.prolongado guiers decir que se {rata de un
sonido de cuafro a scis segundos de duracién;

xii) La palabra “silbato” tiene el significado de zilbato y sirena;

®iii' La palabra “leneladas” ce vefieve a tonelaje bruto.

PARTE B
LUCES Y OTRAS SENALES

Arliculo 2

1 Los hidroaviones en movimionin Jlevaran:

i} En su parte cenlral y hacia proa, en ¢l luzar donde pueda verse
mejor, una luz blance brillante, dispuesta de lal medo que pro-
Guzca uns luz no interrumpida sobre un arco de horizonte de
220 grodos del.compis,.y de manera que la luz sea visible 110
grados a cada lado del hidroavidn, es decir, desde In direccion
frontal hasla 20 grados hacia popa por Ja smura de cada costado,
¢ inslalada de forma que resule visible desde unn distancia
no inferior n 3 millas,

G-90
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i} En el exiramo deréeho, o de esiribor, def ala, una luz verde, dis-
puesta de tal mede que produzen una luz ne interrmmpida sobre
un arco del horizente de 410 grados del comphs, y de manera
que la luz sea visible desde la direccién frontal hasta 20 ora-
dos hacia popa por Ja amura de estribor, ¢ instalada en forma
que resullz visible 2 una distaneia no inferior 2 2 millas.

iii) En el exiremo izquierdo, o de babor, del ala, una luz roja, dis-
puesia de manera que produzea ta luz no interrumpida sobre
un arco de herizonie de 110 grades de! compis, y de manera
que la luz sea visible desde una direceién, Haeia proa, parale=-
la a} eje longitndinal hasta £0-grados hacia pepa por In amura
de babor, o instalada en forma que resulle visible o una dislan-
¢ia no inferior a 2 millas,

Arflenlo 3

a) Las embarcaeiones propulsadas por molor, enando remolquen o empu-
Jen n olro buque deBet@n woooic i
-b) Tas embarcaciones remolcadoras ostentaran también, la luz blanca
de proa especificadn en el Arlieulo 10, 0 en vez de ella una peque-
fia Iuz blanca a popa de la chimenen o del mystil posterior para poder
gobernar los buques- remoleados, pero esa luz no sera visible haeia
broa por una amura. No es oblizaltorio Hevar luz Blanea especificada

en el Articulo 2 a) ii),

¢) Cnando un hidroavién en el agua remolea a uno o dos hidroaviones
0 cmbarcaciones Hevara las Inces prescrilas en el Arliculo 2 b) i},
ii} y iii) ¥ ademds llevars una segunda Juz blanca de Ya mismu conge
draceidn y naturaleza que Ia luz blanca menéionada en el Articulo 2
b) i}, situada verticnlmente por 1o menos a 0 pies por encima o por
d@ebajo de tal sz,

Artienlo 4

b) Les hidreavienes en ¢l ugna, que no eslén bajo mando, pueden levar,
en el sitio que resulte mias visible, dos luces rojas verticalmente, una-
sobre la olra, cuya separaeién no sca inferior a 3 pics v de tal natu-
raleza que puedan verse desde todos los puntos det horizonie 3 una
distancia no inferior a 2 millas, y durante ol dia pueden llevar- verti-
calmente una sobre olra ¥ & una_distancia no inferior a 3 pies, donde
re;ultgn mis visibles, dos Lolas negras cuyo didmelro no Sea jinferiop
A 2 pies,

d) Las embarcaciones e hidroaviones a que sz refierd este articulo cuan-
do no se muevan en el agua no Hevaran lzs luces de coslado de color,
pero cnando eslén en movimiento llevaran dichas Mces.

£) pns luees y sefinles que se exige exhibid segan. este arliculo, seran
inferpreladas por ofras embarcaciomes = hidroaviones como indieacion
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de que el buque o hidrouvién que las ostente no estd hojo mando, ¥
por tante, no pucde aparlarse dz! lugar que ocupa.

f, Estas sefales no indican embareaciones en peligro que requieran ayu-
da. EI Artienlo 21 Irala de esta cluse d2 sefales.

Articulo 5

a} Las embarcaciones de vela en movimienlo y euatauier embiwrencion
0 hidroavién gue sea remeolcada levarin las mismas luees que se
prescriben en el arliculo 2, para embareaciones propulsadas por motor
n para hidroaviones en movimients, respeclivamente, con la excep-
cion de las luces blancas alli especifiendas qué no las Hevaran nunca.
Lievaran {ambién Juees de proa tal eomo se especifica en =l Arlicu-
lo 16, pere as embarcaciones remoleadas, exceplo fa allima de la linea
de remoelque, pueden llevar en vez de tal luz una pequeiia luz blanca,
tal como se especifica en el Articudo 3 b).

Avtivulo 10

€) Tos hidroaviones en ef agua cuandn estin en movimiento deben Hevar
una luz blanca en la cola, dispuesta de fal mangra que " produzcia
una luz no interrumpida, sebre un arco de horizonte .de 140 grados
del compas, montada de lal modo que 1a luz sea visible en 70 grados
desde la dircecién longitudinal haein popa, u cada lado del hidro-
ax:iép, Y de lal naturaleza que resulfe visible desde 2 millas como
minimo,

ditbeulo §i

1) Los hidrouviones de longilud npo superior a 150 pies, cuando estén
anclados, levarin en el silio que resulle mas visible, una luz blanca
gue pueda verse desde todos Ios puntos del horizonie a una distancia
por lo menos de 2 millas,

g; Los hidroaviones de longitud igual o superior a 150 pies, cuando cstén
aneclados Nevar&n en el sililo gue resuliz mds visible una luz blanca
hacia pron y otra luz blunca hacia pupa, que puedan verse ambas
desde todos los puntos del horizonte, a una distancia no inferior a
3 millas; v ademdas si la envergadura del avién excede de 150 pies,
una luz blanca en cada cosiado, para indiear la envergadura méxima,
Y- que, & ser posible, se vea desde !odos los punlos del horizonfe a
una distancia igual & una milla.

h}; Los hidroaviones varados llevaran una laz de ancla o las luces pres-
critas en las secciones f) y g), ¥y ademés pueden Hevar dos luces rojas,
silundas verticalmente con unn separacién minima de 3 pies y de
modo que resullen vicibles desde todos los puntos el horizonte.

Avrticielo 12

"Todns las embarcaciones e hidroavienes que e encuentren en el agaa
pueden, si fuese necesario para Damar la atencién, ostenlar, nde-

G-11
10-X1I- 1962

RoA V- Apéndice G

mis e fas hees gque segan este articulado necesitan Nevar, una luz
muy brillante, o emplear un sistemna eficiente de sefiales por delona-
cién o de otra elase, cuyos sonidos no pueden confundirse con nin-
guna obea senial antartzada en caalquier otea parte de este Reglamenio.

Articulo 13

al Nada de le que se preseribo en estos articules impedita el cumpli-
miento de las reglas especiales dictadns por cualquier olro Gobierno
respeeto’a las luces de estaciomamiento y de sefinles a borde de bu-
ques de guerrn, de los que se hagan a la mar formando convoy o
respeeto a hidroaviones ¢n €l agua; o con la exhibicisn de sehales de
identificacidn ndeptadas por los armadores, que han sido autorizados
por sus respectives Gebiernos debidamente registradas y publicadas.

b, Siempre que el Gobierno interesado haya delerminado que un bugue
de la marina de guerra u olra embarcacién cualgquiera de caraeler mi-
litar, o un hidroavién de conslruceién especial gue se encuenire en el
agua, 0 que estd dispnesto para pn {in particular_no pucda cumplir
plenamente las especificaciones contenidas”en cualquiera de eslos
articulos, por lo que se refiere al nameco, posicién, alcance o arco de
visibilidad o sefinles sin interferir con la funcién mililar asignada al
buque o hidroavién, tul buque o hidroavion cumpliri con atras cliu-
sulas que se refieran al naimero, posicién, alcance o arco de visibilidad
o sefales, que su Gobierno haya determinndo que cumplen, del modo
més exaeto posible, con los urticulos citados respecto al burque o hidro-
avién de que se trate.

Articuln 15

¢) En caso de niebla, brumas nevadas, aguaceros fuertes, o cuvalquiera
condiciongs capaces de restringir Ia visibilidad, las sefiales preserilas
en osle arlicule, sea de dia o de noche, s¢ usarin del modo siguiente:

1) Toda cmbarcacion px‘nimlsndu por molor que esté avanzando por
el agua emitird, a intervalos que no excedon de dos ‘minulos,
un sonido prolongndo,

-
-
=

Toda embarcacién propulsada por moter que esta en.movi-
miento, pero sin avanzar por el agua, producirs, a intervalos que
no sean superiores a des minutos, dos senidos prolongados, con
un intervalo enire ellos de um segunde, aproximadamentle.

ili) Toda embarcacién dz veln en movimienle producird, a intérva-
los gque no excedan de un minute, un sonido cunndo esté amu-
rada de estrinor, y tres sonidos, cn sucesién conseculiva, cuando
¢l viento proceda de popa a través,

iv) Toda embarcacidn cuando esté fondeada debe hacer sonar la
campani rapidamenie durante unos rinco segundos, & infer-
vales que no excedun de un minuto, En embareaciones cuya
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Iongilud sea superior a,3_50' pies,” se deberd hacer sonar la cam-
pany, sobre Ia parte anterior del navio y, ademiis, sobre L parte
posterior, a iniervalos que no pasen de un minulo, e !1.}rﬁ sonar
un gong o cualquier otro instrumento euyo iono ¥ limbre no
puedan tonfundirse con Jos de la campana. Toda embarcacion
fondezda puede, ademis, de acuerdo con el articulo 12, produ~
cir tres sonidos consecutivos, a saber; un sonido breve seguido
prolongado y de un sonido breve, para seiialar su posicién y
la prsibilidad de celisién con una embarcacidn que se-aproxima.

v) “I'oda embarcucién -que remolque olra, toda embarcaciin em-
pleada en ecolocar v recoger cables submarinos o boyvs, y las
que estén er movimiento y no puedan apariarse de la rula de
olra embarcacion ite se aproxime, porgue no estén bajo manda
a no puedan manichrar como lo exige el presente Reglamento,
debe producir, en lugar de las sefiales prescrilas en los parra-
Tos i), ii} y iii), lrcs sonidos, conseculivos, a intervalos que no
excedan de un minulo, i saber, un sonido prolongado seguido
de dos snnidos breves,

vi) Las embarcaciones rf_:mo!éadas, 0 st s remolcan, mds de una,
la Giliima del convoy selamente, si Hleva tripulacién a bordo, debe
hacer oir, a inlervalos que no excedan de un minuto, cuairo
sonidas conseeiilivos, a saber, un sonido prolengado seguido de
tres sonidos breves, Denlro de 1o posible, esla sefial se cmilird
inmediatamente después de la senial dada por In embarcpeiin
rgmoeleadera,,

vii) “Toda embarcacién -varada debe cmitir In seiial preserila en la
subspecion jv) y, ademas, deherd hacer oir bres sonidos de cam-
.pand, separddos y dislinlos, inmedialamenie antes y después de
eada una de aquellas seiiales,

viii} Las embarcaciones de menos de 20 loncladas, Jus de remo y los

hidroaviones rue han amarado, no estin oblicados a emitir las

sefinles antes meneionadas, pern si no lo hacen doben emitir
cualquier ofra sefidl sonora, de una intensidad sufieiente, a in-
tervalos ffuie no pasen Jde un minulo,

ix) Todo barco. de pesca de un fonelaje brulo i1gual o superior: a
20 toncladas, mirnlias realice su cometido, debe producir, a in~
tervalos gque no excedan de un niinulo, un sonido de un silbato,
seguido de un tinlinen de campana. Estos barcos pueden igual-
meiile haeeroir, en lugar de eslas <efiales, un somdo fque conste
de una serie de nolas allernativamente agudas y graves.

Ariienlo 16~Ya velocidad debe ser moderada cuando exista niebla, elc.
@) Tode embarcacién o hidroavién cuando se deslice sobre el agua si se
encuenira en una zona de brima, niebla, nieve o aguacero fucr}_e_, asi
en cualesquiera condiciones que analogamente limilen Ja visibilidad,
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dele marehar a velocidad moderada ¥ observar alenlamente las cir-
cunslancias y condicioncs exislentes,

1) Teoda embarcaeién propnisad: por motor, al escuchar en una direc-
cin que.Je parezca enconlrarse hacia proa y de coslado, la sefial de
niebla de upa embarcaeién cuya posicién es incierta, debe, en tanto
que las circunstancias del caso 1o permitan, parar su maquina y se-
guir mavegando con precducidn hasla qua el peligro de colisién haya
pasado,

PARTE G
ARTICULOS SOBRE GOBIERNO Y NAVEGACION

13 Toda maniobra decidida como upticaciéa o consecuencia de la inter-
pretacion del presente arlicnlada debe ajuslarse de un modo efectivo,
con liempo suficiente y observando las reglas de todo buen marino.

%) El riesgo de colisisn puede ser advertido, euando las circunsiancias lo
permilan, por la observacion atenla en la brijula del rumbo de 1z em-
barcacién gue se aproxima, Si el rumbo no cambia de un modo apre-
ciable, se puede concluir que csle riesgo exisle. ’

3) Los marinos deben iener en cuenta fue un avién que amara o des-
pega o que maniobra en condiciones almosféricas desfavorables, puede
enconirarse en la impesibilidad de modificar en el altimo momento
la maniobra que intentaba.

dritculo 18

Cuando dos embharcaciones prepulsadas por mo'or hacen rulas direc-
famente opueslas o easi opuestns, de inanera que vueda lenerse una
colisién, cada una de ellas debe virar Lacia estribor de manera qug
pasen a babor la'una de la otra. Este articulo no se aplica mas gue
en el easo en que Jas embarcaciones ileven rumbo opuesto cn la mis-
ma linea 0 muy préximos a ella, de modo que sea de temer una colic
sién; no se aplica a des ‘embarcaciones que, al continnar sus rutas
respeclivas, sea seguro_rue se crucen <in torarse. Los vinicos casos
cn fue esle arliculo es aplicable son aguelles en que las dos embar-
caciones levan rumbos cpuestos en una misma linea o muy préximos
a ella; en olras palabras, aquellos casos en que, durante cl dfa, cnda
"embarcacién observa los masliles de la stra superpuestos, o casi den-
tro de In misma linea, que a su vez es la linea formada por los mésti-
les propios y durante la noche, al caso en que cada embarcacién esté
colocada de manera que pueda ver a la vez las dos huces de posicién
de la ofra, No sc aplica durante el dia el caso de una embarcacién
que perciba a stra delante de ella ¥ que corte su rula, ni, durante Ia
noche, el case en que cada embarcacién presente su luz roja yvela
luz del mismo color de la olra cmbareacién; ni el caso en que una
embarcacién ve delante de ella una luz roja sin ver la Inz verde o.unz
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R. A V.-1 Apéndice G

luz verde sin ver la Iuz roja; finalmente, fampoco se aplica el caso
de una embarcacién que ve al mismo tiempo una luz verde y una luz
roja en una direccibn que no es la de su ruta ni se.aproxime-a ella.

>3
b} Para aplicacion del prezente arliculo, asi como de los articulos 10 a 20,
inclusive, con excepcién del 20 B), todo hidroavion que eslé posado
€n el agua.debe considerarse como una embarcacién Yy debe interpre-
larse, en consecuencia, la expresion “cmbarescion propulsada por
mofor”,

Artlculo 19

Cuando dos embarcaciones propulsadas por motor ifevan rutas que se
cruzan, de modo que sea de temer una colisién, la que vea'a Ia olra
por eslribor debe aparlarse de la rula de esa otra embarcacién:

Arliculo 2¢

a} -Cuande dos embarcaciones propulsadas una por motor Yy la ofra a
' vela, avanza de manera que sea de temer un abordamiento, 1a e¢mbar-
eacién de propulsién mecinica debe aparlarse de la ruta de la olra
embarcacién de vela, salvo las éxcepeiones previstas ‘en Jos articu-

los 23 y 26.

b, Los hidroaviones que hayan amarado deben, en tanio sea posible,
mantenerse apartados de cunlquier embareacién y evitar que se difi-
culleé la navegacién de ella..Sin embargo, cuando exisfs peligro de
colisién, 1us hidroaviones deben afenerse al Reglamento presente,

Arilenlo 27

8i, a consecuencia de esle arliculddo, una.de las dos embarcaciones
debe cambinr de ruta, la olra debe conservar Ia suya y manfenerssu
velocidad. Guando por una causa cualquiera esla iltima embarcacién
se encuenira tad cerca de la ofra que no pueda evilarse la colisién
por 1a sola maniobra de la que ha de dejar Ia rula libre, debs por su
parte ejecutar Ja maniocbra que considere como méis adecuada para
evilar Ja colisién (véanse arliculos 27 y 20).

Artienle 22-

Toda embarcncidn que, 6l atenerse a esle Reglamento, !eﬁgq'que apar-
iartSe de la rula de otra debe, st las circunstancias del caso lo permiten,
avilar el cruce de 1a ruta de la olra embaraaeién por delante de aquélia,

Arliculo 238

Toda embarcacién propulsada por molor que, signiendo este Regla-
mento, tenga que apartarse de la rula de olra, debe, si se aproxima a
aquélla, disrninair su velecidad, incluso detener su ‘maquina o dar
marcha afris, si las ¢ircunslancins lo hacen necesario, ’
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Arliculo 24

a) Independientemente de Ias preseripcion2s conlenidas en este Regla-
mento, loda-embareaciér que aleance o ofra debe apartarse de la rula
de esta {illima.

b) ’roda embarcacién gue se aproxime a olra, viniendo de una direccion
de mis de dos cuarlas (22 1/2 prades) a pepa’y al Davés de esta
uaitima, es decir,- que se encuenire en una posicién fal con relacién
a la embarcacién alcanzada que no podeia durante la noche percibir
ninguna de las luces de situacién- de- ésta, debe ponsiderarse como
embarcacion que aleanza a olra} y ningan cambio nllerior en el rumbo
relativo de las dos embarcaciones har§ que se considero n Ja embar~
cacién que alecanza a ls olrn como si cruzase la ruta_de esla ultima,
segiin e) sentido del presente Reglamenlo, y no quedard descargada
e In obligacién de apailarse dz 1a rutn de la embarcacion alcanzada
hasla que la haya pasado por complelo .y quede enire ellas separae
cidn’ suficiente.

€} 'Si la embarcacién que aleanza a la olra no puede on alghin caso reco=

nocer con certidumbre si estd delanle o detras de esta direccién rese

peclo a la segunda, debe considerarse como embareacién que alcanza
...a’olra y, por lanlo, separarse de la ruta de aquélia.

Articnlo 23

8) Toda embarcacién propulsada por miolor, cuanda avance por eanales
eslrechos, debe, cuandp sea factible y ro implique peligro, manle-
nerse en el lado del centro del canal que queda a estribor de dicha
embarcacién, -

b) Cuando una embarcacién propulsada por mofor se aproxima a una -

curva €n un canal estrecho, donde no puede ver a ofro buque de pros
pulsién meclnica gue se uproxime en sentido contrario, la primera
embarcacién ‘debe, en ) momento en_que Nlegus a una distancin de
media milla da la curva, emilir un sonido prolongado de-su silbalo,
“Toda embarcacién propulsnda por molor que escucha esta sefial desde
el olro lado de la curva debe responder por ‘medio de una sefinl ani=
loga, Haya escuchado o no Ia seiinl de respuesia a su. silbido, la Ppri-
mera embareaeién debe pasar por esta curva con precaucién ¥ mans
teniendo una vigilancia constante, : :

‘Artievlo 26

Todo barea que mo realice farnas de pesca, cuando estd en movimicn-
to. debe aparlarse de 1a rula de los barcos que estén pescando ¢on
redes, lineas o al arrastre. Este arliculo no da dereeho a Jos barcos de
Pesca 2 obstruir un cannl frecuentade por embarcacignes que no =2
dediquen a este comelida,
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dArticulo 27

Al aplicar e infarpretlarv et presente articulado, se dehen tener pre-
senles todos los riesgos de navegacién y de abordaje, asi como fodas
las cireunstancias parliculures gque pucdan presenldrse, _in_cmso las
posibilidades y limitaciones de Tas emharcaciones e hittroaviones que
eniren en juego, y que pucden conducirse a Ja necesidad de aparlarse
de esle Reglamenlo para evitar un peligre inmedialo,

PARTE D
DIVERSOS
Artitulo 28

a) Cuando dog embareaciones se encuentten a fo vista, la propulsada
por molor que esté en movimiento debe, &1 realizar un cambio de ruta
para amoldarse & la aulorizacién o a las prescripeiones de este are
ticulado, indicar tal varineion por las sciiales que siguen, y que serén
emitidas por medio de su silhato,

Jn sonido breve, que quisre deeir: "Alfere el rumbo hacia estriber.”?
Vo3 zrnidos breves, que significan: “Aitero el rumbo hacia baber.”

Tres sonidos kreves, que significan: “Mi maguina marcha haeir
airis,” .

b) " Cuando una embarcasién propulsada por molor rue, segin el pres
sente Reglamento debe conservar su ruta y su velocidad; se halla a
Ia visla de olra embareacién y nn tiens seguridad de que ésia tome
Ias medidas necesarias pam evitar €] abordaje, puede expresarse duda
emitiendo por aiedio de) silbale una serie rapida compuesta, por lo
mer,os, de cinco sonidos breves. Esla sefial no debe"dispensar nl navio
de las obligaciones que le incumben, conforme a los articulos 27 y 20,
0 a cualquiera ofro, ni de {a obligacién de sefialar cualquier maniobra
efecluada, de aeuerdo con ¢! presente articulado, haciéndo oir Ias se-
fiales somoras apropiadas que se prescriben em este articulo.

¢} La aplicacién da este Reglaménto no deberf en modo alguneo dificul-
tar la de Ims reglas especiales que eslablezea el Gobierno de una na-
€ibn referenies al empleo de sefinles suplementarias medianie {oques
de sitbato entre navios de guerra o que formen parie le un convey.

Arlieulo 29

Ninguno de los articulos prescrilos debe exonerar a las embarcario-
nes o hidroaviones posados en ¢l agua ¢ a sus propietarios, eapitines,
0 iripulaciones, de las consecuencias de cualquier negligeneia, ya sea
respeeto o luces o sefinles, o personal de vigin, o, finalmente, por lo
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qud se refiers o emalquicr precaucicn indispensable que haya do {o-
marse segin la experiencia ordinaria del marino y Ins civewnisiancias

espeeldles-en que selencuen!re la ernbarcacion,

drticula 30

RESERVA. RELATIVA A LAS LiEGLAS DE- NAVEGACION BN
PUERTOS Y AGUAS TIERRA ADENTRO.

Ninguno do eslos arliculos’ debe.dificullar la aplicacion de reglas es-
“peciales establecidas oficialmente por la auloridad Incal ‘que se refiera
& lz navegacién en puerlos, rios o cualesquiera’ exlensinnes de agua,
tierra adenlre, comprendiends Ins zouas de agua rgzervadas a los hi-
groaviones, -

Artleule St
SESALES DE PELIGRO
Cuando una embarcacién o un hidroavién en el agua se eneuentre en
pehgrg Yy pldg socorrd & oiros mavios o a tierra, dabera haeer usa de
las sefiales siguienles, bien sea en copjunto o separadamentos

a; Disparos de arma de fuega u ofras seifales explosivas Tanzadas o In-
fervalos dz un minufe, aproximedamente,

b} Un sonida eontinuo producide por un-aparato cualquiera do los des-
tintdos a seifales de nichla.

c) Cohetes @ bombas que proyecten estrellas rojas, lanzados unn a une,
a cortes intervales,

d} Una seifial emitida por Fardivlelegrafia. o por cunlquier otro sistema de
do sefiales, compuesta del gruno .., ===.., del Cédigo Morse.

&) Una sefidd radiotelefénicn gue conste de Ta palabra SBMAYDAY™.
f} YA sefial de socorra: NC del Cédlga Inlatnacional,

2) 1U'na sefal fgonstslcnig. ee une bandera eundrada, gue fengn, por encima
0 por dehajo, uta hola ' objels andlogo,

k) Llamas scbra la-embarcacifn. fales como lag producidas dando fuego
@ un harril de alquitrin, un barril de acsite, glc.

i} Un cohele, con paracafdas, que produzea una luz roja.

Queda prehibide emplear cualquiera 42 Ias sefiales enumeradas, ox~
cepto ‘cuando se fratn do-indicar que una embareacién ‘o um hidro-
6viéR estSn er pelizro, v-gsimismo haeesr usa de cualquier ssifal que
pueda confundirsé con algura de Ias sefigles anlericres,
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Nota—Se ha eslablecido nna teiial de radio para usa de huques en
peligro, Ia cunl acciona un aparato automitico de alarma en los demds
bugues; asegurindose de ese modp gue se preste atencién a los men-
sajes o lilamadas de spcorro. La sefial consiste en series de doce rayas
emilidas en un minule, siendo la duracibn de cada raya de cuaire
segundos, y de un segundo el intervalo fque separa dos rayas conse-
cutivas.
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