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hubleren de hacerse etectivas mediante un solo recibo en el
segundo semestre de 1967

Octavo.—Los acuerdos que dicten las Delegaciones de Hacien-
da, en relacién con las bonificaciones de que se trata, seran
impugnables ante este Ministerio dentro del término de treinta
dias. Contra la resoluciéon ministerial no cabra recurso alguno.

Lo que comunico a V. I. para su conocimiento.
Dios guarde a V. I. muchos afnos.
Madrid, 13 de julio de 1966.—P. D. Luis Valero.

Ilmo. Sr. Director general de Impuestos Directos.

RELACION DE PROVINCIAS Y TERMINOS MUNICIPALES

CON FINCAS DE EXPLOTACION EXTENSIVA PORCINA

CUYOS EFECTIVOS FUERON AFECTADOS DE PESTE AFRI-
CANA DURANTE EL ARNO 1965

Provincia de Avila

Términos municipales: Arenas de San Pedro, Arevalillo, Avi-
la, Cardeiniosa., Casillas, Higuera de las Duefias, Hoyorredondo,
Navacepedilla de Corneja, Navalperal de Pinares, Navas del
Marqués, Pledralaves, Sotillo de la Adrada, Tornadizos de Avila

Provincia de Badajoz

Términos municipales: Alburquerque, Alconchel, Almendral,
Almendralejo, Azuaga, Badajoz, Barcarrota, Benquerencia de la
Serena, Burguillos del Cerro, Cabeza de Vaca, Calera de Ledn.
Castuera, Cheles, Don Benito, Fregenal de la Sierra, Fuente de
Cantos, Fuente del Arco, Fuente del Maestre, Fuentes de Leon.
Granja de Torrehermosa, Herrera del Duque, Higuera la Real.
Jerez de los Caballeros, La Morera, La Roca de la Sierra, Me-
dina de las Torres, Mérida, Mirandilla, Monesterto, Montemolin
(Santa Maria), Montijo, Nogales, Oliva de la Frontera. Olivenza,
Puebla de Alcocer. Rena, Ribera del Fresno, Salvaleon., Salva
tlerra de los Barros, San Vicente de Alcantara Segura de Leo6n
Talarrubias, Trasierra, Torre de Miguel Sesmero. Valencia de
Mombuey, Valencia de las Torres, Valencia del Ventoso, Valle
de Matamoros, Valle de Santa Ana, Villanueva del Fresno,
Zahinos.

Provincia de Caceres

Términos municipales: Albala, Alcantara, Alcuestar Aldea
del Cano, Almaraz de Tajo, Almoharin, Arco (Cafiaveral) Ba-
fios. de Montemayor, Berzocana, Botija, Cabezuela del Valle.
Cachorrillo, Caceres, Casas de Millan, Casas de Miravete, Cas-
tafiar de Ibor, El Torno, Garrovillas, Herrera de Alcantara. He-
rreruela, Higuera, Ibahernando, Jaraicejo. La Cumbre, Madro-
fiera, Malpartida de Plasencia, Mesas de Ibor. Miajadas, Mirabel,
Nsavas del Madrofio, Pedroso de Arin, Plasencia. Portaje. Roble
dillo de Trujillo. Robledollano, Ruanes. Salvatierra de Santiago.
Santa Ana, Serradilla, Sierra de Fuentes, Talavan, Talayuela
Torrejon el Rubio, Torremocha, Torreorgaz, Trujillo, Valdefuen-
tes, Valencia de Alcantara, Villar del Pedroso, Villar de Pla-
sencia, Zarza de Montanchez, Zarza la Mayor. Zorita.

Provincia de Cddiz

Términos municipales: Alcala de los Gazules, Arcos de la
Frontera, Jimena de la Frontera, Medina-Sidonia.
Provincia de Ciudad Real
Términos municipales: Almodévar del Campo, Fuencaliente,
Mestanza,

Provincia de Coérdoba

Términos municipales: Adamuz, Alcaracejos, Almodévar del
Rio, Baena, Belalcazar, Los Blazquez, Cardefia. El Carpio, Con
quista, Cérdoba, Espiel, Fuente la Sancha, Fuenteovejuna, El
Guijo, Hornachuelos, Lucena, Montalban, Obejo, Palma del Rio.
Pedro Abad, Posadas, Pozoblanco, Priego de Coérdoba, La Ram-
bla, Torrecampo, Valenzuela, La Victoria, Villanueva de Coérdo-
ba, Villanueva del Duque, Villanueva del Rey, Villaviciosa.

Provincia de Granada
Términos municipales: Granada, Huétor-Tajar, Loja.
Provincia de Huelva

Términos municipales: Alosno, Calafias, El Cerro de Andeé-
valo, Gibraleén, Hinojos, Huelva, Paymogo, Puebla de Guzman,
Valverde del Camino.

Provincia de Jaén

Términos municipales: Alcala la Real, Andujar, Carboneros,
Castellar de Santisteban, Espeluy, Jaén, Linares, Lopera, Mar-
molejo, Vilches, Villanueva de la Reina.

Provincia de Madrid

Términos municipales: Aranjuez Boadilla del Monte, Ciem-
pozuelos, Cubas, Getafe, Guadarrama, Humanes, Leganés, Ma-
drid, Mostoles. Ribas, Vaciamadrid, San Fernando, Torrején de
Ardoz.

Provincia de Mdalaga

Términos municipales: Algatocin, Almogia, Benarraba, Coin,
Cortes de la Frontera, Fuente-Piedra, Malaga, Montejaque, Rin-
cén de la Victoria, Ronda, Sierra de Yeguas.

Provincia de Salamanca

Términos municipales: Béjar, Cabrerizos, Cespedosa de Tor-
mes, Ciperez, Ciudad Rodrigo, Ituero de Azaba, Ledesma, Le-
drada, Pefiaranda de Bracamonte, Salamanca, San Mufioz,
Santa Marta de Tormes, Santiago de la Puebla, Sorihuela, Te-
jares, Vecinos.

Provincia de Segovia

Términos municipales: Aldeasofia, Berniy de Porreros, Ca-
bezuela, Cantalejo, Cantimpalos, Escobar de Polendos, Etreros,
Martin Mufioz de las Posadas, Pinarnegrillo, Valseca, Valverde
del Majano.

Provincia de Sevilla

Términos municipales: Alanis, Alcalda de Guadaira. Alcald
del Rio, Almadén Plata, Aznalcéllar, Badalatosa, La Campana,
Carmona, Castillo de las Guardas, Cazalla de la Sierra. Cons-
tantina, Coria del Rio. Coripe, Ecija. Fuentes de Andalucia. El
Garrobo, Gelves, Gerena, Guadalcanal. Guillena. Lantejuela,
Lora del Rio, Marchena, Mor6on de la Frontera. Navas de la
Concepcion, Osuna, Pefiaflor, Puebla de Cazalla. Puebla de los
Infantes, Real de la Jara, La Roda de Andalucia, El Ronquillo.
Salteras, San Nicolas. El Saucejo, Sevilla. Utrera.

Provincia de Toledo

Términos municipales: Castillo de Bayuela, Dosbarrios, Ge-
rindote, Layos. Navahermosa, Navalcan, Los Navalmorales, Oca-
na, Pantoja, Polan, El Real de San Vicente, San Roman de los
Montes, Talavera de la Reina. Toledo, Valdeverdeja, Villa de
Don Fadrique.

Provincia de Zamora

Términos municipales: Argujillo, Aspariegos, Cerecinos del
Carrigal, Milles de la Polvorosa. El Perdigén, Pifiuel, San Cris-
tébal de Entrevifias, Toro, Venialbo, Zamora.

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS

ORDEN de 23 de junio de 1966 por la que se aprue-
ba el pliego de condiciones técnicas para la cons-
trucciéon y explotacién de las instalaciones de tele-
féricos.

Ilustrisimo sefior:

Con fecha 28 de marzo del afio en curso fué publicado el Re-
glamento de Teleféricos, aprobado por Decreto 673/1966 para
aplicacién de la Ley 4/1964, de 29 de abril. En la disposicion
transitoria segunda de este Reglamento se dispone que en el
plazo de tres meses a partir de su publicaciéon se dictaran los

‘pliegos de condiciones y las normas técnicas para la construc-

cién y explotacién de teleféricos.
En su virtud,
Este Ministerio ha resuelto:

Primero.—Aprobar e} adjunto pliego de condiciones técnicas
para la construccién y explotacion de las instalaciones de tele-
féricos.
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Segundo.—Seran también de aplicacion a estas instalaciones
las instrucciones y normas oficiales vigentes sobre materiales
y energia eléctrica, su empleo, accesorios y montajes. Igual-
mente las recomendaciones internacionales a que se refiere
asimismo la disposicién transitoria segunda del Decreto 673/1966,
en tanto no discrepen de las prescripciones contenidas en el
presente pliego de condiciones

Lo que digo a V. I. para. su conocimiento y efectos.
Dios guarde a V. I. muchos afios.
Madrid, 23 de junio de 1966.

SILVA
Ilmo. Sr. Director general de Transportes Terrestres.

PLIEGO DE CONDICIONES TECNICAS
PARA LA CONSTRUCCION Y EXPLOTACION
DE LAS INSTALACIONES DE TELEFERICOS

TITULO PRIMERO

Generalidades

1.1. OBJETO

El presente pliego de condiciones tiene por objeto desarro-
llar las que deben regir para todos los tipos de instalaciones de
transporte por cable actualmente conocidos y experimentados,
y a los que se refiere la segunda disposicién transitoria del
Reglamento para la aplicaciéon de la Ley 4/1964, sobre conce-
sibn de teleféricos. Se exceptiian los telesquis, teletrineos y,
‘en general, aquellos conocidos con el nombre genérico de «re-
montapendientesy, que seran objeto de reglamentaciéon especial.

1.2. CLASIFICACION
Los teleféricos se clasifican:

12.1. Segun el sistema de movimiento:

a) De «vaivény.
b) De movimiento continuo en el mismo sentido, que podra
ser intermitente o permanente.

1.2.2. Segin el numero de cables del teleférico, éste pue-
de ser:

a) Monocables, es decir, con un solo cable, llamado cable
de transporte, que sirve como guia o carril y como cable tractor.

b) Bicables, con cable carril y cable tractor separados. En
este mismo grupo de bicables se clasifican también los que pu-
diéramos llamar pluricables, aquellos que tienen varios cables
carril, varios cables tractores o cables con finalidades especia-
les, como cables frenos, caoles auxiliares, etc.

123. De acuerdo con la forma de sujecion del vehiculo al
cable en movimiento se clasifican en:

a) Instalaciones en las cuales el elemento de acoplamiento
queda fijo permanentemente al cable (cabeza de cables, pinzas
etcétera).

b) Instalaciones de enganche automatico.

1.24. De acuerdo con el tipo de vehiculos, las instalaciones
pueden ser de:

a) Cabinas cerradas o semiabiertas, con alturas variables
en las defensas.

b) Vehiculos abiertos: telesillas, plataformas.

1.2.5. De acuerdo con la situacién del puesto de mando en
servicio normal se pueden considerar los siguientes tipos:

a) Puesto de mando en cabinas especiales, unidos a la sala
de maquinas.

b) Puestos de mando colocados en el andén de la estacion
o en ¢l terraplén de emplazamiento de la misma.

¢) Puesto de mando en los coches.

1.26. De acuerdo con el sistema de mando del movimiento
se pueden considerar los dos tipos sigulentes:

a) Manual.
b) Automatico.

TITULO 11
Datos generales
2.1. EMPLAZAMIENTO

El emplazamiento debe elegirse de tal manera que tanto
sus instalaciones como sus obras de fabrica y la seguridad del
servicio no queden amenazados por avalanchas, desprendimien-
tos, etc

2.2. TRAZADO

En planta, el trazado debe ser perfectamente rectilineo, acep-
tandose una desviacién maxima por apoyo de 30°, siempre que
quede garantizada la estabilidad del conjunto. En casos debi-
damente justificados, se podran aceptar mayores desviaciones,
tomando las medidas adecuadas en los apoyos o pilonas y en
sus instalaciones.

23. PERFIL

El del terreno elegido deberi ser lo mas regular posible
para permitir el salvamento de viajeros con los medios norma~
les de socorro.

El del trazado en las instalaciones de movimiento continuo
tendra como pendiente maxima admisible la del 100 por 100.

2.4. GALIBO

24.1. Transversal—Todo el trazado de la linea debe estar
totalmente libre de obstaculos en una zona de 0,50 metros, me-
didos a partir de la parte mas saliente de la cabina, en su po-
siciébn vertical, si fuese guiada, o en la posicién resultante de
una desviaciéon de 11,5° con relaciéon a la vertical, cuando no
estuviese garantizada la verticalidad del wvehiculo. Cuando el
obstaculo fuese con ventanas, la medida se hari a partir de la
posiciébn mas desfavorable de las mismas.

Siempre que sea posible el cruce de dos vehiculos, cada
uno de ellos deberi contar hacia el interior del trazado con su
zona libre correspondiente de 0,50 metros, medida de acuerdo
con las prescripciones del parrafo anterior.

Con relaciéon al o a los cables de la otra rama de la ins-
talacién, se considerara que la zona de 0,50 metros que se pres-
cribe debe quedar libre, teniendo en cuenta la flecha y el
balanceo maximo del cable referido en las condiciones mas
desfavorables en las que esté permitida la explotacion.

2.42. Longitudinal—Tanto en la linea como en las esta-
clones debers existir como minimo en el sentido longitudinal
una distancia libre de 0,30 metros entre los elementos de la
instalacién y el galibo del vehiculo con pasajeros, supuesta una
inclinacién maxima de 15° con relacién a la vertical.

2.5. DISTANCIA MAXIMA AL SUELO EN VERTICAL Y EN LAS CONDICIO-
NES MAS DESFAVORABLES

2.5.1. Para vehiculos abiertos o con ligera protecciéon, el
valor normal serd de ocho metros, admitiéndose hasta 15 metros
para longitudes reducidas.

25.2. Para vehiculos semiabiertos se aceptaran, respectiva-
mente, como valor maximo normal y como valor de excepcién
los 15 metros y 25 metros, respectivamente.

Las alturas marcadas en los apartados 2.5.1 y 252 se podran
incrementar del orden del 30 por 100 en los casos especiales, ¥
siempre que se hayan tomado las medidas técnicas adecuadas
para que en caso de salvamento estas alturas incrementadas
queden dentro de los limites marcados en los referidos apar-
tados.

253. Para vehiculos cerrados:

a) No acompanados de movimiento continuo y sin posibi-
lidad de salvamento a lo largo del cable, el valor normal maximo
sera de 25 metros, pudiéndose aceptar en condiciones especiales
el de 40 metros, e incluso hasta 60 metros para longitudes in-
feriores al intervalo entre dos. vehiculos.

b) De moviintento de «vaivén»y, y en las mismas condi-
ciones que en el caso a), se pueden aceptar hasta 60 metros.

¢) Acompaiiados y sin posibilidad de salvamento a lo largo
del cable, altura maxima 100 metros.

d) Con posibilidad de salvamento a lo largo del cable no
existe limitacion de altura.

2.6. DISTANCIA MNIMA AL SUELO NATURAL, A LA CAPA DE NIEVE QUEB
LO RECUBRA O A LOS OBSTACULOS QUE SOBRE EL SE ENCUENTREN

2.6.1. Para terrenos impracticables o con el acceso prohi-
bido, el valor minimo ser4 de dos metros; en determinadas
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circunstancias y con las debidas precauciones y sefalizacion
se podra reducir hasta 1,5 metros.

2.62. En los vanos, cuando se trate de terrenos practicables
de libre acceso, se fijan tres metros de altura.

2.6.3. En los cruces con carreteras, ferrocarriles, etc. cruces
que se procuraran evitar en el trazado, se respetara el galibo
correspondiente al elemento que se cruza, y sobre su parte mas
alta se dejardn otros dos metros libres.

El total no podra ser nunca inferior a cinco metros.

En todo caso, y para tener en cuenta los factores dinami-
cos, se incrementaran los valores anteriores con el maximo que
se obtenga de las siguientes condiciones:

1 por 100 de la distancia a la pilona préxima.
5 por 100 de la flecha estatica del cable carril.
10 por 100 de la flecha estatica del cable tractor o del cabile
de transporte.

2.7. VELOCIDAD DE MARCHA
2.70. La velocidad maxima debe, en todo caso, garantizar:

a) La seguridad de marcha de los vehiculos frente al riesgo
del descarrilamiento.

b) Que la energia mecanica acumulada en el vehiculo y en
los correspondientes cables se pueda transformar en calor al
efectuar el frenado, sin merma para el esfuerzo correspondiente
y sin detrimento para los frenos.

2.7.1. Movimiento de «vaivény:
a) Sistema bicable,
Cabinas acompafiadas:

BN 108 vANOS .....cocceceeeciennens cerescenses 10
Sobre los soportes ........e... ereaseressess 7

m/s
m/s.

Cabinas sin acompafiar:

Sin soportes 6 m/s.
Con soportes ............ 4 m/s,
6 m/s,
3 m/s.

272. Movimiento intermitente en circuito cerrado:

Cabinas acompafiadas .......... 7 m/s.

Cabinas no acompafiadas ..... 5 m/s,
2.73. Movimiento continuo:

Bicables con enganche movil ......... 3,5 m/s.

Monocables con enganche moévil ...... 3 m/s.

Monocables con enganche fijo ......... 2 m/s.

En casos especiales (esquiadores con esquis, velocidad va-
riable, suspension larga, sillas giratorias) se puede aceptar hasta
la velocidad de 2,5 m/s., debiéndose tener un especial cuidado
en las estaciones con los perfiles de las pistas de entradas y
salidas.

2.74. Velocidad del control de cable, 0,3 m/s.
2.8. DISTANCIA MINIMA ENTRE DOS VEH{CULOS

2.80. La distancia medida en segundos se determina en
funcién de la velocidad de desplazamiento expresadsa en metro/
segundo, fijandose a continuacién unos valores minimos en
cada caso.

28.1. Vehiculos con unién permanente:

8) De una sola PETSON& ......cceceerecsreees 4 X v — minima 6”
(si l1a velocidad no pasa de 2 m/s. se
Puede aceptar el valor de 7

b) De dos personas con acceso simul-
L7 0L YU TPPTEN 5 X v — minima 10”

¢) De dos personas con acceso sucesivo. 7 X v — minima 12"

2.8.2. Vehiculos con enganche automético. La distancia mi-
nima expresadea en metros serd 1,5 veces la longitud del fre-
nado,

2.9. CAPACIDAD Y ACOMPANAMIENTO DE LOS VEHICULOS

2.90. La capacidad y la carga maxima admisible deben es-
tar indicadas en la cabina en sitio y forme visibles.
29.1. La capacidad maxima del vehiculo sera:

a) Cabina sin freno en el carretén, seis personas.

b) Cabina con freno en €l carretén, pero.sin acompahante
quince personas.

¢) Cabina con freno en el carretén y con acompafiante, no
existe limite para el numero de personas, si bien como titulo
indicativo se puede dar la cifra de 80 personas.

2.9.2. La superficie total, expresada en metros cuadrados,
se calculard de acuerdo con la siguiente férmula:

0,6 + 0,18 X numero de personas

con un limite maximo de 0,30 metros cuadrados y minimo
de 0,22 metros cuadrados por viajero.

En la silla, el ancho minimo ser4 de 0,50 metros por per-
sona.

29.3. El peso medio por viajero se tomara entre 65 y 90
kilos, segin la capacidad del vehiculo y las condiciones cli-
matolégicas.

El valor maximo se aplicara para las sillas individuales y
el minimo para las cabinas de una capacidad superior a quince
personas,

2.10. CONDICIONES DE APOYO DE LOS CABLES SOBRE LOS SOPORTES

2.10.1. La altura de las pilonas y las condiciones de apoyd
de la linea deben fijarse de forma que quede asegurado por
la presién propia de la misma el apoyo del o de los cables-carril
sobre los érganos sustentadores.

En los sistemas bicables el valor minimo de la carga del
cable portador o carril sobre sus elementos de apoyo debera
ser tal que se asegure permanentemente un contacto entre
ambos, aun en el caso hipotético de que la tension maxima
prevista en las peores condiciones se incremente con un 40
por 100 o que por la accién de un viento ascendente se ejerza
sobre el cable una presion de 50 kilogramos/metro cuadrado.

En todo caso, la resultante de las cargas minjmas previstas
para el caso de estar la instalacion fuera de servicio y del
esfuerzo maximo de un viento horizontal debe pasar por la
superficie de apoyo del cable con el érgano sustentador.

2.10.2. Para los monocables de movimiento uniforme la
carga minima admisible sobre las pilonas y ‘la unitaria sobre
las ‘poleas sera:

a) Sobre las pilonas, y expresadas en kilogramos, igual o ma-
yor que la longitud de los vanos contiguos al apoyo considerado,
y slempre con un valor minimo de 200 kilogramos.

b) Para las poleas de los apoyos, la carga minima unitaria
aceptable serd 50 kilogramos.

Estos valores deberan satisfacerse aun en los casos mas des-
favorables, y teniendo en cuenta un posible incremento hasta
del 40 por 100 de la tensién uniforme. Se tendri especial cui-
dado en comprobar las condiciones de aquellos apoyos que
quedasen mas bajos que la linea que une la parte superior de
los postes precedente y siguiente.

Para los trenes de poleas a presiéon debe asegurarse el con-
tacto en las condiciones més desfavorables de carga, teniendo
también en cuenta los efectos que habran de producirse como
consecuencia de los arranques y frenados, asi como por el
paso de un vehiculo con una carga igual al doble de la pre-
vista.

2.103. La carga unitaria maxima por polea varia segun el
material, la forma y el didmetro de la misma, asi como también
influyen en ella la carga media, la temperatura y la velocidad.

Los valores extremos expresados en Kkilogramos seran:
25dDy50dD, siendo:

d = diametro del cable, y D = diametro de la polea, expre-
sados ambos valores en centimetros.

2.104. El angulo maximo de desviacion vertical, llamado
también angulo de deflexién, a la salida de la polea, ¥y que
depende principalmente de la rigidez del cable, no podra ser
mayor en ningun apoyo a 4,5°.

2.105. Los trenes de poleas deben estar provistos de un
dispositivo que tienda a provocar automaticamente el encarri-
lamiento del cable sl éste se saliese de las gargantas de las
poleas,
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2.11. ACCION DEL VIENTO

2.11.1. La presion que el viento ejerce sobre los diversos
elementos de las instalaciones se podra calcular de acuerdo
con el valor q de la presién dindmica (q=1/2 p V) y un
coeficiente Cr., cuyo valor depende de la forma y orientacién
del objeto sobre el que incide el viento.

2.11.2. Como datos practicos y utilizables para calculos de
instalaciones normales se pueden tomar los sigulentes valores
de presiones (presién dinamica multiplicada por el coeficiente).

Kg./m?*
o) Instalaciones en servicio: cable, vehiculos abier-
tos 0 semiabiertos ............. % 10
Cables, vehiculos cerrados o con revestimiento. 20
b) Instalacién fuera de servicio para vehiculos en
HNEA .civiiiiiiiriiniiiinieceeiiaiesissecasesssesrecsessossnnsnsss 120
Para CableS ..ciccceviereeciecieiiteienctncesiesnsonssessosene 100 a 120

e) Coeficientes: Los valores utilizables para el coeficiente Cr.,
tanto en lo que se refiere a los vehiculos como a las pilonas,
se determinaran en funcién de la forma y caracteristicas de
los mismos. Como valor de orientacién se pueden tomar los
siguientes:

Para cables ......cccceercencecannans vereseenees Cr = 11
Carretones ¥ Suspension ....c.ceceseess Cr =16
Cabinas ...ccccevrecenncnnnne . ©Cr =100
Pilonas, segin su forma .......cceceeeeeee Cr=1a28

2.113. En el caso de grandes vanos de 400 metros o mas
se podra introducir un factor de reduccion, a través del con-
cepto que llamaremos longitud virtual, la cual viene de ia si-
guiente férmula:

240 + 0,4 la longitud real del vano

2.114. Cuando se trate de zonas muy batidas por el viento
y con velocidades previsibles de mas de 150 kilometros/hora, se
tratara de estudiar las previsiones correspondientes a los va-
lores maximos conocidos de la velocidad del viento en esa re-
gion.

2.12. SALVAMENTO DE VIAJEROS

Los dispositivos previstos para el salvamento de viajeros
(cuerdas, escalas, cable de socorro, cabina de salvamento, et-
cétera) deben ser los adecuados al tipo y clase de la instalacién,
al perfil de la linea y las condiciones climatolégicas.

El tiempo previsible para que los viajeros puedan ser tras-
ladados a la estaciébn méas préxima no debe ser superior a tres
horas, si bien las condiciones especiales de las cabinas, sillas,
etcétera, asi como las climatolégicas pueden influir en un sen-
tido o en otro.

En principio, las operaciones de salvamento se llevaran a
cabo sin ninguna ayuda especial de los pasajeros, debiéndose
tener también previstos los caminos adecuados para el trans-
porte de¢ las personas, bien por su pie o, si ello fuese posible, por
medios mecéanicos,

2.13. CRUZAMIENTOS

Como norma general debe evitarse tanto el cruzamiento como
el paralelismo y con cualquier sistema de transporte, aéreo
o terrestre, y en todo caso se tomarian las medidas necesarias
para evitar que se puedan producir perturbaciones reciprocas
en explotaciéon normal durante el entretenimiento de la ins-
talacién, o atn estando ésta fuera de servicio, y cuando, como
caso excepcional, haya de tomar medidas adecuadas para el
salvamento.

Se tendri el maximo cuidado en evitar las perturbaciones
posibles en los diferentes sistemas de comunicacién, asi como
en respetar los galibos de los medios de transporte que se in-
terfieren, debiendo prever que se respeten dichos galibos, aun
en el caso de coincidencia de las condiciones mas desfavorables
para ambos sistemas,

2.14. ZONAS PELIGROSAS

En las instalaciones deben de evitarse todas las zonas ex-
puestas a los peligros de las fuerzas naturales (aludes, corri-
mientos de tierra, desprendimientos de piedra, tormentas, inun-
daciones, terremotos, etc.), asi como las proximidades de aeré-
dromos, zonas normales de vuelo a poca altura y otros lugares

en los que puedan existir de una ‘maneral normal y frecuente
peligros reciprocos.

En el caso del montaje de alguna instalacién en una zona de
las més arriba indicadas se tomaran las maximas medidas de
seguridad posibles, tales como muros de contencién, protecciones
adecuadas, sefializaciones, iluminacién de las instalaciones, ete.
2.15. ILUMINACION DE LAS INSTALACIONES

Debe estar prevista una tluminacién adecuadg en las instala~
ciones y vehiculos con el fin de que pueda ser utilizada en casos
de emergencia y salvamento.

Si la explotacién debe verificarse también dando servicio noc-
turno, se estudiara cuidadosamente lg iluminacién con objeto de
evitar el que, por existir puntos de deslumbramiento o de falta de
luz, se creen zonas peligrosas

TITULO III

Cables
3.0. GENERALIDADES

En cuanto ello sea posible, se procurard que los cables sean
de una sola pleza y de construccién antigiratoria. En caso de ser
imprescindibles los empalmes, éstos deben estar espaciados, por
lo menos en seis veces el paso del alambre, o del cordén, y su
nimero para una longitud de 500 metros no puede exceder al
numero de hilos del cable. En todo caso, en una misma seccién
normal no se puede aceptar mas de un empalme.

Durante el montaje se tomarin las medidas adecuadas para
evitar toda posibilidad de destrenzado del cable o de formacién
de bucles, . ‘

No se aceptard la utllizacion de cables usados, y los cables
nuevos se reconoceran por procedimientos no destructivos.

En los cables de almg metilica ésta no se tendra en cuenta
a los efectos del calculo de la resistencia. El alma textil debera
ser de fibra de cafiamo de Manila o de sisal y en todo caso se
evitard utilizar ningtin material que pueda haber sido tratado
por cloro,

3.1. TIPO DE CABLES Y SU EMPLEO

. 31.1. Los cables, carril o sustentadores, deberin ser de una
sola pleza, quedando totalmente prohibida la utilizacién de cables
helicoidales de hilo redondo, asi como cualquier tipo que no
tenga alma de acero. Se podran emplear cables de tipo cerrado,
semicerrado o Hércules o de otro tipo de cordémn. siempre que
tengan, como se ha dicho anteriormente, el alma de acero.

3.1.2. Los cables tractores, contracables y cables de transpor-
te o analogos podran ser de cordén de cualquier tipo, con alma
textil o metalica, siempre que presenten poca tendencia a des-
trenzarse, procurando evitar el que los hilos se crucen en los
cordones. :

3.1.3. Los cables tensores deben ser normalmente de cordo-
nes, de arrollamiento cruzado y con una sola capa de cordones,
o bien cables cerrados suficientemente flexibles, Loos de tipo Lang
son s6lo admisibles s! toman las medidas adecuadas para evitar
el giro del contrapeso o del manguito de acoplamiento al cable.

3.14. En los cables auxiliares o de socorro es, en general, con-
veniente utilizar los que son de cordones de cableado paralelo.

3.1.5. Para teléfono y sefializacién se recomiendan cables de
cordones con hilo galvanizado, siendo admisibles también otros
tipos de cables, a condicién de que ofrezcan garantias suficlentes
de seguridad.

3.2. DIMENSIONES DE LOS CABLES

3.2.1. Pare el clculo del esfuerzo minimo de traccién se
tendran en cuenta, segin los casos, los sigulentes datos:

a) Cable carril o sustentador:

el contrapeso (tensién de base)

El peso propio del cable

La resistencia del cable el deslizamiento sobre las zapates y
la resistencia al rozamiento del dispositivo tensor (valor del ro-
zamiento variable de 0,10 6 0,15, segtiin el tipo de cable. Para
zapatas de acero sin revestimiento incrementar el 20 %).

En estas condiciones el coeficiente de seguridad que se tomara
es el de 3,5.

No es preciso tener en cuenta el efecto de frenado cuando
éste no represente més del 15 % de la tenslén maxima.

b) Cables tractores, contracables y cables de transporte y en
general cables con movimiento, cuando los carretones estén do-
tados de freno.

El contrapeso (tensién de base).
El peso propio del cable
El peso de los vehiculos cargados
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La resistencia al rozamiento de los dispositivos tensores.

La resistencia al movimiento ofrecida por el cable y por los
vehiculos. (p = 0,02; para los monocables el valor minimo sera
de 0,028).

Las fuerzas de frenado y aceleracién.

El coeficiente de seguridad en este caso serd de 4,5.

c¢) Cables tractores, contracables y cables de iransporte en
instalaciones sin freno en los carretones.

El esfuerzo maximo se determinara en forma analoga al caso
anterior.
E] coeficiente de seguridad sera igual a 5,0.

d) Cables tensores de suspensién de los contrapesos.

Se calculara lg tensién maxima de funcionamiento de la ins-
talaciéon y se aplicara para el calculo del cable el coeficiente 5,5.

e) Cable auxiliar de socorro.

Se tomara como base para el célculo de la tensién lo previsto
en el apartado b) de este artfculo aplicAndole un coeficiente de
seguridad de 3,3.

3.2.2. Para el calculo de la carga transversal total y por ro-
dillo de los elementos de rodadura se tomarén como valores ma-
ximos los que se indican a continuacion:

a) Cable carril o portador:
Relacion entre la carga por rodillo y la tensién minima

del cable en servicio .. ... 1/80
Relacién entre la carga total de] bren de rodadura y la

tensién minima en servicio ... 1/12
Cociente resultante de dividir la carga por rueda. expre~

sada en Kkilos, por la seccién del cable expresada en

milimetros cuadrados ... ... ... 0,5

Cuando varios vehiculos, con Dleng carga, coinciden en el mis-
mo tramo se comprobaria que e! angulo formado por las tan-
gentes a las extremidades de la curva no sera superior en un
15 % al que corresponde en €l caso en que el tramo estuviese
descargado.

A todos los efectos, se consideraran como constituyendo una
sola unidad todas aquellas en las cuales €l descenso puedg, efec-
tuarse simultdéneamente

‘b) Cables tractores y de transporte:
Enganche fijo:

La relacién entre las cargas sobre la pinza y la tensién
minima del cable no podra exceder de ... ...

La relacién entre la carga de la pinza, expresada en kilos
¥ la seccién nominal del ca.ble, exnrwada, en mm? no
podra ser superior a ... ... ... . 08

1/20

Enganche automético:

La relacion entre la carga sobre la pinza y la tension mi-
nima del cable no podri exceder de ... ... . ..
La relacién entre la carga de la pinza exprwada ecn kllo-
gramos y la seccién nominal del cable, expresada en
mm? no podri ser superior a ... ... . c e 1,0

1/15

Cuando la distancia entre dos pinzas o enganches sea infe-
rior a 20 veces el didmetro del cable, se consideraran las dos
unidas, es decir, como una pinza tnica. Cuando la distancia sea
superior, la carga de cada enganche no podra exceder de 1/24
de la tensién minima del cable.

Sera también de aplicaciéon para este apartado io previsto en
el apartado a), referente al dngulo de las tangentes a las extre-
midades de la curvg de los vanos.

3.3. POLEAS, TAMBORES Y ZAPATAS

3.3.0. El perfil que deben presentar estos elementos debe ser
tal que favorezca la permanencia del cable en su alojamiento o
garganta, disminuyendo en lo posible los riesgos de descarrila-
miento, para lo cual se tendran en cuenta las condiciones del ser-
vicio y las caracteristicas constructivas del cable.

Por lo que respecta, de una manera méis especifica, a las za-
patas, éstas deben proyectarse en tal forma que no puedan
ocasionar dafio a los cables, asegurandoles la lubricacién de la
superficie de contacto.

3.3.1. El diametro minimo de: fondo de la garganbta de las
poleas y tambores, asl como las zapatas de desviacién, si no

existe movimiento longitudinas o transversal dei cable guia, ¥
cuando la garganta esté provists de una guarnicién eldstica se
fijara de acuerdo con las normas siguientes:

a) Cable, carril o susventador (cables cerradds o de cordén
en espiral):

Tambores de anclaje y zapatas de desviacion, sin que exista
deslizamiento del cable ni variacién de su flexién, 85 X dn.c., 0
1.000 X dn.h. (1).

Cadenas de rodillos 100 X dn.c, o 1.200 x dnh

Poleas tensoras 130 x dn.c., o 1.200 X dn.h.

En la polea tensora €] primer valor se puede reducir a 80,
siempre que periédicamente se desplace el cable (perfodo méaximo
de tres afios).

b) Cables tractores, contracables y. cables de transporte (ca-
bles de cordones).

Poleas motrices de desviacién o de reenvio y tambores hasta
con tres capas. 80/100 x d.c.n,, u 800/1.000 X dn.h,

El valor que se tome dependera de las alteraciones que se pro-
duzcan al paso de las pinzas sobre las poleas.

c) Cables de tensién:
(Cables cerrados y cables de cordones):

Poleas de desviaciéon o de reenvio.

Movimiento de «vaivény»: 50 x d.n.c. o 750 x d.n.h.

Movimiento continuo o intermitente unidireccional: 40 X d.n.c.
6 600 x dnh,

Cables de cordones.

Poleas o elementos de reenvio sin movimiento relativo del
cable: 11 x d.n.c.

Poleas o elementos, de desviacion sin movimiento relativo del
cable: 8 x dn.c.

Poleas de desviaciéon. o reenvio, con movimiento que se pue-
de producir con independencia del servicio: 20 X d.n.c.

Para los tambores de arrollamiento, las dimensiones de la gar-
ganta se estableceran segiin el numers de capas

3.3.2. Cuando el cable tenga movimiento longitudinal o trans-
versal, o bien tensionr variable, el radio de curvatura en las za-
patas serd como minimo 250 veces el diametro del cable. Por
otra parte la aceleracién centripeta V? debe ser inferior a

2,0 m/s* R

V = Velocidad m/s al paso por un apoyo de linea.
R = Radio de curvatura de una zapats de apoyo. en metros.

3.3.3. El diametro minimo de los rodillos del cable tractor o
portatractor serd de 12 a 15 veces el didmetro del cable

3.34. Cuando la desviacion del cable tractor esté compren-
dida entre €l 8% y el 20 %, e. diametro de lg polea, expresado
en mm. debe ser al menos igual a la carga del cable, expresada en
kilogramos, y nunca menor que el valor que resulte de la inter-
polacién lineal entre los que se obtienen de acuerdo con los apar-
tados 3.3.1, y 3.3.3.

34. EMPALMES Y TERMINALES DE LOS CABLES

34.0. Todos los trabajos que se relacionen con los cables
deben realizarse con el maximo cuidado y precision, evitando de
una manera sistematica lo que pueda redundar en perjuicio de
su resistencia, o provocar. por tratamientos inadecuados. enveje-
cimientos prematuros en los elementos que lo constituyen.

34.1. Los empalmes han de realizarse por especialistas en la
materia, y la longitud que les afecta no ser4 menor de 1.200 veces
el diametro del cable empalmado, la distancia que separe dos
empalmes no podra ser menor de 3.000 veces €l referido didmetro
del cable.

En las instalaciones dotadas de cable tractor y contracable
no se admitiran normalmente empalmes. En el caso de cable
continuo solamente se podran admitir dos empalmes para su
montaje. En caso de reparaciones en este cable, se pueden acep-
tar hasta dos empalmes mas,

3.4.2. Las cabezas o terminales de los cables deben realizarse
con el mayor esmero posible, y preferentemente por casas muy
especializadas. Se cuidard de ung manera especial la eleccién de
los materiales para realizar dichas cabezas, con el fin de evitar
posibles corrosiones en el interior del cable.

Se evitari que en parte del cable que queda préximo a la ca-
beza se presente esfuerzo de flexién, y el montaje se hara de tal
forma, que esta zong peligrosa se pueda reconocer ficilmente.

(1) = Diametro nominal del cable. d. n. h. = Diametro
o altura nominal del hilo.
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3.5. REPOSICION DE CABLES

3.5.1 La sustitucion de los cables debe efectuarse teniendo en
cuenta las circunstancias siguientes-

a) Estado general (hilos o cordones flojos, ete.).

b) Grado de desgaste

¢) Corrosion.

d) Numero de returas de hilos contadas considerandose
reagrupadas en una, sola seccion del cable y que se hayan detec-
tado en un trozo de longitud igua! a 30 veces el aldmetro del
cable para los de tipo de cordones, y 200 veces el diAmetro del
cable para los de tipo «cerradoy.

352. Habida cuenta de las precedentes indicaciones, la re-
posicién de un cable debe efectuarse cuando la reduccion de su
resistencia, calculada en relacién con un cable nuevo, alcance o
sobrepase los porcentajes siguientes:

Cables carril o sustentadores, tensores y de socorro ... ... 10%
Cables tractores y contracables, en -teleféricos provistos

de freno en los carretones de rodamiento . e e 159
Cables tractores y contracables instalados en teletédoos

sin freno en los carretones ... ... . oo vae s 10 %
Cables teleféricos y de seﬁa.lizacién 20 %

3.6. ENSAYOS Y RECEPCION

Para los ensayos y recepcién de los cables deben aplicarse las
prescripciones del apéndire que son validas para los diferentes
sistemas de transporte por cable.

TITULO IV

Estaciones
4.0. GENERALIDADES

Las estaciones y sus instalaciones aeberan construirse en tal
forma que queden perfectamente diferenciadas v separados los
sectores correspondientes ai servicio publico y los propios del ser-
vicio de explotacién, evitannose interterencias que puedan re-
dundar en perjuicio de la seguridad del publico o del servicio
Se tendra un especiai cuidado en que no se produzcan cruces
del publico con zona en la que se muevan los vehiculos.

4.1. EDIFICIOS

Los accesos y salidas de los edificios deberan estar perfecta-
mente sefializados y acondicionados libres de obstaculos y de
todo cuanto pueda suponer un peligro para los usuarios.

De acuerdo con las condiciones climatolégicas v con las carac-
teristicas del servicto, las estaciones han de tener las salas de
espera para viajeros y para personal de servicio asi como las
instalaciones sanitarias que seran facilmente asequibles, debi-
damente acondicionadas v a una distancia no superior a
100 metros.

Dentro de los edificios, y en generas en todo lugar donde
tenga acceso el publico, se cuidara de evitar que se produzcan
zonas de peligro por paso de vehiculos cables o presencia de la
maquinaria de la instalaciéon. Si nce fuese posible evitar dichas
zonas, éstas tendran las seflales y protecciones necesarias para
reducir al minimo las posibil'dades de accidentes ajustindose,
cuando menos, a las prescripciones del apartado 24 de este
pliego de condiciones.

Los edificios estaran dotados de la correspondiente instalacién
de iluminacién normal, existiendo también una supletoria para
casos de emergencia. Siempre que sea posible, y la importancia
de la instalacion asf lo aconseje, se tendra en las estaciones unas
instalaciones de megafonia para av:sos advertencias, recomen-
daciones, etc.

Los locales destinados a la maquinaria tendran, como normsa
general, acceso propio e independiente prohibiendo al ptiblico el
paso a los mismos y estando en todo caso, sus instalaciones mas
peligrosas protegidas.

El puesto de mando debe estar situado de tal forma que el
mecanico pueda ejercer. desde el mismo, una vigilancia adecuada
de la linea, de los puntos ae parade, de los dispositivos de aco-
plamiento, del equipo motor y de los aparatos de control y vigi-
lancia, pudiendo simultanear esta vigilancia con la maniobra
de los mandos.

Siempre que sea posible y de acuerdo con las caracteristicas
de la instalacion, se tendran iocales adecuados para proteger los
vehiculos, cuando no hagar servicro

Deberan existir locales, o .1 menos, los elementos necesarios
para atender a curas de urgencia

Toda la instalacion y especialmente los edificios, estaran pro-
tegidos contra los rayos y el fuego, teniendo extintores, de facil
acceso y manejo, a disposicion de los empleados y del puablico.

4.2. APARATO, MOTOR Y FRENOS

4.21. La instalacion motora, ademas del motor principal, de-
per4 tener otro auténomo de reserva, preferentemente Diesel, o
en todo caso un suministro de energia totalmente independiente
de la principal, capaz de asegurar el servicio aunque sea en
régimen de marchg reducida, para casos de averias del motor
principal, o de falta de alimentacién del mismo. Se podra pres-
cindir del motor de reserva en pequefias instalaciones con poca
altura, longitud, etc.

La velocidad del motor principal no podra variar mas de
l= Sogor ‘100 de la nominal, cualquiera sea la carga de la insta-
aci

Si por efecto de la distribucién de cargas pudiese resultar
que la instalacién actuase como automotora debe estar previsto
el que el motor haga efecto de autofreno.

E] arranque del .otor y el de la instalacién deben quedar
asegurados aun en las condiciones mas desfavorables de carga.

E] motor principal debera parar automaticamente cuando:

a) La tension de alimentacién baje de una manera notable
o se produzca un corte de corriente,

b) La intensidad de la corriente crezca intensamente.

¢) La velocidad aumente aproximadamente en un 10 por 100.
Este limite podra llegar hasta el 15 por 100 en los telesillas.
a,dd) Actten algunos de los dispositivos de seguridad insta-
lados.

Todos los elementos del equipo motor que afecten a ia segu-
ridad del servicio se calcularan con un margen suficiente, tenien-
do en cuenta los esfuerzos estdticos y dinamicos maximos, y
como es natural, la fatiga admisible en los materiales,

4.2.2. La adherencia del cable sobre la garganta de la polea
motriz debe asegurar la transmision del mayor esfuerzo tangen-
cial que se pueda producir en las condiciones mas desfavorables
del servicio, incluso cuando la importancia de la instalacién lo
aconseje, incrementando éste valor hasta un 25 por 100.

Los coeficientes de frotamiento que se admiten de una ma-
nera normal entre la garganta de la polea y el cable son los si-
guientes:

Para poleas con la garganta guarnecida de caucho, 0,20.
Para poleas con la garganta guarnecida de cuero, 0,15.

Cuando se utilicen materiales especiales se podran adoptar
otros coeficientes siempre que sus valores estén debidamente jus-
tificados.

De acuerdo con los anteriores coeficientes y con los esfuerzos
tangenciales se calculars el angulo minimo necesario para el con-
tacto entre la polea y el cable que garantice la adherencla im-
prescindible.

Cuando se utilicen correas trapezoidales el numero minimo
admisible es de cuatro., En todo caso debe estar prevista la po-
sibilidad de que queda asegurada la adherencia necesaria con
una correa menos de las instaladas.

4.23. Toda instalacién motora debe tener, al menos, dos fre-
nos. uno, de servicio, y otro, de seguridad, actuando éste se-
gundo, necesariamente sobre la poleas motriz en forma manual
o automatica, debiendo preverse también que en caso de ne-
cesidad este freno automético pueda actuarse también manual-
mente. Ambos frenos deben funcionar con independencia el
uno del otro, y normalmente uno de ellos debe ser regulable
y utilizable como freno de mano. Cuando la importancia de la
instalacién lo aconseje, y en general en todas las instalaciones
de vaivén cuyos vehiculos tengan una capacidad superior a seis
plazas se exigira un tercer freno de seguridad independiente
de los dos anteriores.

La potencia del frenado debe estar calculada para que la de-
celeracion que esté comprendida entre 0,5 m/s* y 2 m/s? pare
que la distancia del frenado tenga un valor aceptable.

En los frenos automaéticos, el esfuerzo se obtendra como con-
secuencia de la ~ccibn de contrapesos o de resortes de com-
presién.

Los elementos del freno se calcularan, a los efectos de carga
de rotura, con un coeficiente de seguridad igual a cinco.

4.3. DISPOSITIVOS DE TENSION Y ANCLAJE DE LOS CABLES

43.0. En todas las .nstalaciones se ha de procurar el que
las condiciones que ofrecen los cables, como elemento carril
o elemento tractor, sean lo mas permanentes posibles y por ello
deber4 montarse en forma tal que, dentro de clertos limites, su
tensién sea autorregulable.

4.3.1. Los cables tractores y los cables de transporte deben
tener su tensién regulada por contrapeso, lo mismo que en ge-
neral el cable carril, el cual, no obstante, con causa justificada,
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podra estar anclado por ambo. extremos, siempre que su ten-
sion pueda ser medida y regulada.

Cuando el anclaje del cable carril se consiga por medio de
vueltas muertas sobre un tambor fijo se tomarin las medidas
oportunas con el fin de que este cable se pueda desplazar fécil-
mente en su sentido longitudinal. La extremidad libre debe estar
provista de una mordaza de seguridad.

43.2. Las caracteristicas de los contrapesos y los desplaza-
mientos de los mismos se calcularan, teniendo en cuenta las
maximas variaciones que se puedan producir en los valores Je
las fiechas en los diferentes vanos, por el alargamiento elastico
del cable, asi como por la ten.peratura ambiente, tomandose
como variacion minima de ésta para el calculo la diferencia
de 60°. En todo caso se tomaran los margenes de seguridad ade-
cuados & las condiciones climatolégicas y a la importancia de la
instalacion.

Las uniones entre los cables de servicio y los cables tensores
y las que corresponden a éstos con los contrapesos deben reali-
zarse por medio de manguitos y terminales de «cabeza fundiday,
cuidando especialinente el evitar que se puedan producir corro-
siones en dichos terminales y haciendo que éstos sean ficilmen-
te visitables y accesibles.

Cuando varios cables tensores estan montados en paralelo
hay que tomar las disposiciones pertinentes para conseguir que
la tension quede uniformemente distribuida entre todos.

4.3.3. Los espacios destinados al desplazamiento de los con-
trapesos (fosos o construcciones a nivel superior al del terreno)
deben estar protegidos del agua, de la nieve, del hielo, de
desprendimiento, etc., con el fin de impedir que se reduzca la
carrera imprescindible para el libre movimiento de los contra-
pesos.

Se montaran topes elasticos en los extremos de los recorridos.

Para que se pueda apreciar facilmente el desplazamiento de
los contrapesos se instalaran en sitio visible unas escalas de
referencia.

Estas instalaciones de los contrapesos, que seran facilmente
vigilables, estaran de tal modo dispuestas que se impida el ac-
ceso a toda persona riena al servicio.

44. DISPOSICIONES VARIAS

En las instalaciones terminales se deberan tomar las medidas
adecuadas, segin sea el tipo y la importancia de la instalacion,
para garantizar la seguridad y la comodidad del viajero, tanto
en su llegada cormo en el ascenso y descenso del vehiculo, Hay
que montar también los talleres o elementos necesarios para ase-
gurar la conservacion de las instalaciones,

Cuando las estaciones correspondan a teleféricos de vaivén
se montaran topes elasticos en los finales de recorrido, asi como
unos interruptores autométicc: que corten, como medida de se-
guridad, la corriente de alimentacion al rebasar el limite pre-
visto del recorrido. Los accesos a las cabinas seran amplios, cé
modos y suficientemente distanciados y protegidos de posibles
desniveles o precipicios.

En las estaciones terminales correspondientes a teleféricos
de movimiento continuo, y cuando los enganches sean fijos, se
debe tener presente el que las pistas de acceso o bajada para
los vehioulos no tengan mas pendiente longitudinal ni transver-
sal que, como maximo, un 10 por 100, asf como el que su lon-
gitud sea adecuada a la velocidad del de la instalacién, ajustan-
dose para ello a los sigulentes criterios:

a) Vehiculos individuales ...........ccccevennnnnns L= 4v.
b) Vehiculos dobles con acceso simultaneo ... L =5.v,
) Vehiculos dobles con acceso sucesivo ....... L=1Tv.

V = Velocidad en marcha en m/s.
L = Longitud en metros.

Cuando se trata de instalaciones en las que los usuarios lleven
puestos esquis, las pistas de acceso o de salida deben estar es-
tudiadas para que se puedan cruzar rapida y comodamente las
zonas de paso de dos vehiculos y en este caso, y previa justi-
ficacion, se podran reducir los valores anteriores.

Las poleas motrices y las de reenvio estaran provistas de dis-
positivos adecuados y de protecciones para evitar se puedan
escapar los cables y producir accidentes.

TITULO V
Apoyos de linea

50. GENERALIDADES

Con caracter general, y considerandolas como condiciones mi-
nimas, todas las obras de hormigén o metalicas que afecten a
los apoyos de los cables de las instalaciones de los teleféricos

se ajustaran a las normas espafiolas vigentes para la construc-
cin de obras de este tipo.

En el apoyo de las lineas de teleféricos se evitara, siempre
que ello sea factible, el que se produzcan desviaciones importan-
tes en las alineaciones de las cabezas de apoyos en los vanos
sucesivos. Si ello no fuera posible se tomaran las precauciones
necesarias para evitar anormalidades en el trabajo de las pilo-
nas o en los puntos o superficies de contactos de los cables con
las zapatas o ruedas de suspension o apoyo. Respecto a las
desviaciones en planta, se atendera a lo dispuesto en el titulo IT,
apartado 2.2.

5.1. CarGas

Para el calculo de la resistencia de los apoyos o pilonas y de
sus fundaciones se tendran en cuenta los siguientes datos:

a) El pesn propio.

b) El conjunto de las presiones de todos los cables.

c) El rozamiento entre el cable carril y las zapatas de apoyo
(coeficiente de 0,15, para el cable de tipo cerrado, y 0,20, para
el cable de cordones).

d) La presion del viento sobre los cables y sobre las obras
de la linea, teniendo presente lo establecido en el titulo IIL
apartado 2.11.

e) La carga del hielo y de la nieve, el peso de los vehiculos
y los efectos dinamicos debidos tanto al movimiento como a
las aceleraciones y a] frenado.

5.2. COEFICIENTES Y CONDICIONES DE SEGURIDAD

5.2.0. En su conjunto, los apoyos deberan ser lo suficiente-
mente rigidos para que las deformaciones elasticas, principal-
mente las debidas a los efectos de torsion, en condiciones nor-
males de servicio y especialmente bajo la accion de los vientos
transversales, no comprometan la seguridad del guiado ni la del
apoyo de los cables, ni puedarn ocasionar desgastes anormales,
tanto en ellos como en las zapatas de apoyo.

La seguridad de los apoyos al deslizamiento, al vuelco y al
arranque no deber4 ser inferior a 1,5 en las condiciones de car-
ga mas desfavorables, incluso estando fuera de servicio la ins-
talacion.

Los apoyos deben estar numerados correlativamente y en
torma, visible.

5.2.1. Las estructuras metalicas que constituyen los apoyos
deben tener un coeficiente de seguridad definido por la relacién
entre la carga unitaria de rotura de material y la carga unitaria
de trabajo, y calculada en las condiciones mas desfavorables, no
inferior & tres para la instalacién en servicio, y a 2,2 cuando
ésta no esté en funcionamiento.

Los perfiles abiertos tendran un espesor minimo de 5 mm, y
los tubos y perfiles cerrados tendran también como espesor
minimo 2,5 mm., debiendo el interior de estos tltimos estar efl-
cazmente protegidos contra la corrosién.

El empotramiento de los apoyos en la base de hormigén o
de roca debe ejecutarse de manera irreprochable.

522. En el calculo de las fundaciones no se tendran en
cuenta los posibles efectos, ni influencias favorables del terreno,
salvo que su efecto beneficioso tenga una permanencia que
quede perfectamente garantizada.

La cimentacién de hormigén formara un resalte sobre el te-
rreno.

5.3. ELEMENTOS AUXILIARES

Las zapatas de apoyo del cable carril estaran fijadas de una
manera rigida a la cabeza de la pilona, asegirando al mismo
tiempo el libre paso de los vehiculos, incluso en los casos mas
desfavorables de balanceo, cargas, carretén frenado, ete. La
forma y los materiales de las guarniciones de .las zapatas no
deberan dafiar al cable y le asegurarin un engrase suficiente.
Las zapatas oscilantes no se pueden admitir mas que en casos
debidamente justificados.

En los apoyos se instalaran dispositivos adecuados para evi-
tar el descarrilamiento de los cables, y para que si éste se ini-
ciase, se pueda facilmente, y sl es posible en forma automética,
volver a encarrilarlos.

En el guiado de la suspensién y de los cables se debera ase-
gurar la suavidad, evitando choques violentos. En el caso de
instalaciones monocables, los trenes de poleas deberan ser re-
gulables con el fin de que quede asegurado su alineamiento cor
el cable, y estaran calculados y construidos para garantizar un
reparto uniforme de las cargas en toda la bateria.

En los apoyos deben estar previstos los elementos adecua-
dos para facilitar el montaje, desmontaje y elevacién de los
cables.
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TITULO VI

Vehiculos
6.0. GENERALIDADES

Las caracteristicas de los vehiculos y de los materiales em-
pleados en su construccién deberan ser las adecuadas, seglin el
tipo de instalacion, pare garantizar en primer lugar la seguri-
dad del viajero, y en segundo lugar su comodidad, procurando
al mismo tiempo la maxima visibilidad posible, compatible con
las anteriores condiciones. Seran de aplicacién las normas pre-
vistas en el titulo II, apartado 2.9.

6.1. CaRGaAs

Las cargas que hay que tener presentes al proyectar las ca-
binas son: principales y complementarias.

Principales:

El peso propio.
La carga util.
Los apoyos de los cables.

Complementarias :

La presion del viento.

Los esfuerzos del frenado.

Los elementos de guiado.

Los amortiguadores de balanceo.

Las oscilaciones longitudinales y transversales,
Los momentos de torsién.

6.2. COEFICIENTES DE SEGURIDAD

Todos los elementos relacionados con los vehiculos, con su
suspension, con su uniéon con el cable transportador, asi como
también todos cuantos se refieren al frenado deben estar cal-
culados con un coeficiente de seguridad de cinco, teniendo en
cuenta los valores principales de las cargas y de los esfuerzos.
En todo caso los resultados .> comprobaran con el fin de ver
si ofrecen una garantia suficiente de seguridad, teniendo en
cuenta los efectos de torsion, flexion o esfuerzos suplementarios
que sean previsibles.

6.3. CARACTERISTICAS CONSTRUCTIVAS

6.3.0. Los vehiculos se construiran de tal forma que los pa-
sajeros, en condiciones y posiciones normales, no se puedan caer
y se asegurara un facil acceso o descenso a los mismos.

La suspensiéon podri tener, si ello se estimase oportuno, ele-
mentos elasticos con el fin de, conservando las maximas segu-
ridades, aumentar la comodidad del viajero.

63.1. En las cabinas cerradas se cuidara de una manera
especial el cierre de las puertas, a las que se dotara de los ele-
mentos de seguridad que hagan imposible el que se puedan abrir
involuntariamente.

Los cristales deberan ser de los llamados de seguridad, a
pesar de lo cual al menos uno de ellos debe ser rompible por
percusiéon para que pueda servir, en caso de necesidad, como
salida de emergencia. Si el vehiculo llevase conductor o acom-
pafiante, su ventana serd practicable. Las cabinas tendrian ase-
guradas une aireacion suficiente.

6.3.2. En los vehiculos semiabiertos y en las sillas se cuidara
el que la suspensiéon tenga una longitud adecuada para evitar
la posibilidad de que tanto el viajero como los esquis o acce-
sorios que ellos puedan transportar tropiecen o se enganchen
en las pilonas, poleas, zapatas, cables, etc. También se estudiara
la forma del vehiculo para evitar que el usuario pueda engan-
charse o el que lo haga su equipo, facilitando la actividad nece-
saria para su salida.

Cuando se utilicen sillas, éstas estaran inclinadas hacia la
parte posterior, y su anchura minima serad de 60 centimetros.
Las cadenas o elementos de cierre de las sillas deberan ser se-
guros y facilmente manejables,

En los vehiculos semiabiertos, la parte revestida o cerrada
tendrd una altura aproximada de 1,1 m. a partir del suelo del
vehiculo; si el viajero fuera sentado, esta altura minima supe-
rara en 0,35 metros la del asiento que utilice el viajero.

6.4. ELEMENTOS AUXILIARES

Cuando la importancia de la instalaciéon lo aconseje, se
dotaran a las cabinas de:

Equipo de salvamento.
Material sanitario.
Alumbrado normal y de socorro.

Sefiales, reflectores y faros.

Asjentos o apoyos suficientes,

Letreros con indicacién de nimero de personas, cargas y
otras caracteristicas interesantes.

Trampas de salidas en el techo y en el suelo.

Una silla auxiliar unida al carretén para la inspeccién del
mismo y del cable carril.

Limpianieves.

6.5. ELEMENTOS DE ENGANCHE

65.0. Cualquiera que sea el sistema de enganche el que se
adopte, cabezas fundidas, pinzas fijas, enganche automatico o
dispositivos de frotamiento sobre superficies curvas por defor-
macién del cable, sera condiciéon previa el que ofrezcan toda
clase de garantias contra su posible e involuntario desenganché,
ya que ello podria ocasionar gravisimos accidentes. Se procu-
rar§ evitar también que se puedan producir desplazamientos de
las mordazas o pinzas por deslizamiento de ellas sobre el
cable,

65.1. La resistencia al deslizamiento de las pinzas o de los
elementos de acoplamiento ser4 al menos igual al peso maximo
suspendido de la pinza. En todo caso, €l coeficiente de seguri-
dad tendri como valor minimo el de 3, en las condiciones mas
desfavorables de pendiente, engrase, variacién del diametro o
deformacion del cable. Se tendran elementos adecuados para
medir la resistencia al deslizamiento.

Si se utilizase mas de una pinza de union, el coeficiente 3 de
seguridad afectars al conjunto de las uniones. Cuando la capa-
cidad del vehiculo sea superior a dos personas, se utilizaran
dos pinzas si la pendiente maxima del cable alcanza el 40
por 100. E] coeficiente de rozamiento se tomars igual a 0,13.

Cuando las pinzas o los acoplamientos sean automaticod
hay que tomar las medidas adecuadas, con €l fin de evitar el
que las fuerzas de apriete puedan alcanzar valores inferiores
al limite admisible, para lo cual se podrin emplear pernos,
resortes, dobles sistemas de presién, curvaturas de cable, etc.

Las pinzas fijas se podran desplazar con facilidad volunta-
rlamente, siempre que se estime conveniente para efectuar un
reconocimiento del cable o por cualquier otra causa.

65.2. La flexiéon que sufra el cable transportador al paso
de las pinzas sobre las poleas o las de reenvio no debe pasar
de 9.

6.6. CARrRrROS

Los carros o bogies deberan asegurar por sus caracteristicas
un reparto igual de la carga para todos los elementos de roda-
dura cuando la unidad se desplace con un movimiento unifor-
me, debiendo estar también dotados de dispositivos adecuados
contra el descarrilamiento.

Las oscilaciones maximas, longitudinales o transversales que
se puedan producir durante la explotacion como consecuencia
de aceleraciones o de deceleraciones, o debidas al paso del
carro sobre las pilonas, no deberan alcanzar un valor que
pueda alterar la posicién del cable carril, ni deberan provocar
ningiin descarrilamiento.

Las gargantas de los elementos de rodadura .iran dotadas
de guarniciones adecuadas para suavizar €l movimijento, pu-
diéndose intercalar con este mismo objeto amortiguadores en
la suspension.

En las instalaciones, en las que fuese necesario por las con-
diciones climatologicas, se dotaran los extremos de los carros
de aparatos limpianieves.

6.7. FREN_os DE LOS CARROS

En las instalaciones bicables sera obligatorio el que el carro
esté dotado de un freno propio, siempre que la capacidad de
la cabina sea superior a seis personas. Si por ser dicha capaci-
dad inferior a la indicada no se hubiera montado este freno,
siempre aconsejable, se intensificara la vigilancia sobre el
cable tractor.

El sistema de frenado debera ser automaéatico para funcionar
en estas condiciones en caso de rotura, e incluso en caso de
producirse importantes anormalidades en los elementos, tales
como cable, sistema de enganche, piezas esenciales del carro
que afecten a la transmisiéon del movimiento a la cabina. Este
freno, si la unidad va acompanada, deberia poderse manejar
manualmente. En todo caso asegurara la parada de la maquina
en un recorrido maximo de 25 metros. Las inclinaciones trans-
versales que se puedan producir por efecto del frenado no deben
exceder los limites del galibo correspondiente, tanto al paso
por las pilonas como en las estaciones.

Las caracteristicas de los materiales utilizados como ele-
mento de contacto de las mordazas de los frenos sobre los
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cables deben ser los adecuados para garantizar que al frenar
con la maxima potencia no se produzcan desgastes, nj eleva
ciones de temperatura, ni otros efectos que puedan producir
una exagerada disminucién de la fuerza de frenado que deben
ejercer los resortes.

Es conveniente el que al actuar el freno de emergencia del
carro pars inmovilizar la unidad quede automaticamente cor-
tada la corriente del equipo motor, bien por mando eléctrico,
radioeléctrico 0 mecanico.

TITULO VII

Comunicaciones, circuitos de seguridad, sefializacion
Y puesta a tierra de los elementos mecanicos

17.0. GENEgALmAnEs

Las instalaciones de comunicaciones de seguridad y de se-
fializacién deben ofrecer las méaximas garantias, dadas las es-
peciales caracteristicas de sus servicios, por lo cual, como norma
general, deben ‘existir, siempre que la importancia del telefé-
rico asi lo exija, dos circuitos independientes y, en casos espe-
cialmente comprometidos, un tercer circuito de emergencia.

En todo caso, las medidas a tomar dependerian, como se na
dicho anteriormente, de la importancia de la instalacion, de las
caracteristicas del trazado y de las condiciones climatolégicas y
de visibilidad que puedan afectar a la seguridad del teleférico

7.1. COMUNICACIONES

Las estaciones estaran dotadas de comunicacién telefoénica
directa entre si, con independencia de las que puedan existir
entre las cabinas y las referidas estaciones, siendo éstas precep-
tivas cuando se trate de cabinas de una capacidad de seis o
mas personas. La misma obligatoriedad existe en el caso en
el que las cabinas tengan puestos de mando que actien sobre
la instalacion.

En aquellos casos en los que por la poca importancia no
fuese precisa esta comunicacién entre los vehiculos y las esta-
ciones se suplira con un servicio adecuado de megafonia que
permita informar a los viajeros de las novedades e incidencias
posibles. Se recomienda, y en determinadas circunstancias pue-
de ser obligatorio, el tener una instalacién portatil de radio-
comunicacion.

Siempre que la red telefonica local lo haga posible, se exi-
gira que en una de las estaciones, o en la proximidad de la
misma, exista un teléfono conectado con la red general.

7.2. DISPOSITIVO DE SEGURIDAD

7.2.0. Dadas las caracteristicas especlales de las Instalacio-
nes de los teleféricos, se tendra un cuidado especial en dotarlas
de cuantos elementos de seguridad aconsejen las caracteris-
ticas técnicas o de instalacion de los mismos, ya que de ellas
puede depender no solamente la comodiddd, sino incluso la
vida de los usuarios.

72.1. En todas las instalaciones existir4 un circuito que
esté permanentemente bajo tension, al que estarin conectados
todos los dispositivos de seguridad, tanto de las lineas como
de las estaciones, con el fin de que cualquier fallo que se pro-
duzca en la corriente se provoque la parada automatica de la
instalacion,

7.2.2. Cuando se trate de teleféricos de avaivén» o de mo-
vimiento intermitente en circuito cerrado se deberi poder co-
nocer en cada momento:

a) -La posiciéon y velocidad de los vehfculos.

b) Si el programa se cumple, o sl existe alguna anorma-
lidad, cuando se trate de itinerario programado.

¢) La velocidad de entrada en las estaciones, con el fin
de garantizar el que la parada se realice en lugar previsto,
tomandose las debidas precauciones, interruptores de corriente,
parachoques, frenos de emergencia, etc., con el fin de evitar
rebases peligrosos.

d) Cuando en los teleféricos de «vaivén» no exista un
empleado de servicio en la cabina se tomaran las medidas es-
peclales de seguridad necesarias para evitar se produzcan balan-
ceos excesivos y, en todo caso, para que se provoque la parada
automaitica si hubiese algun peligro.

723. En aquellas instalaciones en las que los vehiculos no
estén unidos de una manera permanente al cable transportador,
se tomaran las siguientes precauciones:

a) Controlar automditicamente la correcta posicion de los
elementos de acoplamiento antes de que se verifique la insercién
del vehiculo en el circuito movil. En caso de existir cusalquier

anormalidad en el acoplamiento, el vehiculo no podra ser
arrastrado por el cable tractor.

b) Para aumentar la seguridad debera existir una zona de
posible retencién o frenado a partir del lugar en el que se haga
el acoplamiento o el desembrague. Una vez desembragado el
vehiculo, éste no podr4 retroceder.

¢) Las agujas o elementos de desviacién estaran proyecta-
das y construidas de tal forma que no exista discontinuidad
en el trazado, con el fin de evitar se pueda provocar la caida
del vehiculo,

d) Es preciso controlar y vigilar que el intervalo entre dos
vehiculos consecutivos sea el prefijado.

En el momento del acoplamiento del vehiculo al cable trac-
tor hay que procurar que ambos elementos tengan velocidades
coincidentes,

f) Una vez efectuado el acoplamiento se comprobari en
forma adecuada la resistencia que la unién ofrece al desliza~
miento.

72.4. Existiran, en lugares adecuados, mandos de emergen-
cia que permitan la parada de la instalacién en casos de necesi-
dad; cuando las cabinas vayan acompaiadas de un empleado
de servicio existir4 en cada una de ellas un interruptor de
mando de la instalacion. En aquellos casos en que la capacidad
fuera superior a seis plazas por cabina, y no fuesen acompa-
fiadas, se montara un sistema de aviso, mediante el cual, por el
publico, se pueda solicitar de la estacion de mando se corte el
servicio.

725. Con independencia de los mandos manuales a que se
ha hecho referencia en los apartados anteriores, se montara
una instalaciéon de parada automatica, la cual funcionara siem-
pre que se produzca alguna de las anormalidades siguientes:

a) Cuando en la instalacion del cable carril del tractor o
del cable transporte tenga lugar un descarrilamiento, agarro-
tamiento, alteraciéon notable de tension, etc.

b) Cuando entre en funciones el freno de carro.

¢) Cuando el contrapeso o los carros de tensiéon hayan to-
mado una postura o posiciéon que resulte peligrosa.

Cuando se trate de instalaciones de pequefia importancia
y de facil vigilancia se podran aceptar soluciones diferentes
de las prescritas anteriormente, pero siempre que con ellas se
garantice la seguridad del usuario.

7.2.6. Todos los edificios, instalaciones, pilonas o soportes,
asi como todos los cables, que por razén de ser de su servicio
no sea preciso estén aislados deberian tener debidamente econ-
dicionada su puesta a tierra.

En el caso de cables en los que sea imprescindible su aisla-
miento durante el servicio hay que prever una puesta a tierra
circunstancial.

7.3. INSTALACIONES DE SENALIZACION

En toda instalacion y en algunas de sus estaciones de servi-
cio debe existir un anemoémetro, a los efectos del conocimiento
de las condiclones atmosféricas, que tanta influencia tienen en
las condiciones de seguridad del servicio.

Con independencia de las prescripciones establecidas en los
anteriores capitulos y apartados de este pliego de condiciones
se podré exigir, siempre que las caracteristicas de la instalacién
asi lo aconsejen, el montaje de sefializaciones complementarias
que contribuyan no solamente a mejorar las condiciones de se-
guridad de la explotacién de los teleféricos, sino también a evi-
tar posibles accidentes de terceras personas.

TITULO VIII

Explotacion
8.1. PERSONAL

8.1.1. En toda instalaciéon en explotacién y durante el tiem-
po en que esté en servicio habra un agente responsable como
Jefe de explotacién, el cual ostentara este titulo bien en pro-
piedad o bien como suplente, que reunira las condiciones y la
capacidad profesional necesarias para asegurar en todo mo-
mento la marcha normal de 1a explotacion, la conservacion del
material y la seguridad de la instalacion, todo ello sin perjuicio
de la responsabilidad directa de la persona o Sociedad explo-
tadora.

E]l nombramiento de la o las personas que, en propiedad o
por delegacién, hayan de actuar como Jefe de explotacién de-
bera ser conocido por la Inspeccion, la cual podri no aceptarlo,
asi como proponer su cese, por motives justificados.
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8.1.2. Entre las funciones del Jefe de explotecién se inclu-
yen la de asegurar la competencia profesional de sus subordi-
nados y la de que por ellos sean conocidos los Reglamentos.
También le corresponde instruir a sus  colaboradores sobre los
posibles medios de salvamento.

8.1.3. La forma de realizar la sustitucién del titular por un
suplente quedarid perfectamente establecida en el Reglamento,
con €l fin de evitar que en ningiin momento y por ningin con-
cepto falte una persona totalmente responsable mientras esté
en servicio la instalacién.

8.2, REGIMEN DE LA EXPLOTACION

8.2.1. Se estableceri el correspondiente Reglamento de ex-
plotacién, que se aprobara por la Inspeccién y en el que se
precisaran las condiciones del servicio, haciendo una mencién
especial a las de conservacién y seguridad de la instalacion.

De una manera explicita se incluirén:

a) Las revisiones periédicas necesarias segin el tipo de
instalacion.

b) Reglamento de sefiales.

; ¢) Normas y medidas a aplicar para el salvamento de via-
eros.

d) Medidas de seguridad que se han de adoptar para la
puesta en servicio de la instalacién después de toda parada im-
prevista o de urgencia.

e) Precauciones que hay que tomar cuando accidentalmente
hayan quedado fuera de servicio las instalaciones de seguridad
o haya averfas en las instalaciones mecanicas, cables, ete.

f) Obligacién de suspender la explotacién cuando las condi-
ciones atmosféricas amenacen la seguridad del servicio.

g) Medidas especiales que han de adoptarse para el caso de
servicios con poca visibilidad o el de servicios nocturnos.

8.2.2. Las consignas de explotacién se daran por escrito a
todo el personal al que afecten. .

8.23. El Jefe de Explotacion redactara periodicamente, se-
gun la importancia de la instalacién, un informe gque lo remitirg
al Servicio inspector. Sera obligatorio, con independencia del an-
terior, un informe detallado cada vez que se produzca una anor-
malidad o accidente en la explotacion, informe que también se
remitira a la Inspeccién.

8.3. CONTROLES Y CONSERVACION

8.3.1. Tanto la instalacién principal como los elementos ac-
cesorios se conservaran en perfecto estado de limpieza, con el
fin de facilitar su vigilancia y garantizar su seguridad

8.3.2. Después de un perfodo de parada, servicios estaciona-
les, se procedera a reconocimiento minucioso de la maquinaria
y de las instalaciones y de la linea, especialmente cuando du-
rante el perfodo de parada se hayan producido fenémenos me-
teorolégicos que hubieran podido afectar a la instalacion.

También se tendra un cuidado especial en el reconocimiento
cuando la parada temporal se hubiera producido por averia.

No se volvera a abrir al servicio puiblico una instalacién sin
un previo rodaje en vacio. Se deberan comunicar a la Inspeccién
estas pruebas, y en todo caso se levantara un acta de la misma.

A diario y antes de iniciar el servicio publico se hari un re-
corrido en la instalacién para asegurarse de su normal funcio-

namiento. Se comprobard también, al menos semanalmente, el
funcionamiento de la instalacién motora y de socorro.

8.3.3. Al menos una vez al afio se efectuar4 un reconoci-
miento general de la instalacién, debiéndose avisar previamente
a la Inspeccién por sl ésta estimase oportuno estar presente,
levantiandose en todo caso un acta que se trasladara a las auto-
ridades inspectoras.

Con independencia de esta revision se podran fijar por las
autoridades de la Inspeccién aquellas pruebas o revisiones que
se estimen necesarias para mejor garantizar la seguridad de la
instalacion,

834 No se podrian introducir modificaciones que afecten a
la seguridad del servicio sin previo conocimiento y autorizecién
de la Inspeccién.

8.35. Siendo los cables uno de los elementos esenciales de
seguridad, y por otra parte el sometido al trabajo mé&s intenso
de la instalacién, se extremara su cuidado y vigilancia, de acuer-
do con las siguientes normas y recomendaciones:

a) Reconocimientos:

Periodicamente se vigilara el aspecto exterior de los cables,
fijaindose especialmente en la rotura de hilos, corrosiones, des-
gastes, alteraciones del cableado, etc., dedicandose especial aten-
cién a las zonas mas castigadas, como apoyos, terminales, cabezas
fundidas, zapatas, etc. Con el fin de facilitar el reconocimiento
¥ la conservacion se desplazara sistematicamente el cable carril
con €l objeto de renovar las secciones sometidas a los esfuerzos
maximos y a las peores condiciones de trabajo. Con respecto &
las cabezas fundidas, éstas se reharan periédicamente utilizando
una nueva secciéon de cable. Con sistemas adecuados y acepta-
dos por la Inspeccién se controlari periodicamente el estado
interior de los cables,

b) Sustitucion:

Ser4 obligatorio el reemplazar los cables cuando su seccién
atil haya quedado reducida en el tanto por ciento y condicio-
nes que se indican en la tabla que posteriormente se incluye.

A los efectos de reduccién se considerara como seccién base
la total util del cable en su estado de nuevo, y como seccién
reducida, la resultante de descontar de la base las secciones co-
rrespondientes a los hilos flojos, desgastados, oxidados o rotos.
Se consideraran como secciones coincidentes las correspondien-
tes a las anormalidades que se produzcan en las longitudes que
se fijan en la tabla adjunta, en la que se relacionan el tipo de
cable, el tanto por ciento de reduccién admisible y la longitud
minima dentro de la cual se consideraran como coincidentes las
anormalidades o roturas que se presenten.

Los valores que relacionan el numero de diametro, d, del car
ble y €l paso Py de los hilos exteriores (cable cerrado o semice-
rrado) o el Paso Py, cables de cordones, incluso con alma met4-
lica, vienen dados por las siguientes expresiones:

Cables cerrados ........ccceceevenseceannes P =9d.
Cables de cordén especial . e Pp=24d. P, =84d.
Cables de cordones .............c.ceeeee Pp=2a3d Pr=1T4d.

Los valores de reduccién se refieren, en los cables en movi-
miento y en los de tension, a cableado de tipo Lang; si el ca-
bleado fuese cruzado, el porcentaje se multiplicaria por el coe-
ficiente 1,5.

VALOR NORMAL VALOR ESPECIAL VALOR DE BCE‘PCION
TIPOS DE CABLFE Longitud Longitud Longitud Obser-
% % % vacio-
nes
d P, Py a Pre Pu [ Ps
Cable carril:
Cables cerrados o semicerrados ...| 10 180 20 — 5 30 3 — — —_ - .
Cables de cordones en espiral (Heér-
CUIES) .eovvevevieereeieteieeeeeereeeeerenees 20 180 - 90 10 20 - 10 - - - o
Cables en movimiento ... 25 500 — 165 10 40 — 13 6 (] 3 oo
Cables de tension ...........c..oeeeuen.. — — - - 8 40 - 13 4 6 2 sase

OBSERVACIONES

* No es admisible la rotura de hilos contiguos més que si su separacién es superior a 18 d

P!a)n

(
** No se puede aceptar que en un cable de cordones en espiral se produzca en uno de ellos una reduccién superior al 35 por 100

de su seccién.

*** En un cable de cordones no es admisible por cordén una red uccién de seccién superior al 356 por 100.

LS
respetar los valores de 3.3.1.

Sl la seguridad del cable es superior al valor minimo admisible, los tantos por ciento se podran aumentar, con la condicién de
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Los valores normales se aplicaran para desgastes que obe-
dezcan a condiciones también normales de la explotacién y del
servicio.

Los valores especiales se aceptaran cuando se produzcan des-
gastes, localizados, especialmente en los cables con movimiento,
sobre todo como consecuencia de frenados, bien normales o de
emergencia,

Los valores de excepcion se tomaran cuando se hays produ-
cido un desgaste o anormalidad fuerte en una pequefia longitud
¥ en un cordén determinado.

8.3.6. Las pinzas o mordazas fijas de sujecion se desplazaran
periédicamente, apretandose con una llave dinamométrica, y
comprobandose inmediatamente y después con frecuencia la re-
sistencia que la sujecion presenta al deslizamiento.

8.3.7. Todas las incidencias, reconocimiento, pruebas, etc.,
asi como la duracion del servicio y numero de viajeros, se anota-
ran en el libro de explotacion, que reflejars fielmente y bajo la
responsabilidad del Jefe de la misma la marcha diaria de la
instalacién,

8.4. DISPOSICIONES GENERALES

La Empresa dara a conocer al publico mediante anuncios,
carteles, etc., todas cuantas disposiciones afecten a los usuarios
o a terceras personas, y entre ellas concretamente figuraran:

La prohibiciéon de fumar, de provocar el balanceo de las uni-
dades, de acceso al teleférico de personas bebidas, asi como la
prohibicién terminante de entrar el publico en general en los
locales destinados a las instalaciones motoras y aquellos de ser-
viclo privado.

APENDICE
Prescripciones para la recepcion de cables

1.1. CARACTER{STICAS DE RESISTENCIA DEL MATERIAL DE LOS HILOS
@QUE FORMAN LOS CABLES
1.1.1. Alargamiento.—El alargamiento unitario tras la rotu-
ra de los alambres trefilados antes del cableado, medida sobre
una longitud util de 200 milimetros, no debe resultar inferior

& los valores siguientes:

Alargamiento Alargamiento Alargamiento
del hilo redondo unitario para unitario
en milimetros R < 180 Kg/mm? R > 180 Kg/mm?
(%) (%)
1 1,2 10
1 +156 1,4 1,2
1,51 + 2,0 1,7 1,5
2 2,0 18
Hilos perfilados en
2 y trapezoidales. 2,2 2,0

1.1.2. Torsiones.—los hilos de una longitud de 200 milime-
tros deben alcanzar como minimo el siguiente ntmero de tor-
siones:

Resistencia a la rotura para:
R < 180 Kg/mm?* R > 180 Kg/mm?

. 60 50
Numero de torsiones —
8

)

donde & expresa el diametro en milimetros del hilo redondo o la
altura del hilo perfilado.

1.1.3. Plegamientos alternados.—El numero de plegamientos
alternados a 180° sobre un cilindro con didmetro de cinco veces
el del hilo redondo o de cinco veces la altura del hilo perfilado
debe ser hasta la rotura por lo menos de diez para el hilo re-
dondo y ocho para el perfilado.

1.2. Es preceptiva en cualquier caso la presentacion por el
fabricante del cable de un certificado de un laboratorio de en-
sayos reconocido por el Estado.

13. Con el fin de comprobar las caracteristicas de resisten-
cia de los hilos antes del trenzado, y de los cables propiamente
dichos, seran dictadas para cada caso las prescripciones especia-
les de control. Como norma general basta controlar aproxima-
damente un tercio del conjunto de los alambres del cable. En
todo caso es necesario proceder a un ensayo de rotura de un
cupén completo del cable.

Prescripciones para la recepcion del acero laminado
2.1. CLASES, MARCAS Y CARACTERfSTICAS

En el acero laminado que se utilice en las construcciones de
las instalaclones para transportes por cable de servicio piublico

se aplicar4 la norma M, V. 102-1964, aprobada por Decreto nu-
mero 4433/1964, de 3 de diciembre («Boletin Oficial del Estado»
de 22 de febrero de 1965), especialmente en lo que se refiere al
apartado 1.6, Clases de acero, y el 1.7., Marcas de productos.

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

ORDEN de ¢ de junio de 1966 por la que se desarro-
lla el Decreto de 7 de abril ultimo sobre prestacién
del Servicio Militar de los Maestros de Ensefianza
Primaria.

Tlustrisimo sefior:

El articulo sexto del Decreto de 7 de abril de 1966 («Boletin
Oficial del Estado» del 26) sobre prestacion del Servicio Militar
por parte de los Maestros de Enseflanza Primaria determina
que los servicios de caracter docente prestados con arreglo a
ese Decreto seran considerados como servicios de alfabetizacion
en Escuela Nacional cuando se trate de Maestros Nacionales y
podran ser propuestos para la concesion del diploma de honor
de alfabetizacion. -

Es preciso acordar las normas que faciliten la ejecucion de
ese precepto, como ordena el articulo séptimo del Decreto. De
conformidad con la autorizacion contenida en el mismo,

Este Ministerio ha resuelto:

1o Los Maestros de Ensefianza Primaria que hayan prestado,
con caracter obligatorio o voluntario, el Servicio Militar y du-
rante él hubieran realizado servicio docente en actividades de
alfabetizacion y de promociéon cultural de los reclutas, de acuer-
do con lo dispuesto en el Decreto de 7 de abril de 1966, acredi-
taran el tiempo en que hubieran permanecido dedicados a esa
labor mediante certificado de los Jefes de la Unidad respectiva.

2.0 El certificado se presentara en la Secretaria de la Comi-
sion Provincial de Ensefianza Primaria (Delegacién Administra-
tiva de Educacion Nacional) al reincorporarse al servicio del
Magisterio.

3.0 Si se cumplen las prescripciones del Decreto citado, la Co-
misién Provincial reconocera al interesado la puntuacién pro-
porcionalmente correspondiente a la procedente a razon de dos
puntos por dos afios consecutivos de servicio especial de alfabe-
tizacion, con arreglo al articulo octavo del Decreto de 24 de
jullo de 1968.

40 Si por tratarse de Maestro alfabetizador viniera ya pres-
tando estos servicios antes de su incorporacion al Ejército o los
continuase prestando después, se sumara €l tiempo de servicio
docente en el Ejército con el realizado en una Escuela de Alfa-
betizacién a los efectos de la puntuaciéon concedida en el ar-
ticulo ottavo del Decreto de 24 de julio de 1963. Pero no sumara
por duplicado la puntuacion, sino que la reconocida por la Co-
misién Provincial sélo se tendra en cuenta si no llegase a com-
pletar (contando el tiempo de servicio militar docente) los dos
afios precisos para obtener la puntuacion del articulo citado, en
cuyo caso sélo la lograda en el Servicio Militar le ser4 valida.

50 Limitada la concesion del Decreto de T de abril de 1966
a considerar los servicios docentes en el Ejército como «serviclo
de alfabetizacién en Escuela Nacionaly, s6lo los puntos que
proporcionalmente correspondan por alfabetizacion se pueden
conceder.

En su consecuencia, no daran nunca derecho a percibo de ha-
beres como Maestro Nacional y su computo para trienios y de-
méas efectos se regulari por las normas generales conforme a
las cuales s6lo seran eficaces para quien pueda considerarse en
situacion de excedencia especial.

6.0 A todos los Maestros de Enseianza Primaria, pertenez-
can o no al Cuerpo Especial del Magisterio Nacional, que se
distingan en su actuacién docente durante la prestacion del
Servicio Militar conforme al Decreto de 7 de abril de 1966, se
les podra conceder el diploma de honor de alfabetizacion, obser-
vando las normas generales por las que se rige esta distincion.

Lo digo a V. I. para su conocimiento y demas efectos.
Dios guarde a V. I. muchos afios.
Medrid, 4 de junio de 1966.

LORA TAMAYO
Ilmo. Sr. Director general de Ensefianza, Primaria.



