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I. Disposiciones generales

JEFATURA DEL ESTADO

INSTRUMENTO de ratificacion del Convenio In-
ternacional sobre Lineas de Carga, firmado en
Londres el b de abril de 1966.

FRANCISCO FRANGO BAHAMONDE
JEFE peL EsTapo Espaftor,
GENERALISIMO DE LOS EJERCITOS NACIONALES

Por cuanto 1a Conferencia de Plenipotenciarios de la Orga-
nizaeién Consultiva Maritiia Ifitergubernamental, reunida en
Londres, adepté eon fecha 5 de abrll de 1968 un Convenlo
Internacional sebre Lineas de Carga, cuyo texte se inserta se-
guidamente:

L:os Gobiernos eontratantes,

Deseando estableeer principios y reglas uniformes en lo que
respecta a los lirhites Autorizades para la inmersién de los
bilques que realizan viajes interhacidnales. en atencién & la
necesidad de garantizar la seguridad de la vida hurhana § de
los bieneg €n la mar; o

Consgideranido due ¢l mejor medio para alcanzar estos fines
és el de coneertar un Convenio, )

Adoptan las siguientes dispesiclones:

ArTtiCcULO 1
Obligacién general con arreglo a los términos del Convenio

1) Los Goblernos contratantes se comprometerin & pener
en vigor las disposieiones del presente Convenio, asi como- sus
anejos. que constituyeén parte integrante del presente Convenio.
Toda referencia al predente Convenio constituye una referencia
a los citados anejos.

%) Los Goblernos contratantes se comprometerin a tomar
todas las medidas que puedan ser necesaria8 para la puesta
en practica de las disposiciones del presente Convenio.

Articuro 2
Definictones

Para la aplicacién del presente Convenio, salve cuando ex-
présamente se diga lo contrarie:

1) El término areglasy significari las reglas que flguran en
el anejo del presente Convenio.

2) El término cAdministraciony significar4 el Goblerno del
Pafs'de abanderamiento del bugue. .

2) El término «aprobado» significard aprobado per la Ad-
ministracion. _ _

4) La exprestén «viaje internaclonaly se refieré a cualquler
viaje por mar entre un Pais al que se aplica el presenbe Cpn—
venio y un puerto situado fuera dé ese Pais, o inversamente.
A este respecto, todo territorlo de cuyas relaclofies internacio-
nales sea responsable un Goblerno contratante o cuya admi-
nisbiacion lleven las Naciones Unidas, se considerard eemo un
Pais distinto. . ) _

5) La expresién cbugue de pescan se refleré a los buques
utilizados para la captura de peces, ballenas, focas, morsas u
otros recursos vivos de la miar. _ S

6) La expresién «buque nuevey signlficard un buque del
que se pene la quilla, o que se encuentre en un estado equi-
valente de adeldnto en su construceién en la feeha o posterior-
meéhte a la fecha de entrada en vigor del presente Convenio
pars cada Gobierno contratante.

7) La expresién «buque existentep significarda un buque
que no es un buque nuevo.

8) La «esloran utilizada serd lgual al 96 por 100 de la
eslora total de una flotacion situada a una distancia por encima
de la quilla igual al 85 por 100 del puntal minimo de trazado,
medido desde el canto alto de la quilla o a la distancia entre

la thra de proa de la roda y el eje de la mecha del timén
en esta flotacién, si esta ultima es mayor. En los buques pro-
yectados para navegar con asiento de quilla, la flotacién en la
que se ha de medir la eslora debe ser paralela a-la flotacion
de proyecto.

ArTicuLo 3
Disposiciofies generales

1) Ningin bugue sujeto a las disposlelones del presente
Convenio saldra a la mar para realizar un viaje internacional,
después de la fecha de entrada en vigor del presenté Convenlo,
si no ha sido inspecelonado, marcado y provisto de un Certifi=
cado Internacional de francobordo (1966) o, cuando correspon-
da, de un Certificadoe Internacional de exencién de francobordo,
de atuerdo ten las disposiciones del presente Contvenis.

2) Ninguna de las disposiciones del presente Convenio im-
pide a una Administracién asignar a4 uni budue un ftihcobordo
superior al francoborde minimo determinado de aecuerde een
lag disposiclones del anejo 1.

ArTticuLo 4
Esfera de aplicacion

1) El presente Convenio se aplicara a les sigulentes buques:

a) buques mafriculados en Pafses cuyo (obierne es un
Gobhierno contratante;

b) buques matriculados en aquellos terriferios a los que,
en virtud del articulo 32, se aplica este Convenlo;

¢) buques no matriculados que lleven la bandera dé un
Estado cuyo Gobierno es un Goblerno contratante.

2) El presente Convenio se aplicar4a a los buques que efec-
faen viajes internacionales.

3) Las reglas que constituyan el anejo 1 se han establedido
especialmente para los buques nuevos.

4) Los buques existentes que no cumplah exactamente lo
que disponen las reglas contenidas en el anejo I, o alguna de
ellas, deberan cumplir, por lo menos, con las disposiciones mi-
nimas correspondientes que la Administracién aplicaba a les
buques que efectuaban viajes internacionales, antes de la en-
trada en vigor del presente Convenio: en ningin easo podr&
exigirse un aumento de su francobordo. Para obtener una re-
ducecion del francobordo tal como fué fijado anteriormente, es-
tos buques deberan cumplir con todas las condiciones impues-
tas por el presente Convenio. )

5) Las reglas que figuran en el anejo II se aplicardn a
los bugues nuevos y a los existentes a los que se refieren las
disposiciones del presente Convenio,

ArTticuro 5
Excepciones

1) El presente Convenio no se aplicara a:

a) los buques de guerra;

b) los bugques nuevos de eslora inferior a 24 m. (79 ples);

¢) los buques existentes de tonelaje bruto inferior a 150 t.;

d) los yates de recreo que no se dediquen a ningn tréfico
comercial;

e) los buques de pesca.

2) Ninguna de las disposiciones del presente Convenio se
aplicar4 a los bugues gue se dediguen exclusivamente a la
navegacion:

a) por les Grandeés Lagos de América del Norte y por &l
rio San Lorenzo hasta el este de la loxodrémica, trazada desde
el cabo des Rosiers hasta la Punta Oeste de la isla de Anti-
costi y prolongada al norte de la isla de Anticosti, por el me-
ridiano 63° W,

b) por el mar Caspio.

¢) por el rio de la Plata, el Parana y el Uruguay, al oeste
de la loxodrémica trazada entre Punta Norte, Argentima y
Punta del Este, Uruguay.
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ArTicULO 6

Ezxenciones

1) Cuando los bugques efecttien viajes internacionales entre
puertos proximos pertenecientes a dos o més Estados, la Ad-
ministracién podra eximirlos de la aplicacion de las disposicio-
nes del presente Convenio, a condicién de que solamente rea-
licen estos viajes, y de que los Gobiernos de los Estados donde

estan situados dichos puertos juzguen que el carfcter abriga-

de o que las condiciones de la ruta entre estos puertos no
justifican o no permiten la aplicacién de las disposiciones del
presente Convenio a los buques que efectiien tales viajes.

2) La Administracién podra eximir a los buques que pre-
sénten clertas caracteristicas nuevas, de la aplicacién de cual-
quiera de las disposiciones del presente Convenio gue pudiera
entofpecer gravemente las investigaciones que tiendan a me-
jora¥ dichas caracteristicas y su adopdién a bordo de los buques
que efecttian viajes internacionales No obstante, seri preciso
due tal buque cumpla con las disposiclones que la Adminis-
tracion juzgue convenientes en relacién con el servicio a que
se le destina, para garantizar la seguridad general del buque
¥ que los Gobiernos de los Estados cuyos puertos ha de visitar
consideren aceptables.

3) La Administracién que conceda tal exencién, de confor-
midad con los péArrafos 1) y 2) del presente articulo comunieca-
r4a a la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamen-
tal (llamada en lo sucesivo la Organizacién) los detalles y mo-
tivos de tal exencién, y esta Organizacién lo comunicara a los
demas Gobiernos contratantes para su informacién.

4) 8i, como consecuencia de circunstancias execepclonales,
un buque que normalmente no efectiia viajes intérhacionales,
ha de emprender un solo viaje internacional, podra ser eximi-
de por la Administracién de una o varias de las disposiciones
del presente Convenio, a condicién de que cumpla con los re-
quisites que la Administracion estime sufielentes para garanti
zar su segurldad durante el viaje que ha de realizar.

Arrfcuro 7
Fuerza mayor

1) El buque que no esté sujeto, en el momento de su sallda
para cualquier viaje, a las disposiciones del presente Convenio,
no quedara sujeto a estas disposiciones por haberse visto obli-
gddo a cambiar le ruta de su proyectado viaje, si el cambio
de ruta se debe al mal tlempo o a alguna otra causa de fuerza
mayor.

2) Para la aplicaciéon de las disposiciones del presente Con-
venio, los Gobiernos contratantes deberin tener debidamente
en cuenta tdos los desvios de ruta o retrasos sufridos por un
buque a causa del mal tiempo, o por cualquier otra causa de
fuerza mayor.

ArTtfcuLo 8
Equivalencias

1) La Administracién podra autorizar la colocaclén sobre
el bugue de accesorios, materiales, dispositivos o aparatos, o re-
currir a cualquier otra disposicién especial que difiera de lo
prescrito por el presente Convenio, a condicién de haber com-
probado por medio de pruebas, o de cualquier otra forma, que
tales accesorios, materiales, mecanismos, aparatos u otros dis-
poesitivos son, por lo menos, tan eficaces como los prescritos

" por el presente Convenio.

2) Toda Administracion que autorice un accesorio, un ma-
terial, un dispositivo, un aparato o que permita recurrir a
otra disposicién especial que difiera de lo prescrito por el pre-
sente Convenio, comunieara las caracteristicas del mismo a la
Organizacién, con un informe sobre las pruebas efectuadas,
para ser difundido entre los Gobiernos confratantes.

Arrticuro 9
Aprobacién con fines erperimentales

1) Ninguna de las preseripciones del presente Convenio
impide & uha Admniinistracién saprobar disposiciones especiales
ceh fines experimentales, con respecto a un buque al gue se
apligue este Convenio.

2) Toda Administracion que apruebe una dispesieién de
edte tipe eomunicarda les detalles de la misma a la Organiza-
cién pafa su difusién a les Geblernos centratantes,

ArTicoro 10
Reparaciones, modificaciones y transformaciones

1) El bugue en el que se efectiien reparaciones, modificacio-
nes o transformaciones, asi como las instalaciones resultantes
debera seguir cumpliendo, por lo menos. con las disposiciones
que ya le eran aplicables. En tal caso, el buque existente no
debera, por regla general, apartarse de las disposiciones aplica-
bles a un bugque nuevo més de lo que se apartaba anterior-
mente

2) Las reparaciones. modificaciones y transformaciones de
mayor importancia, asi como las instalaciones resultantes.: de«
heran ajustarse a las disposiciones aplicables a un bugque nue-
vo, en la medida en que la Administraciné lo juzgue posible y
razonable,

ArTicULO 11
Zonas y regiones

1) El buque al que se apligue el presente Convenio de-
bera atenerse a las disposiciones aplicables al mismo en las
zonas y regiones descritas en el anejo 2.

2) Un puerto situado en el limite de dos zonas o regio-
nes adyaocentes se considerard como situado dentro de la zona
o regién de donde procede o hacla la que se dirige el buque,

ArricuLo 12
Inmersidn

1) Salvo en les casos previstos en los parrafos 2) y 3) del
presente articulo, las lineas de carga apropiadas, marcadas so-
bre el costado del buque y correspondientes a la estaclén del
afio, zona y regién en la que pueda encontrarse el bugue no
deben quedar sumergidas en ningin momento, ni al salir el
buque & la mar ni durante el viaje ni a la llegada.

2) Cuando un buque navegue por agua dulce de densidad
igual a la unidad, la linea de carga apropiada puede sumergir-
se a una profundidad correspondiente a la correccién para
agua dulce indicada en el Certificado Internacional de franco-
bordo 1966. Cuando la densidad del agua no sea igual a la
unidad, la correcciébn serd proporcional a la diferencia en-
tre 1,025 y la densidad real.

3) Cuando un buque salga de un puerto situado en un
rio o en aguas interlores, se le permite aumentar su carga en
una cantidad que corresponda a los pesos de combustible y
de todos los ofros materiales que haya de consumir entre el
punto de partida y el mar.

ArTticuro 13

Visitas, inspecciones y marcas

Las visitas, inspecciones y colocacién de las marcas de los
buques, en cumplimiento de las disposiciones del presente Con-
venio, seran efectuadas por los funcionarios de la Administra-
clén, y las exenciones concedidas por los mismos La Adminis-
traclén podra confiar las visitas, inspecclones y colocacién de
las marcas, tanto a inspectores nombrados a este efecto, .come

- a organlsmos autorizados por ella. En todos los casos, la Ad-

ministraclén interesada garantizar4 plenamente la ejecuciéon
completa y la efleacia de la visita de la Inspeccién y de la
colocacién de las marcas.

Articuro 14

Visitas e inspecciones iniciales y periddicas de los buques

1) Todo buque quedari sujeto a las visitas e inspecciones
que se definen a continuacion:

a) Una visita antes de la entrada en servicio del buque,
la cual comprende una inspeccién completa de su estructura
y de sus equipos en todo lo que afecta al presente Convenio.
Esta visita permitirda comprobar que las instalaciones los ma-
teriales y los escantillones corresponden plenamente a las pres-
cripelones de este Convenio.

b) Una visita periodica realizada con los intervalos esta-
blecidos por la Administracién pero por lo menos una vez
cada cinco afios, que perinita comprobar que la estructura. 108
equipos, las instalaciones, los materiales y los escantillones cum-
plen plenamente con las prescripciones del presente Convenio.

¢) Una inspeccién periddiea. realizuda todos loe afios en los
tres meses siguientes, o que antecedan a la fecha aniversario
de la expedicién del Certificado, que permita cotprobar gdie
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ni el casco. nm1 1a superestructura, han sutrido modificaclones
de tal indole que puedan influir en los calculos que sirven para
determinar la posicién de la linea de maxima carga. asi como
comprobar el buen estado de conservaciéon de las instalaciones
y aparatos en lo que respecta a:

i) la proteccion de las aberturas:

i) las barandillas:

iii} las portas de desagle;

iv) los medios de acceso a los alojamientos de la tripula-
cidn.

2) Las inspecciones periodicas a las que se refiere el apar-
tado ¢) del parrafo 1) gue antecede, van incluidas en el Cer-
tificado Internacional del francobordo (1966). asi como en el
Certificado Internacional de exencién para el francobordo que
se concede a los buques en aplicacién de las disposiciones del
parrafo 2) del articulo 6 de! presente Convenio.

ARTICULO 15
Conservacion después de las visitas

Después de cualquiera de las visitas previstas en el articu-
lo 14, no se introducira ninglin cambio sin autorizacién de la
Administracién en la estructura la distribucién, los equipos,
materiales o escantillones que fueron objeto de la visita.

ArTiCcULO 16
Expedicion de los certificados

1) A todo buque gue haya sido visitado y marcado de con-
formidad con las disposiciones del presente Convenio le sera
expedido un Certificado Internacional de francobordo (1966).

2) A todo bugue al que se haya concedido una exencién en
virtud de las disposiciones del parrafo 2) o del parrafo 4) del
articulo 6 le sera expedido un Certificado Internacional de
exencion para el francobordo.

3) Estos Certificados seran expedidos bien por la Admi-
nistraciéon. bien por un agente o un Organismo debidamente
autorizado por ella. En cualquier caso la Administracién asu-
mird la plena responsabilidad del Certificado.

4) No obstante cualquier otra disposicion del presente Con-
venio, cualguier Certificado Internacional de francobordo que
esté vigente pars el Gobierno del Estado cuyo pabellén arbole
el buque en el momento de entrar en vigor el presente Con-
venio, seguira siendo valido bien durante dos afios, bien hasta
la fecha en que cadugue, si ésta fuera mis préxima. Pasado
este plazo sera exigible un Certificado Internacional de fran-
cobordo (1966)

ArricuLo 17
Expedicion de un certificado por otro Gobierno

1) Un Gobierno contratante podra, a solicitud de otro Go-
bierno contratante, hacer visitar un buque, y si considera que
cumple con las disposiciones del presente Convenio, expedira
al bugue un Certificado Internacional de francobordo. (1966).
o autorizara su expedicion, de conformidad con el presente
Convenio.

2) Se remitira al Gobierno solicitante a la mayor brevedad
posible una copia del Certificado, una copia del informe de la
visita utilizado para el caleulo de los francobordos y una copia

de estos calculos i
3) El Certificado ast expedido debera ir acompanado de una

declaraciéon en la que conste que ha sido expedido a solicitud -

del Gobierno del Estado cuya bandera arbola o arbolari el
buqgue; su valor sera el mismo, y sera reconocido en las mis-
mas condiciones que el Certificado expedido de conformidad
con el articulo 16.

4) No debera expedirse ningun Certificado Internacional de
francobordo (1966) a un buque que arbole pabellén de un Es-
tado cuyo gobierno no sea un Gobierno contratante.

ArticULO 18
Forma de los certificados

1) Los certificados se redactaran en la lengua o lenguas
oficiales del Estado que los expide. Cuando la lengua empleada
no sea el inglés ni el francés, el texto llevard una traduccién
a una de estas lenguas

2) Los certificados seran conformes a los modelos que figu-
ran en el anejo IIL. En todo certificado expedido o en toda
copia certificada conforme se reproducird exactamente la dis-
posicién tipografica de cada modelo de Certificado.

ARrTiCcULO 19
Duracion de la validez de los certificados

1) El Certificado Internacional de francobordo (1966) se
expedira para un periodo cuya duracion sera fijado por la Ad-
ministracion, sin que esta duracién pueda exceder de cinco
afios, a partir de la fecha de expedicién.

2) Si después de la visita periédica prevista en el aparta-
do b) del parrafo 1) del articulo 14 no se puede expedir un
nuevo certificado al buque antes de la expiracién del certifi-
cado inicial, el agente u Organismo que efectiie la visita po-
dra prorrogar la validez de dicho certificado por un plazo que
no excedera de cinco meses. Se anotara esta prérroga en el
certificado, y no se concedera mas que cuando no se haya
hecho ninguna modificacién en la estructura, en los equipos,
en la distribucidn, los materiales o los escantillones, que afec-
te al francobordo.

3) El Certificado Internacional de francobordo (1966) serad
anulado por la Administracién en los casos siguientes:

a) si el caso o la superestructura del buque han sufrido
modificaciones de tal importancia que resulte necesario asig-
narle un francobordo mayor;

b) sl los accesorios y los dispositivos mencionados en el
apartado c¢) del parrafo 1) del articulo 14 no se han mante-
nido en buen estado de funcionamiento; .

¢) si en el certificado no figura una anotacién diciendo que
el bugue ha sido inspeccionado en la forma prevista en el
apartado ¢) del parrafo 1) del articulo 14;

d) si la resistencia estructural del buque se ha debilitado
hasta el punto de que no ofrezea la seguridad deseada. ,

4) a) El plazo de validez de un Certificado Internacional
de exencién para el francobordo, expedido por una Adminis-
tracién a un buque que se beneficia de las disposiciones del
parrafo 2) del articulo 8, no deberi exceder de cinco afios, a
contar de la fecha de su expedicién. Este certificado estara
sujeto a un procedimiento de prérroga. visado y anulacién,
semejante al que se prevé en el presente articulo para los Cer-
tificados Internacionales de francobordo (1966).

b) La validez de un Certificado Internacional de exencién
para €l francobordo expedido a un buque que se beneficia de
una exencién, segin el parrafo 4) del articulo 6, quedara limi-
tada a la duracién del viaje para el que se expide dicho cer-
tificado.

5) Todo certificado expedido a un buque por una Adminis-
tracién cesa de tener validez si el bugue se abandera en otro
Estado

ArTicuLo 20
Aceplacion de los certificados

Los certificados expedidos bajo la responsabilidad de un
Gobierno contratante, de conformidad con lo dispuesto en el
presente Convenio, seran aceptados por los otros Gobiernos
contratantes y. considerados con el mismo valor que los cer-
tificados expedidos por ellos en todo cuanto concierne a la
finalidad del presente Convenio

ArTicULO 21

Control

1) Todo buque al que se ha expedido un certificado en
virtud del articulo 16 o del articulo 17 quedarid sujeto en los
puertos de otro: Gobiernos contratantes al control ejercide por
los funcionarios debidamente autorizados por dichos Gobier-
nos. Los Gobiernos contratantes se ocuparan de que este con-
trol sea ejercido de forma razonable y factible con el fin de
comprobar que existe a bordo un certificado valido. Si el bu-
que posee un Certificado Internacional de francobordo (1966)
valido, el control tendra solo por objeto comprobar:

a) que el bugue no va mas cargado de lo que autoriza el
certificado;

b) que la posicion de la linea de carga marcada en el bu-
que corresponde a las indicaciones que figuran en el certifi-
cado.

¢) que en todo lo que concierne a las disposiciones de los
apartados a) y b) del parrafo 3) del articulo 19, el buque no
ha sufrido modificaciones de importancia tal que resulte evi-
dente que no puede salir a la mar sin peligro para los pasa-
jeros o la tripulacién.

Cuando el bugue lleve a bordo un Certificado Internacional
valido de exencién para el francobordo, el control sélo ten-
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dra por objeto cuomprobar que todas las condiciones estipula- |

das en dicho certificado han sido cumplidas.

2) Si el control se ejerce en virtud del apartado c) del
parrafo 1) del presente articulo, se limitara a evitar que el
bugue salga a la mar antes de que pueda hacerlo sin riesgo
para los pasajeros o la tripulacién.

3) En el caso en que el control previsto en el presente
articulo dé lugar a una intervencion de cualquier clase que
sea. el tunclonario encargadoe del control informara inmedia-
famente, por escrito. de dicha decision al Cénsul o al represen-
tante diplomatico del Estado cuya bandera arbole el buque e
informara también de todas las circunstancias gque motivaron
la intervencion.

ARTICULO 22
Beneficio del Convenio

El beneficio del presente Convenio no se podra reclamar a

favor de un buque que no posea un certificado vilido expe-

dido en virtud de este Convenio.

ARTICULO 23
Accidentes

1) Toda Administracién se compromete a efectuar una en-
cuesta sobre cualguier accidente ocurrido a los buques de los
que es responsable. y que estén sujetos a las disposiciones del
presente Convenio. cuando considere que esta encuesta pueda
ayudar a conocer las modificaciones gue seria conveniente in-
troducir en dichc Convenio.

2) Todo Gobierno contratante se compromete a pProporcico-
nar a la Organizaciéon todos los datos ttiles sobre los resulta-
dos de dichas encuestas. Los informes o las recomendaciones
de la Organizacion basados sobre estos datos no revelara ni la
identidad ni la nacionalidad de los bugues en cuestién. ni atri-
buiran. de ninguna forma. la responsabilidad del accidente a
un buque o a una persona, ni dejarin sospechar tal responsa-
bilidad. ’

ArTicULO 24

Tratados v Convenios anteriores

1) Todos los otros Tratados, Convenios y Acuerdos relati-
vos a las Lineas de Carga, actualmente en vigor entre los Go-
biernos que forman parte del presente Convenio, conservaran
sus plenos y enteros efectos durante la vigencia que les ha
sido asignada por lo que respecta:

a) a los bugues a los que no se aplique el presente Con-
venio;

b) a los buques a 10s que se aplique el presente Convenlo,
en todo lo que se refiere a los asuntos para los que dicho
Convenio no haya establecido reglas expresas.

2) No obstante, cuando estos Tratados, Convenios o Acuer-
dos vayan en contra de lo estipulado en el presente Convenio
prevaleceran las disposiciones del presente Convenio.

ArTicuro 25
Reglas especiales como consecuencie de Acuerdos

Cuando, de conformidad con el presente Convenio, se es-
tablezean reglas especiales por acuerdo entre la totalidad o
parte de los Gobiernos contratantes, estas reglas se comunica-
ran a la Organizacion. la cual las harid llegar a todos los
Gobiernos contratantes

ArTicULO 26
Comunicacion de informacién

1) Los Gobiernos contratantes se comprometen a comuni-
car a la Organizacién y a depositar en la misma:

a) un numero suficiente de modelos de los certificados que
expidan de conformidad con las disposiciones del presente Con-
venio, para hacerlos circular entre los Gobiernos contratantes;

b) el texto de las Leyes, Decretos, Ordenes o Reglamentos
y otros instrumentos. que se hubieran publicado sobre las di-
versas cuestiones que afectan a la aplicacién del presente Con-
venio;

¢) la lista de los Organismos no -gubernamentales habili-
fados para actuar en su nombre, en lo que respecta a las lineas
de carga, para ponerlo en conocimiento de los Gobiernos con-
tratantes.

2) Cada Goblerno contratante se compromete a informar a
cualquier otro Gobierno contratante que lo solicitare sobre las
normas de resistencia empleadas por él.

ArTticuLo 27
Firma, aprobacion y adhesion

1) El presente Convenio quedara abierto a la firma duran-
te tres meses a partir del 5 de abril de 1966, e inmediatamen-
te quedara abierto a la adhesién. Los Gobiernos de los esta-
dos miiembros de las Naclones Unidas, de un Organismo espe-
cializado o del Organismo Internacional dé Energia Atémica,
o que sean partes del Estatuto del Tribunal Internacional de
Justicia, podran llegar a ser partes del Convenio mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a la aprobacion;

b} firma con reserva de aprobacidn, seguida de aproba-
cion, o

¢) adhesion.

2) La aprobacién o la adhesién se efectuarid depositando
en la Organizacién un instrumento de aprobacion o de adhe-
sién. La Organizacion informara a todos los Gobiernos dque
hayan firmado el Convenio, o se hayan adherido a él, de cual-
quier nueva aprobacion o adhesion, asi como de la fecha de su
recepcidn.

ARrricurLo 28
Entrada en vigor

1) El presente Convenio entrara en vigor doce meses des-
pués de la fecha en la que quince Gobiernos por lo menos—de
los cuales siete correspondan a paises poseedores cada uno de
un tonelaje global superior a un millon de toneladas de registro
bruto—hgyan bien firmado el Convenio sin reserva, bien deposi-
tado un instrumento de aprobacion o de adhesion de confor-
midad con el articulo 27. La Organizacién informara a todos
los Gobiernos firmantes del presente Convenio o adheridos
al mismo la fecha de su entrada en vigor.

2) Para los Gobiernos que depositen un instrumento de
aprobacién del presente Convenio o de adhesiéon al mismo du-
rante el plazo de doce meses previsto en el parrafo 1) del
presente articulo, la aprobacién o adhesién se hara efectiva
en el momento de la entrada en vigor del presente Convenio o
tres meses después de la fecha en que se deposite el instrumento
de aprobacién o adhesion si es posterior esta ultima fecha.

3) Para los Gobiernos que depositen un instrumente de
aprobacién del presente Convenio o de adhesiéon al mismo des-
pués de la fecha de su entrada en vigor, el Convenio entrari
en vigor tres meses después de la fecha de depdsito del instru-
mento de aprobaciéon o de adhesion.

4) Después de la fecha en gue se hayan tomado todas las
medidas necesarias para la entrada en vigor de una enmienda
al presente Convenio o después de la fecha en que todas las
aprobaciones que se consideren necesarias hayan sido obtenidas
de conformidad con el apartado b) del parrafo 2) del articulo 29,
en el caso de una enmienda por aprobacién undnime se consi-
derara que todo instrumento de aprobacion o de adhesion depo-
sitado se aplica al Convenlo modificado.

ArTicULO 29
Enmiendas

1) El presente Convenio podra ser enmendado a propuesta
de un Gobierno contratante, siguiendo uno de los procedimientos
que se prevén en el presente articulo.

2) Enmienda por aprobacion unanime: .

a) a peticibn de un Gobierno contratante, cualquier pro-
puesta de enmienda al presente Convenio formulada por el mismo
sera comunicada por la Organizacion a todos los Gobiernos con-
tratantes para que la examine con vistas a su aprobacion una-
nime;

b) cualquier enmienda asi comunicada entrara en vigor doce
meses después de la fecha de su aprobacion para todos los Go-
biernos contratantes, salvo en el caso de que éstos convengan
una fecha mas préoxima. Si un Gobierno contratante no notifica
a l!a Organizacion su aprobacién o la no aceptacion de la
enmienda en un plazo de tres afos a partir de la fecha en
que la Organizaciéon la puso en su conocimiento se considerara
que apruebs esta enmienda;

¢) se considerard como rechazada toda enmienda asi pro-
puesta si no se aprueba con arreglo a las condiciones previstas
en el apartado b) que antecede tres afios después de que la
Organizacién la haya comunicado por primera vez a los Go-
biernos contratantes.
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3) Enmienda previo examen en el seno de la Organizacién:

a) & solicitud de un Gobierno contratante, la Organizacion
examinara toda enmienda al presente Convenio presentada
por ese Gobierno. Si la propuesta se aprueba por mayoria de
los dos tercios de los miembros presentes y votantes de la Co-
mision de Seguridad Maritima de la Organizacion se comuni-
cara la enmienda a todos los miembros de la Organizacion y
a todos los Gobiernos contratantes por lo menos seis meses
antes de que sea examinada por la Asamblea de la Organizacién-

b) si se aprueba por mayoria de los dos tercios de los miem-
bros presentes y votantes de la Asamblea. la Organizacion co-
municara la enmienda a todos los Gobiernos contratantes con
objeto de obtener su aprobacion;

¢) la enmienda entraria en vigor doce meses después de la
fecha de su aprobacién por los dos tercios de los Gobiernos
contratantes para todos los Gobiernos contratantes, excepto los
que antes de su entrada en vigor hagan una declaracion expre-
sando que no la aprueban;

d) con mayoria de los dos tercios de los miembros presentes
y votantes, incluidos los dos tercios de los Gobiernos represen-
tados en la Comision de Seguridad Maritima presentes y votan-
tes en la Asamblea, ésta podra proponer en el momento de la
aprobacién de una enmienda que se decida que la enmienda
es de tal importancia que cualquier Gobierno contratante que
hiciera una declaracién en virtud del apartado ¢) y que no
aprobara la enmienda en un plazo de doce meses después de
su entrada en vigor cesara al término de este plazo de ser parte
del presente Convenjo. La decision estara subordinada a la
aprobacion previa de los dos tercios de los Gobiernos contratan-
tes partes del presente Convenio;

e) ninguna de las disposiciones del presente parrafo impide
que el Gobierno contratante gue para enmendar el presente
Convenio haya iniciado el procedimiento previsto en dicho pa-
rrafo pueda adoptar en cualquier momento cualquier otro proce-
dimierito que le parezca conveniente en aplicacién de los parrafos
2) 6 4) del presente articulo.

4) Enmienda por una Conterencia:

a) a peticion formulada por un Gobierno contratante y apo-
yada por lo menos por una tercera parte de los Gobiernos
contratantes, la Organizacién convocara una Conferencia de
Gobiernos para estudiar las enmiendas al presente Convenio;

b) toda enmienda aprobada por esta Conferencia con una
mayoria de los dos tercios de los Gobiernos contratantes presen-
tes y votantes serd comunicada por la Organizacién a todos
los Gobiernos contratantes con el fin de obtener su aprobacién:

¢) la enmienda entrara en vigor doce meses después de
la fecha de su aprobacion por las dos terceras partes de los
Gobiernos contratantes para todos ellos, excepto los que antes
de la entrada en vigor hagan constar que no aprueban tal en-
mienda;

d) por mayoria de dos tercios de los miembros presentes
y votantes, una Conferencia convocada en virtud del apartado a)
que antecede podra especificar en el momento de la aprobacién
de una enmienda que ésta tiene tal importancia que todo
Gobierno contratante gue presente la declaracién prevista en
el apartado ¢) que antecede y que no apruebe la enmienda
dentro del plazo de los doce meses a partir de su entrada en
vigor cesara cuando expire dicho plazo de formar parte del
presente Convenio,

5) Toda enmiendsa al presente Convenio que se haga aco-

giéndose a este articulo concerniente a la estructura de los
buques so6lo sera aplicable a aquellos cuya quilla se haya colo-
cado o cuya construccion se halle en un estado equivalente de
adelanto en la fecha de entrada en vigor de esta enmienda
o después de dicha fecha. .
. 6) La Organizacién informaria a todos los Gobiernos con-
tratantes de cualquier enmienda que entre en vigor en virtud
del presente articulo. asi como de la fecha de entrada en vigor
de cada una de estas enmiendas.

70 Toda aprobacién o declaracion hecha en virtud del pre-
sente articulo se notificard por escrito a la Organizacién, que
informara de ello a todos los Gobiernos contratantes.

ArTicUuLo 30
Denuncia

1) EI presente Convenio podra ser denunciado por uno cual-
quiera de los Gobiernos contratantes en cualquier momento a
partir de la expiracion del plazo de cinco anos, que se contara
desde la fecha en que el Convenio entre en vigor para dicho
Gobierno,

2) La denuncia se efectuard por medio de notificacién es-
crita dirigida a la Organizacién, que informara de su contenido

y de la techa en que se recibib a todos los demas (Gobiernos
contratantes.

3) La denuncia surtira efecto un ano después de a fecha
en que se reciba la notificacién en la Organizaciéon o cuando
termine el plazo estipulado en la notificacion si éste fuera
superior a un ano.

ArTicULO 31

1) En caso de hostilidades o en otras circunstancias excep-
cionales que afecten s los intereses vitales de un Estado cuyo
Gobierno sea uno de los Gobiernos contratantes, este Gobierno
podra suspender la aplicaciéon de la totalidad o de una parte
cualquiera de las disposiciones del presente Convenio. El Go-
bierno gque haga uso de esta facultad informara inmediatamente
de ello a la Organizacion.

2) Esta decision no privara a los otros Gobiernos contra-
tantes del derecho de control que les asigna el presente Con-
venio sobre los buques de] Gobierno que ha hecho uso de esta
facultad cuando estos buques se encuenfiren en sus puertos.

3) El Gobierno que haya decidido esta suspension podra

‘en todo momento anularla, en cuyo caso informaria inmediata-

mente a la Organizacién de su decision.

4) La Organizacion notificara a todos los Gobiernos contra-
tantes todas las suspensiones o anulacién de suspensiones que
se hayan decidido en virtud del presente articulo.

ArTicuLO 32

Territorios

1 a) Las Naciones Unidas, cuando sean responsables de
la administracion de un territorio, o todo Gobiernc contratante
que tenga la responsabilidad de garantizar las relaciones inter-
nacionales de un territorio debera en cuanto sea posible consul-
tar con las autoridades de dicho territorio para tratar de am-
pliar la aplicacién del presente Convenio a dicho territorio y
podran en cualquier momento por- medio de una notificacién
escrita dirigida a la Organizacion hacer constar gue el presente
Convenio se extiende al citado territorio.

b) La aplicacién del presente Convenio se extendera al
territorio designado en la notificacion a partir de la fecha
de recepciéon de la misma o de cualquier otra fecha que en
ella se indique.

2) a) Las Naciones Unidas o cualquier otro Gobierno con-
tratante que haya presentado una declaracién de acuerdo con
el apartado a) del parrafo 1) del presente articulo, en cualquier
momento, una vez expirado el plazo de cinco afios a partir de
la fecha en que se extendié la aplicacién del Convenio a un
determinado territorio, podran informar por medio de una noti-
ficacién escrita dirigida a la Organizacién que el presente Con-
venlo cesa de aplicarse al territorio designado en la notificacién.

b) El Convenio cesari de aplicarse al territorio designuado
en la notificacién una vez transcurrdo un afio a partir de la
fecha en que se haya recibido la notificacion en la Organizacién
o después de cualquier plazo mas largo especificado en la noti-
ficacion.

3) La Organizacion informara a todos los Gobiernos con-
tratantes de la extension del presente Convenio a cualquier
territorio, en virtud del parrafo 1) del presente articulo, y de
que dicha extension ha dejado de tener efecto de conformidad
con las disposiciones del parrafo 2), especificando en cada
caso la fecha, a partir de la cual el presente Convenio empieza
& ser aplicable o deja de serlo.

Articoro 33
Registro

1) El presente Convenio se depositara ante la Organizacién,
y el Secretario general enviard copias certificadas conformes
del mismo a todos los Gobiernos signatarios, asi como a todos
los Gobiernos que se adhieran al citado Convenio.

ArTicuLo 34

Idiomas

El presente Convenio se redactari en un solo ejemplar en
los idiomas inglés y francés, teniendo ambos la misma fuerza
legal. Con el ejemplar original rubricado se depositan y entre-
gan traducciones oficiales en los idiomas espafiol y ruso.

En fe de lo cual, los Infrascritos, debidamente autorizados
al efecto por sus Gobiernos, estampan su firma en el presente
Convenio.

Extendido en Londres a 5 de abril de 1966.
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ANEJO I
Reglas para determinar las lineas de carga
CAPITULO PRIMERO
Generalidades

Las reglas suponen que la naturaleza y estiba de la carga,

lastre, ete., son adecuadas para asegurar una estabilidad sufi-

ciente del buque y evitar esfuerzos estructurales excesivos.

Las reglas suponen también gue se han cumplido las pres-
cripciones internacionales respecto a estabilidad y subdivisién
caso de que existan,

Regra 1
Resistencia del casco

La Administracién debera asegurarse de que la resistencia
estructural general del casco es suficiente para el calado co-
rrespondiente al francobordo asignado. Los barcos cuya cons-
truccién y entretenimiento se lleven a cabo de acuerdo con las
prescripciones de una Sociedad de clasificacion reconocida por
la Administracién, podrid considerarse que poseen resistencia
suficiente.

REGLa 2
Aplicacidén

(1) A los buques de propulsiéon mecanica ¥y a las bateas.
gabarras u otras embarcaciones sin medios independientes de
propulsion se les asignaran francobordos de acuerdo con Io
previsto en las reglas 1 a 40 inclusive de este anejo

(2) A los buques que transporten cargas de madera =n
cubierta se les podran asignar ademas de los francobordos pres-
critos en el parrafo (1) de esta regla, francobordos para el
transporte de madera en cubierta, calculados de acuerdo con
lo previsto en las reglas 41 a 45 inclusive de este anejo.

(3) A los buques previstos para llevar velas, bien sean como
unico medio de propulsién o como medio auxiliar y a los re-
molcadores se les asignarian francobordos calculados con arreglo
a las disposiciones de las reglas 1 a 40 inclusive de este anejo.
Se les podra exigir el francobordo adicional que determine la
Administracién.

(4> A los buques de madera o de construccién mixta o de
otros materiales.cuyo uso haya sido aprobado por la Adminis
tracién o s aquellos barcos cuyas caracteristicas de construc-
cién sean tales que la aplicacién de las prescripciones de este
anejo sea injustificada o impracticable se les asignarian los
francobordos que determine la Administracion.

(5) Las reglas 10 a 26 inclusive de este anejo se aplicaran
a todos aquellos buques a los que se haya asignado francobordo
minimo. A los buques a los que se haya asignado francobordo
mayor que el minimo se les podrid hacer alguna concesién al
aplicarseles estas prescripciones, siempre que la Administra-
cién juzgue satisfactorias las condiciones de seguridad previstas.

REGLA 3
Definiciones de los términos usados en los anejos

(1) Eslora.—Se tomara como eslora (L) el 96 por 100 de la
eslora total en una linea de flotacidén situada a una distancia
de la quilla igual al 85 por 100 del puntal minimo de trazado,
.medida desde el canto alto de dicha quilla, o la eslora desde
la cara de proa de la roda hasta el eje de la mecha del timén
en dicha flotacién si ésta fuera mayor. En los harcos proyec-
tados con asiento de quilla la flotacién en la que se mide esta
eslora debera ser paralela a la flotacién de proyecto en carga.

(2) Perpendiculares.—Las perpendiculares de proa y de popa
deberan. tomarse en los extremos de proa y de popa de la es-
lora (L) La perpendicular de proa debera coincidir con la cara
de proa de la roda en la flotacién en que se mide la eslora.

(3) Centro del bugque.—El centro del buque seri el punto
medio de la eslora (L).

(4) Manga.—A menos que Sse indique expresamente otra
cosa, la manga (B) sera la manga maxima del buque, medida
en el centro del mismo hasta la linea de trazado de la cuaderna,
en los buques de forro met4lico o hasta la superficie exterior del
casco. en los buques con forro de otros materiales.

(5 Puntal de trazado.—(a) E! puntal de trazado seéra la
distancia vertical medida desde el canto alto de la quilla hasta
el canto alto del bao de la cubierta de francobordo en el costado.
En los barcos de madera y de construccién mixte esta distancia

se medir4d desde el canto inferior del alefriz. Cuando la forma
de la parte inferior de la cuaderna maestra es concava o cuan-
do existen tracas de aparadura de gran espesor, esta distancia
se medira desde el punto en que la linea de] plano del fondo,
prolongada hacia el interior. corte el costado de la quilla.

(b) En los bugues que tengan trancaniles redondeados, el
puntal de trazado se medira hasta el punto de interseccién de
ia linea de trazado de la cubierta con la de las planchas de
costado- del forro, prolongando las lineas como si el trancanil
fuera de forma angular.

(c) Cuando la cubierta de francobordo tenga un escalona-
miento y la parte elevada de la cubierta pase por encima del
plinto en el que ha de determinarse el puntal de trazado, éste
se dedird hasta una superficie de referencia formada prolon-
gando la parte mas baja de la cubierta paralelamente a la parte
mas elevada.

(6) Puntal de francobordo (D).—(a) E! puntal de franco-
bordo (D) seri el puntal de trazado en el centro del buque méas
el espesor de la plancha de trancanil de la cubierta de franco-

T (L—9S)
bordo —cuando exista— mas si la cubierta de franco-
L

bordo a la intemperie estuviera forrada. siendo:

T: el espesor medio del forro a la intemperie, fuera de las
aberturas de cubierta, y

S: la longitud total de las superestructuras, segiin se define
en el subparrafo (10) (d) de esta regla.

(b) El puntal de francobordo (D) es un buque con tran-
canil redondeado con un radio superior al 4 por 100 de la man-
ga (B) o en el que la parte alta de los costados tenga una forma
fuera de lo normal sera el puntal de francobordo correspondiente
a un bugue que tuviera una cuaderna maestra con costados

-verticales en la obra muerta y con la misma brusca del bao,

y el area transversal de la parte superior igual a la correspon-
diente a la cuaderna maestra del barco real

(1) Coeficiente de blogque. — El coeficiente de blogue (Cp)
vendra dado por la formula:

A
Cp = ———— ; en donde
L. B. d,
serd el volumen del desplazamiento de trazado del buque, ex-
cluidos los apéndices. En un buque con forro metdlico, y el
volumen de desplazamiento de la superficie exterior del casco
en los buques con forro de cualquier otro material, ambos to-
mados a un calado de trazado de d,, siendo d, el 85 por 100
del puntal minimo de trazado.

(8) Francobordo.—E] trancobordo asignado seri la distan-
cia medida verticalmente hacia abajo, en el centro del buque,
desde el canto alto de la linea de cubierta hasta el canto alto
de la linea de carga correspondiente,

(9) Cubierta de francobordo.—La cubierta de francobordo
serd normalmente la cubierta completa més alta expuesta & la
intemperie y a la mar, dotada de medios permanentes de clerre
en todas las aberturas en la parte expuesta de la misma, y bajo
la cual todas las aberturas en los costados del buque estan do-
tadas de medios permanentes de cierre estanco. En un buque con
una cubierta de francobordo discontinua se tomara como cu-
bierta de francobordo la linea mas baja de la cubierta expuesta
y la prolongacion de ésta paralelamente g la parte mis elevada
de la cubierta. A peticién del armador v sujeto a la aprobacién
de la Administracién. podra adoptarse como cubierta de franco-
bordo una cubierta inferior, siempre que sea una cubierta com-
pleta v permanente. continua de proa a popa, al menos entre
el espacio de la magquinaria v los mamparos de los raseles, y
continua de banda a banda. Cuando esta cubierta inferior sea
escalonada se tomara como cubierta de francobordo la linea
mas baja de la cubierta y la prolongacién de esta linea. para-
lelamente a la parte mas alta de dicha cubierta Cuando se
adopte como cubierta de francobordo una cubierta inferior. la
parte del casco que se extiende por encima de la cubierta de
francobordo se considerari como una superestructura en lo que
respecta a la aplicacién de las condiciones de asignacién y al
calculo de francobordo. El francobordo se calcularid desde esta
cubierta.

(100 Superestructura. — (a) Una superestructura seri una
construccion cubierta dispuesta encima de la cubierta de franco-
bordo. que se extienda de banda a banda del bugue o cuyo
forro lateral no esté separado del forro del costado més de un
4 por 100 de la manga (B). Un saltillo se considerari como
superestructura,
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(b) Una superestructura cerrada sera aguélla:

(i) que posea mamparos de cierre deé construccion eficiente;

(i) cuyas aberturas de acceso, sl existen en estos mampa-
ros, estaran provistas de puertas que Satisfagan las prescripcio-
nes de la regla 12;

(ii) en la que todas las demas aberturas, en los costados
o en los extremos de la superestructura, estaran dotadas de me-
dios eficientes de cierre, estancos a la intemperie,

Por otra parte, un puente o una toldilla no se considerarin
superestructuras cerradas, a menos que estén dotados de acce-
sos para gue la tripulacion pueda llegar a la maquinaria y de-
mas lugares de trabajo situados en el interior de estas super-
estructuras, por otros medios gque puedan utilizarse en todo,
momento cuando estén cerradas las aberturas de los mamparos.

(¢) La altura de una superestructura sera la altura minima
vertical medida en el costado desde el canto alto de los baos de
la cubierta de la superestructura hasta el canto alto de los baos
de la cubierta de francobordo.

(d) La longitud de una superestructura (S) sera la longi-
tud media de la parte de superestructura situada dentro de la
eslora (L).

(11) Bugque de cubiertg corrida.—Un buque de cublerta co-
rrida sera el que no tiene superestructuras scbre la cubierta de
francobordo.

(12) Estanco a la intemperie.—Estanco a la intemperie sig-
nifica que el agua no penetrari en el buque sea cual sea el esta-
de la mar.

REGLA 4
Linea de cubierta

La linea de cubierta sera una linea horizontal de 300 mili-
metros (12 pulgadas) de longitud y 25 milimetros (una pulgada)
de ancho. Estara marcada en el centro del buque, a cada cos-
tado, y su borde superior pasara, normalmente, por €l punto en
que la prolongacion hacia el exterior de la cara superior de la
cubierta de francobordo corte a la superficie exterior del forro,
como se indica en la fig. 1. No obstante, la linea de cubierta
se podri situar haciendo referencia a otro punto teterminado
del buque, a condiciéin de qgue el francobordo se corrija debida-
mente. La situacién del punto de referencia y la identificacién
de la cubierta de francobordo deben indicarse en todos los
casos en el Certificado Internacional de francobordo (1966).

REGLA b
Marca de francobordo

La marca de francobordo estaria formada por un anillo de
300 milimetros (12 pulgadas) de diametro exterior y 25 milime-
tros (una pulgada) de ancho, cortado por una linea horizontal
de 450 milimetros (18 pulgadas) de longitud y 25 milimetros
(una pulgada) de anchura, cuyo borde superior pasa por e] cen-
tro del anillo. El centro del anillo deberd colocarse en el centro
del buque y a una ditsancia igual al francobordo minimo de ve-
rano asignado, medida verticalmente por debajo del borde supe-
rior de la linea de cubierta (como se indica en la fig. 2).

ReGLa 6

Lineas que se usaran con la marca de francobordo

(1) Las lineas de carga que indican los francobordos asig-
nados de acuerdo con estas reglas seran trazos horizontales de
230 milimetros (nueve pulgadas) de longitud y 25 milimetros
(una pulgada) de anchura que se extenderan hacia proa y en
angulo recto, a menos que expresamente se disponga de otro
modo, de una linea vertical de 25 milimetros (una pulgada) de
anchura marcada a una distancia de 540 milimetros (21 pulga-
das) a proa del centro del anillo, como se indica en la fig. 2.

(2) Se usaran las siguientes lineas de carga:

(a) La linea de carga de verano indicada por el borde su-
perior de la linea que pasa por el centro del anillo y también
por el borde superior de una linea marcada V.

(b) La linea de carga de invierno, indicada por el borde de
una linea marcada I.

(¢} La linea de carga de invierno en el Atlantico Norte,
indicada en el borde superior de una linea marcada ANI.

(d) La linea de carga tropical, indicada por el borde supe-
rior de una linea marcada T.

(e) La linea de carga de verano en agua dulce, indicada por
el borde superior de una linea marcada D. La linea de carga de
verano en agua dulce se marcara hacia popa de la linea verti-
cal. La diferencia entre la linea de carga de verano en agua dul-

ce v la linea de carga de verano represeniari la concesion que
corresponde. para cargar en acua dulce, sobre las otras lineas de
carga.

tf) La linea de carga en agua dulce tropical vendra indi-
cada por el borde superior de una linea marcada TD y dis-
puesta a popa de la linea vertical.

(3) Si se asignan f{rancobordos para el transporte de madera
en cubierta de acuerdo con estas reglas, ademas de las lineas
de carga ordinarias, se marcaran las lineas de carga para madera
sobre cubierta. Estas lineas seran trazos horizontales de 230 mi-
limetros (nueve pulgadas) de longitud y 25 milimetros (una pu'-
gada) de anchura, dispuestas hacla popa, & menos que se dis-
ponga expresamente otra cosa, y formando angulo recto con
una linea vertical de 25 milimetros (una pulgada) de anchura,
situada a una distancia de 540 milimetros (21 pulgadas) a popa
del centro del anillo, como se indica en la fig. 3.

(4) Se usaran las siguientes lineas de carga para madera:

(a) La linea de carga de verano, para el transporte de ma-
dera en cubierta, indicada por el borde superior de una linea
marcada MV.

(b} La linea de carga de invierno, para el transporte en cu-
bierta, indicada por el borde superior de una linea marcada MI.

tc) La linea de carga de invierno en el Atlantico Norte,
para el transporte de madera en cubierta, indicada por el borde
superior de una linea marcada MANI.

(d) La linea de carga tropical. para el transporte de madera
en cubierta, indicada por el borde superior de una linea mar-
mada MT.

(e) La linea de carga de verano en agua dulce para el
transporte de madera en cubierta, indicada por el borde supe-
rior de una linea marcada MD. v dispuesta hacia proa de la
linea vertical.

La diferencia entre la linea de carga de verano en agua dul-
ce, para el transporte de madera en cubierta. y la linea de carga
de verano para madera representard la concesion que corres-
ponde, para cargar en agua dulce, sobre las otras lineas de-
carga para madera.

(f) La linea de carga en agua dulce, para el transporte de
madera en cubierta, en la zona tropiral. indicada por el borde
sSuperior de una linea marcada MTD, v dispuesta hacia proa de
la linea vertical.

(5) Estas lineas podrian omitirse cuando las caracteristicas
de un bugue. o la naturaleza del servicio del mismo, o los lHmi-
tes asignados a sus zonas de navegacién hagan inaplicables al-
guna o algunas de ellas.

(6) Cuando a un buque se le asigne un francoborde mayor
que el minimo. de manera que la linea de carga se marca al
mismo nivel o por debajo de la linea de carga periddica més
baja que corresponde al francobordo minimo de acuerdo con el
presente Convenio. no necesitarid marcarse mas que la linea
de carga de agua dulce.

(7Y En los barcos de vela solo sera necesario marcar las
lineas de carga de agua dulce v de Atlantico Norte invierno,
como se indica en la fig. 4.

(8) Cuando una linea de carga de invierno en el Atlantico
Norte sea idéntica ‘a la linea de carga de invierno que corres-
ponde a la misma linea vertical, esta linea de carga se mar-
cara I,

(9) Las lineas de carga adicionales exigidas por otros Con-
venios internacionales en vigor. podran marcarse en angulo ree-
to dirigidas hacia popa de la linea vertical indicada en el pa-
rrafo (1) de esta Regla.

Rrgra 7
Marca de la Autoridad asignadora del francobordo

La marca de la Autoridad que asigna las lineas de carga
podré indicarse junto al anillo, por encima de la linea horizon-
tal que pasa a través de su centro. o por encima y por debajo
de ella. Esta marca consistira en no mis de cuatro iniciales,
para identificar el nombre de la Autoridad,. de unas dimen-
siones aproximadas de unos 115 milimetros (cuatro y media
pulgadas) de altura y 75 milimetros (tres puleadas) de an-
chura.

Resia 8

Detalles de las marcas

El anillo, lineas y letras se pintarin en blanco o amarillo
sobre un fondo oscuro, o en negro sobre un fondo claro. Se mar-
caran también permanentemente en los costados del buque, a
satisfaccion de la Administracién. Las marcas seran bien visi-
bles, y si es necesario, se adoptaran medidas especiales con este
objeto.
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REGLA 9
Comprobacidon de las marcas

El Certificado Internacional de francobordo, 1966, no se ex-
pedira a un buque hasta que el funcionario o inspector que
actie de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 13 del presente
Convenio haya certificado que las marcas estan indicadas correc-
thamente y en forma permanente en los costados del barco.

CAPITULO II

Condiciones de asignacién del francobordo
REGra 10

Informacién que deberd suministrarse al Capitdn

(1) El Capitan de todo buque nuevo debera recibir suficien-
te informacion, en la forma aprobada, que le permita disponer
la carga y lastrar su buque de tal modo que se evite someter la
estructura del buque a cualquier esfuerzo inadmisible, teniendo
en cuenta que esta exigencia no se aplicara a aquellos buques
que por su eslora, proyecto o tipo considere la Administraciéon
que es innecesario. )

(2) El Capitan de todo buque nuevo que no esté ya provis-
to de informacién sobre la estabilidad en virtud de un Conve-
nio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, en vigor, debera recibir la informacion suficiente en una
forma aprobada, para asesorarle adecuadamente respecto a la
estabilidad del buque en las diferentes condiciones de servicio,
v se deberia también proporcionar una copia de la misma a la
Administracion.

REGLA 11
Mamparos extremos de las superestructuras

Los mamparos en los extremos expuestos de las superestrue-
turas cerradas deberin ser de construcecion eficiente v conside-
rarse adecungos por la Administracion,

REGLA 12
Puertas

(1) Todas las aberturas de acceso practicadas en los mampa-
ros de los extremos de superestructuras cerradas deberan ir
dotadas de puertas de acero o de otro material eqguivalente,
afirmadas de manera permanente y solida al mamparo, y con
marcos, refuerzos y accesorios tales gue la resistencia del con-
junto sea equivalente a la del mamparo intacto y estancas a la
intemperie cuando estén cerradas. Los medios de sujecién pre-
vistos para garantizar la estanqueidad a la intemperie de estas
puertas, estaran formados por frisas y trincas u otros medios
equivalentes unides permanentemente al mamparo o a las pro-
pias puertas, v éstas estaran dispuestas de forma que puedan
ser manejadas desde ambos lados del mamparo.

(2) Excepto cuando se disponga de otra forma en este anejo,
la altura de los umbrales de las aberturas de acceso en los
mamparos de los extremos de las superestructuras cerradas sers
por lo menos de 380 milimetros (15 pulgadas) sobre la cubierta.

REGLA 13
Emplazamiento de las escotillas, bajadas y ventiladores

Para la aplicacién de estas reglas se definen en la forma
siguiente dos clases de emplazamiento de escotillas, bajadas v
ventiladores:

Emplazamiento de clase 1.—Sobre las cubiertas expuestas de
francobordo y saltillo, ¥ sobre las cubiertas expuestas de su-
perestructuras, a proa de un punto situado a una cuarta parte
de la eslora del barco a partir de la perpendicular de proa.

Emplazamiento de clase 2.—Sobre cubiertas expuestas de su-~
perestructuras a popa de un punto situado a una cuarta parte
de la eslora del barco a partir de la perpendicular de proa.

REGLA 14
Escotillas de carga y otras escotillas o aberturas
(1) La construccion y los medios para asegurar la estan-

queidad a la intemperie de las escotillas de carga y otras aber-
turas sifuadas en emplazamientos de las clases 1 y 2 deberan

ser, al menos, equivalentes a los requeridos por las reglas 15 ¥
16 de este anejo.

(2) Las brazolas y las tapas de las eseotillas expuestas so-
bre las cubiertas situadas por encima de la cublerta de su-
perestructuras deberin satisfacer las prescripciones de la Ad-
ministracion.

REGLA 1D

Escotillas cerradas por cuarteles mébﬁes ¥y cuya estanqueidad
a la intemperie esté asegurada por encerados y llantas

Brazolas.

(1) Las brazolas de escotillas cerradas por ouarteles mévi-
les y hechas estancas a la intemperie por encerados y llantas
deberan ser de construccion solida, y su altura sobre cubierta
sera al menos la siguiente:

600 milimetros (23 '4 pulgadas) si estan en emplazamien-
tos de clase 1.

400 milimetros (17 ' pulgadas) si estan en emplazamien-
tos de clase 2.

Cuarteles de escotilla,

(2) La anchura de cada una de las superficies de soporte
para los cuarteles de escotilla serd al menos de 65 milimetros
(2 ¥4 pulgadas).

(3) Cuando los cuarteles sean de madera, el espeser neto
sers al menos de 60 milimetros (2 3/3 pulgadas) para luces no
mayores de 1,5 metros (4,9 pies).

(4) Cuando los cuarteles sean de acero dulce, la resistencia
se calculara. con cargas supuestas no inferiores a 1,75 tonela-
das métricas por metro cuadrado (358 libras por pie cuadrado)
para las escotillas en emplazamientos de clase 1, y no menores
de- 1,30 toneladas métricas por metro cuadrado (266 libras por
pie cuadrado) para las escotillas en emplazamientos de clase 2,
y el producto del esfuerzo maximo asi calculado por el factor
4,25 no deberi exceder de la carga minima de rotura del mate.-
rial. Deberan estar proyectados de modo que la deflexién no
sea mayor de 0,0028 multiplicado por la distancia entre apoyos.

(5) Las cargas supuestas en las escotillas situadas en em-
plazamientos de clase 1 podrén reducirse a una tonelada mé-
trica por metro cuadrado (205 llbras por pie cuadrado) para
buques de 24 metros (79 pies) de eslora, ¥y no seran menores
de 1,75 toneladas métricas por metro cuadrado (358 libras por
pie cuadrado) para buques de 100 metros (328 pies) de eslora.

Las cargas correspondientes a las escotillas situadas en em-
plazamientos de clase 2 podran reducirse a 0,75 toneladas mé-
tricas por metro cuadrado (154 libras por pie cuadrado) y 1,30
toneladas métricas por metro cuadrado (266 libras por pie cua-
drado), respectivamente, En todos los casos, los valores corres-
pondientes a esloras intermedias se obtendran por interpo-
lacion,

Baos de escotilla moéviles,

(6) Cuando los baos de escotilla moviles destinados a so-
portar los cuarteles de las mismas sean de acero dulce, la resis-
tencia se calculari con cargas supuestas no menores de 1,75
foneladas métricas por metro cuadrado (358 libras por pie
cuadrado) en escotillas situadas en emplazamientos de clase 1'y
no menos de 1,30 toneladas métricas por metro cuadrado (266
libras por pie cuadrado) en escotillas situadas en emplazamien-
tos de clase 2, y el producto del esfuerzo méximo asi calculado
por el factor 5 no debera exceder de la carga minima de rotura
del material. Deberan estar proyectados de forma que la de-
flexiébn bajo estas cargas no sea mayor de 0,0022 multiplicado
por la distancia entre apoyos. Para buques de eslora no superior
a 100 metros (328 pies) seran aplicables las prescripciones del
parrafo (5) de esta regla.

Tapas «pontony.

(7) Cuando se utilicen tapas «pontény de acero dulce, en
lugar de baos moviles y cuarteles, la resistencia se calculara
con las cargas supuestas dadas en el parrafo 4 de esta regla, y
el producto del esfuerzo maximo asi calculado por el factor 5
no debera exceder la carga minima de rotura del material.
Deberan proyectarse de manera que la deflexién no sea mayor
de 0,0022 multiplicado por la luz, Las planchas de acero dulce
que forman la parte superior de las tapas no serin de espesor
inferior al 1 por 100 de la distancia entre refuerzos y nunca
inferior a seis milimetros (0,24 pulgadas). Para buques de eslora
no superior a 100 metros (328 pies) son aplicables las pres-
cripeiorfes del parrafo (5) de esta regla.
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(8) La resistencia y rigidez de las tapas hechas de marte
riales distintes al acero dulce seran equivalentes a las corres
pondientes al acero dulce, sometiéndose a este respecto & la
aprobaciéon de la Administracion.

Apoyos o tinteros.

(9) Los apoyos o tinteros para baos de escotilla seran de
construccion solida y deberin asegurar la colocacion y fijacién
eficaces de los baos. Cuando se utilicen baos de corredera, la
diSposieion adoptada debera asegurar su adecuada eolocacion
cuando la escofilla esté cerrada.

Galdpagos.

(10) Los galapagos debériafi ajustarse 4 l1a pehdiente de
las cufias. Seran al menos de 65 milimetros (2,5 pulgadas) de
anchura e iran espaciados no as de 600 milithetros (23 v4
pulgadas) de centro a centro; los galapagos dispuestos a 10
jargo de cada banda, o en loy extremos de las escotillds, no
estaran a mas de 150 milimetros (seis pulgadas) de las esghi-
nas de las escotillas.

Llantas y cunas.

(11) Las llantas y cufas seran solidas y estaran en buen
estado Las cunas seran de madera dura o de otro matetrial
equivalente, Deberan tener una pendiente no mayor de 1:6 y
el espesor en Ja punta no serd inferior a 13 mililmetres (!4 pul-
gada).

Encerados.

{12) Se dispondrian al menos de dos espesores de encerado
en buenas condiciones para cada escotilla situada en etipla-
zamientos de las clases 1 0 2. Los encerados serih perfecta-
mente estancos y de resistencia suficiente. Setah de un rmatetial
de peso y calidad minimos aprobados.

Fijaeion de los cuarteles de escotilla.

(13) Para todas las escotillas situadas en emplagamientes
de las clases 1 6 2 se dispondran barras de aeero u etros medios
equivalentes con objeto de fijar de manera efieaz e indepen-
diente cada uno de los cuarteles de escotilla, después de haber
colocado las llantas de los encerados. Los cuarteles de eseotilla
de més de 1,5 metros (4,9 pies) de longitud deberan fijarse al
menos por dos de tales dispositives de sujecion.

REGLA 16

Escotillas cerradas por tdpas estancas a la intemperie, de dcéro
u otro material equivalente, dotadas de frisas y trincéas

Brazolas de escotilla.

(1) En los emplazamientos de las clases 1 y 2, la altura
sobre cublerta de las brazolas de escotilla provistas de tapas es-
tancas a la intemperie, de acero u otre material eguivalente,
dotadas de frisas y irincas, deberan cumplir las prescripciones
especificadas en la regla 15 (1). La altura de estas brazolas
podra reducirse, e incluso podran suprimirse las brazolas, a
c¢ondiclon de dque la Admiinistracién quede satisfecha de que la
séguridad del bugue no se comprothete por €lld en cualguier
estado de la mar, Cuando se dispongan brazolas deberah ser de
construccion solida.

Tapas estancas a la inteinperie

(2) Cuando las tapas estancas a la intemperie sean de acero
dulee, la resistencia debera calcularse suponiendo cargas no
inferiores a 1,75 toneladas métricas por metro cuadrado (35%
libras por pie cuadrado) sobre escotillas situadas en emplaza-
mientos de clase 1, y no inferiores a 1,30 toneladas métricas
por metro cuadrado (266 libras por pie cuadrado) sobre esco-
tillas situadas en emplazamientos de clase 2, y el producte del
esfuerzo maximo asi caleculado por el factor 425 no debera
exteder de la carga minima de rotura del materlial, Deberan
estar proyectadas de manera que la deflexién con esta carga
no supere 0,0028 veces la distancia enhtre apoyos. Las planchas
de aeero dulce que forman la parte superior de las tapas no
deberan ser de espesor itiferior a 1 por 100 de la distancia entre
refuerzos y nunca menor de sei5 milimetros 10,24 pulgadas).
Lag disposiciones de la regla 15 (5) se aplicaran a los buques de
esldra no supetior a 100 thetros (328 ples) de eslota.

(3) La resistericia y rigldez de las tapas hechas de male-
rigles diferentes de acero dulce sers equivalente a la de las
tapas de aeero dulce, eh ferma que satisfaga a este réspecto
a la Administraciéon.

Medios empleados para medir la estanqueidad a la intemperie,

(4) Los medios empleados para asegurar y mantener la es-
tanqueidad a la intemperie deberan satisfacer las prescripcio-
nes de la Administracién. Las disposiclones tomadas deberan
asegurar que la estanqueidad se mantenga sea cual -fuefe el
estido de la mar, v con este fin se exigirin eh la Inspeeeltn
injvial pruebas de estahgueidad gue podrin ser tambiéh exigi-
das eh las visitas periddlcds, eh lds inspecéioned arnuales o a
intervalos mas frecuentes.

REeGrLa 17
Aberturas de los espacios de maguinaria

(1) Las aberturas de los espacios de maquinas, situadas en
emplazamientos de las clases 1 6 2 deberan dotarse de marcos
adecuades y estar encerradas eficazmente por una eonstruccién
de acero de resistencia ampliamente suficiente; cuando estas
constiucelories ho estéqi protegidas por otras estructuras, debers
estudiarse espeelalmente su resisteéneia. Las aberturas de accese
en esths construcciones deberan estar dotadas de puertas gue
satisfagan las prescripciones de la regla 18 (1). debiende ser
sus whbrales de una altura minima de 600 milimetros (23 ¢
pulgadas) sebre cubierta. si estan colocadss en emplazamientos
de clase 1, y al menos de 380 milimetros (15 pulgadas) sobre
cubierta; si estan en emplazamientos de clase 2. Las demds
aberfuras existentes en estas construcciones deberan dotarse
de tepas equivalentes fijadas de manera permanente en la po-
sieién adecuada.

(2) Las brazolas de los guardacalores de calderas, de las
chimeneas, o de los ventiladores de mAaquinas, situadas en
puntos expuestos sobre la cubierta de francobordo o de superes-
tructuras, deberan estar dispuestas a la mayor altura posible
y razonable sobre cubierta. Las aberturas de los guardacalores
de calderas deberan estar detadas de tapas sélidas de acero
o de otro material equivalente, fijadas de manera permanente
en sus posiclones adécuadas, y susceptibles de ser trincadas en
forma estanca a la intemperie.

REGLA 18

Aberturas diversas en las cubiertas de francobordo
y de superestructuras

(1) Los registros y portas a ras de cublerta situados en
emplazamientos de las clases 1 6 2 dentro de las superestruc-
turas que no sean cerradas deberan cerrrarse por tapas solidas
que puedan hacerse estancas. Deberan estar fijadas de mane-
ra petmanente, a menos gue estén sujetas por pernos préximes
entre si

(2) Las aberfuras en las cubiertas a francoberdo, aparte
de las escotillas, aberturas de los espacios de maquinas, regls-
tros y portas a ras de eublerta, deberin protegerse por una si-
perestructura cerrada, o por una caseta o tambueho de resis-
tencia y estanqueidad a la intemperie equivalentes, Cualquiera
de estas aberturas situadas en la parte expuesta de una cibierta
de superestructura, o en la parte superior de una caseta situada
sobre la cubierta de francobordo y que dé aceeso a un espacle
bajo la eubierta de francobordo o dentro de una supefestiuc-
tura cerrada, deberd estar protegida por una caséta o un fam-
bueho eficaces. Los accesos de estas casetas o tambuehos estarin
dotades de puertas que eumplan con las prescripeiones de Ia
regla 12 (1),

(3) En los emplazamientos de clase 1, la altura sobre cu-
bierta de los umbrales de los accesos a los tambuchos seri al
menos de 600 milimetros (23 14 pulgadas). En los de clase 2 de-
ber4 ser al menos de 300 milimetros (15 pulgadas).

REeGLa 19
Ventiladores

(1) Los vehtiladores situados en emplazamientos de las cla-
ses 1 6 2, correspondientes a espacios situados bajo la cublerta
de francobordo o bajo cublertas de superestructuras cerradas,
deberah tener brazolas de acero o de otro material equivalente,
de construccion solida y unidas eficazmente a cubiefta. Cuando
la altura de la brazola de cualquier ventilador sea mayor de
900 milimetros (35 !4 pulgadas) deberi reforzarse de manera
especial

(2) Los ventiladores que pasen & través de superestructu-
ras que no sean cerradas deberin tener brazolas de construceién
solida, de acero u otro material equivalente, en la cubierta de
francobordo.

(3) tos ventiladores situados en emplazamientos de clase 1,
cuyas brazolas se &xtiemdan a més dé 45 metros (14,8 ples)
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por encima de la cubierta, y en emplazamientos de la clase 2,
con bhrazolas de altura mayor de 2,3 metros (7,6 pies) por en-
cima de la cubierta, no necesitaran estar dotados de dispositivos
de cierre; a menos que Se requiera de manera especifiea por
la Administracién.

(4} Excepto en los casos previstos en .el parrafo (3) de
esta regla, las aberturas de los ventiladores deberan estar pro-
vistas de dispositivos eficaces de cierre estancos a la intemperie
En los buques de eslora no mayor de 100 metros (328 pies), los
dispositivos de clerre deberan estar sujetos de forma perma-
nente; en los demas buques, cuando no estén dispuestos de esta
forma, deberan estibarse adecuadamente en la proximidad de
les ventiladores en que hayan de ser colocados. Los ventiladores
situados en emplazamientos de clase 1 deberan tener brazolas
de una altura de 900 milimetros (35 14 pulgadas) como minimo
per encima de la cubierta; en los emplazamientos de clase i,
lds brazolas seran de una altura minima de 760 milimetros
(30 - pulgadas) sobre cubierta.

(5) En los lugares expuestos, la Administracion podri exigir
gue se aumente la altura de las brazolas.

REGLA 20
Tubos de aireacion de tangues

Cuando los tubos de aireacion de los tanques de lastre o
de otros tanques se prolonguen por encima de las cubiertas de
francobordo o de superestructuras, las partes expuestas de los
mismos deberan ser de construccion sélida; su altura desde la
cublerta hasta el punto en que el agua pueda penetrar a es-
pacios inferiores sers al menos de 760 milimetros (30 pulgadas)
en la cublerta de francobordo y 450 milimetros (17 4 pulgadas:
eén la cubierta de superestructuras. Cuando estas alturas puedan
edtorbar la maniobra del bugue se podra admitir una altura
menor, siempre que la Administracion quede satisfecha de que
los dispositivo de cierre y las causas aducidas lo justifiquen.

Deberan disponerse medios adecuados de cierre, sujetos de
manera permanente, para cerrar las aberturas de los tubos de
alfedcién de tanques,

REGLA 21
Portas de carge y aberfuras andlogas.

(1) Las portas de carga y otras aberturas analogas en los
costados de los buques, situadas por debajo de la cubierta de
francobordo, deberan estar dotadas de puertas proyectadas de
tal forma que aseguren una estanqueidad a la intemperie y una
integridad estructural equivalentes a las de las plancas del forro
que las rodea. El numero de tales aberturas sera el minimo com-
patible con el tipo y el servicio normal del buque.

(2) A menos que lo autorice la Administracién, el borde
inferior de estas aberturas no deberi estar por debajo de una
linea trazada en el costado paralelamente a la- cubierta de
ffaficoberdo y cuyo punto inferior coincida eon el borde su-
perior de la linea de carga mas elevada.

RecLa 22
Imbornales, aspiraciones y descargas
(1) Las descargas a través del forro, tanto las procedentes

e espacios situados bajo la cubierta de francobordo como las
que procedan de espacios situados dentro de superestructuras

¥y casetas sobre la cubierta de francobordo, dotadas de puertas |

que satisfagan las prescripciones de la regla 12, deberin estar
provistas de medios eficaces y accesibles para evitar la entrada
de agua en el buque. Normalmente, cada una de las descargas
debera tener una valvula automatica de retencién con medios
directos para poder cerrarla desde un lugar situado por encima
de & cubierta de francobordo. Sin embargo, cuando la distan-
cla vertical desde la flotacion en carga de verano hasta el
eXtrémo interior del tubo de descarga exceda de 0,01 L, la des-
carga podri tener dos valvulas automaiticas de retencién sin
medios directos de cierre, siempre que la valvula interior seas
slempre accesible para ser inspeccionada en condiciones de
séfviclo; cuando esta distancia vertical exceda de 0,02 L, podra
ateptarse una sola valvula automatica de retencién, sin medios
directos de clerre, siempre que esto sea aprobado por la Ad-
ministracién. Los medios para manicbrar la valvula de acclo-
naiiiefito directo deberéan ser facilmente accesibles e iran pro-
vistos de un indicador para conocer si la vélvula esta abierta
o cErfada.

{8) En los espacios de magquinaria tripulados, las aspira-
clones y desdargas al mar, principales y auxiliares, que sifvan

para el funcionamiento de la maquinaria, podrin accionarse
localmente. [0s controles seran facilmente accesibles e irém
provistos de indicadores para conocer si las valvulas estdn
abiertas o cerradas.

(3) Los imbornales y tubos de descarga procedentes de
cualquier nivel, y que afraviesen el casco a mas de 450 milime~
tros (17 !4 pulgadas) por debajo de la cubierta de francoborde,
0 a menos de 600 milimetros (23 !4 pulgadas) por encima de la
flotacién en carga de verano, deberan ir provistos de una véal-
vula de retencién eh el casco. Esta valvula se podra suprimir
si el tubo es de espesor suficiente, a menos que sea exigida por
el parrafo (1).

(4) Les imbornales procedentes de superestructuras o ca-
setas de cubierta que no estén provistas de puertas que cums=
plan las prescripciones de la regla 12, deberan conducir al ex-
terior del buque.

(5) Todas las valvulas y accesorios fijos al casco, exigidos
por esta regla, deberan ser de acero, bronce u otro material
ductil aprobado. No seran aceptables las valvulas de hierro
furidido ordimario 4 otro material sifmilar. Todos los tubos a
los que se refiere esta regla deberin ser de acero o de otro
material equivalente que cumpla las prescriptions de la Ad-
ministracién,

REGLA 23

Portillos

(1) Los portillos cortespondientes a espaclos situados balé
la cublerta de francobordo o dentro de superestructuras cerras
das deberan estar dotados de tapas ciegas interiores con char-
nelas o bisagras eficlehtes dispuestas de manera que pueddn
cerrarse eficazménte y trincdrse de forrma estanca.

(2) Ningn portillo deberd colocarse en posiciéon tal qué
su borde inferlor quede por debajo de una linea trazada eh
el costado patalelamehte a la cubleita de francobordo y cuye
punto inferior esté a 25 por 100 de la manga B por encima
de la flotaciéh, o a 500 milimetros (19 14 pulgadas) si esta dis-
tancia es mayor.

(3) Los portillos y sus vidries, sl los tlenen, asi como las
tapas clegas, deberan ser de construccién sélida y aprobada,

REGLA 24
Portas de desagile

(1) Cuando las amiiradas, en lds partés expuestas de las
cubiertas de Irahtdborddo o de superestriicturas, formen po#os,
deberdn adoptdrse dlspositloines ampliafnente suficlentes pard
que la cublerta quede répidatienté libre de agua y achicads.
Excepto 1o preévisto en los parrafos (2) y (3) de esia regla, €l
area minima de las pertas de desagile (A) & cada banda dél
bugie, para ¢ada pozo en 14 éubierta de frafieobordo, se ob-
tendrd mediante las siguientes férmulas, en aduellos casos eh
que 8l arrufo efi 14 Zona del pofo sea €l Horinal o supéfior
al notmal. El &rea infhima Para cdda Pozo ed 1as cubleitas de
superestructuras setd 14 mitad de 14 ddda por 188 Iériniilas,

Ciuando 1a longltud (1) dé amurada en & PoZo sed de 20 me
tros © menos:

A = 0,7 + 0,035 1 metros cuadrades euande 1 execeda de
20 metros.

A = 0,07 1 mefres euadrades 1 ne se tomardi NURCe supe-
rior a 0,7 L.

Si la amurada es de mé&s de 12 metios de altura media,
el 4rea exiglda debefd Incrémentarse en 0,04 metios cuadtidos
por metro de lohgitud del pozo, por cada 0,1 metros de difé:
rencla eh altira. S{ la altura media de_la amurada es menor
de 09 metros, €l 4rén fequerida se botra dismihulf en o004
metros cuadriddod por mefro de longitud de pézo, por cada
0,1 metros de diférencia en alttira.

O bien:

cuando 1a longltud dé la athurdda €1) en el pozo es 66 ples
0 menor:

A = 16 + 0,115 1 pies cuadfados cuando 1 exceda de 66 pies,

A = 0,23 1 pies cuadrados 1 no se tomara en ningin caso
supérior a 0,7 L.

Si la amurada es de més de 3,9 pies de altura media, el areff
exigida se incrementari en 0,04 pies cuadrados por pie de lon-
gitud del pozo, por cadd ple dé dilérefiela én dlfiifa. 81 la altu-
ra thedia de la aiiwrada es menor de tres piés, 81 4fea exigids
se podra disminulr en 0,04 pies cuadrados Per ple de longitué,;
por cadé pie de diféréncia en alburs.
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(2) En buques sin arrufo el 4rea calculada se aumentara
en un 50 por 100. Cuando el arrufo sea menor del normal, el
porcentaje se obtendra por interpolacion.

(3) Cuando un buque tenga un tronco que no cumpla con
las prescripciones de la regla 36 (1) (e), o cuando existan
brazolas laterales de escotillas, continuas o practicamente con-
tinuas, entre superestructuras separadas, el drea minima de las
portas de desagiie se calculard mediante la siguiente tabla:

Area de las portas
de desagile en relacién
con el area total de amuradas

Anchura de la escotilla
o0 tronco en relacion
con la manga del barco

20 por 100
10 por 100

40 por 100 o menos
75 por 100 o mas

El area de las portas de desagiie para anchuras intermedias
se obtendra por interpolacion lineal.

(4) En buques gque tengan superestructuras abiertas por
uno de sus extremos o por ambos se adoptaran medidas ade-
cuadas para desaguar el espacio en el interior de dicha su-
perestructura de manera satisfactoria para la Administracién.

(5) Los bordes inferiores de las portas de desaglie deberan
estar tan proximos a la cubierta como sea posible. Dos terce-
ras partes del area exigida para las portas de desagiie deberan
estar dispuestas en la mitad del pozo mas préxima al punto
mas bajo de la curva de arrufo.

(6) Todas las aberturas de esta naturaleza practicadas en
las amuradas deben estar protegidas por harras o cabillas es-
paciadas aproximadamente 230 milimetros (nueve pulgadas). Si
se disponen batientes abatibles en las portas de desagiie, se dis-
pondra un huelgo amplio para evitar atascamientos. Las bisa-
gras tendran ejes o cojinetes de un material resistente a la
corrosion. Si los batientes estan dotados de dispositivos de trin-
ca, tales dispositivos deberin ser de tipo aprobado.

Recra 25
Proteccion de la tripulacion

(1) La resistencia de las casetas de cublerta usadas para
alojamiento de la tripulacion debera responder a los requisitos
exigidos por la Administracion.

(2) En todas las partes expuestas de las cublertas de fran-
cobordo y de superestructuras se dispondran barandillas o
amuradas eficientes. La altura de las amuradas o de las ba-
randilias sera, al menos, de un metro (39 4 pulgadas) desde la
cubierta; de todos modos, cuando esta altura pueda estorbar
la maniobra normal del buque, se podra aceptar una altura
menor si la Administracién considera que queda asegurada una
proteccion suficiente,

(3) La abertura por debajo de la cabilla inferior de la ba-
randilla no debera exceder de 230 milimetros (nueve pulgadas).
Las demas barras no- deberan estar separadas mas de 380 mi-
limetros (15 pulgadas). En el caso de buques con trancaniles
de forma redondeada, los candeleros de los pasamanos deberan
colocarse en el plano de la cubierta.

(4) Se dispondrian medios adecuados (en forma de barandi-
llas, andariveles, pasarelas o pasillos bajo cubierta) para pro-
teger a la tripulacién al entrar y salir de sus alojamientos, es-
pacios de maquinaria y todos aquellos lugares utilizados en el
trabajo normal del buque.

(5) Cuando en un buque se transporte carga de cublerta,
debera estar estibada de tal forma que cualquier abertura que
quede en la zona ocupada por la carga y que dé acceso a los
alojamientos de la tripulacién, espacios de maquinaria y todos
aquellos lugares usados en el trabajo normal del buque, puedan
cerrarse adecuadamente y trincarse firmemente para impedir
la entrada de agua. Si no existe un paso adecuado en cubierta
o bajo ella, se dispondra una proteccién eficaz para la tripu-
lacion en forma de barandilla o andarivel sobre la carga.

REGLA 26

Condiciones especiales de asignacion para los buques de tipo «A»
Tambuchos de maquinaria.

(1) Los tambuchos de maquinaria en buques de tipo «An,
tal como se definen en la regla 27, estardn protegidos por una
toldilla o puente cerrados y de altura normal, como minimo,
o por una caseta de igual altura y resistencia equivalente, te-

niendo en cuenta que los tambuchos de maquinaria puedan
quedar expuestos, si no existen aberturas de acceso directo des-
de la cubierta de francobordo al espacio de mAaquinas. En el
tambucho de maquinaria se podra permitir, sin embargo, una
puerta que cumpla con las prescripciones de la regla 12, siem-
pre que comunique con un espacio o pasillo construido tan
solidamente como un tambucho y separado de la escala de acce-
s0 & la camara de méquinas por una segunda puerta, estanca
a la intemperie, de acero u otro material equivalente.

Pasarela y acceso,

(2) En los buques de tipo «A» se deberi disponer una pa-
sarela permanente de proa a popa, de construccién eficaz y re-
sistencia suficiente, al nivel de la cubierta de superestructuras,
entre la toldilla y el puente central o caseta, si existe, u otros
medios equivalentes de acceso para desempefiar la finalidad de
la pasarela, tales como pasillos bajo cubierta.

En otros sitios y en los buques de tipo «A» sin puente cen-
tral deberan tomarse disposiciones satisfactorias para la Ad-
ministracién, con objeto de salvaguardar la tripulacién en su
acceso a todos aquellos lugares usados en el trabajo normal
del buque.

(3) Existiran medios de acceso seguros y satisfactorios des-
de el nivel de la pasarela a los diferentes alojamientos de la
tripulacion, y también entre los alojamlentos de la tripulacion
v los espacios de maquinas.

Escotillas.

(4) Las escotillas expuestas en las cubiertas de francobor-
do y de castillo o en los topes de los troncos de expansion
en los buques de tipo «A» iran dotadas de tapas estancas a
Ia intemperie eficaces, de acero o de otro material equivalente,

Dispositivos de desagiie.

(5) Los buques de tipo «A» con amurada deberan tener
barandillas abiertas, al menos, en la mitad de la longitud de
las partes expuestas de la cubierta de intemperie u otros dispo-
sitivos eficaces de desagiie, El canto superior de la tranca de
cinta deberd disponerse lo mas bajo posible,

(6) Cuando las superestructuras estén unidas por troncos
se colocaran barandillas en toda la longitud de las partes ex-
puestas de la cubierta de francobordo.

CAPITULO III
Francobordos

REGLA 27

Tipos de buques

(1) Para el calculo del francobordo, los bugues se dividirdn
en tipo «A» y tipo «By.

Buques de tipo «Ay.

(2) Un buque de tipo «A» es aquel proyectado para trans-
portar solamente cargas liquidas a granel y en el cual los tan-
ques de carga tienen s6lo pequefias aberturas de acceso ce-
rradas por tapas de acero u otro material equivalente, estancas
y dotadas de frisas. Estos buques necesariamente t.endré.n las
siguientes caracteristicas propias:

(a) una gran integridad de la cubierta expuesta, y

(b) gran sepuridad contra la inundacién, por la pequefia
permeabilidad de los espacios llenos de carga 'y por el grado
de compartimentacién utilizado habitualmente.

(3) Un buque de tipo «Ay» si tiene mas de 150 metros
(492 pies) de eslora y esta proyectado para fener compar-
timientos vacios cuando esté cargado hasta su flotacién en
carga de verano, debera ser capaz de soportar la inundacién
de cualquiera de estos compartimientos vacios con una per-
meabilidad supuesta del 95 por 100 y permanecer a flote en
un estado de equilibrio satisfactorio, a juicio de la Adminis-
tracion. En un buque de este tipo, de eslora superior a 225 me-
tros (738 pies), el espacio de maquinaria debera considerarse
como un compartimiento inundable, pero con una permeabili-
dad del 85 por 100.

Como indicacién para la Administracion, se podran conside-
rar como satisfactorios los limites siguientes:

(a) La flotacién flnal después de la inundacion quedara
por debajo del borde inferior de cualquier abertura a través
de la cual pudiera producirse una inundacién progresiva;
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(b) la maxima escora producida por inundacién asimétrica
serd del orden de 15¢;

(¢) la altura metacéntrica. después de la inundacion, seri
positiva.

(4) A los buques de tipo «A» se les asignaran francobordos
no inferiores a2 los obtenidos partiendo de la tabla «Ay de
la regla 28.

Bugques de tipo «By.

(3) Todos aquellos buques que no cumplan con las condi-
ciones indicadas para los buques de tipo «A» en los parra-
fos (2) y (3) de esta regla, se consideraran como buques de
tipo «By.

(6) A los buques de tipo «B» que en emplazamientos de
clase 1 tengan escotillas dotadas de tapas que cumplan con
las prescripciones de las reglas 15 (7) o 16, se les asignaran
francobordos basados en la tabla B de la regla 28, excepto en
los casos previstos en los parrafos (7) a (10) inclusive de esta
regla.

(7) A los buques de tipo «By» de eslora superior a 100 me-
‘tros (328 pies) se les podra asignar francobordos menores que
los requeridos por el parrafo (6) de esta regla, siempre que,
teniendo en cuenta la reduccién de francobordo concedida, la
Administracién considere que:

a) las medidas adoptadas para la protecciéon de la tripula-
cién son satisfactorias;

b) los dispositivos de desague son adecuados;

¢) las tapas de escotilla situadas en emplazamientos de las
clases 1 y 2 cumplen con las prescripciones de la regla 16 v
tienen resistencia adecuada, concediendo especial atencién a sus
dispositivos de estanqueidad y sujecién;

d) el buque, cuando esté cargado hasta su flotaciéon en
carga de verano, permanecera a flote en condiciones satisfac-
torias de equilibrio después de inundarse un compartimiento
aislado cualquiera averiado, con una permeabilidad supuesta
del 95 por 100, excepto el espacio de maquinas; y

e)
(378 pies), el espacio .de maquinas seri considerado como un
compartimiento inundable, pero con una permeabilidad del
85 por 100.

Como indicacién para la Administracién, al aplicar los sub-
parrafos d) y e) de este parrafo, los limites dados en los sub-
parrafos (3), a), b) y ¢) podran considerarse satisfactorios,

Los calculos correspondientes se podran basar sobre las hi-
pétesis principales siguientes:

la extension vertical de la averia es igual al puntal del
buque;

la penetracion de la averia no es superior a B/5;

no se ha averiado ningin mamparo transversal principal;
la. altura del centro de gravedad sobre la base se calcu-
lara considerando una carga homogénea de las bodegas
¥ un 50 por 100 de la capacidad de proyecto de liquidos
y provisiones de consumo.

(8) Para calcular los francobordos para los buques de
tipo «B» que cumplan con las prescripciones del parrafo (7)
de esta regla, los valores de la tabla B de la regla 28 no de-
beran reducirse en mas de un 60 por 100 de la diferencia entre
los valores tabulares «B» y «A», correspondientes a la eslora
del buque.

(9) La reduccién en el francobordo tabular, concedida en
virtud del parrafo (8) de esta regla, se podra aumentar hasta
el valor total de la diferencia entre los valores de la tabla «A»
y de la tabla «B» de la regla 28, a condicién de que el buque
satisfaga las condiciones de la regla 26 (1), (2), (3), (5) y (6),
como si fuera un buque de tipo «A», y ademas cumpla con lo
previsto en el parrafo 7 a) a d) inclusive, a la inundacién de
un solo compartimiento cualquiera averiado, debera conside-
rarse como referencia a la inundacién de dos compartimien-
tos cualesquiera adyacentes en direccion longitudinal, no sien-
do ninguno de ellos el espacio de maquinaria. Ademas, todo
buque de este tipo, de eslora superior a 225 metros (738 pies),
cuando esté cargado hasta su flotacion en carga de verano,
debera permanecer a flote en una condicién satisfactoria de
equilibrio después de la inundacién del espacio de maquinas,
considerado por separado, al que se le supondrid una permea-
bilidad del 85 por 100.

(10)
clase 1 tengan escotillas dotadas de tapas que cumplan con

las prescripciones de la regla 15, excepto las del parrafo (T), |

se les debera asignar francobordos basados en los valores da-
dos en la Tabla B de la regla 28, incrementados: en los valores
que se dan en las tablas siguientes:

Incremento de francobordo sobre el francoborde tabuler para
bugues de tipo «By, cuyas tapas de escotilla no cumplen con lo
dispuesto en la regla 15 (7) o 16

si el buque tiene una eslora superior a 225 metros |

A los buques de tipo «B» que en emplazamientos de

Eslora Eslora
del bugque Francobordo del bugque Francobordo
Metros Milimetros Metros Milimetros
108 y menor 50 155 247
109 52 156 251
110 55 157 254
111 57 158 258
112 59 159 261
113 62 160 264
114 64 161 267
115 68 162 270
116 70 163 273
117 73 164 275
118 76 165 278
119 80 166 280
120 84 167 283
| 121 87 168 285
122 91 169 287
123 95 170 290
124 99 171 292
[' 125 103 172 294
| 126 108 173 297
|o127 112 174 299
| 128 116 175 301
| 129 12 176 304
130 126 171 306
131 131 178 308
132 136 179 311
133 142 180 313
I 134 147 181 315
135 153 182 318
136 159 183 320
| 137 164 184 322
| 138 170 185 325
| 139 175 186 327
| 140 181 187 329
141 186 188 332
142 191 189 384
143 196 190 336
144 201 191 339
145 206 192 341
146 210 193 343
147 215 194 348
148 219 195 348
149 224 196 350
150 228 197 353
151 232 198 386
152 236 199 3BT
153 240 200 368
154 244

Los francobordos correspondientes a esloras intermedlas se ob-
tendran por interpolacién lineal,

Los francobordos de los bugues de mas de 200 metros de eslo-
ra serdn fijados por la Administracion.

Incremento de francobordo sobre el francobordo tabular, para
buques de tipo «B», cuyas tapas de escotilla no cumplen con lo
dispuesto en la regla 15 (7) o 16

Eslora @ Eslora
del bugue Francobordo del bugque Francobordo
Pies Pulgadas Ples Pulgadas
350 y menor 2,0 450 6,4
360 2,3 460 70
370 2,6 470 7,6
380 2,9 480 8,2
390 3.3 490 8,7
400 3.1 500 9,2
410 42 510 9.6
420 4.7 520 10,0
430 52 530 10,4
440 58 540 10,7
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Eslora Eslora Eslora Eslora
del bugue Francobordo del bugue Francobordo del bugue Francobordo del buque Francobordo
Pies Pulgadas Ples Pulgadas Metros Milimetros Metros Milimetros
55 :3 o o 2
560 11,4 620 13,4 120
100 1135 179 2381
570 118 544 13,6 101 1151 180 2393
580 12,1 640 139 102 1'1
66 181 2405
590 12,5 650 14,1 10- 18 182 2416
600 12.8 660 14.3 - 1181
104 1196 183 2428
105 1212 18 2440
06 1228 185 2451
& niaﬁgntrgglgoi?l%drg%l:&\ggs?&%tgenues a esloras intermedlas se ob- 07 1244 186 2463
¢ Los francobordos de los huques de méas de 860 pies de eslora 108 1260 187 2474
seran filados por la Administracion.- 109 1276 188 2436
110 1292 189 2497
(11» A las gaparras. vateas y olras embarcaciones sin me- 11 1309 190 2508
dios independientes de propulsion se les asignaran francobor- 112 1326 191 2519
dos de acuerdo con lo previsto en estas reglas. Sin embargo, - 114 1349 192 2530
en el caso de gaparras no tripuladas no se aplicaran las pres- 114 1350 193 25411
cripciones de las reglas 25, 26 (2) y (3) y 39. A estas gaba- 115 1376 194 2552
rras sin tripulacién. cuando tengan en la cubierta de fran- 116 139¢ 195 2562
cobordo solamente pegueflas aberturas de acceso cerradas por 117 1400 196 2572
tapas de acero o material equivalente, estancas a la intempe- 118 1426 197 2582
rie y provistas de frisas. se les podran asignar francobordos 119 1442 198 2502
un 25 por 100 menores que los calculados de acuerdo con es- 120 1459 199 2602
tas reglas. 121 1476 200 2612
122 1494 201 2622
Reata 28 123 1511 202 2632
fr 124 1528 203 2641
Tablas de francobordo 125 1548 204 2850
Buques de tipo «Ay. 126 1563 205 2659
127 1580 206 2669
(1) El francobordo tabular para los bugques de tipo «A» se 128 1598 207 2678
determinaria por medio de la tabla siguiente: 129 1615 208 2687
130- 1632 209 2696
T4BLA 4 131 1650 210 2705
ancobordo para buques de tipo A 132 1667 211 2714
Tobii 2 Froszotonio: quss de tipo A 133 1684 o212 2723
134 1702 213 2732
135 1719 214 2741
del budue Francobordo deﬁga?le Francobordo 136 1736 215 . 2749
— — —_— - 137 1753 216 2758
Metros Milimetros Metros Milimetros 138 1770 217 2767
139 1787 218 27175
24 200 61 5817 140 1803 219 2784
25 208 62 600 141 1820 220 2792
26 217 63 613 142 1837 221 2801
27 225 64 626 143 1853 222 2809
28 233 65 639 144 1870 223 2817
29 242 66 653 145 1886 224 2825
30 250 67 666 146 1903 225 2838
31 258 68 680 147 1919 226 2841
32 267 68 693 148 1935 227 2849
33 275 0 06 149 1952 228 2857
34 283 Kb 120 15¢ 1968 223 286x
35 292 72 133 151 1984 230 2872
36 300 73 46 152 2000 231 2880
317 308 4 760 153 2016 232 2888
38 316 75 773 154 2032 233 2895
39 325 76 786 155 2048 234 2903
40 334 1 800 156 2064 235 2010
41 344 18 814 157 2080 236 2918
42 354 9 828 158 2096 237 2925
43 364 80 841 159 2111 238 2932
44 374 81 855 160 2126 239 2939
45 385 82 869 161 2141 40 2946
46 396 83 883 162 2155 241 2953
47 408 84 897 163 2169 242 2959
48 420 85 911 164 2184 243 2966
49 432 86 926 165 2198 44 2973
50 443 87 940 166 2212 245 2979
51 455 88 955 167 2228 246 2986
52 467 89 969 168 2240 24 2997
53 478 90 984 169 2254 248 3000
54 490 91 999 170 2268 249 3006
55 503 92 1014 171 2281 250 3012
56 516 93 1029 172 2294 251 3018
57 530 94 1044 173 2307 252 3024
58 544 95 1059 174 2320 253 3030
59 559 96 1074 175 2332 254 3036
60 673 97 1089 176 2345 255 8 3042
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Eslora Eslora Hslora Kaiora
del bugue Francobordo del bugue Francobordo del bugjue Francobordo 1ei buque Francobordo
Metros Milimetros Metros Milimetros Ples Pulgadas Plea Puigadas

256 3048 311 3302 260 328 140 111,7
257 3054 312. 3305 270 34,6 150 112,6
258 3060 313 3308 280 36,3 60 1135
250 3066 314 3312 290 38,0 70 114,4
260 3072 315 3315 300 39,7 780 115,3
261 3078 316 3318 310 414 790 116,1
262 3084 317 3822 320 43,2 800 117,0
263 3088 318 3325 330 45,0 810 117,8
264 3095 319 3328 340 46,9 820 118,68
265 3101 320 333 350 48,8 830 118,3
266 3106 321 3334 360 50,7 840 120,1
267 3112 322 33317 370 52,7 850 120,7
268 3117 323 3339 380 64,7 860 121,4
269 3123 324 3342 390 56,8 870 122,1
270 3128 325 3345 400 58,8 880 122,7
mn 3133 326 3347 410 60,9 890 123,4
272 3138 327 3350 420 62,9 900 124,0
273 3143 328 3653 430 65,0 910 1246
274 3148 329 3355 440 67,0 920 1252
275 3153 330 3358 450 69,1 930 1257
216 3158 k| 3361 460 1,1 940 126,2
2mM 3163 332 3363 470 13,1 950 126,7
278 3167 333 3366 480 5,1 960 127,2
279 3172 334 3368 490 77,1 970 1277
280 3176 335 3371 500 79,0 980 128,1
281 3181 336 3343 510 80,9 290 128,6
282 3185 337 3375 520 82,7 1000 129,0
283 3189 338 3378 530 845 1010 1294
284 3194 339 3380 540 86,3 1020 129,9
285 3198 340 3382 550 88,0 1030 130,3
286 3202 341 3385 560 89.6 1040 130,7
287 3207 342 3387 570 9141 1050 131,0
288 321 343 3389 580 92,6 1060 1314
289 3215 344 3302 590 94,1 1070 131,7
200 3220 345 3394 600 96,5 1080 132,0
201 3224 346 3396 610 96,9 1090 132,3
292 3228 47 3399 620 98,3 1100 132,6
293 3233 348 3401 630 99,6 1110 1329
294 3237 M9 3403 640 100,9 1120 138,2
295 3241 350 3406 650 1021 1130 133,5
296 3246 351 3408 660 103,3 1140 133.8
287 3250 352 3410 670 104,4 1150 134,0
208 3254 353 3412 680 105,5 1160 134,2
299 3258 354 3414 690 106,6 1170 1345
300 3262 355 3416 700 107,7 1180 134,7
301 3266 356 3418 710 108,7 1190 185,0
302 3270 357 3420 20 109,7 1200 1382
303 3274 358 3422 730 110,7
304 3278 359 3423 _
305 3281 360 3425 —
306 3285 361 3427 Los francobordos correspondientes a esloras intermedias se ob-
307 3288 362 3428 tendran por interpolacién lineal.
208 39992 363 3430 ser%gsﬂﬂ?d%?&rf?: %%élo?m'ggga%?gnde m#és de 1.200 ples de eslora
309 3285 364 3432
310 3298 365 3433 Buques de tipo «B»

Los francobordos correspondlentes a esloras intermedias se ob-
tendran por interpolacién lineal.
Los francobordos de 103 bugues de més de 365 metros de eslo-

ra _syeran fiJados por la Administracion
TABLA A

Tabla de francobordo para bugues de tipo «A»

(2) El francobordo tabular para bugues de tipo «By se de-
terminarid por medio de la siguiente tabla:

TABLA B
Tabla de francobordo para buques de tipo «B»

Eslora Eslora
del bugue Francobordo del bugue Francobordo
Pies Pulgadas Pies Pulgadas
80 8,0 170 18,3
90 8,9 180 19,8
100 98 190 21,3
110 108 200 229
120 119 210 245
130 13,0 220 26,2
140 14,2 230 27,8
150 15,5 240 29.5
160 16,9 250 311

Eslora Eslora
del bugque Francobordo del buque Francobordo
Metros Milimetros Metros Milimetros
24 200 35 292
25 208 36 300
26 211 an 308
27 225 38 318
28 233 30 325
29 242 40 334
30 260 41 344
31 258 42 354
32 2617 43 364
33 275 44 374
34 283 45 385
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Eslora fislora Eslora Eslora
del bugue Francobordo del bugue Francobordo del buque Francobordo del buque Francobordo
Metros Milimetros Metros Milimetros Metros Milimetros Metros Milimetros
46 396 125 1793 204 3330 283 4432
47 408 126 1815 205 33417 284 4443
48 420 127 1837 206 3363 285 4455
49 432 128 1859 207 3380 286 4467
50 443 129 1880 208 3397 287 4473
51 455 130 1901 209 3413 288 4490
52 467 131 1921 210 3430 289 4502
53 478 132 1940 211 3445 290 4513
54 490 133 1859 212 3460 291 4525
55 503 134 1979 213 3475 292 4537
56 516 135 2000 214 3490 293 4548
57 B30 136 2021 215 3505 294 4560
58 544 137 2042 216 3520 295 4572
59 559 138 2065 217 3537 296 4583
60 573 139 2087 218 3554 297 4595
61 587 140 2109 219 3570 298 4607
62 601 141 2130 220 3586 299 4618
63 615 142 2151 221 3601 300 4630
64 629 143 21T 222 3615 301 4642
65 644 144 2190 223 3630 302 4654
66 659 145 2209 224 3645 203 4665
67 674 146 2229 225 3660 304 4676
63 689 147 2250 226 3675 305 4686
69 705 148 22M 227 3690 306 4695
70 721 149 2293 228 3705 307 4704
1 738 150 2315 229 3720 308 4714
2 754 161 2334 230 3135 309 4725
13 769 152 2354 231 3150 310 4736
T4 784 153 2375 232 3765 311 4748
75 800 154 2396 233 31780 312 4757
76 816 155 2418 234 3795 313 4768
N 833 156 2440 235 3808 314 4779
78 850 157 2460 236 3821 315 4790
79 868 158 2480 237 3835 316 4801
80 8817 159 2500 238 3849 317 4812
81 205 160 2520 239 3864 318 4823
82 923 161 2540 240 3880 219 4834
83 942 162 2560 241 3893 320 . 4844
84 960 163 2580 242 3906 321 485%
85 978 164 2600 243 3920 322 4866
86 996 165 2620 244 3934 323 4878
87 1015 166 2640 245 3949 324 4890
88 1034 167 2660 246 3965 325 4899
89 1054 168 2680 2417 3978 326 4909
20 1075 169 2608 248 3992 327 4920
91 1096 170 2716 249 4005 328 4931
92 1116 171 2136 250 4018 329 4943
93 1135 172 2754 251 4032 330 4955
94 1154 173 2774 252 4045 331 4965
95 1172 174 2795 253 4058 332 4975
96 1190 175 2815 254 4072 333 4985
97 1208 176 2835 255 4085 334 4995
98 1229 177 2855 256 4098 335 5005
99 1250 178 28715 257 4112 336 5015
100 1271 179 2896 258 4125 337 5025
101 1293 180 2915 259 4139 338 5035
102 1315 181 2933 260 4152 389 5045
103 1337 182 2952 261 4165 340 5055
104 1359 183 2970 262 4177 M1 5065
105 1380 184 2988 263 4189 342 6075
106 1401 185 3007 264 4201 343 5086
107 1421 186 3025 265 4214 344 5097
108 1440 187 3044 266 4227 345 5108
109 1459 188 3062 267 4240 346 5119
110 1479 189 3080 268 4252 347 5130
111 1500 180 3098 269 4264 348 5140
112 1521 191 3116 270 4276 349 5150
113 1543 192 3134 271 4289 350 5160
114 1565 193 3151 272 4302 351 5170
115 1587 194 3167 273 4315 352 5180
116 1609 195 3185 274 4327 353 5190
117 1630 196 3202 275 4330 354 5200
118 1651 197 3219 276 4350 355 5210
119 1671 198 3235 277 4362 356 5220
120 1660 199 3249 278 4313 3517 5230
121 1708 200 3264 279 4385 358 5240
122 1729 201 3280 280 4307 359 5250
123 1750 202 3296 281 4408 360 ) 5260
124 1771 203 3313 282 4420 361 5268
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Eslora Eslora
del buque Francobordo del buque Francobordo Racaa 20
Metros Miltmetros Metros Milfmetros Correccion al francobordo para buques de eslora inferior
a los 100 metros (328 ples)
362 5276 364 65294 E] francobordo tabular para los buques de tlpo «B», de es-
363 5285 365 6303 lora comprendida entre 24 metros (79 ples) y 100 metros
(28 ples) con superestructuras cerradas de una longitud efec-
tiva hasta de 35 por 100 de la eslora, se deberad incrementar en
Los francobordos correspondientes a esloras Intermedias se ob- la siguiente cantidad:
tendran por interpolacién lineal.
Los francobordos de los buques de més de 365 metros de eslo- E
ra serin fijados por la Administraclon. 75 (100 —1L) (0,35 ——) milimetros
TABLA B do L 5 -
siendo L = eslora del buque en metros.
Tabla de francobordo para buques de tipo «By E = longitud efectiva de las superestructuras, en metros,
segun se define en la regla 35;
Eslora Eslora o bien
del buque Francobordo del buque Francobordo E
Metros Milimetros Metros Miltmetros G =L (0'35_;:) DN
80 8.0 650 1273 siendo L = eslora del bugue en ples,
90 89 660 1293 E = longitud efectiva de las superestructuras en pies,
100 9.8 670 131,3 segliin se define en la regla 35.
110 10,8 680 138,3
120 119 690 135,3 RecGra 30
7 . -
ﬁg igg ng ig;'l) Correccién por coeficiente de bloque
150 15,5 720 140,9 Cuando el coeficiente de blogue (C,) es superior a 0,68, el
160 16,9 ggg 1427 francobordo tabular especificado en la regla 28 después de
%g %gg 750 igrg ser modificado, si ha lugar a ello, por las reglas 27 (8), 27 €10
190 21,3 60 1481 Cp + 0,68
200 22,9 770 1498 ¥ 29, se multiplicard por el factor
210 24,7 780 151,5 1,36
220 26,6 790 153,2
230 285 800 154,8 Recra 31
g s gég L] Correccién por puntal
260 24,4 330 159,6 T
270 36,5 240 161,2 (1) Cuando D excede de —, el francobordo deberf aumen-
280 38,7 50 162,8 15
290 410 860 164,3 L
g‘i’g ig?f g;g iggg tarse en (D ——) R milimetros, siendo R = para esloras
320 482 890 168.9 » T
380 60,7 900 170,4
340 53,2 910 171,8 inferiores a 120 metros y 250 para esloras de 120 metros ©
360 55,7 920 1733 L L
9;730.}; gi g;ag i;g; mayores o: (D ——) R pulgadas, siendo R = —— para esloras
360 63,2 950 1776 15 1312
ﬁg gg; gb‘?g 13,; inferiores a 393,6 pies y 3 para esloras de 393,6 pies y mayores.
410 70,7 980 1817 L
420 73,2 990 183,1 (2 Cuando D sea menor que — no se harda reduccién
430 75,7 1000 1844 15
g 76,2 1010 18538 alguna, excepto en los buques con superestructuras cerradas que
150 0.7 1020 167,2 cubran al menos una longitud igual a 0,6L en el centro del
460 83,1 1030 188,5 buque, o blen con un tronco completo o una combinacién de
470 85,6 1040 189,8 superestructuras cerradas separadas y troncos que se extien-
430 88,1 1050 191,0 dan de manera continua de proa a popsa, en cuyo caso el fran-
4?5.3 90,6 13?3 182,3 cobordo se reducira en la proporclén prescrita en el parrafo (1)
oo T
590 98'1 1030 196"1 (3) Cuando la altura de la superestructura o del tronco
530 100'6 1100 19’7’3 sea inferior a la normal, la reduccién serd proporcional a la
540 103:0 1110 198'6 relacion entre la altura real y la altura normal definida en la
560 105,4 1120 1999 regia 9.
560 107,'1' 1'130 201,2 REGLA 32
570 110,0 1140 202,3
580 112,3 1150 203,56 Correccion por posicion de la linea de cubierta
590 1146 1160 204,6
600 116,8 1170 205,8 Cuando el puntal real hasta el borde superior de la marca
610 1190 1180 206.9 de la linea de cublerta sea superior o inferior a D, la diferencia
620 1211 1190 208,1 entre los puntales se afadira o restara respectivamente al
630 123,2 1200 209,3 francobordo.
640 1253 ReGLA 33
T Altura normal de las estructur
Los francobordos gorrespondientes & esloras intermedias se ob~ HHpex as
“nf;%nn%&tfégglz‘éﬁgs%nuega es de més de 1.200 ples de eslora La altura normal de una superestructura seré la que se in-
seran fijados por la Administracién. dica en la tabla siguiente:
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Alturg normal "(en metros)
L Saltillo Todas las demés
(metros) superestructuras
30 o menos 0,90 1,80
5 1,20 1,80
126 0 mas 1,80 2,30
Altura 1ormal (en pies)
L Saltilio Todas las demébs
(ples) superestruoturas
98,5 0 menos 30 59
246 39 59

410 o mas 6.9 1.5

Las alturas normales para esloras intermedias del buque se
obtendran por interpolacién lineal.

REGLA 34
Longitud de las superestructuras

(1) Excepto lo previsto en el parrafo (2) de esta regla, Ia
longitud de una superestructura (S) seré la longitud media de
aquella parte de la superestructura que guede dentro de la es-
lora (L.

(2» Cuando el mamparo final de una superestructura ce-
rrada se extienda con una curvatura convexa regular mas alla
de su interseccion con los costados de la superestructura, la
longitud de ésta se podré incrementar pasindose en un mam-
paro plano equivalente. Este incremento sera de dos tercios
de la extensién longitudinal hacla proa o hacia popa de la parte
curva de! mamparo. La flecha maixima que puede tenerse
en cuenta al determinar este incremento seri la mitad de la
mangsa de la superestructura en el punto de interseccién del
extremo curvo de la superestructura con su costado.

REGLA 35
Longitud efectiva de las superestructuras

(1) Excepto lo dispuesto en e] parrafo (2) de esta regla, la
longitud efectiva (E) de una superestructura cerrada de altura
normal sera su longitud real.

(2) En aquellos casos en que una superestructura cerrada
de altura normal esté retranqueada o retirada de los costados
del bugue en la medida permitida en la regla 3 (10), su lon-
-gitud efectiva seré la longitud modificada por la relacion b/B.
siendo:

'’ la anchura de la superestructura a la mitad de su lon-
gltud; y

B, la manga del buque a la mitad de la longitud de la
superestructura.

Cuando una superestructura esté retranqueada o retirada
en una parte de su longitud, esta modificacién se aplicara
solamente a la parte retranqueada.

(3) Cuando la altura de una superestructura cerrada Ssea
menor de la normal, la longitud efectiva sera su longitud real
reducida en la relacién de su altwa real a la altura normal.
Cuando la altura exceda de la altura normal no se hara ningun

aumento para obtener la longitud efectiva de la superestruc-
tura.

(4) La longitud efectiva de un saltillo, si estd dotado a
proa con un mamparo Intacto, ser4 su longitud real hasta
un maximo de 0,6L. Cuando el mamparo no sea intacto, el
saltillo se considerar4 como una toldille de altura inferior a
la normal.

(5) La longitud efectiva de las superestructuras que no sean
cerradas seré nula,

REGLA 36
Troncos

(1) Para que un tronco o construccién analoga que no se
extienda de banda & banda del buque se considere eflcaz, debera
cumplir con las siguientes condiciones:

a) el tronco sera al menos tan resistente como una super-
estructura;

b) las escotillas estaran dispuestas en la cubierta del tronco,
las brazolas y tapas de las escotillas cumpliran con las pres-
cripciones de las reglas 13 a 16 inclusive y la anchura del
trancanil de la cubierta del tronco sera de amplitud suficiente
para constituir una pasarela satisfactoria-y proporcionari una
rigidez lateral adecuada. Sin embargo, en la cubierta de franco-
bordo se podran permitir pequefias aberturas de &acceso con
tapas estancas;

¢' la cubierta del tronco o de varios troncos separados uni-
dos a las superestructuras por pasarelas permanentes y eficaces
proporcionaran una plataforma longitudinal permanente de tra-
bajo dotada de barandillas; -

d) los ventiladore: estaran protegidos por el tronco, por
tapas estancas o cualquier otro sistema equivalente;

e) en las partes de la cubierta de francobordo, en la zona
del tronco expuestas a la intemperle, existiran barandillas
abiertas al menos en la mitad de su longitud;

f) los tambuchos de maquinaria estaran protegldos por el
tronco por una superestructura de altura normal por lo menos
o por una caseta de la mismh altura y de resistencia equiva-
lente;

g) la anchura del tronco sera al menos igual al 60 por 100
de 1a manga del buque; ¥

h) cuando no exista superestructura, la longitud del tronco
sera a4l menos igual a 0,6L.

(2) La longitud efectiva de un tronco eficaz sera su longi-
tud total reducida en la relacién entre su anchura media y B.

(3) La altura normal de un tronco seri la altura normal
de una superestructura gque no sea un saltillo.

(4) Cuando la altura de un tronco sea menor de la normal,
su longitud efectiva se reducird en la relacién entre las alturas
real y. normal. Cuando la altura de las brazolas de escotilla
en la cubierta del tronco sea menor que la exigida por la re-
gla 15 (1), la altura der tronco se reducird en la diferencia entre
la altura real y la altura reglamentaria de las brazolas.

REeGLa 37
Reduccion por superestructuras y troncos

(1) Cuando la longitud efectiva de las- superestructuras y
troncos sea igual a 1,0L, la reduccién del francobordo seri de
350 milimetros para 24 metros de eslora del buque, 860 mili-
metros para 75 metros de eslora y 1.070 milimetros para 122 me-
tros de eslora y esloras superiores (14 pulgadas para 79 pies
de eslora del buque, 34 pulgadas para 279 pies de eslora y
42 pulgadas para 400 pies de eslora y esloras superiores); las
reducclones correspondientes a esloras intermedias se obtendran
por interpolacién lineal.

(2) Cuando la longitud total efectiva de las superestructuras
y troncos sea inferior a 1,0L, la reduccién sera un porcentaje
obtenido de una de las tablas siguientes:

Porcentaje de reduccién para buques de tipo ¢d»

Longltud efectiva total de superestructuras y troncos

0 0,1L

0,2L

0.3L 0,4L 0,6L 0,6L 0,7L 0,8L 0,9L 1,0L

Porcentajes de reduccién para todos los

tipos de superestructuras ........... 0 7 14

21 31 41 52 63 5,3 81 100

Los porcentales correspondientes a longitudes intérmedias de superestructuras se obtendran por Interpolacién lineal.



B. O. del E.—Num. 192

10 agosto 1968

11843

Porcentaje de reduccion para dbuques de tipo a«B»

—————————————= ———— —
Longitud efectiva totml de superestructwras y troncos
Linea ] 01L 02L o03L 04L 0O5L O06L O09L 08L 09L 10L
Buques con castillo y sin puente aislado... I 0 5 10 16 285 32 46 63 75,3 81,7 100
Buques con castillo y puente aislado ...... I 0 6,3 12,7 19 5 36 46 63 15,3 877 100

Los porcentajes correspondientes a longitudes Intermedias de superestructuras se obtendran por interpolacién lineal.

(3) Para buques de tipo «B»:

(a) Cuando la longitud efectiva dé un puente sea menor
de 0,2L, los porcentajes se obtendran por interpolacién lineal
entre las lineas I y II.

(b) Cuando la longitud efectiva de un castillo sea mayor
de 0,41, los porcentajes se obtendran de la linea II.

(¢) Cuando la longitud efectiva de un castillo sea menor
de 0,07L, los porcentajes anteriores se reducirin en la siguiente
cantidad: )

©0oTL—1)
L e —
0,07L

slendo f la longitud efectiva del castillo.
REGLA 38
Arrufo
Observaciones generales.

(1) El arrufo se medird desde la cubierta en el costado
hasta una linea de referencia trazada paralelamente a la quilla
¥ que pase por el purito de la linea de arrufo correspondiente
al centro del buque,

(2) En buques proyectados con asiento de quilla el arrufo
se medird respecto a una linea de referencia trazada paralela-
mente a la flotacién de proyecto en carga.

(3) En los buques de cubierta corrida y en los buques con
superestructuras separadas el arrufo se medir4 en la cubierta
de francobordo.

(4) En buques en que la parte alta de los costados sea de
forma no usual, existiendo un escalonamiento o discontinuidad
en la parte alta de los costados. el arrrufo se considerara en
relacién al puntal equivalente en el centro del buque.

(5) En buques con una superestructura de altura normal
que se extienda sobre toda la longitud de la cubierta de fran-
cobordo el arrufo se medird en la cublerta de la superestructura.
Cuando la altura exceda a la altura normal la diferencia mini-
ma (2) entre las alturas real y normal se afiadird a cada una
de las ordenadas extremas. Anilogamente las ordenadas inter-

1 1
medias, a distancias de —L y —L de cada una de las perpen-
[} 3

diculares, se incrementaran en 0,444Z y 0,111Z, respectivamente,

(6) Cuando la cubierta de una superestructura cerrada ten-
ga al menos el mismo arrufo que la parte expuesta de la cu-
bierta de francobordo, no se tendra en cuenta el arrufo de la
parte cerrada de la cublerta de francobordo.

(7) Cuando una toldilla o un castillo cerrados sean de al-
tura normal, con un arrufo mayor que el de la cublerta. de
francobordo, o sean de altura mayor gue la normal, se aumen-
taré4 el arrufo de la cubierta de francobordo en la forma pre-
vista en el parrafo 12 de esta regla.

Curvas de arrufo normal.

(8) Las ordenadas de la curva de arrufo normsl se dan en
el cuadro sigulente:

Curva de arrufo normal

(L en metros)

Mitad de POPA ... vev ses see e ser srs wen

Milad de Proa ... cc vie wei soi aee e oo

Situaciétn Ordenadas Factor
{en milimetros)

L

Perpendicular de DOPA& ... ... i eri vee % (— + 10 1
3
L

1/6 L desde la p. de PP .o vee sen oo 11,1 (— + 100 3
3
L

1/8 L desde 1a p. de PP. i vev ses oo 28 (— + 10 3
3

Centro del BArCO ... ... .. wes sei ses see 0 1

[ cwtm de! b&rco LTI TR T T T T T o l
L

1/3 L desde 1a p. de Pr. vve i sei oo ane 56 (— + 10 3

3

L

1/8 L desde 1a p. de PT. .. wee ses sne ses 222 (— + 10 3
' 3
L

Perpendicular de Proa ... .. .o sei oee 50 (— + 10 : 1
3

Tt =
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Curva de arrufo normal
(L en pies)
Situacién Ordenadas Factor
(en puilgacas)
Perpendicular de popa ... ... e ser oo 0,1 L + 10 1
] 1/6 L desde la p. de Pp. ... ... wus ue 00444 L + 444 3
Mitad de POPR ... wev see wieve wis v sl 1Yg L desde la p. de Pp. ... wcv ver o 00111 L + 1,11 3
Centro del barco ... ... ... .cv vee ses oo 0 1
Centro del DArco ... ... ..v ves ses soe ae 0 1
o 1/3 L desde la p. de Pr. ... ... wee see oo 00222 L + 222 3
Mited de Proa ... ..« wei wi s v o1 16 T, desde 18 D. de PT. .. v ser wee vur 00888 L + 888 3
Perpendicular de PIroa ... ... sev ses oo 0,2 L + 20 1

Medida de las variaciones respecto a la curva de arrufo normal.

(9) Cuando la curva de arrufo sea diferente de la normal,
las cuatro ordenadas de cada una de las curvas en las mitades
de proa o de popa se multiplicaran por los factores correspon-
dientes que se dan en la Ultima columna de la tabla del pa-
rrafo (8), La diferencia entre las sumas de los productos asl
obtenidos y la de los productos correspondientes al arrufo nor-
mal, dividida por 8, indica la deficiencia o exceso de arrufo
en las mitades de proa o de popa. La media aritmética de los
valores asi obtenidos expresa el exceso o deficiencia de arrufo
‘de la cubierta.

(10) Cuando el arrufo expresado por la mitad de popa de
la curva sea superior al normal y el correspondiente a la mitad
de proa sea inferior al normal, no se concederi ninguna reduc-
cion del francobordo por el exceso de arrufo de la parte de
pope y solamente se considerara la deficlencia de arrufo de
la parte de proa.

(11) Cuando el arrufo expresado por la mitad de proa de
la curva exceda del normal y el correspondiente a la parte
de popa de la curva no sea inferior al 75 por 100 del normal,
se concedera la reduccion correspondiente a la parte en exceso.
Cuando el arrufo de la mitad de popa sea inferior al 50 por 100
del normal no se concederi reduccién por el exceso de arrufo a
proa. Cuando el arrufo a popa esté comprendido entre el 50 y
el 75 por 100 del arrufo normal, se concederan reducciones In-
termedias por el exceso de arrufo a proa.

(12) Cuando se conceda un exceso de arrufo por una tol-
dilta o un castillo, se utilizar4 la siguiente férmula:

y
g = =—— —
3 L
en donde s = suplemento de arrufo, a deducir del defecto
o afiadir al exceso de arrufo,

y = diferencia entre las alturas real y normal de
la superestructura en el extremo de la linea
de arrufo,

L' = longitud media de la parte cerrada de la tol-
dilla o castillo, hasta un maximo de 0,5L,

L = eslora del buque, segin se define en la re-

gla 3 (1) de este anejo.

La formula arriba indicada da una curva parabélica, tangen-
te a la curva de arrufo real en la cubierta de francobordo, y
que corta a la ordenada extrema en un punto situado por debajo
de la cublerta de la superestructura, a una distancia de esta
cublerta igual a la altura normal de una superestructura. La
cublerta de la superestructura no deberad estar en ningin punto
a una altura, por encima de esta curva, inferior a la altura
normal, Esta curva deberi usarse para determinar la curva
de arrufo para las mitades de proa y de popa del barco.

Correccién por variaciones respecto a la curva de arrufo normal.

(13) La correccién por arrufo debera ser el defecto o exceso
de arrufo (véanse parrafos (8) a (11) inclusive de esta regla)
multiplicada por

s
0% — —
2L

slendo S la longitud total de superestructuras cerradas,

Adicion por defecto de arrufo.

(14) Cuando el arrufo sea menor del normal; la correcclén
por deficiencia de arrufo (véase parrafo (13) de esta regla) se
afiadir4 al francobordo.

Reduccion por exceso de arrufo.

(15) En los buques que tengan una superestructura cerra-
da que se extienda desde 0,1L a proa hasta (,1L a popa del
centro del buque, la correccion por exceso de arrufo, calculada
en la forma indicada en el parrafo (13) de esta regla se debera
restar del francobordo; en los buques en que no exista superes-

‘tructura cerrada situada en el centro del buque no se hara

reduccion alguna en el francobordo; cuando una superestruc-
tura cerrada ocupe una extension menor que desde 0,1L a
proa hasta 0,1L a popa del centro del buque, la reduccién se hara
por interpolacion lineal. La maxima reduccién por exceso de
arrufo seri de 125 milimetros por cada 100 metros de eslora
(1 % pulgadas por cada 100 pies de eslora),.

REGLA 39
Altura minima de proa

(1) La altura de proa, definida como distancia vertical, en
la perpendicular de proa, entre la flotacién correspondiente
al francobordo de verano asignado y al asiento de proyecto, y
el canto alto, en el costado, de la cubierta expuesta, no sera
inferior a los valores dados por las siguientes férmulas:

para buques de eslora inferior a 250 metros,

L 1,36
5 L (1 — —)

—————— milimetros;
500 C, + 0,68

para buques de 250 metros y mas de eslora,

1,36

7000 milimetros

C, + 0,69

siendo L la eslora del bugue en metros y C, el coefi-
ciente de bloque, que no se tomara inferior a 0,68;

o bien,
para buques de eslora inferior a 820 pies,

L 1,36
) —————— pulgadas;
Cp + 0,68

para buques de 820 pies de eslora y msés,
1,36

0672 L (1 —

1640

275,6 pulgadas

Cy + 0,68

siendo L la eslora del buque en pies y C, el coefl-
ciente de blogue, que no se tomara inferior a 0,88.

(2) Cuando la altura de proa requerida, segin el parrafo
(1) de esta regla, se obtenga mediante arrufo, éste se extendera
por lo menos en un 15 por 100 de la eslora del buque, medido
desde la perpendicular de proa. Cuando se obtenga disponiendo
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una superestructura, ésta se extenderi desde la roda hasta un
punto situado al menos a 0,07L a popa de la perpendicular de
proa, y debera cumplir con las siguientes condiciones:

a) para barcos de eslora no superior a 100 metros (328
pies) debera ser cerrada, segin la definicion de la regla 3
a1, y

b) para buques de eslora mayor de 100 metros 323 pies)
no necesitara cumplir con la regla 3 (10), pero debera estar
provista de dispositivos de cierre que satisfagan a la Admi-
nistracion.

La Administracion podri conceder una consideracion espe-
cial a los buques que para cumplir exigencias excepcionales de
servicio no puedan satisfacer las prescripciones de los parrafos
(1) ¥y (2) de esta regla.

ReGLA 40
Francobordos minimos
Francobordo de verano.

(1) El francobordo minimo de verano sera el francobordo
obtenido de las tablas de la regla 28, modificado por las correc
clones de las reglas 27, en la medida en que sea aplicable; 29, 30,
31, 32, 37, 38 y, si hay lugar a ello, la regla 39 de este anejo.

(2) El francobordo en agua salada, calculado de acuerdo
con el parrafo (1) de esta regla, pero sin la correccion por linea
de cubierta que se indica en la regla 32, no debera ser inferior
a 50 milimetros (dos pulgadas). Para los buques que tengau
en las partes expuestas de la cubierta de francobordo escotillas
con tapas que no satisfagan las prescripciones de las reglas
15 (7)., 16 6 26, dicho francobordo no debers ser inferior a 150
milimetros (seis pulgadas).

Francobordo tropical,

(3) El francobordo minimo en la zona tropical seri el fran-
cobordo obtenido restando del de verano un cuarenta y ochoavo
del calado de verano, medido desde el canto alto de la quilla
al centro del anillo de la marca de francobordo.

(4) El francobordo en agua salada, calculado de acuerdo
con el parrafo (1) de esta regla, pero sin la correccién por
linea de cubierta, como se indica en la regla 32, no seri infe-
rior a 50 milimefros (dos pulgadas). Para buques que tengan
‘en emplazamientos de clase 1 escotillas con tapas que no cum-
plan las prescripciones de las reglas 15 (7), 16 6 26, el franco-
bordo no sera inferior a 150 milimetros (seis pulgadas).

Francobordo de invierno.

(5) El francobordo minimo de invierno seri el francobordo
obtenido ahadiendo al francohordo de verano un cuarenta v
ochoavo del calado de verano, medido desde el canto alto de la
quilla hasta el centro del anillo de la marca de francohordo.

Francobordo para el Atldntico Norte, invierno.

(8) El francobordo minimo para buques de eslora no supe-
rior a 100 metros (328 pies) que naveguen por cualquier parte
del Atlantico Norte, definido en la regla 52 (anejo II), durante
el periodo estacional de invierno, serda el francobordo de in-
vierno mas 50 milimetros (dos pulgadas). Para los demas bu-
ques el francobordo para el Atlantico Norte, invierno, seria el
francobordo de invierno.

Francobordo de agua dulce.
(T) El francobordo minimo en agua dulce de densidad igual

a la unidad se obtendra restando del francobordo minimo en
agua salada:

A
——— centimetros (pulgadas)
40 T
donde A = desplazamiento en agua salada, en toneladas, en
la flotacién en carga de verano,
T = toneladas por centimetro (pulgada) de Inmersion

en agua salada, en la flotacion en carga de verano.

(8) Cuando el desplazamiento en la flotacién en carga de
verano no pueda determinarse con seguridad, la deduccion sera
un cuarenta y ochoavo del calado de verano medido desde el
canto alto de la quilla hasta el centro del anillo de la marca
de francobordo.

CAPITULO IV

Prescripciones especiales para bugues a los que se asigne
un francobordo para el transporte de madera en cubierta

REeGLa 41
Aplicacion de este capitulo

Las reglas 42 a 45 inclusive seran de aplicaciéon solamente
para buques a los que se asignen francobordos para transportar
madera.

REGLA 42
Definiciones

(1) Cubertada de madera.—E] término ¢cubertada de made-
ra» significa una carga de madera transportada sobre una
parte sin cubrir de una cubierta de francobordo o de superes-
tructura. Este término no incluye la pulpa de madera o cargas
analogas.

(2) Linea de carga para el transporte de madera en cubierta.
Puede considerarse que una cubertada de madera proporciona
al buque flotabilidad adicional y una mayor proteccién contra
ia mar. Por esta razén, a los buques que lleven carga de ma-
dera en cubierta se les podra conceder una reduccion en el
francobordo, que se calculari de acuerdo con lo previsto en
ta regla 45 y se marcara en el costado del buque en la forma
indicada en la regla 6 (3) y (4). Sin embargo, con objeto de
que este francobordo especial pueda concederse y usarse, la
cubertada de madera debera cumplir con ciertas condiciones,
que se establecen en la regla 44, y el propio buque debera tam-
bién cumplir con determinadas condiciones en cuanto a-su cons-
fruccion, que se determinan en la regla 43.

REGLA 43
_Construccion del buque
Superestructura.

(1) Los buques deberan tener un castillo de altura normal
como minimo y de una longitud al menos de (,07L. Adem4s, si el
buque es de eslora-inferior a 100 metros (328 pies) deberi te-
ner a popa una toldilla de altura al menos igual a la normal,
o un saltillo con una caseta o un tambucho sélidos, de acero, con
la misma altura total al menos.

Tanques de doble fondo.

(2) Los tanques de doble fondo en la mitad de la eslora co-
rrespondiente al centro del buque deberain tener una subdivi-
sién estanca longitudinal adecuada.

Amuradas.

(3) El bugue debera estar provisto de amuradas permanen-
tes de una altura minima de 1 metro (39 1/2 pulgadas), refor-
zadas de manera especial en el borde superior, soportadas por
robustos barraganetes firmes a la cublerta y dotadas de las
portas de desagiie necesarias, o bien de barandillas eficaces
de la misma altura y de construccién especialmente robusta.

REGLA 44

Estiba
Generalidades.

(1) Las aberturas en la cubierta de intemperie sobre las
que se estibe la carga deberan estar firmemente cerradas y con
las llantas colocadas. Los ventiladores deberan ser protegidos
de manera eficiente.

(2) La cubertada de madera debera extenderse por lo menos
sobre toda la longitud disponible, que es la longitud total del
pozo o pozos entre superestructuras. Cuando no exista super-
estructura en el extremo de popa, la madera debera extenderse
por lo menos hasta el extremo popel de la escotilla de mas a
popa. La madera se estibara de la manera més compacta posible,
hasta una altura al menos igual a la altura normal de una super-
estructura. :

(3) En los bugues que naveguen durante el invierno por zo-
nas periédicas de invierno, la altura de la cubierta sobre la eu-
bierta de intemperie no deberi exceder de un tercio de la
manga maxima del buque.

(4) La carga de madera en cubierta se estibarid apretada-
mente, se amarrara y se trincara. No deberi interferir en modo
alguno con la navegacion y las faenas de a bordo.
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Posteleros

(5) Cuando la naturaleza de la madera requiera la instala-
cién de posteleros. éstos deberan tener una resistencia adecua-
da, teniendo en cuenta la manga del buque: su separacion sera
proporcional a la longitud v la naturaleza de los maderos trans-
portados, pero no debera exceder de 3 metros (9.8 pies). Para
afirmar los posteleros deberan proveerse angulares solidos, tin-
teros metalicos o cualquier otro dispositivo de analoga eficacia.

Trincas.

(6) La carga de madera en cubierta debera asegurarse de
manera eficaz en toda su longitud por medio de trincas trans-
versales independientes, espaciadas no mas de 3 metros (9.8 pies)
entre si. Las orejetas para amarrar estas trincas deberan hacer-
se firmes de manera eficaz a la traca de cinta o a la traca de
trancanil de la cubierta, a intervalos de no mas de 3 metros
(9,8 pies). La distancia desde un mamparo extremo de una
superestructura a la primera orejeta no debera ser mayor de
2 metros (6,6 pies). Cuando no existan mamparos se dispondran
orejetas y trincas a 0,6 metros (23,5 pulgadas) v 1.5 metros
(4.9 pies) de los extremos de la cubertada de madera.

(7Y Las trincas estaran formadas por cadenas de eslabo
nés sin contrete de 19 milimetros (3/4 pulgadas) como minimo.
o por cables flexibles de resistencia equivalente. e irdn provis-
tas de ganchos de escape v tensores de rosca que seran accesi-
bles en todo momento. Las trincas de cable deberan disponer
de un trozo pequeno de cadena de eslabones largos. que per-
mita regular su longitud.

(8) Cuando los maderos ¢ tablones sean de longitud menor
de 3,6 metros (11,8 pies), se reducird la distancia entre trincas
o se adoptaran otras medidas adecuadas segin la longitud de
las piezas de madera

(9) Todos los accesorios” necesarios pava aferrar las trinoas
deberan tener una resistencia que corresponda a la resistencia
de las trincas.

Estabilidad.

(10) Se debera prever un mergen seguro de estabilidad en
todos los momentos del viaje, teniendo en cuenta tanto los po-
sibles aumentos de peso por absorcién de agua y formacién de
hielo como las disminuciones por consumo de combustible ¥
provisiones.

Proteccion de ta tripulacion, acceso a Los espacios de mdquinas,
etcétera.

(11) ademas de las prescripciones de 1a regla 25 (5) de este
anejo, a cada banda de la cubertada se dispondran barandillas
o andariveles espaciados verticalmente no mas de 33 centimetros
(13 pulgadas) hasta una altura al menos de 1 metro (39 1/2 pul-
gadas) por encima de la carga.

Aparatos de gobierno.

112) Los aparatos de gobierno deberan protegerse de manera
eficaz contra cualquier dafio que les pueda producir la carga,
y en la medida de lo posible seran accesibles. Se tomaran me-
didas eficaces para poder gobernar en caso de averia en el
aparato de gobierno principal.

REGLA 45
Cdlculo del francobordo

(1) Los francobordos minimos de verano se calcularan de
acuerdo con las reglas 27 (5), 27 (6), 27 (11), 28, 29, 30, 31, 32,
37 y 38, con la unica diferencia de que los porcentajes que fi-
guran en la regla 37 se sustituiran por los siguientes:

o 0,1L

-Longitud efectiva total ae las superestructuras
0,2L

0,3L 0.4L 0,5L 0.6L 0.7L 0,8L 0,9L" 1,0L

Porcentaje de reduccion para todos los

tipos de superestructuras W 20 31 42

53 64 70 76 82 88 94 100

Los porcentajes correspondientes a longitudes intermedias de superestructuras se cbtendran por interpolacién lineal.

(2) El francobordo de invierno para el transporte de madera
en cubierta se obtendra afadiendo al francobordo de verano
para transporte de madera un treinta v seisavo del calado de
trazado de verano para madera.

(3) EI francobordo de invierno en el Atlantico Norte para
transporte de madera sera el mismo francobordo de invierno en
el Atlantico Norte prescrito en la regla 40 (6).

(4) El francobordo tropical para transporte de madera se
obtendra restando del francobordo de verano para transporte
de madera un cuarénta y ochoavo del calado de trazado de
verano correspondiente.

(5) El francobordo de agua dulce para transporte de madera
se calculard de acuerdo con la regla 40 (7) a partir del franco-
bordo de verano para transporte de madera.

ANEJO II

Zonas, regiones y periodos estacionales

Las zonas y regiones definidas en este anejo estdn basadas.
en general, en los criterios siguientes:

Verano.— 10 por 100 como maximo de vientos de fuerza
8 Beaufort (34 nudos) o mayor.

Tropical. — 1 por 100 como maximo de vientos de fuerza
8 Beaufort (34 nudos) o mayor. No mas de una tormenta tro-
pical cada diez ainos, en una superficie de 5° en cuadro en uno
cualquiera de los meses del ano por separado.

Sin embargo, en algunas regiones especiales y por razones
practicas, se ha considerado conveniente adoptar cierta flexi-
bilidad en la aplicacién de este criterio.

A titulo informativo se adjunta a este anejo una carta de
las zonas y regiones definidas a continuacién.

REGLA 46
Zonas y regiones periodicas de invierno del Hemisferio Norte

(1) Zonas periddicas de invierno 1 y Il del Atldntico Norte.

(a) La zona periodica de invierno I del Atlantico Norte es-
tara comprendida entre el meridiano de longitud 50 W desde
la costa de Groenlandia hasta la latitud de 45° N, el paralelo
de latitud 45¢ N hasta la longitud 15¢ W. el meridiano de lon-
gitud 15° W hasta la latitud de 60° N, y el paralelo de latitud
60° N hasta el meridiano de Greenwich, y este meridiano hacia
el Norte.

Periodos estacionales:

INVIERNO :
VERANO:

16 de octubre a 15 de abril.
16 de abril a 15 de octubre.

(b) La zona periédica de invierno II del Atlantico Norte
estara comprendida entre e] meridiano de longitud 68° 30° W des-
de la costa de los Estados Unidos hasta la latitud 40° N, la
loxodrémica desde este punto hasta el punto de 38 N de la-
titud y 73 W de longitud, el paralelo de latitud 38° N hasta
la longitud 25° W y la loxodrémica desde este punto hasta el
Cabo Torifiana.

Se excluiran de esta zona la zona perlédica de invierno I del
Atlantico Norte y el Mar Baltico, limitado por el paralelo co-
rrespondiente a la latitud del Skaw, en el Skagerrak.

Periodos estacionales:

INVIERNO: 1 de noviembre a 31 de marzo.
VERANO: 1 de abril a 31 de octubre.
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(2) Region periddica de invierno del Atlantico Norte.

Los limites de la regién periédica de invierno del Atlantico
Norte seran:

El meridiano de longitud 68 30" W desde la costa de los
Estados Unidos hasta la latitud de 40¢ N, la loxodrémica desde
este punto hasta la interseccién meridional del meridiano de
6lc W con la costa de Canadé y las costas orientales de Canada
y de los Estados Unidos.

Periodos estacionales:
Para barcos de eslora superior a 100 metros (328 pies):

INVIERNO: 16 de diciembre a 15 de febrero.
VErANO: 16 de febrero a 15 de diciembre.

Para barcos de 100 metros (328 pies) de eslora y menores:

InviERNO: 1 de noviembre a 31 de marzo.
VeEranO: 1 de abril a 31 de octubre,

(3) Zong periddica de invierno del Pacifico Norte.

El limite meridional de la zona periodica de invierno- del
Pacifico Norte se define de la forma siguiente:

El paralelo de latitud 50° N desde la costa oriental de la
URSS hasta la costa occidental de Sakhalln, la costa occiden-
tal de Sakhalin hasta la extremidad meridional de las islas
Kuriles, 1a loxodrémica desde este punto hasta Wakkanai, en la
isla de Hokkaido (Japdn), las costas oriental y meridional de
Hokkaido hasta la longitud de 145¢ E, el meridiano de longitud
146° E hasta la latitud 35° N, el paralelo de latitud 35¢ N hasta
el meridiano de longitud 150°¢ W y la loxodrémicd desde este
punto hasta la extremidad meridional de la isla de Dall, en
Alaska.

Periodos estacionales:

INVIERNO : 16 de octubre a 15 de abril,
VERANO: 16 de abril a 15 de octubre.

REGLA 47
Zona periddica de invierno del Hemisferio Sur

El limite norte de la zona periédica de invierno del Hemis-
ferio Sur sera el siguiente:

La loxodrémica desde el Cabo Tres Puntas, en la costa orien-
tal del continente hasta el punto de latitud 34c S8 y de longitud
50c W, el paralelo de latitud 34¢ S hasta la longitud 17° E, la
loxodrémica desde este punto hasta el punto de latitud 35¢ 10’ S
y de longitud 20 E, la loxodrémica desde este punto hasta el
punto de latitud 34c S y de longitud 28° E, la loxodrémica desde
este punto hasta ei punto de latitud 35¢ 30’ S y de longitud
118° E, la loxodrémica desde este punto hasta el Cabo Grim en
la costa noroeste de Tasmania, las costas septentrional y orien-
tal de Tesmania hasta el punto mas meridional de la Isla de
Bruny, Ja loxodrémica desde este punto hasta Black Rock Point
en la Isla Stewart, la loxodrémica desde este ultimo hasta el
punto de latitud 47¢ S y longitud 170° E, la loxodrémica desde
este ltimo punto hasta el punto de latitud 33° S y longitud
170 W y el paralelo de latitud 33¢ S y longitud 170° W y el pa-
ralelo de latitud 33¢ S hasta la costa occidental del continente
americano.

Periodos estacionales:

InviErNO: 16 de abril a 15 de octubre.
VERANO: 16 de octubre a 15 de abril.

REGLA 48
Zona tropical

(1) Limite norte de la zona tropical.

El limite norte de la zona tropical seri:

El paralelo de latitud 13° N desde la costa oriental del con-
tinente americano hasta la longitud 60° W, la loxodrémica desde
este punto hasta el punto de latitud 100 N y longitud 58° W,
el paralelo de latitud 10 N hasta la longitud 20° W, el meridia-
no de longitud 200 W -hasta la latitud 30c N y el paralelo de la-
titud 30° N hasta la costa occidental de Africa: desde la costa
oriental de Africa, el paralelo de latitud 8 N hasta la longitud
700 E, el meridiano de longitud 70¢ E hasta la latitud 13° N, el

paralelo de latitud 13° N hasta la costa occidental de la India,
la costa meridional de la India hasta el punto de latitud 10e
30’ N en la costa oriental de la India, la loxodrémica desde este
ultimo punto hasta el punto de latitud 9¢ N y longitud 82¢ E,
el meridiano de longitud 82¢ E hasta la latitud 8¢ N, el para-
lelo de latitud 8° N hasta la costa occidental de Malasia, la costa
sureste de Asia hasta la costa oriental de Vietnam a una latitud
10° N, el paralelo de latitud 10° N hasta la longitud 145° E, el
meridiano de longitud 145° E hasta la latitud 13° N y el para-
lelo de latitud 13° N hasta la costa occidental de] continente
americano.

Saigdén se considerara situado en la linea divisoria entre la
zona tropical y la regién periddica tropical.

(2) Limite sur de la zona tropical.

El limite sur de la zona tropical sera:

La loxodrémica desde el Puerto de Santos (Brasil) hasta
el punto donde el meridiano de longitud 40° W corta al Tré-
pico de Capricornio, el Trépico de Capricornio hasta la costa
occidental de Africa; desde la costa oriental de Africa, el pa-
ralelo de latitud 20¢ S hasta la costa occidental de Madagas-
car, las costas occidental y septentrional de Madagascar hasta
la longitud 50 E, el meridiano de longitud 50° E hasta la la-
titud 10° S, el paralelo de latitud 10¢ S hasta la longitud 98¢ E,
la- loxodrémica desde este punto hasta Port Darwin, en Aus-
tralia, las costas de Australia y de la Isla de Wessel hacia
el Este hasta el Cabo Wessel, el paralelo de latitud 11° S hasta
la costa occidental del Cabo York; desde la costa oriental del
Cabo York, el paralelo de latitud 1l1¢ S hasta el meridiano
de longitud 150° W, la loxodrémica desde este punto hasta el
punto de latitud 26° S y longitud 75¢ W, y la. loxodrémica
desde este ultimo punto hasta la costa occidental del continente
americano a una latitud de 300 S.

Coquimbo y Santos se consideraran situados en la linea di-
visoria entre las zonas tropical y de verano.

(3) Regiones incluidas en la zona tropical.

Las siguientes regiones se considerarin incluidas en la zona
trepical:

a) el Canal de Suez, el Mar Rojo y el Golfo de Aden, des-
de Port Said hasta el meridiano de 45¢ E,

Aden y Berbera se conslderarin situados en el limite entre
la zona tropical y la regién periddica tropical.

b) el Golfo Pérsico hasta el meridiano de longitud 59¢ E.

¢) la regién limitada por el paralelo de latitud 22° S desde
la costa oriental de Australia hasta la Gran Barrera de Arre-
cifes, después por esta Barrera hasta el punto de latitud 11¢ S,
El limite norte de esta regién coincide con el limite meridional
de la zona tropical.

REGLA 49
Regiones peritdicas tropicales

Las regiones peritdicas tropicales seran las sigulentes:
(1) En el Atldntico Norte.
La region limitaad:

Al Norte, por la loxodromica desde Cabo Catoche, en Yu-
catan, hasta el Cabo San Antonio, en Cuba, la costa septen-
trional de Cuba hasta el punto de latitud 20¢ N y desde aqui,
el paralelo de latitud 20° N hasta la longitud 200 W;

al Oeste, por la costa del continente americano;

gl Sur y al Este, por el limite septentrional de la zona
tropical,

Periodos estacionales:

TROPICAL: 1 de noviembre a 15 de julio.
VERANO: 16 de julio a 31 de octubre.

(2) En el Mar de Arabia.

Al oeste de la costa de Africa. el meridianc de longitud
45° E en el Golfo de Aden, la costa meridional de Arabia y el
meridiano de longitud 51 E en el Golfo de Oman;

al Norte y al Este, por las costas de Pakistan e India;

al Sur, por el limite septentrional de la zona tropical.

Periodos estacionales:

TRoOPICAL: 1 de septiembre a 31 de mayo.
VERANO: 1 de junio a 31 de agosto.
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(3) En-el Golfo de Bengala.

£l Golfo de Bengala, al norte del limite séptentrional de
la zona tropical.

Periodous estacionales:

TroPIcAL: 1 de diciembre a 30 de abril.
VERANO: 1 de mayo a 30 de noviembre.

(4) En el Océano [ndico meridional.
a) La region limitada:

Al Norte y Oeste, por el limite meridional de la zona tro-
pical y la costa oriental de Madagascar;

al Sur, por el paralelo de latitud 200 S;

al Este, por la loxodrémica que va desde el punto de la-
titud 20° S y longitud 50¢ E hasta el punto de latitud 15 S
y longitud 510 30" E, y desde aqui. por el meridiano de longi-
tud 51° 30" E hasta la latitud 10° S,

Periodos estacionales:

TropPicaL: 1 de abril a 30 de noviembre.
VERANO: 1 de diciembre a 31 de marzo.

by La region limitada:

Al Norte, por el limite meridional de la zona tropical;

Al Este, por la costa de Australia;

al Sur, por el paralelo de latitud 15¢ S desde la longi-
tud 51° 30' E hasta la longitud 120° E y desde aqui, por el
meridiano de longitud 120 E hasta la costa de Australia:

al Oeste, por el meridiano de longitud 51° 30" E.

Periodos estacionales:

TrorrcaL: 1 de mayo a 30 de noviembre.
VERANO: 1 de diciembre a 30 de abril.

(5) En el Mar de ta China.
La regiéon limitada:

Al Oeste y al Norte, por las costas de Vietham y China
desde el punto de latitud 10° N hasta Hong Kong;
al Este, por la loxodromica desde Hong Kong hasta el

Puerto de Sual (Isla de Luz6nd y por las costas occidentales

de las Islas de Luzdén, Samar y Leyte hasta la latitud 100 N;
al Sur, por el paralelo de latitud 10> N.

Hong Kong y Sual se consideran situados en el limite entre

la region periodica tropical y la zona de verano.
Periodos estacionales:

TroPICAL: 21 de enero a 30 de abril.
VErRaNO: 1 de mayo a 20 de enero.

(8) En el Pacifico Norte.
a) La region limitada:

Al Norte, por el paralelo de latitud 25° N;

al QOeste, por el meridiano de longitud 160° E;
al Sur, por el paralelo de latitud 13> N;

al Este, por el meridiano de longitud 130 W.

Periodos estacionales:

TropPIcaL: 1 de abril a 31 de octubre.
VeErano: 1 de noviembre a 31 de marzo.

by La region limitada:

Al Norte y al Este, por la costa occidental del continente

americano;

al Oeste, por el meridiano de longitud 123¢ W, desde la
costa del continente americano hasta la latitud 33 N, y por
la loxodrémica desde el punto de latitud 33 N y longitud

123 W hasta el punto de latitud 13° N y longitud 105° W;
al Sur, por el paralelo de latitud 13¢ N.

Periodos estacionales:

TrROPICAL: 1 de marzo a 30 de junio y 1 de noviembre a 30 de

noviembre.

VERANO: 1 de julio a 31 de octubre y 1 de diciembre a 28/29

de febhrero.

(7 En el Pacifico Sur.
a) El Golfo de Carpentaria, al sur de la latitud 11° S.

Periodos estacionales:

TroricaL: 1 de abril a 30 de noviembre.
VERANO: 1 de diciembre a 31 de marzo.

h) La region limitada:

Al Norte y al Este, por el limite meridional de la zona
tropical; )

al Sur, por el Tropico de Capricornio, desde la costa oriental
de Australia hasta la longitud 150° W; desde aqui por el me-
ridiano de longitud 150¢ W hasta la latitud 20° S, y de aqui,
por el paralelo de latitud 20° S hasta el punto en gue corta
al limite meridional de la zona tropical;

al Oeste, por los limites de la region situada en el interior
de la Gran Barrera de Arrecifes, incluida en la zona tropical,
¥ por la costa oriental de Australia.

Periodos estacionales:

TropPIcAL: 1 de abril a 30 de noviembre.
VERANO: 1 de diciembre a 31 de marzo.

REGLA 50
Zonas de verano

Las demas regiones constituyen las Zonas de verano.

Sin embargo, para barcos de 100 metros (328 pies) o menos
de eslora, sera regién periddica de invierno la region limitada:

Al Norte y al Oeste, por la costa oriental de los Estados
Unidos;

al E3te, por e] meridiano de 680 30° W desde la costa de
los Estados Unidos hasta la latitud 40° N, y desde aqui, por
la loxodromica hasta el punfo de latitud 36° N y longitud
T30 W; R

al Sur, por el paralelo de latitud 36° N.

Periodos estacionales:

INVIERNO: 1 de noviembre a 31 de marzo.
Verano: 1 de abril a 31 de octubre.

REGLa 51
Mares cerrados
(1) Mdar Bdaltico.

Este mar, hasta el paralelo corréspondiente a Ja latitud

. de] Skaw, en el Skagerrak, se incluird en las zonas de verano.

Sin embargo, para barcos de 100 metros (328 pies) o menos
de eslora, se consideraria como region periodica de invierno.

Periodos estacionales:

InviERNO: 1 de noviembre a 31 de marzo.
VERANO: 1 de abril a 31 de octubre.

(2) Mar Negro.

Este mar se Incluirda en Jas zonas de verano.

Sin embargo, para barcos de 100 metros (328 pies) o menos
de eslora, la region situada al norte del paralelo de 44° N se
considerar4 como region periédica de invierno.

Periodos estacionales:

[nvIERNO: 1 de diciembre a 28/29 de febrero.
VeERANO: 1 de marzo a 30 de noviembre.

(3). Mediterrdneo.

Este mar se incluird en las zonas de verano.

Sin embargo, para barcos de 100 metros (328 pies) o menos
de eslora, se considerara como regiéon periédica de invierno la
region limitada:

Al Norte y al Oeste, por las costas de Francia y Espara
y el meridiano de longitud 3° E desde la costa de Espafia
hasta la latitud 40° N;

al Sur, por el paralelo de latitud 40° N desde el meridiano
de longitud 3° E hasta la costa occidental de Cerdefia;
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al Este, por las costas occidental y septentrional de Cerdena
desde la latitud 40° N hasta la longitud 9¢ E, por el meridiano
de longitud 9¢ E hasta la costa meridional de Cércega, por
las costas occidental y septentrional de Cércega hasta la lon-
gitud 9° E y desde aqui por la loxodromica hasta el Cabo Sicié.

Periodos estacionales:

INVIERNO: 16 de diclembre a 15 de marzo.
VERANO: 16 de marzo a 15 de diciembre.

(4) Mar del Japon.

Este mar, al sur del paralelo de 50° N, se incluird4 en las
zonas de verano.

Sin embargo, para barcos de 100 metros (328 pies) o menos
de eslora, la regién comprendida entre el paralelo de latitud
50° N y la loxodromica que va desde la costa oriental de Co-
rea, en la latitud 382 N hasta la costa occidental de Hokkaido

ANEJO

(Japon), en la latitud 432 12° N, se conslderard como region
periodica de invierno.

Periodos estacionales:

INVIERNO: 1 de diciembre a 28/29 de febrero.
VERANO: 1 de marzo a 30 de noviembre.

ReGLa 53
Linea de carga de invierno en el Atldntico Norte

La region del Atlantico Norte mencionada en la regla 40 (6)
(anejo I) comprenderi:

a) la parte de la zona perlédica de invierno II del Atlan-
tico Norte, situada entre los meridianos de 150 W y 50¢ W;

b) la totalidad de la zona periédica de invierno I del At-
lantico, Norte, considerandose que las Islas Shetland estén. si-
tuadas en el limite,

I11

Certificados

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE FRANCOBORDO (1966)

(Sello onct?,l)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenic Internacional de 1986 sobre Lineas de carga, en nombre

del Gobierno de ......oooooviviieiiiiieieneeneenaenans [,

(Nombre oficial completo del pais)

[ 340 P PR

sdsasans

{(Titulo oficial completo de la persona u organismo reconocldo como competente en virtud de las disposiciones del! Convenio

. L P P T T TP

Internacional de 1966 sobre Lineas de Carga)

L L L L LTy L T T P T P PP P PP

LT TTET TT R P

T T T T L LTI

Numero o letras

Nombre del barco
distintlvas

Eslora (L) definlda

Puerto de registro S
en el articulo 3 (8)

buque nuevo.

Francobordo asignado como: (*) _
buque existente.

——

(*) Tachar lo que no corresponda.

Tipo <A».

Tipo «B».
Tipo <«B» con
reducido.
Tipo <B» con francobordo

aumentado.

Tipo de barco: (*) francobordo
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Francobordo medido desde la linea de cublerta Situacién de la linea de carga

TTOPICAl ... vee eee ese ser oes --..o. ML (pulgadas) (T) ... ... ......mm. (pulgadas por encima de (V).
VETANO ... vee see see see aoe won oo MM (pulgadas) (V) .., ... Borde superior de la linea que pasa por el centro del

anillo.
IDVIBTHO. s os vun sos san vae wwenve DT, (DUIFADEAE) (I) wew wus  siswes mm. (pulgadas) por debajo de (V).
Atlintiep Norte, invierno. ......mm. (pulgadas) (ANI) ... ..... mm. (pulgadas) por debajo de (V).

Madera tropical ... ... ... ......mm, (pulgadas) (MD) ... .....mm. (pulgadas) por encima de (MV).
Madera Verano ... ... .. .. -..... mm. (pulgadas) (MV) ... .....mm. (pulgadas) por encima de (V).

Madera Invierno ... ... .. ...... mm. (pulgadas) (MI) ... ... ...... mm. (pulgadas) por debajo de (MV).
Madera Atldntico Norte, ;
SOVIGERO: .o son sow sme sow muswas mm. (pulgadas) (MAND)... ......mm. (pulgadas) por debajo de (MV).

Nota: Los [rancobordos ¥ lineas de carga que no sean aplicables no necesitan ser mencionados en el certificado,
Reducecién en agua dulce pam todos los francobordos diferentes del de madera ..... mim, (pulgadas) Para el francobordo para

maders ...... mm. (pulgadas
El borde superior de la rnarca de la linea de cubierta, desde el cual se miden estos francobordos, esta a ...... mm. (pulgadas) de

la cublerta en el costado.

Fecha de la wista MICIA) 0 DETIOAICE .cciussnsanisiussrassmmersaninssosnnsssbsssisssasnssevin s smanisviissesr i svs s ieesse a R iasusswh s

Se certifica que este buque ha sido visitado y que han sido asignados los francobordos y se han marcado las
lineas de carga anteriormente indicadas de acuerdo con lo dispuesto en el Convenio Internacional sobre Lineas de

Carga, de 1966.

Este certificado es valedero hasta .......ceceveirenncnieinnrncnenns crrrerrrerersrsassnnnssassenseanannannas, SOIMEtIdo a inspececlones
periédicas de conformidad con el articulo 14 (1) (e) del Convenio ’
Expedido en . S - U S U SR

{Luga.r da expedlclén del cenmcadol

L LR 19 LETEE T L TR T T T TR PP Fame AN s sessa s eRERR R It Ee RNt r s Rl R sa bR

(Fecha de la expediclon) (Firma del funcionario o agente que expide el certificado)

y/o
(Sello de la autoridad gue expide el certificado)

81 se firma, se afiadird el sigulente parrafo:

<El infrascrito declara que estd debldamente autorizado por dicho Gobierno para expedir este certificado.»

T e L LT R T T T T T Ty PP T P

{Firma)

Notas: 1.—Cuando un bugque parta-de un puerto situado en un rio o en aguas interlores, se le permitir4d cargar hasta un calado ma
yor, correspondiente al peso de combustible y otras provisiones necesarias para el consurno entre el punto de sallda ¥
la mar,

2.—Cuando un dlr&]ue navegue en agua dulce de densidad igual a la unidad, la linea de carga correspondiente podri sumergirse
en la cantl correspondiente a la concesién para agua dulce Indicada anteriormente. Cuando la densidad sea diferente
de la unidad se har4 una conceslén proporcional a la diferencia entre 1,026 y la denaldad real
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(DORS0 DEL CERTIFICADO)

Se certifica que la Inspeceién periédica prevista en el artfeulo 14 (1) (e) del Convenlo, este bugue cumplia las
prescripciones del Convenio

BYY civienionseemnarnesssisrisnnersnsrosts Fsnbedesisvivisiisveninsnsssismrise WOCHQ: i
(Lugar y fecha de la visita)

(Flrma y/0 sello de la autorldad expedidora)

En ........ TR IPPPRY L -7¢) o L TR SRTTN ’ e

(Lugar vy fecha de la visita)

(Firma y/0 sello de la autorldad expedidora)

Eﬂ Trressmsnnne sersarseamaans sessrssscen T T T T T L LT Fecha P
(Lugar y fecha de la visita)

e san

(Firma y/o sello de la autoridad expedidora)

En e T L R R R L LI L A Ll Fec\hla saeweny T T T T L L e T Y

(Lugar y fecha de la visita)
(Prma y/0 sello de la autoridad expedidora)

Habiendo cumplido este bugue por completo las prescripciones del Convenio, se prorroga la validez de este
Certificado, de acuerdo con el articulo 19 (2) del CONVENIO, NASHA ..cciereeiririreensesrrsestrreennerssensrsressassresnsesssssnsesssnntss

LUEM arnsune a Fecha L T e R T ) ARsssswnanannEn T T T T PR T TR T
(Flrma y/0 sello de la autoridad expedidora)
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CERTIFICADO INTERNACIONAL DE EXENCION PARA FRANCOBORDO

(Sello oficlal)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio Internacional de 1966, sobre Lineas de Carga, en nom-

bre del Gobierno de .......coccvveevnanens TR S T 0 B S S 55,5 Thumans, FEBISIIRERIEINE S5m0 40 80,08 .8 e 842K 1B 18 eSSBS P 4 AT Y AT ACE R b i
{Nombre oficial completo del pais)

(Titulo oficial completo de la persona u organizacién reconocida, de conformidad con las dlsposiciones del Convenio Internacio-

............................................ R RSN R RSN RSP L E AEee V A T NS ST e O SRR ST R RO
nal de Lineas de Carga de 1986)
L L Ly . » L L LT Ty

Nombre del buque Numero o letras Puerto de registro
distintivas

Se certifica que el buque arriba mencionado queda exento de las disposiciones del Convenio de 1966, de con-
formidad con lo previsto en el articulo 6 (2)/articule 6 (4) (*) de dicho Convenio.

Las disposiciones del Convenio de las que €l buque se exime, segin lo previsto en el articulo 6 (2), son las
siguientes:

SEndssssssmsEsaRRRERE RN AR L T T T T T T T

T T T T T P T T P T T T T Y .

. semssnnweny T T LT T T T T T T TPy L T T T T )

e T T L T L]

L L T L L R L T P T rassnnane sessstnaas

El viaje para el cual se concede la exencién, de conformidad con lo estipulado en el articulo 6 (4) es:
DESABT  inneeimin nomene v nmsmnmo SEEFERTRS 5 50 A e S R N T T A S S A S A S S SR S R S 6 o S SRS S RS e i e SRR e AR S e BAWRRE
52T - N R R e et e e e et an et e aaesaasraanes

Las condiciones a las cuales eventualmente esti sometido el otorgamiento de la exencién de conformidad con
el articulo 6 (2) 6 el 6 (4), son las siguientes:

. ansasEEn sEsisksssrItessssnstaanntan sarnna P L L T e T T T T T T T

L T LT

L e T LS

SRANSARARNE i b b a ek Rk ad Beavebecsmsssrsnasbrssnann T T L T T P T T T T T I Y

Este certificado es vAlldo hasta ....c.ccecvevvvnnernnsnenns P,
a reserva. en caso necesario, de las Inspecciones perlédlcas de acuerdo con lo estmulado en el amculo 14 (1) (c)

del Convenio.

Expedido en .. eSS SR e N eSSBS E TSR NSRS ST IS A SR R RIS R RS sen iR e Rae R ants

(Lugar de expedicién del certificado)

(Fecha de su expediclién)

wEaRRseRanR ssassssssasassssnnn. ssssstamananns

(Fnrma del funcionario que expide el Certitlcadol
¥
(Sello de !a autoridad expedidora)

St se firma, se afiadird el parrafo siguiente:
zE]l infrascrito declara que estd debidamente autorizado por dicho Goblerno para expedir este certificado.»

L ) S P LT PR T T Y

(Firma)

(*) Téachese la indicacién que no se aplique.
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(Dors0 DEL CERTIFICADO)

Se certifica que este buque contintia cumpliendo con las condiclones para las cuales le mé concedida la
exencion.

En e e P P e T L T T PEORR cnauunveivensraamaenss o swes v suads sy ip s aE o REr ev RSN a e i s
(Lugur)
(Firma v/o sello de la autoridad expedidora)

BH suomisevssinnisaraissinisas s aivinisinpapissrassasine wics, DOCDR o
{Lugar) .
(Firma y/o sello de la autoridad expedidora)
En B T T T T T T L L L Fecha R L T ST R TN, 3
(Lugar)
(Firma y/o sello de la autoridad expedidora)
)2 4 R e AR SRS RS E RS NSEEE vesmwnrorwns D OCNB ryassss R RSN e S BN VR BN AR AV A R SRR AR i

(Lugar)
(Firma v/0 sello de la autoridad expedidora)

Este bugue continua cumpliendo con las condiciones por las cuales se le concedié la exendon y la validez
de este certificado se extiende, de acuerdo con el articulo 19 (4) (a) de este Convenio, hasta .............

srssssasesnERRans

D L T e

¢ SRR 1 -1 o) o F: I, -
({Lugar)

shrssrsnsnnansrarnnbinbentaniind

(Firma y/o sello de la autoridad expedidora)
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Por tanto, nabiendo visto y examinado los treinta y cuatro
articulos y tres anejos que constituyen dicho Convenio, oida la
Comisiéon de Tratados de las Cortes Espafiolas, en cumplimien-
to de lo prevenide en e] articulo 14 de su Ley Organica, vengo
en aprobar y ratificar cuanto en ello se dispone, como en vir-
tur del presente lo apruebo y ratifico, prometiendo cumplirlo,
observarlo y hacer que se cumpla y observe puntualmente en
todas sus partes, a cuyo fin, para su mayor validacion y fir-
meza, Mando expedir este Instrumento de Ratificacién firmado
por Mi, debidamente sellado y refrendado por el infrascrito Mi-
nistro de Asuntos Exteriores.

Dado en Madrid a seis de junio de mil novecientos sesenta
y ocho.

Fdo.: FRANCISCO FRANCO

El Ministro de Asuntos Exteriores,
Fdo.: Fernando M. Castiella

El Deposito del Instrumento de Ratificacion fué realizado
por el excelentisimo senor Embajador de Espafa en Londres
con fecha 28 de junio de 1968.

El presente Convenio entrara en vigor e] dia 21 de julio
de 1968.

Lo que se hace publico para conocimiento general.—E]l Emba-
jador Secretario General Permanente, firmado: Germéan Burriel.

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

ORDEN de 1 de agosto de 1968 por la que se limita
el nombramiento de Profesores interinos y se regu-
la la admision de alumnos en los Centros oficiales
de Ensenanza Media y en los Colegios libres adop-
tados por el Estado durante el uano académico
1968-1969.

Tustrisimo senor:

Con el fin de ejecutar lo dispuesto en el articulo 104 de la
Ley de Funcionarios Civiles del Estado y en el Decreto nume-
10 94/1968. de 25 de enero («Boletin Oficial del Estadon del 29),
acomodandolo a los estrictos limites presupuestarios determi-
nados por la Ley nimero 1/1968, de 5 de abril («Boletin Oficlal
del Estado» del 6). sobre plantillas de los Cuerpos de Ensefanza
Media, y por la Ley numero 5/1968, de las mismas fechas, que
ha aprobado los Presupuestos Generales del Estado, sin per-
juicio de las atribuciones que corresponden a la Direccion Ge-
neral de la Funecién Piablica y a la Comisién Superior de Per-
sonal,

Este Ministerio dispone:

1. La suma total del nimero de plazas provistas por Cate-
draticos v Profesores numerarios y de las vacantes de asignatu-
ras desempenadas por interinos en los Institutos Nacionales de
Ensefianza Media no podra exceder de la cifra actual.

20 En los Institutos Técnicos solo se podra aumentar esa
cifra con dos interinos de coeficiente 4,0 por Instituto.

3.0 El namero de interinos de coeficiente 2,9 en los Institu-
tos Técnicos se limitars a las necesidades imprescindibles dentro
de la plantilla méxima establecida por Orden ministerial de
26 de junio de 1963 («Boletin Oficial del Estado» de 16 de julio).

4° En cada una de las Secciones Delegadas actualmente
en funcionamiento el numero de interinos no excedera de ocho
aun en el supuesto de que existan mas vacantes.

592 En cada Instituto Nacional nuevo el nimero maximo
de interinos sera de ocho. _

6.2 En cada Seccion Delegada nueva el numero maximo
sera de cinco.

7o El ntmero total de interinos en los Colegios libres adop-
tados no excedera de noventa sobre la cifra actual.

8.0 No habri Profesores interinos nombrados genéticamente
para «Letrasy o «Cienciasy.

g0 Todos los actuales Profesores interinos cesaran el dia
20 de septiembre de 1968 sin necesidad de nuevas instrucciones.

El cese no obstara al nuevo nombramiento de quienes puedan
recibirlo de acuerdo con estas normas,

10. La admision de alumnos en los Centros citados sera
limitada rigurosamente de acuerdo con el numero de horas de
clase y de actividades complementarias que puedan atender los
Catedraticos y Profesores numerarios y el resto del personal
nombrado dentro de los limites que esta Orden sefiala.

11. La efectividad de los nombramientos interinos quedara
subordinada a la previa concesion reglamentaria de los antici-
pos y suplementos de crédito exigidos por la aplicacion de la
Ley numero 1/1968, de 5 de abril (¢Boletin Oficial del Estadon
del 6), sobre plantillas de los Centros oficiales de Ensefianza
Media.

Lo digo a V. I. para su conocimiento y efectos.
Dios guarde a V., I. muchos anos.
Madrid, 1 de agosto de 1968.

VILLAR PALASI
Ilmo. 8r. Director general de Ensefianza Media y Profesional.

ORDEN de 6 de agosto de 1968 por la que se fijan
las plantillas de Escuelas de Alfabetizacion para el
curso 1968-69,

Tlustrisimo senor:

En octubre de 1963 el Gobierno espanol, a través del Mi-
nisterio de Educacion y Ciencia, inicié una Campana Nacional
de Alfabetizacion y Promocion Cultural de Adultos, cuyo ob-
jetivo esencial era la alfabetizacién basica de 1.510.899 perso-
nas de quince a cincuenta o sesenta ahos de edad, segun se
tratara de mujeres o varones, respectivamente. La base legal
de la Campana estd4 constituida esencialmente por Decreto de
2¢ de julio de 1963, que autoriza al Ministerio de Educacion
y Clencia para crear nasta 5000 Escuelas especiales para al-
fabetizacion de adultos, y el de 10 de agosto del mismo afio,
que establece las normas de accion. En las cinco campafias de
alfabetizacién desarrolladas hasta junio de 1968 han sido al-
fabetizados 869.938 adultos (3,3 por 100 de la poblacién de
quince a sesenta afios) y aunque restan por alfabetizar unas
641.000 personas, de hecho la acciéon alfabetizadora en el futuro
debe centrarse en unos 330.000 adultos, dado que 150.000 que-
daran fuera de la accitn alfabetizadora por cumplir la edad
limite y ofros  150.000 por circunstancias de salud o nivel
mental tampoco seran alfabetizados y constituiran el analfa.
betismo residual, no eliminado en ninglin pais. En consecuen-
cia, parece oportuno dor por oficialmente concluida. la Cam-
pafia Nacional de Alfabetizacién, y, sin perjuicio de lograr en
un plazo no superior a dos anos la alfabetizacién de estos
350.000 espaioles, poner en la accién futura un especial énfa-
sis en las actividades de educacion permanente de adultos.

Por todo ello,

Este Ministerio, a propuesta de la Direccion General de
Ensenanza Primaria, tiene a bien dictar la siguiente Orden:

Articulo 1o La plantilla de Maestros alfabetizadores, esta
blecida por Orden ministerial de 30 de agosto de 1967 en 3.953,
quedara reducida, con efectos de 1 de septiembre proximo, a
2.250, de acuerdo con el siguiente detalle por provincias:

Maestros Maestras Total
Albacete ....ciemesniininn 35 20 55
Alicante 40 30 0
Almeria ..... 25 25 50
Avila ... SRRANE: 5 10 15
Badajoz ............. 32 48 80
Baleares ......... — — —
Barcelona 40 45 85
Burgos ............ 4 6 10
CHLETeS: susisssssmansuguavneniss 15 25 40
CadlZ ......o.dissinsisisviseneiss 110 110 220
Castelldn ....cccvveevienrnnens 9 12 21
Ciudad Real ... 35 70 105
Cordoba .......... siueanii 80 100 180
Corufia ..... . 10 20 30
Cuenca ..... - 10 20 30
Gerong ........... — — e
Granada ........ —— 50 50 100
Guadalajara .........eeee. 6 12 18



