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guido, detenldo o sometido a aninguna otra limitacién de su
lhertaa inéividual, por hechos o condenas anterlores 4 su sa-
Ulda del ferriforio del Estade reguerido.

Articulo 12

Ninguna persona, ctumlguiera que sea su nacionalidad, que
sen citadn por las Autoridades judicitales de! Estado requirente
¥ comparezes voluntarlamenie para responder de hechos par
] cps.ies s¢ le siga en e mismo un procedimiente poedrid ser
perseguida, detenida o gometida a ninguna limitaclén de su
Iibertad individual en ese Rsiado por hechos o condenas an-
teriores a su saiida del Estedo regueride v gque no constasen
en la citecién

Artieulo 13

La inmunidad prevists en los precedenter articulos 11 vy 12
cesarh cuando ef testigo, el perito o Ia persons encaussda hayan
tenida ia posibilidad de abandonar el territorio gel Estado re-
guirente durante un piazo ininterrumpido de treinia dias, a
partir del momenfo en gne su presencia ya no sea requerida
por las Auntoridades judlelales y, no chstante, permanezca en
dicho terriforio o regrese a &1 después de haberlo abandonado.

Articulo 14

El Estado requetride podrf negarse a ejecutar una petleién
de asistencta judicial si considers que por su naturalezs atenta
a su soherania, 5 su sepuridad o a s orden plblico.

Articule 15

Las Perites contratantes se Informarén reciprocarnente de
as sentemcias pensier que ariglnen inseripciones en el registro
de antecedentes de su proplo territoric, ¥ que sean dictadas por
Ias Autoridades judiciales de una de ellas contra sibditos de
la ofrs.

Se darén tembién estos informes cuando ei condenado apa-
rezca. & la vez, como nacional de ambos Estados.

Los informes ge enviarin por mediaciin de los respectivos
Ministerios de Justicia

Articulo 16

Las Partes contratantes se comunicarn también los ante-
cedentes penades, de acterdo con la leglslscidn ded Estado re-
guerido, cusndo una de ellas lo solicite expresamente.

Las peticlones de antecedentes penales se cursarén por me-
dio de los Ministerios de Justicla respectivos, haciendo constar
sl motivo de Ia petleldn

Articulo 17

Las comigiones rogatorias y, en general, las difersntes peti-
clones Qe ssistencla judicial, asf como Ios documentos ¥ plezas
gue Ios acompafien, serdn redactadas en el idioma del Estado
requirente, gin traduccidn al idioms del Eatade requerido. Sin
embargo, ¢l Estado requirente podrf acompafariaa de una tra-
ducetbn si lo considers, oportuno.

Articulo 18

Be derogan Jos artieylos 13, 14 y 15 del Convenic de extra-
dici6n de 14 de diclembre de 1B77, gue quedan sustituldes por
¢l presente Convenio.

Articuio 19

Las difisulfades que suscite la interpretacion vy ls aplicacién
del presente Convenio serfin resuelias por la via diplomitica.

Atticule 26

E} presenfe Convento se aplicard al territorle del Estado
Bdpafol ¥ al territoric de 1la Repfiblies francesa.

Arifeujo 21

Cada tha de |las Partes contratantes notificard a la otra el
cumplimiente de las normas constitucionales necesariag pars
hacer aplicable en su territoric el presente Convenio. Este en-
trard en vigor e} dis primero del segundo mes, a pariir de
s fecha de la Gltima de dichas notificaciones.

El presente Convenlo se concluye sin limitacton de fiempo,
pudisndo ser denunciado por cads unep de las Partes con un
rrevio avizo de un afio,

Hecho en Medrid el & de alxil de 1969 en daoble elemplar,
cada uno do elloz en idioma espaiol v francés, haclendo fe

. putorlzadas...n, debe decir:

ambos textos.--Per el Gobierno de la Repihblica francesa, Robert
de Boissezson.—Por el Gobferna espaficl, Fernendo Marla Cas-
tiella.

Por tanic, hahiendo viste y examipado los veintiun articulos
que integran dicho Converde, oida la Comision de Tratadoa
de las Cortes Espafiolns, en cumplimiento de lo prevenido en
el articulo 14 de su Ley Organica, venga en aprobar y ratificar
cuanio ern ello se dispone, como en virtud del presente lo
apruebo ¥ ratifice prometiendo cumplirlo, observarle ¥ hacer
que se cumpls y observe puntualmente en todas sus partes,
o cuye fin, para su mayar validaciém y firmeza, Mando expedir
este instrumento de Ratificmcion firmado por Mi, debidamente
sellado y refrendado por el Infrascritc Minisiro de Asuntos
Exteriores.

Dade en Madrid el veinticinco de aposto de mil novecientox
sesenta ¥ nueve,

FRANCISCO FRANCO

Fl Minieiro de Asuntoy Extsriotes.
FERNANDO M. CASTIELLA

De conformidad con su artleulo 2@ el presente Convenio
entrard en vigor a partir del 1 de agosto de 197D

MINISTERIO DE AGRICULTURA

CORRECCION de errores de o Orden de 10 de
junio de 1870, complementurie del Decrelo de 17
de agosto de 1949, sobre ordenacion y control de
productos fertilizantes y afines,

Advertidos errores en el texto de la mencionada Orden, pu-
nlicads en el «Roletin Oficial del Estador nlimero 147, de fechs
20 de junio de 1970, piginas 9676 a 9485, se transcriben & cone
tinuacién las oportunes rectificaciones:

En el articule 8 donde dice: «..tales gue el 88 por 100 en
peso, ...», debe decir: g...tales que el 85 por 100 en pesa, .5

En el articulo 12, pérrafo primero,. donde dice: «...las rigue-
zag minimas o gue 2o garantizan...», debe decir: «...lss riquezas
minimas gtte se garantizan,..»

En el articulo 28, pérrafo primero, donde dice: ¢...al efec-
tuar la inseripeidn previa, ...», debe decir: «... gl efectuar Is ins-
peccién previa, .. .»

En el articulo 32, linea gctava, donde dice: «... de acuerdo
con la disposiclén final a)...», debe decir: «.., de acuerdo con la
disposiclén final e)..».

En el articulo 50, donde dice: &..hayan sldo previamente
«...hayan sido previamente auto-
rizados.. .

En o] snejo I «2. Fosforadess, nimerc & donde dice «Finura
de molienda: El 90 por 100 ha de pasar por e} tamiz de 043 mi-
limetros de abertura de malia; el 99 por 100 nor el de §,125 milf-
metros de abertura e malle.s, debe decir: gFinurn de molienda :
Kl 80 por 108 ha de pasar por el temiz de 9,125 milfmetros de
abertura de malla; el 99 por 160, por et de 063 milimetror de
abertura de malian.

MINISTERIO DE COMERCIG

ORDEN de 29 de julio de 1970 sobre normas de
estabilidad de buques de carga ¥y posaje Menores
de 100 meirox de esiora,

Ilustrisimos sefiores:

La decisiva imporiancia que la establlidad de un buque re
presenta en su seplridad en lz mar y por consiguiente de sus
tripnlantea justifica iz consianie vigilanecis ge esta ecaracteris-
tica mediante disposiciones legaies de diverso rango.

asi, el vigente Reglamento de Reconoeimiento ts Buquea
¥ Embarcaciones Mercantes, aprobado por Decreto 136271958, de
23 de julic («Boletin Oficlal del Estados namero 1B4), prescribe
en su articulo 2-15 la obligatorledad de efectumr una prucha
de estabilidad zntes de 1a salids & pruebas de rar en todo bu-
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fue de mas de 30 lopeladas de registro total, gque ls Orden mi-
nisterinl de la Presidencis del Gobierno de 3 de sepliembre
de 1982 i(«Boletin Ofiviel del Estador nuimerc 215) extiende a
tode bugue con cubierta, cuaiquiera que ses su tonlielzje, inciu-
vehdo 8 los entonces existentes que no hublesen realizado o
chas pruebas de establlidad enteriormente.

E| Convenic Internzcions] pars la Seguridad de la Vida Hu-
mana en ei Mar, cuya aplicacion a los bugues nacioneles se dis-
pone en el Deerete 1288-1965. de 20 de mayo («Baoletin Oficial
del Estados nmumero 1255, exige la misma prueba de ¢stabilidad
en todo bugue antes de zu entrads en servicio, en la regia 14
de su capitulo II, En las normas complementarias provislonaler
para la aplicacion dei Copvenio mencionade, al referitse 8 |
Regls citada, se detallan las condiciones en gue han de ser ren-
Hzadas las pruehas de estabilidad y los estudios a deduchr de su
resultado, correspondientes a diversos esigdos de carga del bu-
que.

Los preceptos resefizdos son de alcance general sin diger-
minagitn del tipo de buque, La experiencia ha venido demos
trande gue en algunos cmsos particulares pueden ser insufi-
cientes 108 criterios exigidos. TBl es el caso de los bugues de
pasaje ¥ .cargn mencres de 100 metrog de eslora {exceptuando
ios portacontenedorss ¥ los maderercs con cubertads) 1.4 forms

de efectuar la carga, &l consumo de combustible y el lastrade |

de los fanques son lactores que afectan & la estabilidad ¥ jus-
tifican un trato especial en el criterio de su enjuiciamiento.

La Organizacion Consultiva Maritima Internacional (OMCI),
de ecuerdo con los fines de su creaciom ¥ reconoclendo la im-
portancia de este problemnn, sprobd en su Asamplea Especinl TV
los estudios remlizedos por un Grupo de Trabajo especiakmenie
creado para este fin, ¥ que inclayen una serie de normas e
mstruceciones, recomendando su aplicacion s log Qobiernos
miembros.

El avance que en la investigacion de la estabilidad v consi-
cuiente zeguridad de los buQues de pasaje ¢ carga imenores
tde 100 metros de eslora. excepto los portacontenedores ¥ ma-
dereros con cubertadn) suponen los estudios contenidos en ta
citada Recomendaelén, aconsgjan su aplicscidn lo antes posi-
e, por lo gue, 5 propuesta de la Subsecrefaria de in Marina
Mercante, previo informe del Conhsejo Ordenador de Trans-
portes Maritimos y Pesca Maritima,

Este Ministeric ha tenido a bien disponer:

Primerc—Se aprueban las normas de establlidad pars bu-
gues de pasaje ¥ de carga mencres de 100 metros de eslora (ex-
ceplo log madereres con cubertada v los portacontenedores) ane-
xas 8 esla Ordenh.

Segundo.—FE] criterio de estabilidad, definido en ias normas
citadas en el punto primero, se aplicarsd a todos los bugues de
pasaje o cargh Menores de 140 metros de eslora texcepto los

madereros con cubertada y los portacontenedoras) de nueva
construccidn, ineluyendo en éstos Jos que no hayan presentado
para aprobacion las actas de estabilidad a partir de la publi-
cacton de esta Orden en el «Boletin Oficial de] Estadon.

Tercero~-La Subsecretaria de la Mavina Meresante, & traves
de la Inspeccidn General de Bugees, circulsrd las instrueeiones
pertinentes parz que sean atendidas las normas aprebedss por
ia presente Orden.

Lo que comunico a VV. II para st cohocimiento y efectos.
Dios guarde 5 VV, 1I, muchos adaos
Madrid, 2¢ de julic de 1870

FONTANA CODINA

Iimos, Bres. Snubsecretatio de Iz Marinm Mereante, Director ge-
neral de Pesca Marilima e Inspecior general de Bugues v
Construccion Naval.

NORMAS DE ESTABILIDAD PARA BUQUES DE PASAJE
0 CARGA MENORES DE 1060 METROS DFE ESLORA

i, AMEITD DI ABLICACION

Las norniss que se dan s cohfinuacion se gplicaran a los bu-
ques de pesnje ¢ carga con cubierta y menores de 100 melros
de eslors, excento o los madereros con cubierta v portaconte
nedores. :

? PRFECAUCIONES GEWERALES PARA EVITAR EL VUELLD

21. El cumplimientv de ios criterios de estabilidad no ase-
gura la inmunidad del bugue & Ia 7ozobra en cuslguier cireuns-
tancia, ni exime al Cepitan de sus responsabllidades. Los Capl-
tanes deben tener pradencia ¥ buen sentido marinero, teniendo
el cuenta el esiado de la mar, estactén del afio, prevision del
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. Wempe y Zone en que navegs el bufue llevelxio la velocidad ¥

rumbo adecuados al caso.
22, Se cuidard asimismo de que la cargs a emmbarcar sea la

_adecuada para poder estibarse de modo que pueden satisficerse

tos critertos de estabilidad, limitindose su cantidad en la cusn-
tia de lastre necesario para ello.

2.3 Antes de paftir para un viaje se cuidard de que ia
targa v plezas de respeto o uso del bugue se hallen debidamen-
e estibadas v trineadas de forma que las posibilidades de su
corrimiento debidas nl cabeceo y balanee queden reducidas al
minimao.

3. CALCULD ME LAY CURVAS DE ESTABILIDAD

Los métodos empleados para caloular los brazos adrizantes
deben estar de acuerdo con el apéndice 1, El grado de exactiing
obtenido debera ser satisfactorio para la Administraeton,

4. COMPROBACTON DE .4 ESTARILIDAD

4.1, En general, para comprobar sl ge cumplen los criterios
de estabilidad se deben dibujar las curvas de estabilidad, esta-
tica v dinfimica, en las prinecipales condiclones de carga pre-
vistas por el armador pera la explotacion del budue,

42 Si el srmador no puministrara informacién suficlente-
mentte detallada sobre las condiclones de carga, log céleules
deben realizarse parz las condiciones indicadag en el apén-.
dice II.

4£3. En todos los cascs jos calculos debergn basarse en 1an
hipotesis det apéndice 1L

5. CRITERIOS DE ESTABELIDAD

51, Las curvas de estabilided deberdn satisfacer, en lodss
ias condiciohes de cavgn especHieedas en el apartadoe 4, lo s
guiente:

8) El drea bajo la curva de brazos adrizantes (curva GZ) no
debery ser menar de 0055 metrog-radiantes hagta un Angulo de
escora B =230 ni menor de 009 metrosoradisnes hasta un
angulo 4 = 40¢, o hasia el angulo de inundecién 8% sl éste
es menor que 4.

81 es el angulo de escorg para el que se suMerge alguna de
las nberturas del easco, superestructuras o cagetsy que no pue-
dan cerrarse de modo estanco. Al aplicer este criterio no se
considerarin las pequefiss aberturas por las que no pueda ie-
net luger una inundaclén progresiva.

Por otra perte, el frea bajo la curva de brazos adrizantes
reurva GZ) entre los angulos de escora de 300 ¥ 409, o entre 30°
v 81, 5i O ez mener de 40° no serdi menor que 0,03 metros-
radianes.

b} El brazo adrizante GZ serd como minime de 0,286 metros
para un angulo de escora igual o mayor de 30¢,

¢} El méaximo hrazo adrizante corresponderd & un Angulo
de escors, que es preferible exceda de 30% pero Gue NUNCH SeT#
menor de 257

& La albura metacéntrica inicial GM, no Sers menor de
0.15 metros.

5.2. Para 108 bugues de pasaje se aplicaran los siguisntes
eriterios adiclionsales:

a} Bl dngulo de escora producido por 1a posicién de los pa-
gajeros en un costado, tal eomo se define an el spéndice IT 2 (%),
no depe exceder de 10+

by El angulo de escora por efecto de una virads no debe
ser superior o 10° cuando se emples la siguiente férmuls de

caleulo:
d
R —
2

M, -: momento escoraiile en toneldmetros.

V. -~ veiocidsd de erucero, en m/sg.

L -: eglora en la floteciém, en metros

A = desplszemiente en toneladzs métricas, :

d = caledo medio, en metros. .

Vi
Mg 002 m—— A
L

Donde:

. KG = altura del centro de gravedad sobre Iz quilla, eh metro

S ——.

5.2. Los criterios mencionados en 51 ¥ 52 fijan valores mi-
nimos, pero no valores miaximos. Es conveniente evitar valores
demasindo altos, ya que éstos producirian aceleraciones perji-
diciales al bugque, s su equipo ¥ al transporte de la carge en
condiciones de seguridad.

54. En los buques dotados de estabilizadores, la Adminis-
traclén comprobaré que estandc €stos en serviclo se cunplen
los erilerios de establlidad anteriores.
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35 La imfluencla del viento cuando actia de travéa en
bugues e gran chrg muerta, la acumulacién de hlelo en las par-
tea ultgs de las superestructuras, paios, ete, el agua embarcada
en cublerta, ol halance, ln mar de proa, etc., afectan destavo-
rabletiente & Ja estabilided, ¥ la ;&dminl,strach‘m iag temdrd en
cuenta pars fljar Ias gportunas exigencias

5.8, Cuando se t{ransporten clertas cargas a granel se con-
sideraran sus electos sdversos sobre la estabilidad. A esie res
pecto se tendri en cuenia la ¢Hecopllaclén de regiss practlcas
para s seguridad de! transporte de mercancias s graneiy, Los
buques que transporten grano a grenel deberan cumplir con el
criteric de establlldad indicado en 5.1, ademas de las normas de
estabilidad indicadas en el eapltulo ¥1 del Convenio Internacio-
ne#l de Begurided de le Vide Humana en el Mar, de 1960,

8. PRUEBA DE EETABILIDAD

g.1. Todo buque. al término de su construcelsn, sera some
tido a una prueba de estabilidad, determinandose el desplaza-
miento real ¥ les coordenadas del centro de aravednd en s con-
gieidn de sbugue en roscay.

8.2 {m Administracien puede dispensar de realizar lu prue
ba de estabilidad & un bugue determinado siempre gue hayva sido
reallzada v aprobada la de un bugue gemelo

7. INFORMACION SUBRE ESTABILIDAD

7.1, Los Capitanes de los bugques u los que se aplican fas
presentes normas de estabilidad deberdn recibir informacion sn-
ficiente. que les capacite pars conocer con facllidad v ceriezs
In estahilidad de su buque en distintas condiciones de servicio
y forms de obrar en consecuencis. Una copla de esta informa-
cion se dara a la Administracién.

74 La informecién sobre estobilidad debera comprender:

a) Caracteristicas de estabilidad en las condiciones de car-
ga tipicas.

by Tablas o diagromsas gque permitan at Capilan determing,
la estabilidad de sy buque ¥ camprobar sl es suficiente en todas
las condiclones tiplcas, Estas curvas o tablas le permitirin co
nocer, en funcién de los calados, la altura metacéntirica infcia
GM, (u otro pirametro de lp estabilidad) que asegure Gue
establiidad cumple los eriterios definidos en 5.1.

¢) Empleo correcte de los estabilizadores. =;1 éstos estin s
talados en el buque

d) Be facilitaran datos que capaciten al Capitin para deter-
minar 1a situra metacéntrica lhielal GM, medisnte pruebas de
halance, como se indica en el apéndice IIT.

) TInstrucciones sobre lss correcelones a efectusr en IR al-
tura metacénirica inielnl GM, cuando deba tener en cuenta
log tangues con liquidos con superficies libres,

APENDICE 1
Cileylo de las curvas de estabilidad
1. (GENFERALIDADES

1) Ls&s curvas hidrostaticas v de estabilidad se trazarén nor
maimente ¢nn el agisnto de proyecto, Bin embargo, se tendri en
cuents. €l cambio de asiento at celeulwr las curvag de estabili-

“dad, suando el aslento de servicio diflera apreclablemente del de
proyecto ¥ cuando la forma y disposicién del buque sean tales
ue la cltada diferencia de asientos, aunque sea pequefa, tenga
un efecto apreciable sobre log valores de los brazos adrizantes

2 Al realizar los cdlculos se considerard el volumen hasta
la superficie superior del forro de la cubleris. En case de bu-
qies de maders se tomarin laz ditnensiones fuera de forros

2y 8uperestructuras, casetas, elc. que pueden considerarse

-eomo espacios cerradoy para el caleulo:

8) Las superestructuras cerradas dque cumplan con la re-
gia 3 (10) b) del Convenio de ILineas de Maxima Carga de 1966

by Buperestructurss cerradas, situsdes sobre las indicadss
en el punto 4)

o) Las casetas situsdas en in cubierta de franco-bordo, siem-
pre que cumplan Jas condielones exigidas & lap aupersstructuras
cerradas, indicadas en la regla 3 (100 b) del citado Conveulo.

4) NoO se pueden conalderar colmo espacios cerradeos ias case-
tag sigulentes:

a8) Las que cumpliendo las condiciones anteriores careZcan
de zalids adiclonal a la cublerta superlor, excepto aquellas en
que por laz pequefias dimensiones del buque sea smpracticable
dieponer de eliz. No gbstante, las aberturar en cublerta, situa
das en e interior de las casetas primeramente cliades, serzan
canialderadas comio cerradas, aundue ho dispongan de medioa de
cierre.

b)  Aquelias cuyas puerias de acceso no satlisfacen io espe-
cifleado en la regla 12 del Convenlo de Lineas de Maxima Car-
ga de 1968: sin embargo, cuslguier abertura situads en el
interior de dichps casetag se considerara cgerrada sl sus me
dios de clerre cumplen ias exigencias de las reglas 15, 17 & If
del citndo Convanio.

c) Las situadas sobre cublertas por enchnz de ias de franeo-
nordo, pero 1as aberiuras en cublerta en su interior se consi-
deraran cerradas.

5} En cireunstahciss espectales se podran tener en cuelts
las superestructuras que no se conslderen cerradas, remlizando
loz calenios de estabilidad hasta el angulo de escora para el
que comien?a la entrada de agua, siempre que esto no deé lugar
a ung ipundacién pellgrosa de! bugue (la curva de estabilidad
estitica presentara, para este angule, uno o MAs escalones, y
en los caleulos siguientes no se considerara el espacio inundadol,

f1 En los cesos en Que el bugue pudiera llegar a zozobrar
por inundacién & bravés del aiguna sberlure, la curva de es-
iabilldad se interrumpirs en el Angulo de inundacion corres-
pondiente 8 dichz abertura, y se considerard gue el buque, en
ese instanie. ha perdido su estabilidad.

77 Be podrin eonsiderar coino espacios cerrsdos los trenpos
¥ las escotillas. considerando para éstas la eficacia de sus
medios de clerre

B+ Las pequelas aperturas, como ias de paso de cables o
cadenar, gparejos ¥ aneias, asi comio imbornales de descargas
sanitarias ¥ -uberizs de alreasion. se conslderarin cerradas
siempre gue s sumerjan para un aAngule de escora mayor de
30e ¥ abjertos si se sumergen pars angulos de escora iguales o
menores de 30¢y iz Administracion considera {ue pueden dar
lugar o una imnwdacidn de cierta importancia.

Electos de liguidos en [os tongues

9) FEn todas las condiciones de carga, la allura metgseéntn-
ca inicial ¥ las curvas de establlidad deberan corregltse por el
efecto de tas superficies libres de lHoguldos en los tanques, se-
gin las hipdtesis siguientes:

a} Los tangues que se tendran en cuenta al determinzr &
influencia de los ligquidos sobre la estabilidad para todos los
dngulos de escora deberan ser tangues aistados o prupos de
tangues pala cada clase de liquidos {incluso los de agua de
lastrer gque, segln lus condiciones de servicio. pueden tener su-
perficies llbres sl misme tiempo.

by Para determupnar esig correceldn por supetficies iibres se
considerarin zolo aquellos tangues que cagsen el MAxime mo-
mento escorante por este efecto, M, eon unz mclindcién de 30

‘cuando estén Henos al 50 por 100

Bl valor de M| para cada tahdue se puede deducir de If

formula:
M_:! - v b o kK &
Ponde
M, - moemento por superficies libres para una inclimacion de
I en tontelatnelros.
v -- capacidad total del tangue, et metros cibicos.
b = dimension mixima del tangue en la direccion de ia inan-

za, en metras,
v — peso especifico del lignido cantenido en el tangue, en -
nelades por metro cableo,

s = v/beh: coeficiente del bloque del tangue.

k = coeficiente adimensional gque se obtlene en la tabla si-
guiente, segin la relaclém byh Los valores intermedios e
determinan por Interpolacion,

¢ - dimension maxims del tangue en ja direccion de s es-
lora, en metros,

h = altyra mixima del tangue, en metros,

d) No es preciso inclair en los cilculos los langues peque-
fos que cumplen i condicion dada por la siguienle formula,
empleanda e valor de k que corresponde a una inclinaecién
de 30e.

volroeo ko E <7 001 A min
Donde:

A min - minime Lieap!azu.mmnta del buque, an toneladas mé-
iricas.

€! No se iendran en cuenta en los caleulos los residues de
liguidoa que quedanh normalmentes en los tangues vacios.
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APENTMCE jI . 8i en glguna condicitn de cargs €8 necesario lastrar el

Condiciones tipicas de catrga gue deben examinarse
1. CONDICIONEE LUE CAHGA

Las condiclones tiplcas de carga a que se hace referencia
en 42 de esias normas son iss sigulentes:

A. Bugues de pusaje

) Balids de puerto con el tolal de carga comhustible, pro-
visiones ¥ pasajeros con su eguipale.

b} Llegada a puertc eon el totel de carga ¥y pasajeros con
& equipo ¥ con &l 14 por 100 de combustible y provislones.

£) S8in carga con el total de combustible, provisiones y pa-
sajeros cun 3u <quipaje.

d} En Ias mismeas condiciones que en ¢ pero con e! 10
por 160 de provisiones v eombustible

.B. Bugues de curgae

a; Halide de puerfo totalmente cargado econ cRrgia iwomo
génen distribuida de manera honogénen por todas les bodegas
v con &} total de combustibles v provisiones.

b} Liegada & puerio en las mistms condiclones gue la sa-
lida, pero con un 10 por 1 de combustible y provisiones,

e) Salida de puerto en lastre con el total de combustible
¥ provisiones.

d) Llegada & puerto en lastre v cun el 10 por 100 del com-
bustiblie ¥ provisiones

2 HIPOTESIS PARA CALCULAR LAS CONDICIONES DF CARGA

A. 81 el puque eg de caTea seca con LAnques para carga li-
quids, Ies condiciones de carga Indicadas en 1B a) v 1.B b} de
este apéndice. se consideraran de cada una de las formas
siguientes :

8) Con los tahques de cargn Henos

pr £om log tangues de carga vaclos.

B. En lag condiciones indicadas en 1.4 a) v 1L.B a) de este
epéndice, se supondrd que o} bugue estd cargado hasta su linea
d¢ ecarga de compartimentado, o a linep de cargs de verano con
s tengues de lesire vacios.

1

bugue, se remlizard un cdlculo adiclonal pars estz aftuacion, in-

| dicandose la cantidad ¥ poslelén del agua de lastre.

D. Se supondrid slempre la carga homogénea, excepto gue
esta condicidn sea thcompatible edn lz que nommslmente ileve
el buque.

E. Cuando un nhuque iransporte cargn sobre cublerta e
considerard e indicara su peso, ssi como su altura.

F  Se asignars un peso de 76 kilogremos por cada passjero.
pudiendo reducirse a 60 kilogramos en casos justificables. Ade-
mes, Ia Admninistracion determinara la situacion v peso del equi-
phje,

. La alture del centro de gravedad de cada pasaiero se
supondra :

a) Da un melru sobre cublerta para !og pasajeros que
est:in de pie. Puede tenerse &n cuenta, si es necario, la brusem
y ¢! armifo de la cublerta,

by De 0.3 metros schre el ssiento para puasajercs sentades,

H Al comprobar st se cumplen los eriterios 5.1 &), by, <)
y d) de estas normeas se consjderarf Que los pasajleros y su egul-
puje estdn en los espacice normslmente destinados pars ellos.

! Al comprobar que se cumplen ios criterios 52 &) ¥y by de
las normas, respectivamente, se eohgiders que laf pasaferos sin
equipaje estdn distribulidos de forma gue s¢ produzee la zitus-
ctén mas desfavorable de momento de escora por pasajeros y/6
altura metacéntrica inicial & la gue se pueda Hegar en ia préic-
tica ¥ gue su nimero por Mmetros cusdrados no serd superior
& oustro.

APENDICE I1I

Determinacion apreximada de In estabilidad del boque por
medio de la medicion del periodo de balanoe

{Para buques hastk T0 metros de eslors)
PRINCIFIOS DEL METGBG

1. Se considera conveniente completar le informacion & su.
ministrer B los Capitenes de bugques pequefios, fscllitindoles
instrueciones para una deterthinecidn sercills de la estabilidad
iniciai mediante la medida del periodo de balenece &el bugue.

2. De las diversas formulas aproximadas gqie se han em-
pleado pars el chleulo de la altura melacéntriea indefal g par-
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jores resuitados ¥ ser la mus <encilla es.

Donde:

I = factor numérico Gue depende ¢vl Lipo, condicion de cargs
y digpasician peherai del bugue

B = manga del bugue expresaca 2n 1 mmwma umdad gue GM,,

T, = pericde de balance de: buque, &b segundos es depir, dem
po necesario pars una oscilacidn compleia (babor-estribor-
babor ¢ viceversa

3. El lacta «f» es de importancla maxima v se puede de
terminar experimentalmente midiendo ef periode de balance
del bugue considerade como promedio de varias cscilaciones de
pequefisa ampiltud y terniendo en cuenta al Mismo LiemPa .os
valores ¢e la manga del bugue, B. v de su alturg mergcéntrica
corrépids. OM,. Al ser este valor de ufn viariable con el repartc
de la carga Se recomienda Que se determinen por lo menos
log vadores de gf» para el bugue en iastre y a plena carga.

4 A continuacidn se indican algunos valores experiments
dos det coeficlente f en bugues de tamafio nortmal (excepto
petroleros).

a) Bugue en lastre 0 con lastre ... ... [~ 088
b Buque completamente cargade con liguidos en 'oa
tanques, en las siguientes proporciones de la car-
ga total a borde t(por ejemplo, carga, ligutdos,
proviaiones, ete.):
1.2 por 100 de! iatal de la BArgA ...ceevcvnn.. L O BB
2.1 por 100 del iotal de ia carga T e 0475
3.5 por 100 del towal de la2 carga o093

Los velores indicados son los principales. Generalmente 0s
valores observados para «fy» vanan en + 0% de los dados an

* feriormente.

5. 8] no se dispone de datos preestablecldos, se tomari an
valor medio de «f» de 0.78 Como regia general debe tenersa en
cuenta gue ¢ auments cuando el reparte de mesas del bugue
¥ Bu careR &8 ig]l dque las masas estan méas a'eladse del eje de
oscilacién. Por ello se debe espersr qua:

a) El valor de «fr para un bugue slo carge Serd mayor gue
pars un bugue eargado.

b) El coeficlente «f» para un bugque con hidche combusitble
¥ agua de lasire (&mbos liquidos estin generalinente alaojados
en el doble fondo, lejos del eje de belance! sera mayor |ue el
del migmo buque con el doble fondo vaclo,

@) El valor de «f» nerf mayoer en huques con grandes espa-
clos vacios, lastre permanente en el doble fondo o grandes su-
perestructuras y pesos altos gue eh bugues de formaz finas con
Ppoces Buperestructuras o con pesos concentrados en el interior
del bugque.

8 Los va'ores de «f» para el buque en lastre y a plens carga
-se determinary experimentalhente tenlende en cuenta 18 .on
gideraciones =igulentes

a) El valor de! periodo de balance puede modificarse po
{a Influencie de la proximidad del muelle v de una profundidae
lintitada de agua. Para evitar estos efecros Se recomilends que
Ia medida de periodo de balance se haga en aguas reiptiva
mente profundas y alefadas del muele.

) BEn las medicicnes del periocde de balance realizadas er
el mar se debe terer e&n cuenta que los pericdos de balance ob
tenidoe pueden no ser de oscilaciones tibres, sino de ascllacio
Des forzadas por el olenje y, con f{resusneis |ns oscllaciones son
Iregulares. o sélv regulares, gurante intervalos de tlempo de
masiado cortos para poder tomar medldas exactas. Sin ambarge
puede ser necesario emplear e periodo de balance del buque
€n la mar para Juzgar so estebilidad, debiendo tenerse culdadi
de descartar las lecturas que se aparten apreciablemente de :a
mayorta de las observaciones, Las oscllaclones forzadas que eo
rresponden al periodo dei oleaje y gifferen del periodo al que
parece ascilar ngturalments el bugue se pueden rechazar. Pais
obtener resuilados satisfsetorios puede ser necesario selecetona-
intervalos en gque la accion del mar sea menos viclenta v des
eartar un nfimerc considerable de cbservaclones:; por ello ze
debe reconooer (ue la determinacion de, ls estabilidad por me
dio del periodo de balance en aguas agitadas ha de consideranr
se sGlo como una estimaeldn orientadore

¢} La experiencia ha demostradc que ios resultados del ma
todo de medicién del periodo de balence son de menos garantia
;:iua.nto mia s acercan a valores de GAM de 0.2 metros ¢ infe

Ores,

PROCEDIMIENTO DF ENSATO

7. Bl pericdo de palance es €1 LiBMpPo pPara ung oscilaclon
completa del bugue Para’ asegurar o8 resuliados mas exactos,
al determinar este valor se deberah observar ias precaucionhes
sipuifetites :

a} El ensayo se Ucyara a cabo con el barco en puerto, en
iguas tranguilas ¥ con la minima perturbascion del viento v la
mares.

b) Se iniciari 2 medicidn cpandte €l DAreo se encucntre es-
corado en la posiclon extremsa de unm balance ¥ a punic de
moverse hacia v posician de adrizado. El barce nabra efectusado
una ascilacion completn cuande haya realizado an balance. es
decir, haya llegndo haste la posiclon extrema & la otra banda
y vuelto & 1a de partida (por ejemplo. babor-estribor-babor).

¢} Por medic de un cronomeiro se medird el (lempo em.
pleado en einco oscilaplones completas por lo menos. Despuds
de dejar que €l balance se amortigiie por completo. se epetiri
esta operacion por lo menocs doy veces mas S es posible cada
vez se mediran el mismo nimero de oscuaclones complefas
para comprobar que las lecturas estan de acuerdo, es decir
ge repiten dentro de Hmites cagonables. Congclendo eb tiempo
total para e nlmere de oscilaciones controladas se puede calew-
lar ¢] tlerspo medio pers una oscllacion completa,

d) Se puede consegulr el movimiento de balance: Quitando
¢ poniende ritmicamente un peso a ia mayor distancia posible
de crujia, tirande de! palo con un ceble; haciendo que la tri
pulacidn corrz en sentido transversal al unisono. o por cual-
quier otro medio, Sin embargo. y esto Uene la mixima mmpor-
tanela, en cuanto estz balance forzade ha empezedo 1 medic
por que ha atdo mdomde debe ser interrumpide para permitir
gue el bugue oseile Lbre ¥ naturalmente, 8] el balalice 3 ha
provoeade poniende y quitsnde b peso. es preferible que el
pesd se tmueva medlante uns pria del muelle S se empled aba
plutha el propio bugue el peso S colocars en cubierta, en
crujia. ep cuanto hays empezado el movimiento.

&) Fl cropometrade de las oscileclones deberda realizarse
solo cusndo se considere que el bugue esta ocscllando lbre y
naturaimente y solamente el tlempo necesarlo pars contar aon
exactitud estas oscllacianes,

f3 Si la experiencia se realizs ¢on e! bugque proximo al
muelle, lss amarras e dejaran en banda ¥ el bugue se separars
del muelle pare evitar cualguier contectc con fste durante su
balance, Para comprobarle, ¥ también para obtener sipuna
wdes del numero de oscilaciones completas que se pueden contar
¥y cronometrar rasonableiflente se hara, antes de enmipezar a 0o
tar los tiempoes reales un ensavo previo de balance.

g} Be lendra culdade de asegurar que haya una profundidad
razoisbie de apgus bajo fa gquila v suficiente separagion del
costado del bugue al muslle

ki Los pesas mmportantes gue pueden oscilar por ejempio,
an bote salvavidas, o rodar por ejempio. un carvetel. se brin-
caran convenientemente antes de empecar el elisayo, Los efee
tos de superficies libres en langues parcislinente flencs se man-
tendran jo més pequefios posibles durante gl ensayo vy en &l
servicio normat del bugque

DETFRMINACION DE La ESTAPILIDAD INTCIAL

8. Despuss de caleunlar ¢l penody de balance para ung osek
racion completa, T, sepundos ta altiurs metacéntrica imelal GM,
se pusde caleular por la formuls sieente:

F
GM, = o o—
T.2
Donde :

F=({BF cs un coeficiente numénen a determinar para ia
condicion de carga del bugue en la experiencia. que se pueds
obtener de la informacldn de extabilbidad para la condicidn de
calrga mas proxima u aguella en gue se reslize ] ensayo.

8. Bl control de la estabilidad puede simplificarse &@ se
incluye en la Informacién suministrada al bugue un diagrams
fue dé loa MARIMOs valores admisibles para el pericdo de ba-
tanee, T, el funcién del calado. teniendo en cuenta los valores
aplicables del cceficlente P. o bien uno que dé¢ loz valores mi-
mimos de GM, en funcion del ealzado,

10 La cstabilidad inicial GM, se puede Llambién calcular
yraficamente con facildad empleandc el &baco sigulente, en el
que han de utilizarse los valores de B v T, Para ello se unen
loa valores correspondientes s f v B bhasta cortar a la linen
auxiliar central del Abaco. Por e punio de nterseccion con la
ines suxiliar se hece pasar una !inea recta que pase rambuién
por el valor medio do T.. i cual cortard sobre la escala GM,
al valor huscado de la altura metacéntrica iniclal corregida.
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DIAGRAMA PARA EL CONTROL DE LA ESTABILIDAD, MEDIANTE LA MEDIDA DEL PERIODO
DE BALANCE
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Unir Beon £ y T con GM haciendo uso del punto P
de corte de lo recta B con la recta medic cuxilior.
EJEMPLO: $=0,8, B=9m. , T =I2segundos.
Se cbtiene GM= O,36metros




