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delegada, a la vista de cuya documenlacidn se podea Tormali Blunco:
zar por los Departamentos y Organismos las drdenes de pago o )
tue correspondan. Limite hBL!.ll-l el arul s enwe e e s e X7 0310
: Limile hacia ol amarillo ... .. ... ... ... .. ¥ 0,50
o gue comunice a V. T, para su conocimiento y efectos, Timite hacia el verde ... ... ... ... . . .0 ¥ 0,050 4+ OBa0 Y
Dipzs puarde &8 V. I. muchos afos, Limite hacia el verde ... ... .. .. .. .. ... ¥ = 440
Madrid, 24 de noviembire de 1971, Limite hacia el purpura ... ... ... . o0 v ¥ o= D090 S+ DVBO X
. Limite hacia el blanco Ly TiTop,aa2

MONREAL LUQUE

llmo, Sr. Director general del Palrimonio det Estads,

MINISTERIO DE INDUSTRIA

ORDEN de 19 de noviembre re 1971 por la qua
se rectifica lo da 7 de ociubre de 1971, sobre ho
mologacicn de placas de matriculy para vehiculos

Nustrisimo sehor:

Habiéndose producido algunos errores en la redeccion del
snexo 1l de la Orden de este Ministeric de 7 de octubre de 1971,
publicada en el «Boletin Oficial del Estado~-de 20 del mismo mes,
sobre homologacién de placgs de matricila opacn vehiculos,
58 msertan a coniinuscion debidumente reoiilwadns fos parra
fos afectacos

ANEXO

141, Apartade b},
el siguiente parrafo:

Dezspuds de las figuras 3y 4, afiadiy

Cuando figuren cinco carucicres en la linea superior de la
vlaca alta, la distancia enire ellos v enire caracteres v bordes
seré de € milimetres. El iracto enirs letras v nomercs scrd de
£ milimetres de ancho.

1.4.2. Placas con el nueve sistema de conirasefa:.

Se adoptara la disposicion de la tigura 5 para vehicwlos
automovilas:

IMA -AA
6548

MA6548AA

'.Pail'a ‘ramolqiies ¥ semirremoiques se adoplara la disposi-
cidn indicada en lu Figura 4 fla figura 5 bis se suprimel.

2.3. Especificaciones ¢olorimétricas.

Cuando la superficie reflectanie csté ilwninada por el pa-
trdn A de la CIE para un angulo de divergencia de /3 y un
anguio de iluminacion V = H--(° o, si se produce reflexion
especular sobre la superficie de enirsda, de V= + 5, H = ¢°,
las coordeuadas tricroméiicas del flujo luminose reflejado han
3{3 situarse deniro de los limites que & continuacion se in-

icam:

Rojo:
Lfmite hacia el amarille ... ... .. ... ... v = 0,435
Limite hacia el parpura ... .. z = 0,008

4.5, Resistencia a los carburantas,

La superficie reflectanie de lu placa se frotard ligeramente
con algedén empapado en una mezcla de gasclina v henzol
iproporcidn 9010}, A los cince minutos, sproximadamente, s8
examinara visualmente aguelia superficie. La prueba se con-
siderard superada si no 3¢ apreciah modificaciones nolables,

Lo que comunice a V. . para s conocimiento ¥ ofecros.
Dios guarde a V. I. muchos afos.
Medrid, 19 de noviembre de 1971

LOPEZ DE LETONA

Himo., Sr. Directer general de Industrias Sideronmieiaiurgicas
y Navaies,

MINISTERIO DEL AIRE

REGLAMENTO de Circulacion Aérea, actualizado
por Orden de 18 de octubre de 197, (Cortinuecion.l

4.8.1.10.2. El vuelo de una aeronave identificeda en siiuacion
de emergencie se gomprobarid v, siempre gue sea posible, se
sefnalara en la presentacién radaer haste gue Iz aeronave salga
de la cobertura radar ¥ deberd proporcionarse informacidn res-
pecto a su posicidén a todas luy dependencias de los servicios
de transito aéreo que puedan presiar eyuds a la aeronave. Cuando
corresponds, se efectuard tambien la transferencia radar a secto-
res radar adyacentes.

5t el piloto de una seronave gue se encuentre &n situacién
de emergencia ha recibide previamente insgtruccione: del ATC
para gue opere el respondedor en una clave determinada, nor
mealmente continuarda utilizando esa clave, a menos que, en cir-
cunstancias especiales, haya decidido de otra msanera o se le
haya indicado la contrario. En caso de que el ATC no hava
solicitado una determinada clave, €] pilote regilard el responde-
dor en el modo A, clave 7700, En caso de que el dispositive le-
rrestre do descifredo ne permite la presentacidn automitica det
modo A, clave 7700, de manera inconfundible, los coniroladores
debieran reglar el descifrador en ests clave cada ver gue se
considere que una aeronave en situacion de emergencia no abser-
vada en una clave asighada pueda estar utilizando el respon-
dedar.

CAPITULO IT

EMPLE? PEL RapsH EN EL SERVICIO DE CONTRAL DE TRANSITO 3ERED

Los procedimientos contenidos en sste capitule son procedi-
mientos generales aplicables al utilizar rader para el suministro
de servicio de control de drea o servicie de control de aproxima-
cion, Mas adelante se detallan procedimientos adicionuales apli-
cables Gnicamente al suminisirar servicie de control de aproxi-
macién.

4.8.2.1. Funcicnes,

48211 La informacion obtenida sn una presentacion radar
puesde usarse pars llevar a cdbo 1as siguientes funciones en cuanto
al suministro del servicio de control de {ransito acreo:

al Mentener vigilancia sobre la marcha del transitc aéreo,
8 fin de proporcicoar a la dependencit de control de tréansito
niéreo de gue se trate:

i1 Unna mejor informacion de posicién respecio a las asronu-
ves gue estdn bajo control.

il Informacion suplemseniaria respecto a ofro transito.

iii} Informacidn sebre cualesquiera desviaciones significati-
vas, por parte de las seronaves, respecte a los términos de
sus permisos del control de trédnsito aereo.
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bt Mantener comprobucion radar del transito aérco con el
{fin de propercionar a las aeronaves ittlcresadas informacion o
asesorantisito sobre toda desviacion significativa respecto a {os
{ermines de sus permisos de conlrel de transite adreo.

¢} Proporcionar guia vectorial radar a las seronaves gus
salen, a fin de facilitar la subide hasta el nivel de crucerg.

d}  Proporcionar guis vectorial radar a las aeronaves en rufa
von obieto da resolver posibles incompatibitidades de transito
o para ayudar a [as asronaves on & navegacion; por ejemplo.
para dirigirse & una radiosvuda de navegacion o sleiarse de
glla pura mantenerse alejade o circunnavegar zonas de mal
tiempo, elc.

el Proporcionar guia vectorig]l radar a las aeranaves gue
ilegun a fin de faciiitar su descense desde el nivel de crucers
hasla ung posicion prescriie, en preparacion para la aproxima-
ciomn, .

1 Proporcionar scpuracion ¥ mantener s marcha poomoal
de bransite cusndo una aeronave fenigon un falle de comunica
ciones dentro del area de cobertura radar,

4522 Ceoordinacién del trafico bhajo control radar y control
ne radar.
43221 En toda dependencia de cuntrol de transitc aereo

que utitice radar se haran los arreglos apropiados pera lograr
la coordinacion del transito bajo control radar con el iransitc
bajo control no radar, ast como pars garantizar el manteniniento
de separacion adecuada entre las aeronaves bajo control radar
vy todas las demas acronaves controladas. Se mantendrd en tode
mormente un astrecho enlace entre los controladores radar y
ios controladores no radar. perc, en fa medida de {o postble, se
hardn arreglos respecto al uso de determinadas rutas v niveles
por los controiaderes respeclives a Iin de roducir ia niecesidad
de coordinacion ordinaria entre ellos

4.8.2.2.2. Neo se hard cambio signilicative pur el controlador
radar a un permiso expedido por controlador no radar sin la
previa sprobacion de este aliimo, cxvepto cuando estén en vigor
procedimientos especiales, o cuand. las circunsiancias exijan
medidas inmediatas. En tales casos. dobera informarsa lo antas
pacilie al contralador no radar de yue =e tuale del cambio efec-
tuado en el permiso.

4823 [Informacion de posivion.

45231, Debera informarse sobre su posicion a fay aeronaves
bajn control radar en las siguienles circunsiancids.

wi Cuandoe se idenliliquen por primiera vez, excepiu cuando
in identificacion se base en un intorme del piloto acerca de
la posicion de la aeronave o se hava determinade dentra e
un radic de una milla marina de la pista a 1z salida.

¥ Cuando la aercmave pida esta informacién.

ct Cuwando un valor estimado por [g agronave difiera signitl
cutivamenle Iz estimacion del controlimdor basada en fa obscr-
varion radar,

1 Cuando ba asronave reanude so pronin pavegacion despues
de haber estado baic gula vegicrial radar.

4 %.2.4, Asistenvia a la paveprac.un.

48341 Cuandy se obsporve que una asraheve dentiloada
v ocuntrolada se desvia significativaments de su rut previsea
o e su circuito de easpera designado. s le advertirda, Tambien
se tomaran medidas apropiadas si oen opinion de! contvoladour
esta desviacion es probable que afecic ¢l control gue se estd
gjerciendo.

46.24.2. Excepto cuando se hay.e de afectuar translorencia
del control radar, normalmente debiera proporcionarse asisiencia
a la navegacion de tal maners gue se garantice gue las aeronaves
re esian & menos de 28 millas marinas del limite del espacio
acroo controlado, & no ser gue se hayap hecho arregios locales
parg gue exista lg separacidn minima enkre asronaves controladas
por radar gue opsren en dreas adyacentes

48243 Nose guiard vectorialmente a las goronseves Cotiira
tadas hacia espacio Réran no controlade, oxeewto on CR-n de
emergancia o a fin de circunnavegar wones die mal tiempo, en
cuvos casos debiera informarse &) pilnta de esfa circunsiancia
o & petichn expresa del misma,

482, Aplicacién de la separacion.

448251 Drcepto To dispuests mas aodeiwaio i
vadar Gnicamente se aplicard enfre aeronaves identi
do exista seguridad razonable de gue se mantendra la idenii-
ficucion.

48252 Excepto cuande se haya de efectuar una transferen-
cig de control radar, un controlader radar establecera saparacion
no radar antes de que una asronave bajo conirol radar lague
& los Nmites de su area de responsabilidad o anfes de que la
aeronave salga de su drea de cobertura radar.

4 82533 Cuando la separacion radar se base on la utilizacion
del radar primario se apiicara de manera tal que Iz distancia
entre los centros de las trazas radar, cue representan 1as posicio-
nes de ias aeropuves an cyeslion, nunca sea menor del minimo
prescritu. Sin cinbarge, en ningin caso se perimitira gue s¢ loguszn
1os bordes de iales trazas, o meoos gue se proporciene separacion
vertical entre las aeronaves en cuestién. El controlador radar
debe tener en cuenta las velocidades y rumbos relatives de las
aeronaves af determinar en gué fase ha de actuar.

4.8.254. Cuandu se emplee la trara de radar primaric de
una aerorave ¥ la respuesia SSR de otra aeronave para esta-
hlecer separacion entre las mismias se aplicard tal separecién
de manera que en la presentacion ia distuncia enire el cenlro
de la trazs de rudar primarie y ¢l borde mis corcano de esta
traza &l elersehto de posicidn de la respuesta SSRE no sea en
ningun momente inferior a un minimao sspecificade. No cbstante,
©n Ninguna circunstancia se permitrd que jos bordes de ia fraza
radar y de ia respussia de posicion lleguen 2 iocarse, & menos
de gue se haya previsto separscion vertical ealre {as aeronaves
en cuestidn.

4. 4.2,5.5. La sepraciin radar basada en la utliizacion de res-
puestas de S5R se aplicard de manera que la distancia entre
ios bordes mis proximos del elemento de posicion de las res-
puestas S5R no sva nunca inferior al minimo prescrito.

4.8.2.56. Cuando el sislema SSR ienga suficiente precision
parn focalizar la posicion de una acrgnave en el centro de la
respuasia SS5R. pucde aplicarse la separacion utilizando el centro
de la respueste S5KR:; ne obstante. siguen siende aplicables las
disposiciones contenidas en 4.8.2.5.4, refativas a la superposicién
de scas y de respuesias.

48257, Fn el cawo de que a un controlador radar se la
notitique gue un vuelo estd entrando o se dispone a egnirar en
el espacio avreo denire del cual se aplica separacion radar,
pero no hava ideniificado a ia aeronave mediante radar, dicho
copirolador pucde. sioasi lo prescribe la auteridad competents,
continugr Tacilitanda servicie radar a las asronaves ideniificadas,
siImpre gud

al Ei vuelo vontroludo no identificado sc realice por una
aeronave de un tipo gue puedsa espordrse gue de una indicacién
adocuada en e tadar primario, en el espacin aéreo deniro dal
cual se aplicu id separacidén radar, ¥

#) La separaciun radar se manienga entre los vuelos contro-
lados pot radar v torlas las demas irazas radar observadas hasia
gque se hava identificade ¢ vaelo controlade no identificado o
¢ hava establecido scparacien no radar. Los procedimientos
de sepuracon radar detallados deben emplearse con suma cau-
lela por paric el controlador radar. teniende presenie la con-
vemiencia de disponer de comunicacion oral directa inmediala
con la seronave conlvelada ne identificada, por lo menes cuan-
do entre ou ri aven dy jurisdiccion del controlador radar,

4.8.2.58 La separacion radar puede uplicarse entre una aero-
nave gue desprgue y una gue = pregeds en la salida, 6 entre
aguéllas v otre {rsusito controlado por radar, a condicién de
gue haya sepuridag razenable de jue la aeronhave gue sale se
identflara dentro de un radie de una mitia marina a parlir del
extrema de la pista y gque on aquel momento exislira la separacida
e uerida.

4572530  ba sepuracion radar no se splicard entve acronaves
e hapan b cnpera sobie la misma ayuda de navegacion,

18248 \inimas de separacién radar,

GED 6], 1w sbparecion redar borizonial minima serd de cinoo
miiflas murinds y omayver cesndo lag eircunstancias lo exijan,

Son [aclores gue pusden contribuir a ia necesidad de una
mayer separacion minima las velocidades ¥ rumbos relativos
de tas aeronaves, lag fntaciones lecnices del radar ¥ las limita-
ciones del arome conirolador radar, incluyende las dificullades
prasionadas pol la congestion en las comnnicaciones.

l.a aplicscion de separaciéon vertical, siempre gue sea posi-
bin y operscionalmoente aceptable a las merunaves interesadas,
reducirg al mintra ios dificultades gue de otro podeian surglr
& consecueyis del L dle del equipo radar.

48262 Les Wi mus de separacion radar pueden reducivse
a una diswancil espedificada por o wutoridad compelente, peco
nunca o menos de tres millas marinas, cuando lo penmilan las
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posibilidades del equipo radar junto con instalaciones de comu-
nicaciones rapidas y seguras ¥ la experiencia de un controlador
radar oo un huger determinado.

4.3.2.7. Transferencia de control radar.

48271, Puede efectuarse Ja transferencia del control radar
do una seronave de un confrolador radar a otro, siempre gua

a) La identidad radar haya sido iransferide al controtader
radar que acapts o have sido estsblecida directaments por &l

b} Cusando 1bs controladores radar no esién fisicaments adya-
centes, dispongan entra s{, en todo momento, de instaisciones
crales directas en ambos sentidos.

¢ La separacién radar con relacién a otros vuelos controia-
dos por radar se ajuste a las minimay autorizadas para usarlas
darants la transferencia del control radar onire los sectores o
dependencias rsder de gque se trais,

" @) Se informe al controlador radar aceptante sobre cuales-
guiera insirucciones respecto a nivel o &8 guia vectorial aplicables
a las aeronaves en &l punie de frensferencia.

e} ¥l controlador radar que efectte la iransferencia siga
manteniendo comunicacién por radio con la aercnave en cuestidn
hasta qua el conirolador rader aceptante consisnia en asumir
la responsabilidad de prestar servicio rader a la aeronave. Pos-
teriormenle, deberd darse instrucciones a la seronave pars que
cambie a la frecuencia apropiada vy a partir de ese puntc la
responsabilidad es del controlador radar gceptante.

4.8.2.8. Interrupcidn o terminacién del control radar.

4.8.28.1. Cuando por cualquier razdn se iaterrumpa o termine
el sarvicio de contrel radar, se le comunicars inmediataments
a la aeromave que haye side informada de que se le estd sumli.
nistrando servicio de control radar.

4.8.2.8.2. Cuando el conirol de ure aeronave deba transferirse
da un controlador radar a un conrtrolador no radar, el controlador
radar se asegurard de gque -e estabieco separacién no radar
entre dicka asronave y ctualguier otra asronave controlada gntes
de gue se efecile la transferencia.

4.8.2.9. Fallo del equipo.

48,201, Fallo del radiotrensmisor de la nerongve.

4.8.2.8.1.1. Si ss pierde la comunicacidn er smbos sentidos
COn una seranave, el controlador radar debers, ante todo, deter-
minar si el receptor de la sercneve funciona, indicando & la
geronavse, en la frecuencis useds haate ess momento, gue acuse
recibo haciendo una maniobra especificada y observardo la ira-
yectoria o indicando a In aeronave que accione el dispositivo SPI
o que efecille cambios de clave.

Lag aercnaves equipadnas con respondedor gus experimenten
un fallo de radiocomunicaciones utilizarén el respondedor en el
modele A, clave 7800,

-4.8.0.1.2. Sila medida prescrita en 4.8.2.9.1.1 no tuviese éxito,
doberd repetirse en cuaslguier otra frecuencia disponible en la
que %8 crea que Ia aeronave pueda sstar escuchando.

4829013 En los dos casos comprendidos en 4.828.1.1
¥ 4.8.2.9.1.2, las instrucciones de cuslquier maniobra serdn tales
que la asronave pueda volver a agu ruta autorizada despuss de
haber dado cumplimients a las instrucclonas recibidas.

-4.8.29.1.4. Cuando ss haya establecida, on virtud de las me-
didas prescritas on 4.8.2.9.1.1, qua sl radiorrecepter de a bords
funciona y cuando se disponga de SSR, e! control continuado
de mercnaves equipadas ¢on respondedor puede efectuarse utli-
zando trensmislones SPI o cambios de clave para obtener acuse
de reclbo de los permisos gue ss les concedan.

48282 Fallo fotal de las comunicaciones de la geronave,

4.8.29.21. Cuando una asronave conirelada que experimente

un falio total de las comunicacionss esté operando o se espers

Que opare en un Area ¥y & niveles de vuelo en que se aplica
o eeparacitn radar, puede continuar usandosa tal separacién.
Poro sl la asronave que experiments el fallo de comunicacio-
nes no esth identificada, ia separacitén rsdar se aplcard entre
aeranavas bajo coniro! radar y rualquier asronava ne identificada
que 8 obssrve a Io largo de la ruls prevista ds Ia seronave
que tisne al fallo de comunicaciones, hasie que se sepa o pueds
suponerse con ssguridad que I8 geronave gque tiene el falle de
radio haya atravesado el espacic aéreo en cuastién, haya ate-
rrizado o se dirige hacia otro lugar.

HResulta necesario tomar en cousideracidn todas las aeronaves
no ldentificadas cuando se espera una ssronave gue ha experimen-
tado fallo de comunicaciones en un espacio adrec en que se

aplice seperacién radar, porque una cuslquiera de las trazes
radar no identificadas pueds ser la de la aeronave que ha experi-
mentado falio de comuntcaciunes

4,8.2.9.3‘ Fallo del eguipe radar.

4.8.2.9.3.t. En casg de fallo total de su equipo radar, oXcepto
en lo gue se refiera a las comunicaciones aeroterresiras, sl contro-
lador radar debera:
. a) Trazar las posiciones de todas las meronsves ya identifi-
cadss ¥, juniaemente con el controlader no radar, tomara laa
medidas necesarias para ostablecer separacién ne radar entre
lag seronavas,

B} Peadir al controlador no radar que se baga carga del conirol
del transito afectado.

¢} Dar instrucciones B la mergnave para gueé s¢ ponga en
comunicacidn con el contrclador nov radar apropiede. a fin de
recibir nuevas instrucciones.

v 482932 Como medida de emergencia, puede recurrirse
temporalmente gl uso de niveles de vuele separados por inter-
valos do 156 metros (300 pies) por dsbajo del FL 280 o 200
metros £1.060 piost sl FL 28¢ o por encima de éste, si no pudizra
proporcionarse inmedistamente la separacién normal ne radar.

4.8.294. Fallo del radictransmisor en tierra,

4.8.2.641. En el caso de fallo tetal del squipo radiotransmisor
en tierra utilizado para el conirol redar, ei controlador radar,
o menocs gue pueda seguir suministrando sexvicio radar por medio
de otros canales de comunicacién Cispoaibles, procedera segun
5o indica en jos apartedos a4} y bl del punte 4682931

CAPITULO I
Esmprreo DEL RADAR EN EL SERVICIO DE CONTROL DE APROXIMACION

Los procedimientos siguiantes son aplicebiss especificaments
en el suminigtro del =ervicio de control dé aproximacion. Estos
procedimientos complementan las disposiciones detalladas ante-
riorments v deben usarse conjuntamente con éstas.

4.8.3.1. Funcipnes.

- 4.8.3.1.1, La informacidn expuesta en une presentacion radar
puede usarse para llever a cabo las siguientes funcioncs, especi-

i ficamente relaclonadas con el suminisiro de servicio de conirol

de aproximacion:

&} Suministrar guia vectorial radar del transito entrante has-
ts ayudas para la aproximacion final interpretadas por el pilots
¢ hasta un punfc desde ol cual puede hacerse ung aproximacion

con radar de precisién, une aproximaecién con redar de vigilancia
o una aproximacitn visual.

b} Suministrar asistencie radar do las aproximaciones afec-
tuadas en instalaciones que no sean de rader y advertir a las
aeronAaves acerca de desviaciones respecto a las trayectorimg
nominales de aproximacién.

¢) Efectuar:

{} Aprozimaciones con radar de vigilancia.

il} Aproximaciones con_radar de precisién (PAR).

4.8.3.2. Procedimlientos generales para aproximacién radar.

4.8.3.2.1. Coordingcién contre controladores radar ¥ ne radar.

483211, El controlader radar notificard sl controlader no
radar cusndo una seronave que efectfie una aproximacitn radur
se encuentra da ocheo & 10 milias marinas aproximadamente
de! punto de toma de contacto. 5i no se recibiera el psrmiso
para aterrizar, so hardé uns notificaciton a cuatre o sels miiilas
marinas aproximadaments del punto de toma de coniecto y sa
pedird permiso para atsrrizar.

4.8.3.2.2. Aproximaciones de prdcticas.

483221, lLag aproximaciones de praciicas {para que sl pi-
toto se familiarice y el controlador mejore sn eficiencial sclicita-
das ses por los pilotos o por ef controlador radar, estaran sujetas
sog0n corresponda, 8 la autorizacidén del contrsiader encargada
del espacic aérec da quae se trate.

4.83.23. Informaeidn de posicion y distancia.

. 483231 Tl controlador radar deberd notificar a ia aercnave
st posicién por 1o menos una vez anfes de comenzar ia aproxi-
macién fingl. )

4.0.3.2,3.2, Cuandc sa dé informacién de distancia, el controla-
dor radar deberid especificar ol punto e que se reficra la in-
formacion.
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4.8.3.2.4. Informacion sehbre condiclones metfeoralogicas » del
aerodromo.
4.8.3.2.4.1, Tan pronic como resulfe factible durante una apro-

ximacién radar, el controlador radar traasmitira & la asronave
qua sa halle bajo su commtrol la informacidn més reciente de
qua disponga subre condiciones meieorclogicas y del aer¢dromo,
incluyende el esindo de la piste en usc y el reglaje de alii-
metra.

4.8.3.2.4.2. St vcurren cambios significativos, deberi pasarse
g la aeeronave la informacion revisada o adicional de gue s&
disponga mientras la seronave esté buajo contrel radar.

48325 Afustes de velocidud.

483251, A reserva de las condiciones eslipuladas por la
anforidad competente, incluyende la consideracidn de las limi-
taciones de performance de in meronave, un corntrolador radar
puede pedir a les asronaves cantroladas par radar gue ajusten
su velocidad en una cierta fovma especilicada, s fin de reducir
la necesidad de guiu veglorial radur sl establecer las secuencias
de aproximacion o para facilitar e! conirol radar. En las fases

intermedia y final de la aproximacion solo pueden solicitarse |

da una aeronave estabilizada ajustes de velocidad de menor cuan-
tia ¥ en ningin caso superiorss & mis ¢ menos 20 nudoes. No
se podran -olicitar ni aplicar ajustes de velocidad una vez gue
la agronave haya pasado, en la aproximacién final, un punic
situade a cuatro millas marinuy del umbral

4.8.3.2.5.2. Tan proute como el ajuste de velocidad dele de
ser necesario, el hecho se comunicara a las aeronaves intere-
sadas.

4.8.326 Verificacion en fas aeronaves gue aterrizan.

483261 A las aesronaves gue eslén efectuando ung spro-
ximacion radar se les recordari, cuando esién en la aproximacion
final. gua comprueben gue el tren de aterrizaje estd bajo ¥y
biocade.

4.8.3.2.1.

483271 La autorizacién para aterrizar o cualguisar oira
autorizacidn recibida det controlador no radar deberd pasarse
a la seronave antes de gue se encuentre & dos millag marinas
dal punie de toma de coniacio

Autorizacidn pare aferrizor

48.3.28 Limites de franqueamiento de obstdcoulps.

463281 Los controladores radar que dirijan aproximacio-
nes radar cuslarin en posesion de informacién referente & los
limites de frangucamicnle de chsfaculos establecides para los
tipos de aproximacién que han ¢ slectuarse.

48328 Aproximaciones frustradas.

4.8.3.2.0.1. Una aerconave gue esté efectuando una aproxima-
cion raduar geberd:

al  Ser dirigida pary gjecutsr una manicbra de aproximacion
frustradas:

i) Cuande la ssronave parerca estar poligrosamenice situada
en la aprosimacion final, o

i) Por razones gue impliquen conflictes de irdnsits, o

iii} 5 no se ha recibide perimiso para atervizar del controlador
no rader en of mowmento en gue la aeronave se halla a dos
nilias marinas del pusto de toma e contacto, ¢ & la distancia
que s2 haya converudo con 14 wrre de conirol de aerddrome.

ki Ser advertida sobre la convenicncia de ejecutar une ma-
niobra de aproximacion frustrada: ’

i} Cuando ja aeroneve llegue s un punto desde el cual paraz-
ca que no puede completarse una aprovimacion con probabilidad
da éxitn, o

i 5i la acronave no esta visible en la preseniacion radar
durante un intervalo apreciable en las dos Glthmas millas marinas
de la aproximuacion, o

Hil 5i la posicion o identificacian de la servnasve os dudosa
durante cualgquier poreién de la sproximacion tinal

En tedos estos casos se comunicars al piiota ia razén a que
obedezca ja tustruccion o indicacidn de que se irate.

483292 A menocs gque oira casa se requiera debido a excep
cionales circunstancias, las instrucciones vadar eoncerniantes a
la aproximacién frustrada estaran de acuerdo con el procedi-
miento de aproximacion frustrada prescrite, deblende jnchuir
! nivel al cual la aeronave ha de subir y las instrucciones
sabre sl rumbo, a fin de que I» uweronave permancoxca dentre
det area de aproximacion frustrada durante la gjocucidn del
procedimiento de aproximacidon frustrada.

4.8.3.2,10.

4032101 Cuando una aproximacién radar no pueda conti-
nuer debide & una ecircunsiencia cunlquiera, por ejemplo, pre-
seniacion contuss debido i ecos parasitos averia o funcionramisnte
defaectunso del equipn radar o de las vommunicaciones aercierres-
tres correspondientes, debera notificarse . inmediataments g lg
agronave, seglin sea aplicable, gue no es posible proporcicnar
una aproximacion radar o la continvacion de la misma, y

g} 5i la seronave no ha comenzado la aproximacion final,
se le autorizard u gue ulilice una instzlacién apropiada para
afectuar une aproximacitin de olra ¢'ase, en Cuyo casg se Propor-
cionard separacion no radar,

I 5i {a aeronave ha comenzado la aprosimacién finsl, la
aproximacién puede continuar, si esto 8s posible, utilizando insta-
lacionies na radar, o s! el piloto notifica que pusds compietar

Suspensidn de los aproximociones radar.,

. su aproximacion visuslmente: en caso contrarie, se le concederd

une autorizecion de alternative, como an el incize a@).

4,8.2.3. Procedimientaes de apreximaciin inicial e intermedia.

4.8.3.3.1. Las fases irnicial e intermedis de una aproximacion
radar cemprenden aguellas pertes de la aproximacién desde el
momentc on que so inicia le guia vectorial radaer con chjeto
de situar la mcronave para la aproximacion {inal hasta que la
aeronave se halla en la aproximacién final y

a} Lista para comenzar una aproximacién con radar de vigi-
lancie, o .

b} Transferida al conir¢lador de aproximacidn de precisién, o

¢} Siguiendo €] rumbo de aproximacién fingl de una ayuda
interprotads por ol pilolo, o

. g} MNotifica quo o5 capazr de completar visualmonie la apro.
ximacidén,

48322 A las seronaves bajo guwia vectorial pars aproxi-
macién final se los dard un rumbeo o uns serle de-rumbes, caloula-
das de forrse gue ir lleven a iz irayecioria de sproximacion
final. 5i ha da hacerse una aproximacién con ILS o una aproxi-
macién radar, ¢! vector final proporcionads serd tal gue permita
a ls saronave guedar firmemente establecida, en vuelo nivelado,
en la trayecicria de sprozimacién finsl antes de Interceptar Ia
rayecioria nominal do planeo.

4.8.3.3.3. A una seronave gus trata de utilizar una ayuila
inforpretada pov el piloio para la gproximeaecién finzl ge le dardn
instruceiones para gue notifigue cuande establezen o rumhboe de
aproxiinacién [inal, momento en sl cual habria de terminar la
guia vectorlal radar.

+.8.3.3.4. Antes de comenzar la aprozimecion final se aotifi-
cara a la aeronave:

a! La pista que ha de utilizar

by El limite de frangueamiento de obwiaculos aplicable.

¢} El Angulo de la (ravectoria nominal de planeg y, si asf
Io preseribe la autoridad competoiie o im aercnave lo solicila,
ta velocidaud vecticsl de descenso, aproximada, quo ha de man-
tencrse cuande se lleve & cabo uns sproximacion radsr,

4] El provedimionio que ha de seguirse en caso des falle
de comunicaciones dursnte la aproximacién final, a menos gue
el procedimderio figure en las publicacicones de informacion aerg-
nautica.

4834 Procedimmientos de aproximasidan final.

4.8.3.4.1.

4.8.3.4.1.1. Una aproximacién final utilizando dnicemente el
racdar de vigilancia no se levara a cabo =i 5e dispone de radar
de precisién para la aproximsacian, a menos gue las condiciones
melecroldgicas seanr tales que indiquen, con razonabla certidurm-
bre, que pucde complelarse con ¢xilo upa sproximaciéon a base
del radar de vigilunecia,

483.4.12. VUne aprouamacién con radar de vigilancia séla
se efoctuara con equipo adecuadamente emplazade y con una
presentocidn radac esnecificamente marcadu para proporcionar
informacion sobre posicidn relativa a ia prolongacidén del eje
de la pista que ha de urilizarse y distancia desde el punto de
toma de contusto ¥ gue haya sido especificamente aprobado
para esie fin,

483412 Durante el perfode en gu: un confrolador radar
s dedicue a proporcicnar aproximaciones con radar de vigi-
jancia, no sera roepensable de mas funcivnes gque las directamente
refacionadas con tales aproximacionss.

4.8.3.4 1.4. Caando se Heva a cabo wm aproximucién con radar
de vigilancia, e! controlador radar cumplird cen Jo siguisnte:

al Al comienyo o untes de comenzar la aprovimacién final
se informard o ia awcronave acerca del punio en que terminard
Ia aproximacicn con radar de vigHancia.

Aproximacitn con redar de vigilancia.
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b} So hard sabar a la serchavae gue se esth aproximando
gl punto en gue s8¢ ha previsic que comilence el descenso y
justamente antes de llegar B ese punto deberd recibir instiruc-
cionss pars inlciar el descenso y para verificar ls alturs de
declisién eplicabie,

¢ Las Instrucciones de azimut en consonancia con la téenics
de aproximacion de precisién {véass 4.8.3.4.2.4),

d) Salve lo dispuesto en 4.8.3.4.1.5, 1a distancia desde el punio
da toma de contacto se ncotificerd normalments a cades milla
marina.

el Los niveles proviementis celculados por los que debiora
pasar la sercnave para manienerse en la trayecicria de planec
habrin de transmitirse fambién a cads milla maring al mismo
tiempo gue la distencia. '

f1 La mproximacién con radar de vigilancia terminara:

. A una distancls de dos millas marinas del punio de toma
de contacto, salve lo dispuesto en 4.8.34.15, o

i) Antes de que la aeronave entre en un Area continuamente
confusa debido & ecos parasitos, o

ifl) Cuando s seronave notifique que ve la pista ¥ pueda
efectuar un aterrizeje visualments,

Lo qus ocwiTa anies.

4.6834.1.5. Cusndo la preclsién « el equips radar lo permits,
las aproximeciones con redar de vigllancla pueden continuurse
hagta el umbral de pista o hasta un punfo prescrito situado
& menos de dos millas marinas del punto de toma de contacto,
el CUYO caso: -

a) HabrA de darse inforrnacién de distancia y nivel a cada
media milla marina.

b La transmisién no deberd interrumpirse por intervalos
de més de cinto segundos mientras la aeronave se halla donire
de un radie de custro milleas marinas con relacién al punto
ds toma de contacto.

¢} El controlafior radar na serd responsable de mas funciones
que las directements relaclonades con una determinada aproxi-
mecion.

4.8.3.4.1.6. Loz niveles por los gue debiera pasar la sercnave
para mantenerse en lg trayectoria del planeo requerida, asi como
las distencias correspondientes desde el punio de toma de con-
iacto, se calcularan previamente presenténdolos de tal medo
gus resulten facilmente utilizables por parte dsl gontrotador radar.

4.83.4.3. Aproximaoeidn con radar de precisitn.

483421, Funciones del controlador de aproximacitn de pre-
cisibn. -

4834211 DPurante ¢l perfodo en que un controlador radar
so dedigue a propercionar aproximaciém ds precision, no serd
rasponsable de més funciones gue las directamente relacionadas
¢on o886 determineda aproximacién,

4.8.34.2.2. Tronsferencio de control.

46834221 Las seronaves a les gque se proporcione dproxi-
maclén con redar de pracisién serdn transferidas al conirciador
de precislén a una distarcis ne inferior a una milla maring

del punto de intercepclén de la trayectoria de planso, 3 menos |

que so dispongs olra ¢osa.

483.4.23 Comunicaciones.

4.83.4.23.1. Cuando el controlador encargado del contrel de
eproximacion de precisidn asuma el contrel de la meronsve, se
hard uns verificacion de comunicacionss en el cenal gue ha
de utilizarse durante la aproximacion de precisién y se advertira
al piloto gue no ss nacesifa oiro acnse ds recibo de transmision,
A partir de entonces la transmisién ne deberd interrumpirse per
intervalos que excedan de cince sagundos misntras Is seronave
esth en la mproximacién final.

4.8.3.4.24. Informacion de azimut y correcciones.

4.8.53.4.24.1, Se mentendrd informada a la aeronave, & Inter-
valos regulares, do su posicibn respecio & la prolongacién del
eje de ia 2ista, Se darAn Iss correcciones de rumbo que sean
DECesaTiBs para conseguir que la asropave vuelva a su trayectoria
sobre dicha prolongacién, En e caso de desviaciones en azimut,
no 88 espera que al plioto tome ia medida correciora a menos
gue se lo hayan dado insirucciones especificas para hacerle.

4.8.3.42.5. Informacion de elevacidn y ajustes.

4834251 Se hard saber & la aeronave que 5o estd apro-
ximando 8l punto de intercepcibn de la trayecteria de planeo
¥, justaments antes ds interceptar diche irayectoria, £s le daraa
instrucciones para gue inicie ol desconso y verifiqus la alturs
de decisién aplicable, A partir de ese punto se informard a

Ia aeronave a Intervalos regulares de su posicién en relacida
con la trayectoria de pleneo. Cusndo no ge precisen vorrecciones,
deberd informarse a le ameronave, & intervalos regulares, de gue
va sigutenda lg trayectoria de planeo. Sa notificardn a s asrcnave
las desviaciones respecto & la frayecicria de planso, déndole
r la vez instruccionss para que ajuste la velocidad vertical de
descenseo, 5l Ia medida correctiva que tome la seronave no parece
ser suficlente. Se informaréd a la aercnave cuande comience a
recobrar la trayectoria de planec e inmediatamente anies de
llegur a dichs trayectoris. En el casc de desviaciones respecto
a la trayecioria de planeo, sc cspera gue ol piloto toms las
medidas correctoras que sean del caso, a base de la informacion
dada por el controlader, aun cuando no &6 le hayan dado instruc-
clones concratas para hacerlo.

4.834.252 Antes do quo la reronave llegus al punic de
dos millas marinas del punte ds toma de contacio, o & mayer
distancla segGn sea neceserio para Beronaves muy ripidas, se
concedera cierto grado de telerancia en cuanto & sus desviaciones
respecta de 1a {rayectoris de planes y ia informacion sebre sleva-
¢ign no necegith sspecificar el numero efective de metros (o
pieslt por encima o por debajo de s traysctoria de planee, a
raenos qua el caso exija hacer destacar la rapidez o Iz magnitud
del desplazamiento. A partir de ess punto cualesgquiers desvia-
clones respecto de la trayectoria de plameo deberan notificarse
a la aerouave, preferiblemente en distanciag especificas {metros
¢ pies} por encima o por debajo de la trayectoria de planeo.
El énfssis que se ponge en la transmisidn de la informacidn
normalments dehiera de ser sufliciente para acelerar la medide
que ha de tomar el piloto cuando ello sea necesarlo {por ejerplo:
<AUN estd usted 20 metros (60 pies) demasiado bajost.

4.8.3.4.259 Si faliara el aslemento de elevacién durante una
aproximacién con radar de precisién, el conirclador radar in-
formaré de ello inmediatamente 8 la aercnave y, si 85 posible,
cambiard a una aproximacidn con rader de vigilancie, infor-
mando a la asronave acerca dal limite revisado de frangueamienta
de obstacule. Como slternativa, pueden darse instruccicnes para
una maniobra de aproximacién frustrada.

4.9.3.4.2.8. Informacién de distancia,

4.8.34.28.1, La informaciéon de distancia referida al punto
de tomm de comtacic debieta transmitirse a Intervalos de une
milla marina hesta que la asronave Hega A una distancia de
cuatro raillaz marinas de! punto de toma de contecie. A partir
de allf 1a informacién de distancia deba transmitirse a intervalos
mas fracuentes, dandose prioridad, sin embargo, al suminisire de
informaclin y guia azimut y elevacién,

483427
cisién.

4834271 La aproxbmacion con radar de precision se ier-
mina cuando la seTonave alcanza us punto an ol gue la trayectoria
do planec intervepis sl limits de frangqueamiento de cbstdculos.
Sin embargo, se continuard dando informaeién hasta gue la aero-
nave se encuentre sobre al umbral o & la disiencia del mismo
que especifilgus la autorided competente, tenfendo ea cuanta la
idoneidad del equipo. Podra dirigirse Ia aproximacion hasta el
punto de toma de contacto y se continuard preporcionando infor-
macidn, seg(in sea necesario, a discrecidén del controlador radar
encargado de la aproximecién de precisidn, en cuyn caso se
informara 2 Ia asronave cuands se encuentre sobre el umbral.

Terminacion de la cproximacién con rodar de pre-

4.89.4.28. Aproximaciones frustradas.

4.0.3.4248.1. Cuando la informacién suministrads por el ele-
mente de elevacion indique gue la sercnave posiblemente va
a iniciar une maniohra de aproximacion frustrada, of conlrolador
radar tomard las medidus siguientes:

a} Cuando haya tiempo suficiente para obisner una respuesta
del piloto ipar ejemple, cuando la soronave ze encuentre & mds
de dos millas marinas del puntn de toma de contactol, transmitir
la altura de la asronave sobre la trayectoria de pleneo y pregun-
far al piloto st intenie ejecuiar una maniobra de aproximecién
frustrade. Si ei piloto asi }o confitma, ei controlador radar debera
trangmitirle instrucci¢nes pare tel meniobra.

b Cuande nmo haya iiempo suficiente para chiener una res-
puesta del piote (por ejemplo, cuando la ssronave se encuentre
a dos millas marinas, ¢ & menos, del punto de contactiol, dehard
continuarse la aproximacidn de precisién reealcando e! despla-

" zamiento de la aercnave ¥ terminandoe en el punto de terminacién

normal. Si de acverde con Ia informacion de elevacitén es evidente
que la aercnave ost4d haciendo vaa entrada larga, ya sea Rates
a después del punte de terminacién normal, el conirelador radar
t:::gsmitim instrucciones para 1a manicbhra de aproximacion frus-
[3 A,
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4.9.3.4.3, Aproximacién comprobada por radar,

4.8.34.3.1, Las aproximuaciones efectusdas mediunte myudis
Para la aproximacion interpretadus por el piloto debieran compro-
burse por rudar de aproximacion de precision:

al! Siempre gue las condicioncs meteorclopicas estén por Jde
bajo de las minimas que pueda prescribir la avtoridad compeoten-
te, ¥ st no

b A peticion del piloto, ¢

¢} Cuosndo lo solicite el controlador no radar,

4823432 La aproximacién se comprobari con refersncia
& un embudo de aproximacion establecide de ta mnioera siguizate,
girededor de las Jineas que materiaiicen en la prossaiu. Wn radar
la ruta nominal y la trayccloria nomingi de planeo de Ju uyada
interpretads por el pilote.

Herizoniaimente {azimut}

172 MM 80 metros (100 ples) LA,

1 KM 80 metros (200 pies) L. R,
1 172 NM 90 matros L3063 pies) L/R.

2 120 moetres (400 pies) L/R.

3 WM 180 meiros (60U pies! L/H.

4 NM 240 metros (B0G piesi 'R,

5 Wb 300 metroa (1.000 pies) L/R.
& NM 380 metros (1.200 piesi L/R.

Verticalmente televagion)

172 NM & 13 metros (30 pies),

1 MM ¢ 13 meires (50 picsi.
1172 MNh L 2% melros (75 pies).
22 NM Z 30 metros {100 pies),

3 NM % 45 metros (150 piesl,

4 NM 1 60 metros (200 piest,

5 MM I 73 metros (250 piest,

B NM Z 80 metros 08 pies!.

La trayectorin de planco y la derrois nominal del redar de
aproximacion de precisién ne coinciden necosuriamente con la
trayectoria nominal de planes y con la ruta nominal de la ayuda
interpretade por el piloto.

Lus distancias se miden desde el punio de toma de contacto.

L/R signifita -u la izquierda o a8 lg derecha de la Tula-.

4534233 BSe informard a la aeronave de gue se esta com-
probando su apreximacion pur radar de precisién y que se trans-
mitiré informacién y Se proporcionari asesoramientc segdn sea
necesario. Sin embargo, debierin mantenerse al minimo las trand-
misiones hechas por el coatroladsr radar, de manera que se
distraige lo menos posible ia atencidn del pilots gue ha de concen-
{rurse en e uso de la ayuds interprelada por el mismo.

4.8.3.4.1. Despinzamienic en azimut.

4.4.3.4.4.1L1. Se informara a la goronave:

&) G5i en cuslquier momento dursnte su apreoximacion final
ia aeronave vuela fuers de los liniites laterales del embudo de
aproximacion ¢ si s movimient aleléandese de la ruts nominai
es {al que parveca gue la asronave se ha de salir pronto del
embudo. .

b} 5t en la fase final de la aproximacion ln acronsve se
desvia tanto de la ruta que parezca improbable gue pusda comple
tar con exito la aproximecidm y si Ia seronave sa aparts de
u la vists el terreno, debiera sugerirse gue comience una ma-
niohra de aproximacidén frustrada.
bra de aproximacion frustrada.

4.8.3.4.0,1.

443431 Se dard informacion a la asronave:

W S5i oen cuslguier momenio durants le eproximacion final
la acronave vuela por encima cel embudo de aproximacion o
st su movimiento alejandose de la trayectoria nominal de planeo
es5 tal gue aparentemente la aeronave pronlo estard por encima
del embudes; sin embargo, en ningun memente durante la aproxi-
macion gl conirelador radar debiers sconsejar al piioto que ajuste
su velocidad vertical de descenso i gue inicie una maniobra
de aproximacion frustrada porque la cerohave se hava desplazado
por encima de la trayectoria nominsl de planeo.

B} 51 en cualguier momento, drownle ln aproximacion tinal,
la asronave vuela por dabajo del embude de aproximacidn o
su maovimiento alejdndose de la trayectoria nominal dea pianae
s tal que apuarentemente la aeronave pronio estara por debajo
del embudo.

c}  Si después de recibir inforniscién de que vuels domasisde
bajo el piloto no ajusta su velocidad vertical do descense o si
en cualguler momento la zeronave desciende rapidaments por

Desplazamients en elevacian.

debejo de la trayecteria nominal 4. planso, en cuys ckso el
copirolador rudur deberd sconsejur 4 la aeronave gue MERONESR
su aciuul nivel o que suba, segtn las circunstancias, utilizanda
los mismos procedimisntos gue para una aproximuscion con radar
de precision.

4.8.34.6 Independiceniomente del tipe de aproximacion que
s esta comprobanda, o) suministro de informacién o asesors-
mienta debiera termivarse, notificandose asi a 1a eeronave, cuan-
do o piloto notifica gue tiene 4 la vista las luces de aproximacion,
o la pista, 1o que antes s produzes. Sin embarge, st la seronave
llege, a !m posicion en que termina el embude sin hacer tal
netificecion y la aprovimacion contintia, debe seguir comproban-
dose el progreso del vuelo en la medida de lo posible.

48.3.4.7. El controlador radar encergado de la aproximacion
de precisiom debe eslar constantlemente preparado para hacerse
cargo de la aproximacion de procisién a solicitud de la asronave.
En el caso de gue la peronave esté on una posicién desfavorabla
para efectuar con éxito una aproximacion de precisiéon, deba
proporcionarsete guia vectorial radar, de manera que s aero-
nave vuelva a coloccarse para efeciuar oira aproximacion de
precizidn,

CAPITULD IV

Frmeliu DEL fABAR PN EL SERVICIC DE INFONMACHIM DE VUELD

la utilizacion det radar en la provisicn de servicieo de infor-
macion de vueln ne exime al piloto al mando de una asronave
de ninguna de sus responsabilidades v ss &l quien tiene gus
tomar la dgcision final respecto a cualquier modificecién del
plan de vuelo que =e sugisra.

4.5.4.1. Tunciones.

4.8.4.1.1. La informacion expuesta en una presentacion radar
pueds utilizarse pars proporcionar a las aeronaves identificadas
o signiente:

e} Informacidn relativa a cualquier aesronave o aeronaves
que se observe gue siguen trayeciorias gue van a enconifmrse
con las de las aercnaves idontificadas por rader y sugerencigs
o asesoramiento referentes a medidas evasivas,

bi Informacién acerca de la posicién de condicionss msteo-
roldgicas adversas significativas y, si es faciible, asesoramiienio
averca de la mejor manera e rodear cuslquiern de esas areas
de mel tiempo (vémse 48433},

¢l Infurmacion para ayudar = las acronaves sn =u navega-
cion.

3842 Informacidn schre peligre de colision.

48421 Cuande se cbserve gue un vuelo controladc o iden-
tificade sigue una trayeciorig qus va & encantrerse con la de
uny Beronave desconocida que probablemente constituye un peli-
gro de colisién, siempre gue sea factible, debe informarse ai
vuikle controlado:

al Acerca de fa aercuave desconocida y, si asi Ilo solicita
el vuelo controlado o si en opinidn del controledor radar la situa-
cion lo justifica, debe sugerirse uns accidn evasiva.

4} Cuando el conflicie deje de existir.

+.84.2.2. Cuandu se observe gque un vuelo IFR identificado
que opers fuers del espacio adreo controlado sigue una trayec-
toria gue va a encontrarse con fa de otre aerchave, debe infor-
marsele: .

a} Respeclo a la necesidad de Inicizr medidas para evitar
uny colidgidn, y st asi lv requiere la acronave ¢ s5i en opiaidn
del contrulador radar la sitwacion lo justifica, debe sugerirse
ung gocion evasiva.

b Cuando el conflicto deje de pxictir.

4.8.4.2.3. Siempre gque sea factible, la informecion respecio
al transite con rumbos convergentes debe darse en la forma
siguienis;

a) Marcacion relativa del transite en conflicto, en términes
de la esfera ilel reluj da doce horas.

1) Bisiancia desde o transila en cooflicto en millas marinas,

¢} Direccitn en la rual parece avanzar ¢l lvansilo en con-
{liclo.

di Nivel v tipe de aseronave o, si se descondee, velocidad
relativa del transite, v. g., st es Ieaio o os rapido.

4.8.4.24. Servicies radar de asesoramiento de trdngite adraa.
Cuando se utilice el radar en ef suministro do servicic de ase-
soramiento de transito saree, se aplicarin los procedimientos
referonles al use del radar en el servicia de conirol de {rénsito
aéreo, & reserva de las condiciones ¥ limiteciones que regulan
gl suministro ds servicio de asesorawmliento de trdnsito adrev.
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2.084.3, Informacidn sobre condiciones meteoraldgicas ad-
VOrsas,

4.8.4.3.1. La informacion de que una saeronave parece que

&3 probable gus penetre en un 4drea ds condicicnes metieorold-
gicas adversas, deberd expedirse con itiempo suficiente pers per-
mitir gue el piloto decida mcerca de las medidas apropladas
gue haye de tomar, inciusc solicitar asescramienio sohre la mejor
forme de rodear la zona do Imal tiempo, si asf lo desea,

4.8.4.3.2. Al proporcionar guia vectorial & una asronave pars
que evite una zona de mal tiempo, e} conirolador radar debera
cerciorarse de gue la aercnave pusde regresar a su ruia de
vuelo, previsia o asighada, dehtro de la cobertura radar dispo-
nible, ¥ si esto no parece posible, informalr a s aeronave sehre
las circunstancias del case. Debe tenerse en cuenta que en ciertas
clrcunstancias el area mas activa de tiempo desfavorable pueds

i‘m:n aparecer en una presentacién radar.

LIBRO QUINTO
Normas especiales para helicipteros
TITULG PRIMERO
CAPITULO PRIMERQ

5.1, Normas especviales para helicopteros.

Las siguientas normas son complemeantarias de 19 dispussto

en el presente Reglamento.

5.1.1. Aterrizaje v despegue de helicépteros.

5.1.1.1. Los helicdéptercs, para sus despegues ¥ aterrizajes,
podran tutilizar:

a)  Aerodromos abiertos ul trafice civil, utilizando normalmen-
te zonas reservadas a las manicbras o los helicépioros, de scuer-
do con las reglas especinles que para elics sp determinsn,

bl  Helipuertos permanentes que son serddromos acoendicio-
nades especialmente para ser utilizados exclusivamsnte por heli-
copLeros. '

¢} Helipusrius eventuales, gue son superficies que rainen
las condiciones minimas de seguridad para ser utilizadas por

: log helicipteros de forma temporal v suberdinade su empleo
al permiso del prepietario del terrenoc.

5.1.1.2, Con respecic a los helicoptaros, se considera también
como aterrizeje o despegue s toda opsracion que implique el
embarque o desembarque de personas ¢ mercancias, aungue
no tenga la acronave coniacic con el suelc v con la excepcién
de cuande se emplean parascaidas.

6.1.1.3, los helicopieros que efectien cperaciones de irans-
porte séreo de cerdcter regular deberdan utilizar los serdadromos
¢ helipuertos abiertos al irafico civil. )

§.1.14. Los helicopteros que efectiien opereciones de transpor-

te de cardcter no regular, pedran utiiizar los nerddromos o heli-

. puertos citados en 5.1.1.3 sismpre que haya side autorizada por
Ia sutoridad competents la utilizacidn de estos Gliimos.

5.1.1.5. A reserva de lo gue se esieblece en 5.1.1.8, los helictp-
teros que efectien operaciomes de trabajos adroos, de vusios
" privados o de serviclos oficieles podrian utilizar los helipuertos
- eventuales elezidos en ceda caso por el piloto, sin necesidad
d¢ que para el establecimienio de éstos se tengs un permiso
previo de la autoridad competente; no obstante
El piloto deberd haber recibido previamente sutorizeciom dei
~ propietario del terreno, tanta para la utilizacion del helipuerto
- eventual como para el acceso al mismo de los Agentes de la
autoridad encargados de la verificaclén de fas condiclonss de
utitizacién de los helicéptercs.

Para la aplicacién de esta norma serin considerados como
viuelos privedos los efectuades por el propietaric a fletador del
aparato para su transporte personal o sl transporte gratuito de
hasta maximo seis persenas, incluide el pilota.

51.1.¢8. Los helipuertos aventuales serdn utilizados bajo la
rosponsabilidad del piloto o del explotador del kalicéptero, gue
debe tomar fodas las precaunciones necesariss para svitar dafio
B les personas o a la propiedad. La existencis del helipuerto’
eveniual y los peligros que de su utilizacién se deriven deberén,
si hublera huger a ello, ser seialados para conocimiento pablice.

5117 Con la e¢xcepcién de los casos en quo se efectien
aperaciones de salvameunto, de Sransporte sanitario de urgencis
o preventivos de accidentes, los helicdpioros no podran aterrizaf

ni despegar en el interiar ¢ en los bordes de las aglomeraciones
urbanas o inmediata vecindad de los aeradromos (cuyas servi-
dumbres, a astos efectos, seran determinadas por le gutoridad
compsatentel, deblende unicamente haceric en esios casos en los
aerddromos, helipuertos o helipuertos eventuales especialmente
autorizados.

5.1.1.8. Las normas gue se¢ dan en el presenle capitulo ne
se oponen a las restricciones gue, por motivos aduanervs, de
seguridad publica o de defensa necional, puedan ser establecidas
por la sutoridud competente para la utilizacion de los hslicop-
teros.

En particular, 1a utilizacién de los helipuertos eventuales para
los trabajos aéreos, log vuelos privedos o los servicios oficiales
gquedaran reservados & los pilotos gue se hellen en posesidn de
una autorizsucion especial, de caricter permancnte o temporal,
proporcicnade por la sutoridad aérea competents.

5.1.2. Plan de vuelos.

En los vuselos de helicéptercs es obligatoria la formalizacion
de! plan Je vuelos.

5.1,3. Entradas y salidas en los helipuertos.

5.1.3.1. A fin de no entorpecer el irafice del resto de las
aeronaves, las entradas y salides de los helicépteros en los heli-
puertos deberan efectuarse por los corredorss que, cuando sca
necesario, so esiablezesn a estos efeclos.

5.1i.4. Vuelos VFR especiales.

5.1.4.1, Las rezlias que se exponen a coniinuncion exigen gue
el piloto del helicoptero en vuele VFH espocial manlenga con
tecto visual con ¢f terreno.

5.1.4.2. En lugar de lo esiablecidc en el libro 4, lus reglas
v minimos gue se dan & continuacion podran sor cmpleadas
para el control de Ios helicdpteros en vuelo VFR especial cuande
g8l volumen y/0 la compiejidad de las operaciones de log heli-
cépteros lo justifiquen. Cuando se empleen estas reglas y mi-
nimos, deberan basarse en circuites de traficos estabiecidos, rufaz
y ayudas especificadas para notificacién y espers publicados
en una «Caris de operaciones-. Las variuciones de estos inini.
mos quo por circunstancigs exireordinarias so considerenn nece-
sarias, deberan ser sprobadas por la auicridad coimnpetents.

5.1.4.3. Separocidn especial enire helicipteros. la separs-
cidén minims enire halicdpteros gue despeguen simuitansamente
dadl mismo aerddrome en vuelos VFR especial ¥ que van a seguir
rutas divergentes después dei despegue, serd <o €0 metros.

5.14.4. Separccion egapecial entre halicopieras y otras aero-

‘naves en vuéle IFR.--La separacién enire helicdpieros en vuslo

VFR especial ¥ otras aeronaves en vuelg IFR gue salen o Hegan
del mismo aerddromo, se regird por los minimos siguienies:

a} Entre una aeronave que sale er vuele IFR y un helicap-
tere gue ssle en vuelo VFR espacisl, cuendo vayan a seguir
tTutas divergentes después del despegue, la separacidn minima
en el momente del despegue seré de medla milla néutica,

b) Ernire una aeronave gue llega er vuelo IFR y un helicdp-
terc gue liega en vuelo VFA especial, la separacidén minima
sSera:

1. Cuando la aeronave en vuelo JTFH esté ejecutando una
aproximacidn instrumental directa ¥ se encuentre:

sl A mencs de una milla de la cabecera de ia pista: Media
milla nautics.

I A una milla ¢ mis de & cebecera de la pista: Una
milla ¥y media nduiica.

2, Cuande la aeronave en vuelo TFR asté ejecutando una
aproximecidn instrumenial no directe ¢ una aproximacion frus-
trada: Des millas nduticas.

¢} Entre una sercnave gue szle en vuelo JFR ¥ un helicép-
tero que ilega er vuele VFR especial, la separacion minima
sord:

1. Cuande la aeronave gue sale estd despagando o se en-
cughtra & menos de medis milla ndatice mas allé del final
de la pista: Madla milla ndutica.

2. Cuando la aeronave que sale en vuelo IFR esté a media
milla ¢ mas pasado el final de Ia pista: Dos millas naulicas.

dl Entre una aercnave que lioge en vueclo IFR y un helicdp-
terc que va a despegar en vuelo VFR especial, siempre gne
las rutas ne sean convergentes, la separacidén minima szera la
suficiente parz que

EL HELICOPTERQ QUE SALE DESPEGUE ANTES QUE
LA AERONAVE QUE LLEGA SE ENCUENTRE A UNA
MILLA NAUTICA DEL AERODROMO.
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LIBRO SEXTO
Obligaciones del Comandante de aeronave
TITULO PRIMERD
CAPITULG BRIMERO

811 El Comandants de la seronave sera la persona expre-
samente designada para sjercer el mando de la misma, Nermal-
mente este nombramiento recaer4d e el designado como primer
pilolo por el Jefo de la unidad o Empresd a quo aguélia per-
tenezca.

8.1.2. EiI Comandante de la aeronave, actie o no como piloto,
seTA responsable de gue tpdas las maniobras se efsciven de
acuerdo con el presente Regimmenio. Podrda dejar de seguirlo
en circunsiancias que hagan tal incumplimiento abselutaments
necesaric por razones de seguridad, snjeto siempre a la obligacion
de dar explicacidén posterior a ls autoridad que corresponda,

6.13. El! Comandante tendra ia condicion de autoridad en
el ejercicio de su mando y sara responseble de la aeronave
y su tripulacién, de los viajercs v equipajes, de la carga y
del correo destle que se haga cargo de agquélla parg empezer
el vuelg, aungue no ssums su pilotaje material.

6.1.4. Para ser Comandante de la aeronave seria condicién
indispenszable estar en posesién del titulo de piloto ¥ de la corres-
pondiente licencia gque le califique para el manejo de sguélla
en las condiciones metecroldgicas en que se hayva de electunr
el vuelo.

8.1.5. Nog pilotara ni ejerceréd come Comandants de la asro-
nave misntras esté bajo la influencia de bebidas eicoholicas,
narcoticos, estupefacientes o en cualguicr oirs condicidn {isica
gue disminuya su capacidad para el normmal desempenio de sus
funciones, i permitird que actie en esss condiciones ningun
miembra de su tripulacidn.

B.1.8. Antes de iniciar tedo vuelo, ] Comandante de ia sero-
rnave se Tamiliarizard con toda la informacién disponible apro-
piada para la operecidn que se iatenta. Las medidas previas
para todos los vuelos gue no se limiten a las inmediacicnes
de un serodromo comprenderan:

a) El estudio de la rutsa al punto de destine y hasta los
posibles asrédronios de emergencia y de alternaiiva.

b} El estudio minuciose de la ‘nformacidén meieorclégica mas
reciente de que se dlsponga, incluida la prediccién para el aers-
dromo de desting y para los serédromos de alternativa.

cl  Fl esiudio ¥y acopio de datos, de lg informacidn aeronan-
tica relativa a s ruta proyectada y aerddromos de alternativa
y de emergencia.

¢! El calculo de combustible necesario pura Uegar al aerd-
drome de destino ¥ & los de alicroalive previstos, con la roeserva
reglamentaria. .

En funcién de iz informacion recibida, sl Comandante de
1a aercnave decldird si el veelo ha de efectuarse de acuerdo
con {as reglas de vuelo visual ¢ Ias _eglas de vuelo instrumental
v [ormalizara el correspondienie plan de vuelo cuande proceda.

Solomente podra elegir el vuels VFR cuando la prediccion
metcorologics, para ls ruis v merddroma de destino, indique
gue estos podran realizarse en tode momentc de acuerdo coh
las reglas de vuelo visual.

&n ol planeamients de ios vueles IFR, el Comandunle do
la ageronuve deberd fambitn feoer en cuents cuaiguier demora
de trafico, de la cuml haya sido advertida por el control de
la circulacién aérea,

Cuando sea aplicabls, se presterd la consideracitén debida
&z las normas pertinentes a 'os vuelos por fronteras o pasilios
Aéreos, permisos a obtener por via diplomatica ¥ doméas requisitos
exigidos por la OACI a ioz paises en gque haya de efectuarse
el vuelo.

617 Antes de la salida de una aeronave el Comandante
de la misma o un representante autorizade présentard en ia
coficina designada al efecto la documentacion de s bhordo para
el visado reglamentario, si fuese necesario.

8.1.8. Al Comandante de la asronave le corresponds ordenar
v dirigir todas las maniobras de la misma, sin gue pueda delegar
en ningin miembro de la tripulacién la decisidn de aquellos
casus en gue exista algun riesgo o se tenga que actuer sin
rjustarse al Reglamsnto.

8.1.9. Cuando el vuels se efectiie de acuerdo con las roglas
de vuelo visuel, el Comandante de la weronave es el encargado
do ovitar ias colisiones con otras seronaves y gbstacules y, por
In tanto, a5 responsable de slio.

6.1.10. El Comandante de la aeronave, salvo ricsgo inminents,
deb> seguir exactaments las instrucciones que reciba del conirel
de circulacion aérea.

#.1.11. Si por razones de fuerza mayor el Comandante de
ia aeronave sa ve obligadtc a contravenir su plaa de vuelo, ©
las instrucciones del control de circulacién aérea, debera notifi-
carle inmediatamente sl Organisme adecuade.

#.1.12, Si el Comandantis deo Ja ascronave observase duranis
al wuele condiciones meteoroitgicas peligrossa, deberid comumi-
carie al centre de informacion de vuelo o, en su defecto, &
la dependencia de cvontrol con la gque manienga enlace, para
conocimiente ¥ seguridad de otras aeronavos,

8.1.13. Después de a llegade de une aercnave, sl Coman-
dante de Ia misma, o un representants suyc debidaments autori-
zado, se presentara en las oficinas designadas al efecto para
cerrar ol plan de vuelo si fuese recesario, obtener sl visado
da los decumentos reglamentarios ¥y hacer cuanies observacionea
conzidere pertinentes relativas sl estado de loa aerddromos,  ball-
zajes, funcionamiento de las ryudas a ia navegacidn, oporiunidad
de las informecinnes e instrucciones recibidas y demés extremos
qua, observades duranie el vuelo, merezea la atencién de loa
Organismos correspondientes,

9.1.14. Cuande por la informacidén metsorolégica que pusda
facititar ] Comandants de una aeronave ss puedan evitar ries-
209 & otras, o cuande a peticién de la oficine meteorologica
asl ses requeride, vl Comandanto dard después de llegar aguellia
informacion a dicha oficing respecto a las condiciones msteorold-
gicas encontradas durznte el vuelo.

8.1.15. El Comandante de la asroneve cumplird con exactt-
tud cuantas disposiciones del presente Reglamento le afecten
directamente v velard por gue sean cumplidas por los miembros
de su tripulacién en cuanto les corresponaé.

6.1.16. Las sanciones en que pueda incurrir gl Comandante
de la aeronave vienen determinadas por las Leyes de Navegacion
Atrea v Penal y Provesal do Navegacion Aérea.

LIBRO SEPTIMO
Requisitos para la operacifn de asronaves
FITULO PRIMERO
Transparte aéres comercial
CAPITULO PRIMERO

7110 Aplicacién,

7.1.1.1. Las pormus contenidas o  este titulo son aplicables
B los aviones dedicedos a los servicios aéreos regulares v &
las operaciones no regulares de transporte aéreo poT IBNIUNESIa-
citn o arrendamiento.

7.1.1.2. Las normas para las operaciones no rsgulares de
trensporte aédrao por remuneracidén o arrendamienic contenideos
en este titulo se aplicardn como sigue:

a} A operaciones efectuadas con aviones de un peso méximo
de 5.700 kilogramos {12500 libras) o méas, ya2 se reallcen en
condicionus bien sean IFR o VFR.

ni A operaciones efectuadas con avienes de un pesc méximo
inferior & 5.700 kilogramos (12.508 libras), cuando se realicen
on condiciones IFR o VFR, excepic gue, cusndo tales aviones
operen en condiciones VFR, las gspecificaciones clasificadas nor-
mas no serén obligaiarias,

7.113. DPesignacién de las normas ¥ mefodos recomendados
aplicables ¢ determinades operaciones.

7.1.1.2.1. Todas las normas ¥ métodos recomendades prece-
didos peor un numero caracteristico no seguido do una lotra se
aplicaran tanto a los servicies aéreos internacionales regulares
como a las operaciones no regulares de transports agree interna-
cional realizadas por remunsracién o arrendamiente.

7.1.1.2.2. Cuando la letra 5 aparezca al comienzo de un pa-
rrafo o inciso se aplicara unicamente a los servicios adreos inter-
nacionales regulares.

71133 Cuande las letras NS aparezcan al comisnze de un
parrafo o de un incise, dicho parrafo o inciso se aplicara Gnica-
mente a las operaciones no regulares do transporie aéreo inter-
nacicnal realizadas por remuneracion ¢ arrendamiento.

7.1.2. Generalidades.

7.1.21 Todo explotador se cercicrari de gus sus empleados
sstén enterades de gue, mirnlras se encuentren en s} extraniero,
deben observar tus leyes, reglamentos y procedimintos de les
Estados donde operen sus aviones.

7.1.2.2. Todo explotador se cerciorara de gue sus pilotos conoz-
can los reglamentos y procedimientcs gplicablas al desetnpefio
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da sus funciones prescritaz para las zonas gue han de atravesarse
¥ para los serddromos que han de usarse y los servicloe e insia-
iaciones de los mismos. Bl expiotador se cerciorard asimisme
de qgue ios demas miembros de la tripulacion de vuele conozean
aguellos reglamentos y procedimienios aplicables al desempefic
de sus reepectives funciones en la operacién dal avidn.

7.1.2.3. El explotador o el reprasenienie por ¢ designedo
asumird ia responstabilidad del conirol de eperscicnes.

7.1.24. En caso de emergencia gue ponga en peligro la seguri-
dad de las personas o del avion, si glgun miembhro de la tripu-
lacién se ve obligado & tomer medides que infrinjan los regla-
mentos v procedimientios lccales, el Comandanis de la asrcnave
rotificaréd sin demors este hecho a ias autoridedes locales. 5t
1o exiga el Estado donde ocurra el incidente, el Comandante
de la seronave preseniard, tan prontc comce sen posible, un in-
forme sobre tai infreccidn & la autoridad correspondients de
dicho Estado. En este caso, ¢! Comandante de la aeronave {am-
bién presentard un informs &i Estadc de matricula del mismo.
Tales informes se presentarin tan pronte como ses posible ¥
por lo genersl deniro de un plazo de diez dias.

7.1.2.5. No se lievardn & borde del avién mas explosives y
ariiculos peligresos gue 10s necesarios para 1A operacidn o navega-
cidnr o parg la segurided tdel persoral o pasajercs que vavan
a bordo, & menocs do que e transperie de tales articulos esté
autorizado por sl Estado ¥y gue estén embalados y rotulados
de acuerdo con los reglamentos en vigor,

7.1.2.6. Los gxplotadores se cercicrarin de que los Coman
dantes de aeronaves dispongan s bordg de toda la informacion
esencial relativa a los servicios de bisqueda y salvamento dal
aren sobre la cual vayan a velgr. Esta informacién puede con-
signarse en sl manual de cperaciones,

7.1.3. Onperacionea de vuslo.

7.1.3.1,

7.13.L1. El explotador tomara las medidas oportunas para
que RO se iricle un vuelo & menos que se haya cerciorado previa-
mente, por todos los medios de gue razonablemente pueda dis
poner, de que las instalaciones y ser/icios terrestres y maritimos
disponibles ¥ requeridos necesariaments durante ese vuelo para
iz seguridad del avion ¥ proteccién de sus pasajeros, seal ade-
cuados al tipo de operacién de acuerdo com el cual haya de
rpalizarse el vuelo ¥ funcionen debidamente para este fin.

7.1.3.1.2. El expletador tomara las mnedides oportunas para
gue se notifigue inmediatamente cualguier deficiencia de las ins-
talaciones y servicios, abservada un et curso de sus gperaciones.
a la autoridad direclamente encargade de los mismos,

7.1.3.1.3. Con sujecidn a las condiciones publicadas puara su
use, los aerédromos ¥ sus instalacionss estaran dispanibles conti
nuamente para las operacionos de vuelo durante sus horas de
operacidn publicadas, independirntemente de las condiclones me-
tecrolégicas,

Servicios ¢ instalaciones pare o operacion.

7.1.3.2. Inspeccion de operaciones.

_ El explotador establesers y mantendra un metode de inspac-
cion de cperaciones de vuelo qua deberd ser previemente aprobado
por la autoridad aerconautica.

7.1.3.2.1.

El explotador suministrard, para uso ¥ guia del personal ds
opsraciones, un manual de operaciones, de acuerdo con 7.1.8.1.
El manual de operaciones se modificard o revlsard siempre
4Us sea npcesaric, A fin de asegurar que ests al din is informacion
en él contenida. Todas estas modificaciones o rovisionss se go-
municardn al personal gue debs user dicho manual.

¥.1.3.22. Instruccidn. Ganeralidades.

Ei explotador so encargara de que todo el persanal de opera-
ciones esté debidamente instruido e.: sus respectivas ohiigaciones
y responsabllidades v de la relscit® que existe onire Sstas b4
las operaciones de vuelo €7 conjunto.

Manual de operaciones.

T.1.3.2.3. Simulacro en vuelo de situaciones de emergencia.

El explotador se aseguraré do que cuando se llaven pasajcros
a bordo no s simulardn situaciones de emergencia que afecten
a las caracteristicas de wuelo dol avidn v & tal efecta dars
inst_mcciones & sus tripulaciones de vuolo y al persons! de ope-
raciones,

7.1.3.24. Sistema de verilicacidn de vuelo.

El explotador establecara el gistema de verificacion ques se-
guird la tripulacion de vuelo antes del despegue, al efeciuarse

éste, en vuelo, al aterrizar ¥ en ¢ase de emergencia. Esie sisiema
asagurara el cumplimiento de los procedimientos contenidos en
los manuales de vuslo y de operaciones del avidn o en otros
dacumentos retacionados con el certificads de aeronavegabilidad.

7.1.3.25. Allitudes minimas de vuelo.

7.1.3.2.51. El explotador estabiecerd aititudes minimas de
vuelo para las rutas recorridas respoctio s lus cusies ol Estado
haya esteblecido aititudes minimas de vuelo, siempre Que no
sean inferiorss a las establecidas por dicho Estade.

7.1.2.252 S, El oxplotedor cstablecera altitudes ininimas
de vusle para las rutas recorrides respecto a las cuales ef Eslado
sobrevolado no haya establscido altitudes minimas de vuelo. Estas
alititedes minimas ds vuslo no se estabisceran B un nivel infe-
rior & la aliurs minima pars los vuelos IFR.

7.1.3.2.8. Minimas meteoroldgicns del aerddroma.

7.1.3.28.1. B, El explotador fijerd las minimas meteorologi-
cas para cads uno de los merddromos gue haya de utilizay en
sus operaciopes. Fstas minimas no seran Inferiores a ningunsa
de las quo establezcs para esos aerddromos el Estade.

7.1.3.2.62. NS. El explotador especificerd e} métedo median-
te el cual proyects determinar las minimas meteorvlégices gue
hayes de utilizar én sus operacienss. Este métoda de delerminu-
vion deberd estar aprobade por el Estado e incluirse en 1 manual
de operaciones. En ningin aerddromo el explotador debera operar
con minimas meteorolégicas inferiores a las establecidas para
ese eerddromo.

7.1.32.7. Registros de combustible ¥y de aceite.

El explotador Hevard suficientes registros del consume de
combustibles y de aceite para demostrar al Estado de mairiculs
gue en cada vuelo se ha cumplide con los reguisitos de 7.1.3.3.4.
El explotador conservara dichos registros durante un plazo de
5015 NEses,

7.1.3.2.8. Tripuineidn.

7.1.3.28.1. Respecto & cada vuoele, el explolador designara
un pilote guse eferza las funciones de Comandanie de aeronave.

%.1.3.28.2 EIl explotedor llevera al die regisiras de las horas
da vuelo de cada uno de sus pilotos,

7.1.3.2.83. El explotador establacers reglas que limiten el
tlempo de vuelo y los perfodos de servicio de vuelo de los miem-
bros de la tripulecién de vuelo. Estas reglas prescribirdan tam-
bién ios perfodos de descanso adecumdos en tal forma que se
asegure que la fatiga causada por un vuels o por vuelos su-
cesives, 0 acumulada durants un pericdo de tiempo como conse-
cuencia de éstas v oires tareas, no prnga en peligra la seguridad
del vuelc. El Estade tendra que sancionfr previamente dichas
reglas,

7.1.3.2.34. El explotador se asegurari de gue se proporcionen
cinturones de seguridad o tirantes de sujecifn a cada uno de
los tripulantes, :

7.1.3.29. Pasojerns.

7.1.3.2.0.1. E| expiotador se msegurard de gue Il0s pasajerca
conozcan bien la ubicarién v & use de -

al Los cinturones de seguridad.

b} Las salidas de emergencia.

c} Los chalecos salvavidas, sf estd prescrite llevarlos a bordo.

43 Equipc de oxigene, si se prescribe &) suministru de oxi-
geno parva uso de los pasejeros, y

@ Otro oquipo de emsrgencia suministrado para use indi-
vidual.

T.1.3.2.8.2. E} explotador informars a los pasajeros sobre la
ubicacidn ¥ sobre la forma ¢n que, en genecral, debe wusarse
el squipo principal de emergencia gue so leve s bordo para
uso coleclivo,

7.1.2.29.3, En casc de emergencia duranie el vuelo, se ins-
truiré & los pasajercs acerca de las medidas de emcrgencia
apropiadas a igs circunstancias.

7.1.3.284, El explotador se azegurarty de gue durante el des-
pegue ¥ ol aterrizaje y siempre que por razones de lurbulencia
o cualquier otra emergencia que ocurra durante ol vuelo sa
considere necesaria la precaucion, todas las personas a Dborde
del avidén, a reserva de cualguier instruccion emitida por el
explotador ¥ aprobada por el Estads de matricula, estén sujetis
an sus esignloa por medic de cinturones de seguridad o de tiranies
de sujccidn,
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1.1.3.2, Preparacién de los vhuelos.

No se iniciard ningan vuelo hasta gus se hayan complsetado
los formutarios de preparacién del vuslo en los que se certifigue
qus el Comandante de la asronave ha comprobado gue

a} El avién retne condiciones de aeronavegabilidad.

‘b Los instrumentos ¥y equipo prescritos en 7.1.5 para el tipo
de operacion que vaya a efectuarse, estan instalados ¥y son sufll-
cientes para rsalizar al vaoels.

¢} 5e ha obtenide la conformidad {visio buenol de mante
nimiento del avién,

di El peso del avién es tal gue puede realizarse el vuelo
con seguridad, tenicndo en cuenia las condiciones de vuelo pre-
vistas.

e La carga transportads esid distribuids v sujola de tal
manera que e} avidon puede efectuar con seguridad el vuelo.

) Se ha lievado & cebo une inspeccion gue Indigue que pueden
cumplirse las limitaciones de utilizacién exptiestas en 7.1.4 respec-
to al vuelo en cueslion.

2 Se ha cumplido con los reqguisitos de 7.1.3.3.1 relativos
sl pianesmiento ocperacional del vusio.

El explotador conservara durante seis meses loy furmularios
completados de preparacidén del vueio.

7.1.3.3.1. Plagneamientc operacional del vuelo.

%.1.3.4.1.1. Para cada vuelo proysctado se prepsrara un plan
operacional! de vuelo. El plan operacional de vuelo io aprobara
y firmara el Comandaste de lg aercnave y, cuande sea aplica-
ble, el encargade de operacicnes de vuelo, debiendo satregario
al explotador o a su representante ¢, si ninguno de estos proce-
dimientos fuera posible, Bl Jefa de! asrddromo o se dejara constan:
cia en un lugar convenisnie en el punto de partida.

7.1.3.3.1.2. NS.—Saive lo especificado sn €] manual de ope-
raciones, el plan operacional de vuelo incluird:

a} Las aititudes minimas de vuelo para la ruts gue se ha
de volar.

B Las minimas meteomloglcas para los asrdédromos gue ha-
van de uiilizarse, incluse los de alternativa designados.

7.1.3.3.2, Aerddromos de alternativa.

En el plan operacionsl de vusle se incluirda por lo menos
un aerddromo de alternativa vy en el plan de vuslo cuando se
regitlera umno, a8 o Ser que

al 'La duracion del vuelo y las condiciones metsorologicas
prevalecientes sean tales gue exista certidumbre razonable de
gue e la hora prevista de llegada al asrédromo de aterrizaje
previste ¥ por un periodo razonable, antes y después de esa
hore, la Rproximacion v el aterrizaje puedan hacefso en condi
ciones meteoroldgicas de vuelo visual, o

B El serddromo de aterrizaje previste eaté aislado y ne
se cuernte con un aerddromo de aliernstiva adecuado.

7.1.3.33. Condiciones meteorplégicas.

7.1.3.3.3.1. No se iniciara ningin vuelo que haya de efactuarse
de acuerdo coh las reglas de vuelo visual, a no ser que los
ultimos informes meteerolégicos, o una combinacidn de los mis-
mos ¥ de los prondsticos indiguen gus las condiciones meteorolé-
gicas a lo largo de ls rute, o en aguells perte de la ruta por
ig cual vaya a volarse de acuerdo ¢on las reglas de vuelo visual,
serdan tales, en el momento oportuno, que permitan dar cuom.
plimiento & dichas reglas.

7.1.3.3.3.2. No se inicisra ningan vueele gue haya de efectunrse
de acuerdo con las rogias de vuele por instrumentos & menos
qause la informacidn meteorolégica disponible indique que las condi-
ciones meteorologicas en el asrddromoe de atervizaje propuests o
al menos en unc de alternativa serdn a la hora previsia de
Llagada, {guales o superiores a las minimas metecroldgicas.

7.1.2.2.3.2, No e iniciard ningin vuel. que tenga que realizar.
se on condiciones de formacidén de hielo, conocidas o provistas,
a no sor que el avion esté debidamente equipaflo para hacer
frente a teles condiciones,

7.1.3.0.4. Reabastecimiento de combusiible y acgite.

7.1.3.3.4.1. Todos los aviones. MNo se iniciara ningun vuelo
si teniendo en cuenta las condiciones meteoroitgicas ¥ tedo ve-
traso que-se prevea sn vuele, e avidn na Neva suficlente com-
bustible ni acelte para poder completar el wuelo sin peligro.
Ademas se llevara una reserva para prever contingencias y pura
quo ol avion pueds legar al nerddromo de alterpativa cusndo
esté incluido en el pian de vuelo de conformided con 7.1.3.3.2.

7.1.3.3.4.2. Aviones propulsados por hélice. La cantidad de
cembustible ¥ aceite que se leve para cumplir con 7.1.3.3.4.1,
s0rd, ea el caso de avionss propulsados por hélice, por lo menos
ia suficiente para que ol avién pueda

7.13.3.421. Cuando no sa requigra serddromo de alternativa,
volar hasta el aerddromo respecte al cuwal se provecta of vuelo
¥ despuds durante un periedo de cuarenta ¥ ¢ince minutos,

7.13.5.42.2 Cuando se requiera un aerddromo de alternativa,
¥& sSd:

i} Velar hasta el acrodrome respecto al cual ss proyscta
ol vuelo, de ah! al de altsrnative, y después durante un periodo
da cuarenis y citce minutos, o Lien

ii} Volar hasta el aerédromo de aliernativa pasande por un
punto previamente determinado y fuego cuarenta y cincoe minutes
més, con "1l gue ests cantidad no sea menor que la exigida
para volar hasia el merddrome respecto &l cual se ha proyectado
ol vuelo v ivego duran‘e

a) Cuarenta ¥y cinco minuigs, més el 15 por 100 del tlempo
de vuelc que se proyecta amplear al nivel ¢ niveles de crucere,
o bien,

ki Dos heoras.

Lo que resulte mencs de a} ¥ bl

7.1.3.04.2.3. Cuando no ss disponga de asrodromos de alterns-
tiva adecuado, volar hasta el asrddrome de destine previsie y
iuego durante

al Cusrentn y cinco minutos, mas el 15 por 100 del tiempo
de vuslo gque se nrogvecta empliear al nivel o niveles de crucero,
o hien,

bt Deos horas.

Lo que results menor.

7.1.3.3.4.3, Aviones equipndos con turborrecctores. El com-
bustible vy el aceile que sa Jleven & Lordo a fin de cumplir con
las disposicionss de 7.1.3.3.4.1 deberAn ser. en ¢l caso de aviones
equipados ¢on turborresctores, por lo menos la cantidad sufi-
ciente para que el avidon pueda:

7.1.3.2.4.3.1. Cuondo no se reguiera un gerddroma de alierng-
tive, volar hasie el aerodromo al cual se provecia el vuelo ¥
alervizar en el mismo, y, ademés:

&} Volar durante treinta minutes a la velocidad de espera
& 430 metros (1.506 pies) por encime del merodromo de destino
en condiclones normales de temperaturs, ¥

bl Disponer de una caniidad aditional de combustible, te-
riando en cuents la apericién de loa factores de contingencia
en 7.1.3.3.4.4. y especificados en el manual de cperaciones, B
satisfaccidn del Estado. :

7.1.23.4.3.2. Cuande sc requiera un asrodromo de alterna-
tiva:

al Volar hasta sl serédromo al cuwl se preyecia el vuelo,
efsctust una aproximecion y una aproximacion frustrada y desde
alli;

it Volar hasts el aerodromo de alternstiva especificade sa
el plan de vuelo, y luego

iit Volar durente treinta minutos a la velocidad de espera
a 450 metros [2.500 pies) por encima dol aerdédromo de alternativa
en condiciones normales de tempersture, efectuar la aproxima-
citn y aterrizar, ¥

iiii Disponer do una cantidac adicional de combustible, fe-
niendo en cuenta la aparicién de los factores de contingencia
enanciades en 7.1.3.34.4. y ospecificados en el manual de ops-
raciones, a satislaccidon del Estrdo, o bien,

bl Volar hasta un serddromo do alternativa pasando por
cualguier punic predeierminade y, desde alii, volar durante trein-
ta minutos & 450 motres (1.500 pies) por encima del aerédromo
de sliernativa, tenisndo debidemenie en cuents el prever une
cantidad sadicional de combustible, basada en los factores de
contingencis enunciados en 7.1.3.3.4.4 y especificados en el ma-
nual de operaciones, a satisfaccién de! Estado, siempre que la
cantidad de cownbustible no sta inferior a la que se requiere
para volar hasta ol asrodromo al cual se proyecia el vuelo y,
desde alli, volar durante dos horas ai consume de crucero normal,

7.1.2.2.4.3.3. Cuando no se disponga de aerédromo de aiterna-
tiva adecuado, volar hasta e merddrome al cual se proyects
el vuelp y después, durante un pericde de dos horas al cohistmo
de crucero nanal

7.1.5.3.4.4. Al calcviar el combusiible y aceite requeridos en
717441, so fendra en cuenta, por lo menos, lo siguisnte:

a) Las condiviones meteorolégicas pronosticades.

B! Los cncaminamicntos del control de trénsito aérec y las
dernoras de transito previstas.

¢} Una aproximacién por insirumentos en el aerodromo de
desting, incluse una aproximacitn frusirads.
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d) lLos procedimientos prescrilos en e! menual de operacic-
nes respecto a pérdidas de presidn en la cabina, cuandsc corr:s-
ponda, o a paradas de uno da log motores mientras vuele en
ruta, ¥

e) Cualesquiers ofras congdiciones gue puedan demorar el
aterrizeje del aviom

7.1.3.3.5.

7.1.3.3.5.1. No sg Inicimrdn wuelos cuando se {enga que volar
8 altitudes e las gue la presién stmousférice en los comparti-
mientos del personal sea inferior a 700 milibares, 5 menos qus
56 lleve una provisién suficients de oxigenoc respirable para sumi-
nistrarlo:

al A todos los tripulantes y al! 10 por 100 de los pasajecos
durante todo pericdo de tlempo que exceda de lreinta minutos,
en que Ja presidn en los compariimientos que ccupan se manten-
ga entre 704 y 620 miliberes.

b} A la {ripulacién y a los pasajeros durants todo periodo
de tiempo sn que la presion atmosférice en los compartimientes
ocupados por los mismos sea infericr a 620 milibares.

Provision de oxigena.

7.1.3.2.5.2. No se iniclarAn vuelos con aviones con cabina a
presidn & menos que lleven suflictente provisidn de oxigeno respi-
rable para suministrarle a todos los miembros de ia tripulacidn
¥ & la proporcién de Ios pasajerce que sea apropieds & las
circunsiancias del vuelo gue se ssié emprendiendo, en caso de
bajar a presién duranie todo periodo de tiemipo en que la pre-
sién atmosférica en cualgiHer compartimiento por ellos ocupada
sea menos de 768 milibarss,

7.1.3.4, Procadimientos durante el yuelo.
7.0.3.4.1. Minimas melecroligicas de gerédromo,

7.1.3.411. B5.—No se continuard ningin vusclo hasta ¢} aers-
dromo de aterrizajs propussto, a no ser gue la Gltima informa-
citn metsoroldgica dieponible indigue que ies condiciones en tal
aerddrome, o por Jo menes en uno de los zerddromos de alterna-
tiva, en Ins horas previstas de liegada, serdn, al menos, laa mi-
nimas meteoroldgicas fijadas en e} menual de operaciones pars
tales aerddromos.

7.134.12 B.—Excepto en casc de emergencia ninghin avién
progeguira su aproximacién para ol aterrizeie si ningin serddro-
mo mas glla del punto en que ss infringirian las minimas meteo-
roléglcas especificadas en ¢l manual do operaciones para el aers-
dromo de que s8 trate. :

7.1.3.413. NS.—No sa prosoguirs el vuelo hacia sl asrddro-

mo de aterrizeje propuestc a menos que la aitime informecién -

metsorolégica disponible indigue que las condiciones en aguel
acrodromo, o por 1o menos en uno de los aerddromos de alternati-
¥4, sordn, a la hora prevista de Hezads, iguales o superiores
a ias minimeas meteoroldgicas especiticadas para esos aerddro-
OB,

713414, NS —Exceptc en caso de emergencia ningGn avion
Proseguiré su aproximacion pars el aterrizajs en ningon aern-
drome més ailé de un punto en el cual se infringirian ias mi-
nimas meteorcifgicas especificadas para ese serddromo.

7.1.24.2, Condiciones peligrosas de vuela.

Las eondiciones peligrosas de wuelo qus ne encuentren en
la ruta ¥ que no sean les relacionadas con condiciones metes-
rolégices, s comunicaran lo mls pronto posible a la estacitn
aercndutics correspondiente. Los Iaformes asi emitidos darin
los defalles que sean pertinentes pars la seguridad de otiras
asronaves.

7.3.3.4.3. Tripulante de vuelo en los puesics de servicio.

"."1.3‘4.3.1. Despegue y aterrizaje-—Cada mienbroe do 1a iripu-
lacién de wvuelo gue esté de servicio en la cabing de mando
permanecerd en su puesto, ’

7.1.3.4.2.2. En rute.—Cada mienbro de la tripulacién de vuslo
que estd de servicio en Ia cabina de manda permanecerd en
su Puesto, & Mmenos que sU gusencia sea necesaria para la res-
lizaclén de cometidas relacionados con Ia utilizacidn del avién
o por necesidades fisiclogicas.

71344 Uso del oxigeno.

713441, Todos los miembras de la tripulacion ocupados
en _servicics egenclales para la apstacid del avisn en vuelo
wtilizardn continuamoente oxigeno respirable siempre gue preva-

Iezc'an las circunstancias por las cuales se exige ol suministro,
segin 7.1.3.3.5.1 0 7.1.2.3.5.2,

713442 Todos los miembros de Ia tripuiacién de vuslo
de aviomes con chbina a presién que vuelen a una altitud a

la cual la presidon atmosférica sea inferior g 376 milibures tendran
& su disposicitn, en el puesto en gue presten servicio de vuole,
une mascara de oxigeno del tipo de volocecitn rapida. en condi-
ciones de suminisirar oxigens a votuntad.

7.1.3.4.5. FProteccién del personal deo la cabina y de {05 pasaje-
ros en los aviones de cgbing o presibn e€n case de pérdida e
ia presion.

El personal de & cabina deherd ostar protegide para asepi-
rar, con un grado razonable de probabilidad, que no pierda el
sentide durante cualquier descenso de emergencia que pudiera
ser necesario en caso de pérdida 4. la presidn vy, ademés, de-
berd disponer de medias de proteccién que le permitan admi-
nistrar los primeros auxillos a los pasajercs durante el vuelo
estabilizado & conilnuacion de la emergencis. Los pasajerps de-
beran estar protegidos por media de disposilivos o procedimientos
operscioneies capaces da asegurar con.un grado razonable de
probabilidad que van a sobrevivir los efectos de la hipoxia en
caso de pérdida de presidn,

7.1.3.4.6.

Las instrucciones operacionales durante el vuele que impliguen
un camhbio en e plan de vuelp autarizade por el control do tran-
sito aéreo, se coordinaran, siempre gue sea posible, con Ia corres-
pondiente depeadencia de los servicios de transito aéres, antes
de transmilirlas al avion,

Cuando no sea posible Hevar a efecio tal ceordinacién, las
instruccicnes sobre operaciones no eximen al pilofo de la res-
ponsabilidad de obiener el dehido permise de control de {ransite
adren, si corresponds, antes de alierar el plan de vuelo,

Instrucciones operacianales durante el vueleo,

7.1.3.5. Obligaciones del Comandante de aeronave.

7.1.5.5.t. Durante s} tiempe de vuolo, el Comandante de aere-
nave serd responsable del manecjo y seguridad ds! avidn, asi
como también de la segurided de todas Jas personas & bordo.

7.1.352, El Comandanie de seronuve s cerciprara de que
48 ba spguido minuciosamente el sistemu de verificacién de vuelo
prescrite en 7.1.3.2.4.

7.1.3.5.9. El Comandanta de acronava tendré la obligacion
de notificar a la Butoridad correspondiente mas proxima, por
los medios més rapidos disponibles, cualquicr accidente ¢n rela-
citn con el avidn en el cual resulte herida o mueria solguna
persona, ¢ s¢ calsen datos considersbles &) aviom o & la pro-
piedad.

7.1.354. El Comandanle de acicnave tendri la obligacién
de notificar ui explotador, al terminar el vieln, todos los defectos
que note o Gua sospeche gue existan en el avion.

7.1.25.5 EI Comandanie de meropave sers rospensahle del
mantenimiento del likro de & bordo o de la declaracién general,

7.1.3.8. Obligaciones del encargado de operaciones de vuelo.

7.1586.t. Cuando el sistems de supervision de operaciones
{segGn 7.1.2.87 exija los servicios de un oncargadce de opers-
ciones de wvuelo. las funciones de éste seran:

&) Ayudar al Comandante de aseronave en la preparacidn
del vuslo vy proporcionsar la informacién pertinente reguerida.

b} Avudar &l Comandanta de aercnave en la preparacidn
del plan operacional de vuels, firmar, cusndo corresponda, y
presentar ol plan de vuelo a la depsndencia apropiada de los
servicios de {ransito méreo.

c) Suministrar &l Comandanie de seronave, mientras vuele
en la ruta, por ivs medios adecuados, la informacion necesaria
pare roalizar el vuelo con seguridad.

d) En caso de emergencia, inicier los procedimicntos gue
se indiquen en el manual de operaciones.

e} Permanecer en st pueste hasta gue se havan terminado
todos los vuslos & su cargo, a no Ser qus haya sido debidamenls
rélevado.

7.1.3.8.2. En el gjerciclo de sus funciones, el encargado da
operacianes de vuela evitard tomar cualquier medida incompa-
tible con los procedimientos sstablecides por:

a) El contrel do transite adres.

B El servicio metecrulégico, o©

¢l El servicio de comunicaciones,

7.14. Limitaciones de wutilizaclén de la performance del
avidn.

7141, Generalidades,

7.1.4.1.1. Los aviones se utilizavdn de conformidad con un

ciodigo de nerformance amplio y detmilado esfablecido por el
Estado.
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7.1.4.1.2. Los aviones monomotores se utilizardn scolamente
en condicicnes meteoroldgicas v de Iuz y en Ias rutas y desvia-
ciones de Iss mismas que permitan resnlizar un aterrizaje for-
z0s¢ en condiciones de seguridad en caso de fulio de mnotor,

7.1.4.1.3. Cuando se trate de avicnes respecto a los cuales
no &3 aplicable la parte III del snexo 8, debido & ia exencién
previsiz en el articulo 41 de! Coovenio, el Estade deberi aseju-
rarse de que e sabisiace en la medids posible el nivel de perior-
mance especificado en 7.1.4.2

7.1.4.2. Aplicables'a las aviones certificados de conformidad
con ia parte 1l del anexo de ia OACIL

7.1,4.21, Las normas de 7.1.42.2 & 7.1.4.2.7, inclusive, se apli-
can & Jog aviones a los que es aplicable la parte Il del anexo 8
de la OACI,

7.1.4.2.2, Fi nivel de aeronavogabilidud definido por las partes
apropiadas del cédige nacional completo ¥ detallade mencionado
en 7.1.4.1.1, relativo a Ios aviones designados en 7.1.4.2.1, cquival-
dré al menos en gran parte al nivel general indicado en el
ejcmpic de medios aceptables de cumplimisnto aprobados por
el Consejo de la QACIL sl 13 de junio de 1B57.

7.14.2.3. El avién se utilizard de acverdo con los iérminos
de su certiflicado de aeronavegabilidad v dentro de las ilimita-
ciones de uiilizacicn aprobedas, indicadsas en su manual de vuelo.,

7.14.24. Cuando existan peligros previsibies no tratados espe-
cificaments en las disposiciones de esle capitulo, el Estado tomars
lus precauciones que sean razonablemente posibles para gqle se
maniengs ol nivel peneral de scguridad establecide en estas
disposiciones.

7.1.4.2.5. Ne se inicigrd ningun vuelo a menos gue la informa-
¢idn de perfgrmunce contenida on el munual de vuelo del avidn
indigue gue pueden cumplirse las normeas de 7.1.4.26 v 7.1.4.27
para et vuelo gque se vayva a empronder,

7.1.4.28. Al aplicar las normas de 7.14.27 se tendran en
cuenia lodus los factores gue afecten de mode jmnorviante g
Ia performance del avidn (come, por ejemple, pess, altitud ¢ al-
titud de presiom, temperatura, vienie, pendicnte y cvondicioaes
de la pista, es decir, prosencin de fango, agua, hielo o una
combinacion de estos clementos para aviones terresires y con-
diciones de la superficie del agua para hidroaviones). Tales fuc-
tores se tomaran en cuents directarmente como paramelros de
uitlivacion o indirectaments mediante tolerancias o margenss,
gue pueden indicarse en los datos de performiance o en el codiga
de performance, amplio v detallado, de conformidad con cuyas
disposiciones se uiiliza ! avidn,

7.1.4.2.8. a} El psso del avién al comenzar el despsguc no
sophirepasard el peso con o que B8 cumple 7.1.4.2.7.1 ni tampoco
el peso con el que se cumple 7.1.4.27.2 y 7.14.2.1.3, teniende
en cuenta las reducciones de pesc previsias conforme progresa
el vuole y sl vaciado de combustible previsto al aplicar 7.1.4.2.7.2,
¥ respecto a 1oz aerddromos de  alternative, 71427, o,
v 714273, )

bt En ningin caso el peso al comenzar el despegue excedera
del maximo peso de despegue especificado en 21 manual de vueio
del avién para ls efevacidn o la altitud de presidén apropiada
& iu elevacion del aerédromo vy para cuslguier otra condicion
-atmosferics lecal cuando se utilica como parametro pars delermi-
nar =1 peso maximo de despegue.

<) En ningin ecaso el peso calculade para la hora prevista
de aferrizale en el mperddromo en qus se pretende aterrizar y
en cualguier otrec de alternaliva oxceders del peso maximo de
aterrizaje especificado en el manual de vuelo de) avidn para
Ia elovacidn o Ja saititud de presién apropiada a la elevacion
de dichoes per&dromos y cuslquier otra condicidn atmosféricn
Incal cuando se utilice como parametrs para determinar el peso
maximo de aterrizaje,

714271, Despegue—En cuso de fallo de un grupo muotor
en cualguier punte del despegue, el avién podra interrumpir
el despegue v parar, dentro de ia distancia disponible de acelera-
cidn-parada, o continuar el despegue v salvar com un margan
adecuado iodos los obstaculos situados & lo large de toda la
trayecioria de wvuslo, hasta que el avidon pueda cumplir con
71427214

7.1.4.2.7.2. En rutg.

7.1.4.29.2.1 Un grupe mator noctivo—En caso de gque al
grupe mofor critico queda inactive en cualjuier punto & to largo
de la ruta o desviaciones proysciedas de la misma, ¢ avion
podra continuar ¢l vuele hasta un aerdédromo en ¢l gue puedan
cumplirse lag normas de 7.1.4.27.3, sin que ienga que volar en
ningin punto a una altitud inferior a la minima de seguridad
de wvuala.

7.1.4.2722 Doy grupos motores inuctives. Cuando se irale
de aviones con ires o mé&s grupos moiores, en € caso de falio
de dos de ellos en cualguier parie de (s ruis —en que por
la situacidon de los aerddromos intermedios adecusdos y la dura-
citn totul doet vuelo sea necesaric loner en cuents la probabilidad
de gue un segundo gruno metor guede insctive a fin de mantensr
el nivel general de seguridad correspondients 8 las novmmas de
este capitulo-— sl avidn podra continuar el vuelo hasia un asrddro-
mo adscuade y aterrizar en él.

7.1.4.2.73. Aterrizaje.—FEl avion podra aterrizar en el aerd-
drome de aterrizaje previsto y en cualguisr oiro de alternativa,
después de haber salvedo. ¢op un margea seguro, todoes las obs-
taculos situades en la trayecioria de aproximacién con la seguri-
dad de que podra detenerse, o, para un hidrosvion, gue llegue
a una velocidad reducida que sea saiisfuctoria, dentro de la
distancia disponible de aterrizaie. Se tendrdan en cuenta las va-
riaciones previstas en las iécnicas de apreximacion v eterrizaje,
si no se han tenide en cuentia al indicar los datos relatives
a periormance.

7.1.5. Instrumentps v equipo del avidn,

7.1.5.1, Generalicudes.

Ademas de Yor instrurmentos y equipe estipulados en las normas
de aeronavegabitidad, se instalaran en los aviones los instru-
menios ¥ equipo gque se prescriben en los siguientes parvafos,
de acuerdo con sl avion utilizade y con las circunsiancias en
gue ys de realizarse el vuolo.

7.4.5.2. Pura todos los avienes, en todos los vueles.
71520, Instrinenios.
7.1.5.2.1.5. Todes los avienes, en todos los viuelos, rdn agui-

pades ¢on instrumentos pare qgue la tripulacion de vuele’pueds
verificar g travectoria de vuelo del avidn, levar a cabo cuslguier
maniobra regiamentaria reguerids vy observar las limitaciones
de utitizacion del avidn on las condiciones de utilizacion previstas,

7.1,5.22. Equipo.

Un avion g equipado con:

&) Un boiiguin adecuade de primeros auxilios, situado en
lugar acvesible, que gontendrid: Un manual de instrucciones
sobre primercs auxilios, vendas, gasas antisépiicas, esparadrapo,
aigodén hidrdfitle, imperdibles, torniguetes y vendas hemostati-
cas, tiieras, férceps hemostaticos, antiséptico soluble en agua,
analgésicos, narcdticss, estimulantes ¥ remedios pars Queme-
duras,

17 Extintores portdiiles de un tipg que, cuando s¢ descarguen,
no causen contaminacion pelizrosa del aire dentro del avidn,
de los cuales al menos une ostara ubicade:

it En e! compariimienic de pilotos, ¥

il En cada compartimiento de pasaieros que esté separado
del compartimimto de pilotes ¥ que no sea facilmente accesible
al piloto o copiloio.

¢ i) Un asionts o litera para cada persons gue exceda
de wna odad que deternmine el Estado de matricula.

ii} Un cinturon de seguridad o unos tirantes de sujecion para
cade asiento o litera.

dt Medios para asegurar gue se comunique # los pasajeres
la informacion e instrucciones siguientes:

i} Cuindo hun de ajustarse los cinturones de seguridad.

iif Cuindo y céme ha de utilizarse el equipe de oxigeno,
5i se exige provision de gxigeno.

it} Cuando ne se debe fumar.

ivi Ubicacion ¥ uso de los chalecos salvavidas, si se requicre
llevar fales chalecos.

v} Ubicacién v modo de abrir las salidas de emergencia.

el Fusibles eléctricos de repuesto para cada uno de los am-
perajes utilizades, a razén de un 25 por 180 de los instalados,
¢ tres de cada amperaje, la cantidad mayor. .

f! Los siguientes manuales, cartas e informacidn:

it El manual de vuels del avion u otros doucumentos que
cohtengan datos de perforinance necesarios para la aplicacidn
del apartado 7.1.4 y cualquier otra informecién necesaria pars
la operacitin del avién, conforme a lo previsto en su certificado
de aeronavegahilidad.

i) 5. La guia correspondiente a la ruta que haya de vo-
tarse.

NS, La informacion relativa a instalaciones de comunieacie-
nes, avudas para Iz navogacion, aerddromos, procedimisntos du-
rante ol vuclo y demés informacién gus el exploiedor estime
necesaria para levar a cabo los vuelos en forma debida en

| la ruta gue hava de volarse.
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iliy Las cartes adecumndus ¥ al dis gue abarquen la ruts
que ha de seguir el vuelo provectade, asl como cualquier otra
rute por la gue, posiblemente, pudiera desviarse el vuelo.

iv} Les claves de seflales de fierra a aire pava fines d»
basgueda y salvamento.

7.1.5.2.3. Seaslamientc de los punies de vuineracion.

7.1.5.2.3.1. 5! se sefialan en el avidn las dreas adecuadas
de! Tuselaje para gue penetren lms brigrdas de salvamento en
casc de emergencia, tales Arcas se marcaran como se indica
g conlinuacion. El color de las marcas seré rojo o amarille v,
de ser necesario, se sefialardn en blanco para gue contrasten
con ef fondo,
L]

SENALAMIENTO DE LOS PUNTOS DE VULNERACION
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am(r) Ne tals de 2 (6"
il §
T.1.5.2.2.2. 5i los sedislamientes de los Angulos se hallan a

mésa da dos metros (seig pies) de distancia, se inseriarédn ilneas
intermediaz de # X 3 centimetres -(3 x 1 pulgadas}, de forma
qua la seperacién entre sefiales adyacenies no sea mavor da
dos metros (aeis pies),

7.1.53. Todos los aviones de un peso gue excedg de 5700
kilogramaos (12.500 libras) equipados con molores de iturbina,
en todos los vuelos.

Todes los aviones turborreactores y turbohélices cuyo peso
méaximo certificado sea igual ¢ superior a 5700 kilogramos (12,560
Hbras) Hevaran un ragistrador de datos do vuelo capaz de regfs-
trar, durante tode el vuelo, la informacién que, a rafz de un
accidente o incidente, permiia reconstruir el vuelo del avidn
con anteriorided al accidente o incidente. El registrador de datos
de vuelo estard construfde y ubicade de modo que proporcione
ia maxima proteccién posible, a fin de gue las bandes de gra-
bacidn puedan recuperarse en buen estado v los datos regis-
trados resulten inteligibles.

7154
71541,

i,08 hidroaviones levardn en ledos los vuelos el siguiente
efuipo:

s} Un chalece saivavidas o dispositivo de flotacion oguiva-
lente pare cada perscna que vave a bordo, situade en jugar
tacilmente accesible desde el asiento o litera de la misma, ¥
una cantidad adicionel de dichos dispositives igual, por la menas,
a un quinto del ntmero de personas que se enctientren & bhorde,
situados de modo gue sean ficilmente sccesibles y estén cereca
de Igs salidas,

b Equipo para hacer las sefiales ac(sticas prescritas en
el Reglamenio Internacionsl para la Prevencién de Colisiones
en of Mar, cuando sea splicabls.

c} Un ancla flotante,

T.154.2

Para todos los aviones gue vuelen sobre el agua.
Hidroaviones.

Aviones terrgstres.

7.154.21. Los avivnes terrestres ilevaran el equipo prescrite
an

a} Cuando vuelen sobre el agua a una distencia de més
de 50 millag marinas de la costa, en el caso de aviones terres-
tres, que operon de conformidad con 7.1.4.2.7.2.

B} Cusndo vuelen: en ruta schre ¢l agua & una distancia
de la costa suparior & la de planoo, en el caso de todos los
demés avioues terrastras,

¢i Cuando despeguen o aterricen en un aerddromo en el
gue, en opinién del Estado de matricula, la trayectoria de des-
pegue o !a do aproximacion esté dispussta de menera tel sobre
el agun gue, en casy de coniratiempo, haya prohabilidad de
un gmersaje forzoso.

7.1.5.4.2.2, E} equipe indicado en 7.1.5.4.2.1 comprenders, para
cada persone gue vays B bordo, wo cheleco salvavides o disposi-
tivo de flotacion individual equivalante, situado on lugar facii-
mente accesible desde el asienio o litera de la persona gue
havs de userlo.

7.1.5.4.3. Para fodos los aviones gque realicen vuelos prolon-
gados sobre el agia.

Ademas del equipe prescrito en 7.1.3.4.1 o 7.1.5.4.2, seEun sea
el caso, el egquipo yue se indiva & coniinuacion so instalard on
wdos los aviones utilizados en rutns en las gue éstos pusden
enconlrarse sobre el agun ¥ & una distancia que exceda da la
correspondionte a 120 minutos & velocidad de crucerc o ds 400
millas marinag, la que resulte menor, de ferreno gue permita
afectuar un aterrizeje de emergencia en el caso de asrgnaves
gue operen ateniéndose a 7.1.4.2.7.2, v de Is correspondients &
ireinta minuies ¢ 100 millas marinas, la gque resulie menor, para
todos los demas avionas;

a) Balsas salvavidas, estibadas de forma que facilite su em-
pieo si fuera necesario, en namero suficiente para alojar a todas
las personas que sé encuentren a borde provistas de! equipo
de salvamento, incluso medios para ei sustento de la vida que
sen apropiado para e! vuelo que e vaya a emprender v del
eguipo nécesario para hacer las sefiales pirotécnicas de socorro
descrites en e! anexeo 2,

b) Por lo menos dos eguipos de redic de supervivencis esii-
budos de modo que focilite su ulilizacion inmediata cn ¢aso de
emergencis, que operen en VHF y de conformidad con las disposi-
ciones pertinentes del anaxo 10. E! aeguipo serd portatil, resistents
al agua, flotante, no dependerad para zu funcionamiento del sumi-
nistre de energia del avién y podrd ser manefado fuera del
avién por personal no técmico.

7.1.544. Cada chaleco salvavidas o dispositive individual
equivalente de flotacién, cuande se lleve de conformidad con
7.1.5.4, ird provisto de un medig de iluminacién elévirica, & fin
de facilitar Ja localizacién de las personas, oxcepto cuande el
requisito previsto en 7.1.5.4.2.1, ¢), se satisfage mediante disposi-
tivos de fintaciém individuales que no sean chalecos salvavidas.

7.1.5.5. Para fodos los aviones gue vielen sobre zonas fe-
rrestres poco desarrotiudas,

Los aviones gque se empleen sobre zonas terresires designadas
en las que, & base de scuerdos regionales de navegacidn aérea,
seria muy difisii 1a bisguedes y salvamento, ilevardn por io mengs
un -equipo de redio de suparvivencia, estibado de tal modo que
sea facil su utilizacién inmediata en case de emergencia y que
opere en VHF de acuerdo con las disposiciones pertinentes del
anexo 10. E! equipo sert portaiil, ne dependers para s funciona-
miento del saministre do onergia del avién y estara en condiciones
de gue la pueda manejar fuera del avidn personal. ne técaico.
tos aviones también estardn provistos de los dispositives de
sefinles v de equipo salvavidas [incluso medios para el sustento
de la vidal, apropiados al area sobre la que se haya de volar.

7.1.5.8. Parg todes log aviones gue Viuelen a grandes altifudes.

7.1.5.81 Un avién que tenga gue utilizarse ecan presiones
atmosféricas inferiores a 700 milibares en los compartimientos
del personal llevard dispositivos para eof almacenaje y distribucién
de axigenoc que puedan contener v distribuir s provision de oxi-
gene reguerida en 7.1.3.0.5.1,

7.1.5.8.2, Un aviér que tenga que utilizarse a altltudes en
gque la presion atmosférica sea inferior a 700 milibhares perec
que disponga de medios para mantener presiones mayores que
la citada en los compariiniientos del! personal, llevard dispositivos
para el almacenaje y distribucion del oxigeno que puedan contener
¥ distribuir la provisién regueride en 7.1.3.3.5.2.

7.1.5.8.3. Los aviones con cabina a presién para volar a4 altitu-
des en las cuales la presion atmosférica es menor de 376 mili-
bares estardn equipados con un dispositivo gue dé una sefal
de advertencia en caso de cualquier pérdida peligrosa de presidn.

7.1.5.7. Para todos aviones en condiciones de formacion de

hielo.

Todos 165 aviones gue vaelen en circunstancias para las que
se haya notificade que exisie o que sa prevé formacion de hie-
lo, iran equipados con dispositives antihielo.

7.1.5.8. Parc todos los gviones gue vielen con sujecion a
lns reglns de vuelo por instrumenios.

7.1.5.6.1. Todos los aviones, cuando vuelen con sujecién a lag
roglas de vuelo por instrumentes 0 cuando no puadan manfenarse
en la actitud deseada sin referirse a uno a mas instrumentos
de vuelo, estaran equipaedos con:
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a) Un indicador giroscépico de virajes, combinado con un
inslrumenio gue marque la aceleracion a 1o largo dsl eje trans-
versal del avign.

b} Un indicador girescépico de inclinacidn transversal y longi-
tudinal.

¢l Un indicador giroscépice de direccidn.

d) Medics para comprobar si es satistectoria la energia gue
uccions foy indicadores giroscipicos.

al Dos barcaltimetros de precision.

f}  Un dispositivo que indigue, en la cabina de la tripulacion,
la temperatura exterior.

£} Un reloj con ssgundero central.

h} Un sistema indicador de la velocidad relativa con dispo-
sitovos que impidan su me! funcionamiente debido a condensacion
¢ & formacién de hielo. '

i} Un variometro.

7.1.5.8.2. Los instrumenies gue use cualquiora de los pilotos
se dispondridn de maners gue éstos puedan verles facilmente
desde sus puestos, aparténdose lo menos posible de su posicién
¥ linea de visién normales, cuandce miran hacla adelante a lo
large de la trayectorin de vuelo.

7.1.5.%,

7.1.5.8.1. Todos los aviones que vuslen duranie 1a noche as-
taran eguipados con:

a! Toda el eguipo especificado en 7.1.5.8

b} Equipo para ostentar las luces prescriias en el anexe 2.

¢t Doz furos de aterrizaje.

& [luminacién para todos los instrumentos ¥ eguipe indis-
pensabla para !a operacién segura del avidn utilizados por &
tripulacién de vuelo.

el Luces en todos los compariimienics de pasajeros.

) Una lnterns eldcirica para cada ung de los pucstos de
ins miembros de la tripulacién.

7.1.5.0.2, Tedos los avionss que (engan uh pese maximoe gue
exceda de 5.700 kilogramos [12.500 iibras) estaran equipados con
lures de navegacion gue puedan emitir las sofmles especificadas
en ol snexo B, gue surtio efecto el 1 de octubre de 1857, ¢ con
juces de navegacién que puedan emitir ias sefiales especificadas.

Fara otdos los aviones durgnte vuelus nocturnos.

7.1.86. Equipo de comunicaciones ¥ de navegacién de a borde.
7181,

71611,
mita:

al La comunicacién en ambos sentidos para fines de conirol
de uerddromo, .

b! Recibir informacion metegroldgicn en cuelquier momento
durante el vuelo,

¢} La comunicacién, en ambos sentidos, en cualguisr mo-
mento durante i vuelo, con una estacién aerondutica per lo
menos ¥y con aquellas otras estariones asrpnauticas y en lus fre-
cuencias gue pueda prescribir 18 auforidad compeients.

T.1.6.2.

7.1.6.21. Un avidn irk provisto del sguipo de navegacién que
ie permita proseguir:

a} De acuerde cor su plan operacional de vuelo, ¥

b} D= scuerdo con los requisitos de los servicios de irénsitoc
Afred.

7.1.6.2.2. El avién ird provistc de equipo de navegacion tal
gue asegure gue en @l case de fello de un eclemento del equipo
en cualquier fase del wuelo, &l equipo restante sea suficiante
para permitir gue el avian navegue de conformidad con 7.1.8.21.

7.18.22, Para los vuelos en qQue se proyecta aterrizar en
condiciones metecroldgices de vuelo por instrumentos, el avién
dispondra de eguipo de redic que pormita recibir las sefiales
gue sirvan ¢z guia hasta un punto desde el cual pueda efectuarse
un aterrizaje visual. Este equipo psrmitird obtener tal guia en
cada uno de los aerddromos en gque se proyecte alerrizar en
condiciones meteorcoldgicas de vuelo por instrumentos y en cual-
quisr serodromo de aliernativa designoado.

7.1.6.3.

La instalacién del equipo sera tal que el falla de cuslquier
unidad necesaria, ya sea para fines de comunicaciones, de na-
vegacidm o asmbos, no repercutird en el fallo de oire unidad
nacesaria para fines de comunicaciones ¢ de navegsacién,

Ti0
7171

7.1.7.1.1. La tripulacién de vuelo no sera menar que la espe-
cificada en ei manual de operaciones. L& tripulacion de wvuelg

Equipo de comunicaciones.
E! avidn ira provisto ds equipo ds radio gue per-

Equipc de navegacicn.

Instalaclén del equipo de radio de a bordo.

Tripulacion de vuelo.

Camposicion de la tripulacién de vuelo.

incluird ademas del inimo especificado en el certificade de
seronavegabilided del avidn o en el manual de vuelo del mismo
o 8n otros documentos relacionados con el certificado de weronave-
gabilidad, los miembros de la tripulecién gue sean necesarios
segin el tipo de avidén empleado, sl tipo ds operacién y 1a du-
racién del vuelo entre 1ns puntos en gue se releva la tripulacidn.

7.1.7.1.2.. Redioperadar.

La iripulacién de vuelo incluird por 1o menos una persoha
tilular de una hcencias valida, expedida o convalidada por el
Estado de matricule que le autorice para manejar el equipo
radiotransmisor que se emplee.

7.1.7.1.3. Mecdnico de o bordo.

Cuando an el tipo de avidn exista un puesto aparte para
dichoe macanico, la iripulacidon de vuelo incluifrd por lo menos
an mecanico de a borde asignado especialmente a dicho puasto,
a menos gue las funciones relacionades con tgl puesto puedan
ser descmpeiadas satisfactoriamente por otire miembro ds la
tripulacion de vuelo, tituler ds licencia de mecédnico do s bordo,
sin periuicio del desempedc de sus funciones normeales.

7.1.7.1.4. Nogveganie.

la tripulacion de vuelp incluird, por lo mencs, ur mismbre
titular de la licencia de navegants en todos los vuelos en gue
segan determine o] Estado de matricula, la navegacitn necesaria
para la seguridad del vuslo no pusda efectuarse en forma ade-
cuada por los pilctos desde su pueste.

7.1.7.2. Funciones de los miembros de o tripulacién de vuelo
en caso de emergencia,

Para cada tipc de avion, eI exploiador asignard a cade miem-

bre de la tripulacién de vuslo las funciones necesarias que debs

eiocutar an casc de emergencis 0 en una situarcién gue reguiera
evacuacitn do emergencia. En sl programa de instruccién del
explatador figurara o entrenamiento anual respecte a la sjecucitén
de sstas funciones, asi como instruccitn schre el uso de todo
el equipo de emergencia v de salvamento gus deba llevarse
& borde v simulacros de evacuacion de emergencia del avién.

7.1.7.3. Programas de instruccién puaro los mismbros de la
tripulacicn de vuegio

7.1.7.3.1. LI explotador establecera y mantendrd un programa
de instruccién, en tierra v en vaele, aprobade por el Estado de
mairicula, que asegure que cada miembro de la ftripunlacion de
vuelo recibe infurmacién adecuada para ejecutar las taress gue
o han sido asignadas. Se proporcionardn medios adecusdos, en
tierra v en vueln, asi como instructores debidamente califlcados,
saghn determine el Estado de matricula. El programa do instruc-
cidn constaré de adiestramiento, en tierra ¥ en vuelo, en el
tipo o tipos de avidn en que proste servicio el tripulante e incluira
la coordinacion adecnada de la tripulacién de vuele, ssf como
adiestramiento en todos los tipes de situaciones o procedimien-
toz de emergencia o ancrmalss causados por mal Junclopamienic
del sistems motopropulser, de Ig céluls, o de las inatslaclones,
o debidos a anormalidades o a incendios, El adiestramiento de
cada miembre de s tripulscién de wunela, particularmente ef
relacionado ¢on procedimientos anormales o de smergencia, Bss-
gurard que ceds tripulants de wuselo conoce las funciones de
las cuales es responsable y la relacién en ellas y las funciones
de otros tripulanies. El programs de instruccidn, que se repe-
tira periédicamente segin delermine eof Fstado de matricula,
incluirda un examen para determinar la competencia.

de vuelo sn un tipe determinade de avidn si

a} Se utilizen, en la medida en que lo juzgue factible el
Estado de matricula, simutadores de vuele de avionss aprobados
por dicho Estado para este fin, o

b) Se realiza dentro del periodo aproplade la verificacién
de competencie exiglda por 7.1.7.4.4 en dicho tipe ce avidn.

7.1.74.
7.174.1.

El exploisdor no asignard a un piloto para que acllie como
Comandante de aesronave & menos gue, en los noventa dias prece-
dentes, haya hecho tres despsgues y tres aterrizajes en el irismo
tipe de avién.

Calificaciones.
Experiencia reciente. Comandante de aerenave.

7.1.7.42 FExperiencia reciente. Copiloto.

El expiotador no asignar4 a un copiloto para que se haga
cargo de los mandos de vuslo durante el despegue y ¢l aterrizaje,
s mence que, en los novenis dias precedentes ¥ en ol mismo
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tipo de avidén, haya presiadoe servicio como piloie al mando o
como copiloto a cargo de los mandos de vuelo o haya demos-
trado de otro meodo su competencia para sctuar como cepilato.

7.1.74.3. Comandanie de geronave. Capacitocidn de ruta y
de geropuerio.
7.1.7.4.3.1. El explotador no utilizara aingian pilote comoe Co-

mandante de aersmave de un avidn en ruta o tramo de ruta
raspecic a la cual no estd entonces capacitads, hastia que dicho
pilote hava cumplido con lo prescrito anteriormsnte.

7.1.7.4.3.2. Cada unc de dichos pilotos demosirard al explota-
dor qus ifisne un conocimiente sdecusdo de:

1. La rutas en Iz gue ha de volar y los asrddromos gue
he de utilizar. Esto Incluird conocimiento de:

a) El i{errenc y isz altitudes minimas de sepuridad.

b} Las condiciones meteorolégicas gstacionales.

¢y Los procedimientos, instalacionss v servicies de meteorolo-
gia, de comunicaclones ¥y de transito adrec.

d) Los procedimientos de bfsqueda v salvamento.

e} Las instalaciones de navegacion, relacionadas con la ruta
en gue s8 haya de realizar o vuelo.

2. Los procedimientos aplicablss a las trayectorias de vuels
sobre zonas densaments pobladas v zonas de gran densidad de
transito, obstacuios, disposicidon fisica, iluminacién, ayudas pars
la aproximacién y procedimientos de Hegada, salids, espera v
aproximacidn por instrumerntos, asi come de las minimas meteg-
reldgicas aplicables.

7.1.7.4.3.3. Un Comandante de seronave habra hecho una apro-
ximacién real en cada asrddrome de aterrizaje en la ruta, acom-
padrde de un pilote gue esté capaciisde para el aerddrome,
comeo miembre de la \ripulacién de vuelo o como observador
en la cabing de mande, & menos que:

&} La aproximacién al aerddromo no se haga sobre un terrenc
dificil ¥ los procedimientas de aproximacién por instrumsntos
¥ laa ayudses de gque dispongs el plioto sean similares a aguellos
con los que esté familiarizade y gse afiada a las minimas metec-
rolégicas normales un margen aprobade por el Estado de ma-
tricula, o blen se tenga certiduinbre razonable de que puede
hacerse la sproximacién y el aterri-aje en condiciones meteo-
roidgicas de vuelo visual, o

B Pueda efsctuarse el descenso desde la aititud de aproxima-
cidn inicial de dia en condiciones meteorclogicas de vuelo vi-
3ue., O .

c? El explotador capaecite al Comandante de asronave para
aterrizar en el aerédromo en cuesiion por medio de una presen-
tacién grafice edecuada, o

d} El asrédromo en cuestién esté advacente & otro aerddrome
para el cual sl Comandants de aerobnave psté normaimente capa
citade para aterrizar.

7.1.7.4.3.4. Se requerira un vueio real en una ruts como miem-
bro de la tripulacién de vuelo o como observador en la cabina
de mendo para fines de capacitacién en cualquier ruta o tramo
de ruta por la cual deba navegarse Unicamente por referencia
visual al terreno u otros punilos de referencia v en la cual el
vueio deba efectuarse por debajo del nivel de cualquier terreno
gue esié situado a menos de 25 millas marinas horizontalmente
del sje de esa ruta o tramo de la misma.

7.1.7.4.3.5. El explotador Hevaré un registro, suficiente pars
satisfacer al Estedo de matricula, de la capacitacion del piloto
¥ de Ia forma en gue &sta e haya conseguido.

7.1.7.4.3.8. El exploiador no puede continuar utifizando a un

piloto como Comandants, de asronave on uns ruta, & menos gue )

en los doce meses precedentes el piloto haya hecho por lo menos
un viaje enirs los puntos terminsles de esa ruta como pilolo
mismbro de ia tripulacidon de vuelo, coma piloto inspecter o
como chssrvador en la cabina de mando. En el caso de que
hayan trenscurrido mas de doce meses sin gue el piloto haya
hocho ese visje por una ruta muy proxima y sobre terrenoc similar,
antes de sotuer -de nuavo como Comandante de asfonave en
asa ruta debe dompsirer nueva cepacitacién.

7.1.7.4.4. Verificocion de lo compeiencia de los pilotos.

El explotador se cerciorard de gque se comprusha la técmica
da pilotaje y la capacidad de ejecuiar procedimientos de emergen-
cla, deo tal modo que se demuestre la competencia de sus pilotos.
Cuando las operaciones puedan tener que efectuarse de scuerdc
con las reglas de vuelo por instrumentos, el axplotador se cercio-
rard de gque queda demostirada ia compstencia de sus pilotos
para cumplir tales reglas, bien sea ante un piloto inspector del
exploiador o anie un representante del Fstado de matricula.
Dichas verificaciones se efectunran dos veces sl ano, Dos veriflica-
clones similares, efeciuades dentro de un plazo de custre meses
consecutives, no salisfardn por si solas de este reguisitc. Podrdn

utilizarse simuladorss de vuslo aprobados por el Estado ds ma-
tricula pare aquellas partes de las wveriftcaciones respecto s las
cuales havan sido expresaments aprobados.

7.1.7.5.

Tode miembro de la tripulacion de vuelo debicra lievar consigo
lennies correctures de repuesto gue puedn usar rapidamente cuan-
do hage uso dez sus atribuciones gque le confiere su licencia si
ésta establece gue fué considerade apto a condicidn de que usara

ichios lentes.

Equipe de lo iripulacidn de vuele.

7.1.8. Muaunualea, iibros de a bordo y registros.
7181, Monuol de operaciones.
7.1.8.3.1. 5. El manual de operaciones previsto de scuerdo

con 7.1.3.2,1 contendrd, al menos, lo siguiente:

&) Instruccionas relativas a las obligaclones del personal da
operdciones relacionadss con la realizacién de vuelos,

bt La tripulacién de vuelo correspondiente a cuds ilramo
da todas Ins ruiws gue vayan a valarse con indicacidn de la
sucesion en sf mando,

¢l Procedimientos de vuelo de emergencia y obligaciones
en caso de emergencia asignsdas a cads milembro de Iz tripu-
lecidn.

d)  Las altitudes minimas de vuelo parg cada ruta gue vava
a volarse,

e Las minimas mateorologicas correspondientes a cada aard-
dromo de las rutas que vayan a volarss y que:

i) Heys prohabilidades de utilizar come eerédromo regular
o de alternativa, ¥ que

{i} Por ser aproplade, pueda lener que usarse on casa de
emesrgencia,

ft  Circunstancias en gue ha de mantenerse la escucha por
radio.

gl Lista del equipo de navegacién gue debe llevarse.

hl Instrucciones precisgs pars calcular la cantidad de com-
hustible ¥ aceite gue dobe Nevarse en cadae ruta, teniendo cn
cuanta todas las circunstanciaz de operacién, incluso 1a pesibili-
c¢ad de gue se paren une ¢ mas moteres durante &l vuelo en
ruta.

i} Una guia pare cuda rute volada que contenga informecion
relativa a los servicios e instelaciones de comunicaciones, ayudas
para s navegacion, aerédromos, procedimientos en vuelo ¥ aque-
ila eira informacion que ol explotador considere necesaria para
ia buens marcha de la operacion.

il Condiciones en las cusles se usaréd oxigeno.

ki Progodimicntos, segun se prescribe ¢n ol anexo 12, para
las Comandantes de aercnave que cbserven un accidente.

7.1.81.2. MNS,—E] manual de operaciones, suministrado de
acuardo con 7.1.3.2.1, contendra por lo menos lo siguiente:

a! Instrucciones qus deseriban las responsabilidades del per-
sonal de operaciones relativas a Ia realizacién de las operaciones
de vuelo.

b Tripulacién de wuelo pera cade tipo de operacion gus
haya da efoctuarse, con indicecién de ls sucesion en el mando.

¢) Procedimienios de vuelo de emergencia y obligacicnes
en casp de emergencia asighadas a cada miembro de la tri-
puiacion.

d! Procedimientos pare determinsr les altitudes minimas de
vuein, como prescriben.

€} Procedimionto para determinar las minimas meteorold-
gleas, como preseribe 7.1,3.2 8.2, NS,

T} Circunstancias en gue ha de mantenerse la escucha por
radio.

g Lista del equipo de navegacion gue debe Hevarse.

h} Instrucciones concretas para ef computo de las cuniidades
de combustibles y aveits que han de lovarse, tomando en consi-
deracidn todas ias circunstancias de 1a operacion, inchiso ia posi-
hilidad de failo en ruta de uno o més grupos motores.

" 1} Instrucciones relativas al modeo de procurarse informacion
detaliada respecto a las instalaciones de comunicaciones. ayudas
A {a navegacidn, aerddromos, precedimientos duranie el vuelo
¢ demas informacidn que el sxplotador estime necesaria.

i} Condiciones en que deberd smplearse oxigeno.

k) Procedimientos, seghin se prescribs en sl anexo 12, para
ies Comandantes de aeronave gue chserven accidente.

7.1.82. Manual de mantenimienio.

El manual de mantenimiento contendrs la siguients informa-
cién con respectc a los aviones usados:

a) Procedimiontos para el servicio y mantenimiento,

bl Frecuencia con que ha de hecerse cada verificacion, repa-
ra&cién general o inspeccion.
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¢l Las ohligeciones de las distintes clases de personal es-
pecinlizade do mantenimiento,

d} Los métodes de servicio ¥ de mantenimienic que prescriha
el Estado o que requieran su aprobacidn previa.

e} E! procedimiento parz preparar ia hoja de conformidad
[vists buens) de mantenimiento, las circunstancias en que deba
expedirse ésta y personal gue debe firmaria.

7.1.8.2 Conformidad (visto buenol de manienimivnto,

la hoja de confermidad (visto bueno} de mantentimiento certi-
ficara gque al trabajo de mantenimiente se ha terminado satisiac-
toriamente, d& acuerdo con los mefodos prescritas en el manual
de mantenimienio.

7.1.8.4. Libro de o bordo.

7.1.8.4.1, Ellibro de a horde del avidn contendra los siguientes
datos, clasificados con los numeros romanos correspondientes
que 52 dan a continuacidn:

1. Nacionalidad vy matricula del avion,

II. Fecha.

Iii. Nombre de los tripulantes.

1V. Asignacidn de obligaciones a los Lripulantes,

Y. Lugar de selida.

VIi. Lugar de llegnda,

Yii. Hora de salida.
Viil. Horn de Hepgada.

1X. Horas de vusio.

X Natursleza del vuelo (de cardcler particular, trabajo

adree, regular ¢ ne regular!.

NI Incidenies, observaciones, en caso de haberlos.

Xif. Firmnas de personas a carge.

7.1.8.4.2. Las anotacicnes del libro de a bordo debieran Hevar-
se at dia ¥y hacerse c¢on tinta o lapiz tinta.

7.1.2.4.3. Se conservaran los libros de s bordo complelados
para proporcionar un registro continuo d- las operaciones reali-
zadas en los Gltimos seis meses.

7.1.8.5. Registros del eguipo de emergencie y supegrvivencia
Hevade en ln aeronave.

Los explatadoras dispandran en todo momento, para comunica-
cion inmediatae B Ios cenires ceordinadores de salvamenio, de
listas gue contengan informacién sobre el sguino de emergencia
vy supervivencia ilevade a borde por cualguiers de sus aviones
que se dediguen a la navegacidn aéres internacional. Le infor-
macién comprendera, segin corresponda, el mimero, color y tipo
de balvas salvavidas v de las sefiales pirotécnicas, detalles sobre
mialeiinl meédico de emergenciu®

TITULO SEGUNDO
Aviacién general

CAPITULO PRIMERO

7.2.1. Aplicacidn.

Lus normas y metodos recomendados contenidos en este titulo
se aplican B jos avicnes de la wiacidn geveral gue efectien
vuelos que no sean vuelos de trabajgs agreos,

7.2.2, Generalidades.

7.2.21. El Comandante de aeronave obsarvars las leves, re-
glumoentos ¥y procedimientos pertinenter de los Estados en que
opere SU AVIGN.

7.22.2. Durante sl tiempo de vuele, €l Comandanie de aero-
nave serd responsabie del manejoc ¥ seguridad dei asvion, asi
coma la seguridad de fodas las personas que vayan & bordo.

7.2.2.3. En caso de emeargencie gue ponga en peligre la segu-
ridad del svién o de lus personas, si hay gue tomar alguna
medida gua iofrinja los reglamentos o procodimientos locales,
el Comandanta de aeronave lo notificara sin demora a las auto-
ridades iocales competentes, 5i lo exige el Estado donde ocurra
el incidente, ' Comandants de la aaronave presentard un informe
sobrve cualguier infraccion a ia sutoridad competente de dicho
Estado. En oste caso, el Comundante de la sercnave preseniarad
también una copia del mismo al Esiado de matricula. Tales
informes se presentaran, tan pronto tomo sea posibie, v, por
ic genersl, dentro de un pleze de diez dies.

7.2.24, EiI Comandante de aeronave fendra la obligacidn de
notificar a la autoridad compstente méas prézima, por e medio
més répide de que disponga, cualquisr mccidente en relacidm

con el avidon, en el cual alguna persona resulte muerie o con
icsiopes graves o sg causenn dafdos de importancia al avion o
& la propiedad.

7.2235 No se llevardn a bordo del avidn mis explosivos v
articutos peligrosos gue los necesarios para la operascidn ¢ navega-
cidnn o para la seguridad del personal o pmsajerss que vayan
a bordo, & mencs gue g} transporte de tales articulos esté auto-
rizada por el Estadce de matricula ¥, segin se requiers, por
cade Estado sobre el cusl ha de volar el avion.

7.2.3. Preparacion del wvuelo y procedimiento durante el
viuelo.

7.2.51. Instalaciones y servicios adecuados.

Ei Comandante de ameronsve nn iniciard un vuele & mehos

gue se have corciorado prevismente por todos los medios de

gquo razonablemente pueds disponer, de que las instalaciones
¥ servicios terrestres y /o maritimos disponibies y requeridos
necesarinments durante ese vuelo ¥ para la operacion del avian
en condiciens ' de seguridad san adecuados.

o2 Altitudes minimos de vuelo

Fl Comandantc de aeronave observarid las altiturdes minimas
de seguridad establecidas por los Estados sebre los cuales opere
el avion.

7.2.3.3. Minimas meteoroligices de aerddrome.

El Comandante do sercuave no operard hacie o desde un
aerdoromo utilizando minimas meteorclogicas inferiores a laa
fque establezcan para ese asrddromo el Estado en que esté si-
tuade.

7.2.3.4.

7.2.3.4.1. El Comandanie dec uergnave s¢ asegurara ds qus
los miembros de la tripulacion v los pasajerps conpzcan bien
la ubicgcién v el uso de:

a} Los cinturones de seguridad, y, cuando see apropiado,

bk} Las salidas de emergencia.

c} Les chalecos salvavidas.

) El equipo de suministro de oxigeno.

e) Oiro equipo de emergencia previsto para usc individual,

7.2.34.2 Ei Comandunte de meronave sp aspgurard de que
todas las personas a bordo conozean ia ubicacién y sl modo
genersl de usar el eguipe principal de emergencia que se ileve
para use coleciivo.

Aleccionamienio,

7.23.5 Aeronavegabilidod del avitn y precauciones de segu-
ridad. ‘

No se iniciara ningin vuele hesia que ¢l Comandants de aeroe-

‘nave hays comprobudo que:

a) Ei avidn reidne condiciones de aeronavegabilidad, estd de-
bidumente matriculado ¥y gue ios oportutios certificados con res-
pecto & elle sa Hevan a borde.

b) Los instrumentos ¥y aquipo instaludos en el avidén son apro-
piados, tenlendo en cuentas las condiciones de vuelo provistas.

¢} Se ha efectuado tods la labor de mantenimiento necesaria,
de conformidad con 7.2.7.

d) Fl peso de! avion se halla dentro de los limifes de segu-
ridad, teniendo en cuenta ias condiciones de vusle previzias.

el Toda carga trunsporizda esls debidamente distribuida ¥y
sujeta.

if,l No se excederan las limitaciones ds utilizacién contenidus
en el manual de vuelo del avion o doecumento equivulcnw.

7.2.38. Informas y prondsticos meleorologicus.

Anies de comenzar un vuelo, el Comandanta de aeronave
se pondrs &l corriente de loda la informacién meteorologica dispo-
nible apropiada al vuclo que se intenta realizar, La preparacion
para un vuelo gue supongea alejarse de los alrededores del punte
de partida y para cada vuelo por instrumentos, iocluirk: 1, £s-
tudio de los informes y prondsticos meteoroldgicos actualizados
de que se dispenge, ¥ 2, el planeamiento de medidas alternativas
para precaver Ja eventualidad de que el vuelo no pueds coirpla-
tarse como esta provisto debido a mal tiempo.

7.2.3.7.
gicas.

73371, Vuelos que se efectuen de scuerdo con las reglas
de vuelo visuah

Limitaciones impuestas por las condiciones matecrold-

Mo se iniciari ningin vuelo gue haya de efectuarse de acuer-
de con las reglas de vuele visual, a menos gue se irale _da
uno puramente iocal en condiciones VMC, & no ser gue log in-
formes meteorologicos méas recientes o una combinacién de los
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mismos y de prondsticos, indiquen que las condiciones meteoro-
6gicas & lo large de la ruta, o en aquella parte de la ruta
que haya do volarse de acuerdo con les reglus de vuelo visual,
serdn, a le hore epropiada, tales que permitan el cumplimiento
de esias reglas.

7.2.8.7.2 Vueloz que se efectiien de scuerdo con las regiss
de vuelo por instrumentos,

7.23.7.2.1. Cuando se ks declarado un aerédromo de alfer-
native.—Mo se iniciara ningan vuela gue haya de efectuarse de
acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, a menes gue
la informarcién meteorclogica mas resiente indique gue.las condi-
ciones meleorologicas a la hora prevista de llegade seran iguales
o superiores a las minimas metscorolégicas de aerddromo para
el aerddromo de alerrizaje propuesto y, ademis, por lo menos
para un aerddromo de aiternativa.

71.23.7.2. Cuando no sg hava declarnde ningun aerédromo
da alternativa.—Cuando no se haya deciarado ningin asrtdromo
tde alternativa, no se iniciard ningin vuelo que haya de efec-
tuarse de ~cuerdo con ias reglaz de wvuelo por instrumentos,
a MEenos gue:

a) Se haya prescrite un procedimiento normalizado de apro-
ximacién por instrumentos para el aerdédromo de aterrizaje pra-
viste, ¥

b} Le informacion meteorolégica mas recienie indigue gque
las siguichnies condiciones moloorelogicas existiran desde dos ho-
ras antes hasts dos horas después de la hora previsiag de lie-
gada:

¥ Una altura de base de nubes de por lo menos 300 me-
tros {1.600 pies) por encima de la altitud minima que corres-
punda gl procedimiento de aproximacién per instrumentos, ¥

i} Vigibilidad de por lo menos 55 kilometros o de cuatro
kilémetros més qus la minima correspondienic sl procadimionto.

7.2.3.7.3. No se continuars ningun vuejo hasta el serddromo
de aterrizaje propuesto, a menos que la informacion metecruldgics
mdéa racienta de qgue so disponga indique gue las condiciones
en tal aerddromo o por lo mencs en uno de los asrddroamos
do alternstive, & Ia hara previsia de llegada, serén iguales o
superioros & las rminimas meteoroitgicas de aerddromos especi-
ficadas,

7.23.74. Ezcepto en caso de emergencia, ningun avidn prose-
guird su aproximacién pars el aterrizeje mas alla de un pun‘s
e ol cual se infringirian las minimas meteorolégicas de aero-
dromg.

7.2.3.8. Reabastecimiente de combustible v uceife

7.2.3.8.1. No sa inicia’ ningin vuelo si, teniendo on cuonis
las condiciones meteorologicas y todo retraso que 5 prevea en
vuelo gl avidn ne lieve suficiente combustible ni aceite pars
completar el vuelo sin peligro v, seglin corresponda. no se cumgplen
iag sipuionies dieposiciones especiales:

7.23.81.1. Vuelo de conformidad con las regles de vuelo por
ingtrumentos.—Por To menos se llevard suficiente combustible
v aceite para que el &vion puoda:

a) Cuando, de conformidad con is excepcitn conienide en
7.2.3.7.2.2, no so reguiera un aserddromc de siternaliva, volar
hasta el aertdromo Tespecto al cual se proyecta sl vuele y despuss
duranie un perfodo de cuarente ¥ cinco minutos.

B Cuando se requlere un aerddrome de alternativa, volasr
hasta el merddromo respecto ul cual se proyecta et vuelo, de
allf al de elternativa, ¥ daspusds durante un periodo de coarenta
¥ cince minutos. )

7.23.9. Provisisn de oxigeno.

El Comandante se asegurara de gque se lleve suficiente can- -
tidad de cxigeno respirable, puara suministrarios & mismbros
de Ia iripulacién v a pasajeros, para todos los vuelos a altitudes
ex que ls falts de oxigeno podria resultar en aminoracién de
taz facuitades de los miembros de la tripulacién o en efacto
perjudicial para ioz pasajeros.

7.2.3.10. Instruccidn para casos de emergencia en vuelo.

En caso de emergencia durante el vuelo, el Cemandante de
acronave ge asegurard de gue todas ias personas a bordo han
sido instruidas en las mediday de emergencia que pusden ser
apropiadas a las clrcunstancias.

7.2.3.11. Infarmes meteorolégicos emitidos por los pilotos.

Cuando se encuentren condiciones meteorcldgicas qua sea pro-
bable afecten & la seguridad de otras asronaves, deberén noti-

ficarse lo antes posihle,

7.2.3.12. Condiciones de vuelo peligrosas.

las cundiciones do vueio peligrosas gue Do sear las relacio-
nadas ¢con fendmenos metsoroldgicos gue s¢ encuentren ¢n ruta,
deberfin notificerse lo antes posible. Los informes asi emilidos
deheran dar los deiailes que puedan ssr pertinentss para la
seguridad de oiras ASronAves.

7.23.18. Idonegidad de loa miembros de le fripulacidn de vuels.

El Comandante de aeronave serd responsable de garantizar
gue:

a) No se comenzarg ningan vuelo si glzdin micmbro de lg
tripulacién de vuelo se halla incapacitado para cumplir sus obliga-
ciones por ung causa cualquiera, tol como lesiones, snfermedad,
fatiga o los efectos del aleochol o de dregas.

b} No se continuara inas alla de! aerddromo adecuado més
prixime fuandeo Iz capacidad de los miembrog de la tripulacion
de vuelo para desempebar sus funciones se vea significativamente
reducida por la aminoracion de sus facultades debide a causas
tales como fatiga, enfermedad, falta de oxigeno.

72314 Tripulontes de vuelo en loy puestos de servicios.

7233941, Despegue y aterrizoje.

Cada miembro-de la tripulacion de vuelo gue este de servicio
de wvuelp prrmanecsra en su puesio.

7.2.3.14.2. En ruta.

Cada miembro de la tripulacién de vuelo gue esté de servi-
cio de vuelo permanecerd en 5u puesio, & MER0S 'JUe SU HUSENUIA
sea recesaris pera la rewlizacion de cometidos relacienados con
1a utilizacidn del avién o por necesidades fisiolégicas.

7.2.3.143. Cinturones de seguridad.

Cada miembrode la t'ripuja.cién de vuclo maniendra abrochado
su cinturon de seguridad mientras esté en su puesto.

7.2.4. Limitacionos de utilizacion do la performance del
avign.

Un avidén ¢ utilizard de conforimidad con los términos esta-
blecidos en su certificado de asronavegabilidad o documento apro-
bado eguivalents v dantro de las limitaciones de ufilizacion pres-
critas por la autoridad encargada de la certificacitn an 1 Estado
de matricula, En pl svidn habra los letreros, listas, marcas
en los instrumentos & combinaciones de estos recursos que pre-
senten visuabmente Ias limitaciones prescritas por ia sutoridad
encargada de la certificacion en el Estado de matricula,

7.2.5. Instrumtentos ¥y equips

7251, Pare todos los aviones en todos los vuelos

72511 Instrumenios.

Un avidn ird equipado con instrumentos para gue la tripula-
cion de vuelo pueda verificar la trayectorie de vueln del avidn,
Hevar & cabo cualesquiera maniobras veglamentarias requeridas
v observar ias limitaciones de utilizacion del avion en las condi-
ciones de utilizecién previstas.

7.251.2. Equipo.

725121, Para fodos los aviones en todos los vuelos.

7.251.21.1. Todos los aviones en todos los vuelos iréan equi-
padns con; ’

a} Un betiquin adecuado de primeres auxilios, situade en
un lugar accesible

b}  Extintores portatiles de un tipo gue, cuando se descarguen,
no causen contaminacién peligrosa del aire dentro del avidn.
Al menus uno esiard ubicado:

) En el compartimiento de pilotos, y

i1} En cada compartimionto de pasajeros que esié scparado
del compertimiente de piletos ¥ que no sea facilmente accesible
al ptioto o el copiloto.

¢} 1} Un asiento o litera para cads persona que exceds
de una edad que determine el Estado de matricuia.

iy Un cinturfn de seguridad para cada asiento o litera.

d} los manuales, cartas ¢ informacion siguientes:

i} El manueal de vueln del avién u otros documentos o in-
formacidn relationedos con toda limitacién de utilizacion prescrita
para el avién por la autoridad sncargada de la certificacién
del Estado de mairicula ¥ requeridos para la aplicacién del
apartadoe 7.2.4,

i} Cartas actualizadas adecuadas para la ruts del vuelo pro-
puasio y para todas las rutas por las gue posiblemente pudiera
desviarse el vuels.
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el Fusibles eléctiricos de repuesto de los amperajes apro-
piados para sustifuir en wvualo los empiazados en lugares ac-
casibles.

7251212 Todes los avionos en todos los vueclos deburan
estar equipados con las claves de seilnles de tierra & aire para
finas de busgueda y salvamento,

7.2.8.2. Para lodos los aviones que realicen vuelos VFR con-
trolados en la fase en rula.

Todes los aviones gue Tealicen wuelos VIR controladoes en
Ia faso en ruia lievaran el siguicnte eguipo:

a) Una brijule magnética,

b} Un cronfmetro.

c)  Un harcaltimetro de precision.

d} Un indicader de velocided, ¥
. &) Los demis instrumentos ¢ eguipo gue prescriba lg auto-
ridad competente,

7.25.3. Parae todos los aviones que vuelen sohre el agua.

7.2.59.1. Hidroaviones.

Todos los hidreaviones en todos los vuelos irdn equipados
con

a} Un chaleco srlvavidas o dispositive individual de flotacidn
equivalente para cada persona gue vaya a bordn, situsdo en
iugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona
que hays de usarie.

b Equipo para hacer las sefales acisticas prescritas sn
el Hegigmento Internacional para la Prevencién de Cealisiones
en ef Mar, cuando sea aplicable.

¢} Un ancls.

di 1n ancls flotante, cuando s necesite para ayudar & ma
ninhrar.

7.25.3.2. Aviones lerrestres.

7.2.5.0.2.1. Aviones monomotores.

Todos los avienes terrestres monomotores, cuando vuelen on
ruta schre ¢l agus a una distancie de la costa superior a la
de planeo, deberdn llevar un chaleco salvavidas o dispositive
de flotacion individual aguivalents para cada persons gue vaya
a borde, situado en Ipgar ficilments accesibie desds ¢l asientoc
o litera de la persona quo haya de usarlo.

7.2.5.0.3, Parg todos los aviones que realicen vuelos prolon-
gudos sobre el aguq. .

Todos les avicnes, cuando realicen vueles prolongedos sobre
el agua, llevarin el siguiente eguipo:

a) Cuandag el avidn pueds estar sobre el agua a una distancia
de méas de 530 millas merines de un terrenc adecuadso pars efec-
tuar un alerrizaje de emergencia:

Un chaleco sealvavidas o dispositive de fiotacidn individual
equivalento pars cade persone que vaya & borde, situado cn
un lugar facilmente accesiblc desde ol asiento o litera de la
persona que hays de usario, :

B Cuande vuslen sobre el agus a una distancia de un terreno
adecuado para efectuar un eterrizaje de emesrgencia de mds
de 100 milias marinas, en el caso de avionsgs monomotores, ¥
superior a 209 milles marinas, en el acso de aviones palimotores,
gue puedan coniinuar el vuelo con un moior Inectivo:

i}  Balsas salvavidas en nimero suficiente para alojar s tadas
las personas que vayan a bordeo, estibadas de forma gue sea
facit su utilizacion inmediata en caso de emergencia, provistas
del eguipo de salvamento, Incluso medios pera ef sustento de

ia vida, gue sca apropiado para el vuelo gue se vaya a empren-

der, asi como del equipe necesaric pars hacer las sefiales piro-
lécnicas de socorro descritas en et libro segundo.

ii) Equipo de radic de supervivencig que opere en VHF y
de conformidad con ies disposiciones pertinemtes dsl anexo 10,
sostibade de forma que sea facil su utilizacidn inmediata en ceso
de emergencia. El sguipo serd portitil, resistente al aguz, no
dependerda para su funcionamienio de la fuents de energia del
avién y podri ser manejade fuera del avién por perscnal ne
téocnico.

7.254. Para todos los aviones gue vuelen sobre zonns le-
rrastras poco desarrolfaidnsg,

Los aviones que se empleen sobre zonas terrestros designadas
en las que, a base de acuerdos regionales de navegacion adrea,
seria. muy dificil la busgueda y salvamento, Hevardan equins de
radic de supervivencia que opere en VHF, do conformided con
ias disposiciones pertinentes del anexo 10, estibado de forma
gue sea facil su utilizacidn inmedista en caso de emergencia.

El equipo sera portatil, ne dependera para su funcicnamiento
de la fuente ge onergia del avién y podré ser mansjado fuera
del avién por persenal neo técalco. Los avienes también estarén
provistos de los dispesitivoy de scfiales v del equipo de salva-
vidas {incluyendo medios pars el sustento de la vida) apropiados
ul aren sobre la gque se hava de volar,

7.2.5.3. Parg tedos los avivnes gque vuelen a grandes altitudes,
72551,

Los avignos con ¢abinag & la presién amblente previstos pars
operar & aititudes elevadas, llevaran eguipo pars el almucenaje
y distribucién de la provisidn de oxigeno reguerida en 7.2.3.9,

7.2.5.5.2.

Aviones von cohing o [u presion ambiente.

Aviones econ cobina a presién.

‘Los aviones con cabina a presidn previstes para opelar 4
altitudes elevadas deberéan llevar dispositivos para ei almacenaje
y distribucion del oxigeno pare «so de la tripulacién de vuslo,

7.25.8, Pora tedos los aviones que vuelen con sujecion a4
fus regias de vuelo por insrtumentos,

Todos los aviones, cuande vuelen con sujecién e las regias
de vuelo por instromentos o cuando ne puedan mantensrse en
ia actitud deseada sin referirge a uno o mis instrumentos de
vuelo, estaran eguipados con:

a) Un indicader de viraje ¥ de inclinacion lateral (girocil-
ndmetrol.

b} Un indicador de acilitud de vuelo fhorizonte artificial,

¢} Un indicador de rumbeo {girdscopo direccionall.

d}  Medios para comprobay si es adecuads la fuente de ener-
gia gue acciena los indicadores giroscdpicos.

e} Un barsaltimetiro de precision.

3 Un dispositive qus Indigue, en of compartimienic de la
tripulacién de vuel, la temperatura extericr.

g Un roloj con scgundero csniral.

kY Un sistema indicador de la velocidad relativa con dispost-
tivos gue impidan su maj funcienamiento debido & condensacién
o a formacién de hielo,

i Un varidmetro.

it Informacion apropiads para el vuelo relativa a los servi-
cios de comunicaciones, ayudas para la navegacion y aorédromos,

k! Una brijule magnétics. ) ’

7.2.8.7. Parg toduos los aviones durante vuelos noclurnos.

Tedos los avienes, cuando operen de ncche, deberdn ilevar:

a) Todo el equipo especificada en 7.2.5.8.

by  Eguipoa pars ostentar las Juces prescritas en el libro se-
gundo,

¢} Un farc de aterrizajo.

4} Huminacién para todos los instrumentos de vuelo v equips
que scan esenciales pera la utilizacién segura del aviém,

e} Luces en todos los compartimlentss de pasajeros.

f) Una linterna eléctrica para ceds uno de los puesfos de
ios miembres de la tripulacion.

7.2.8. Equipo de comunicacioties ¥y de navégacién de a hordo,

7.2.6.1.

7.¢2.8.1.1. Un svién que haya de operar de conformidad con
las regies de vuelo por instrumentos o durante ls noche iréd
provisic de equipo de radigcomunicacicnes. Dicho equipo debera
permitir una comunicacion en ambos sentidos con las estaciones
aerondutices ¥ en las frecuencias que prescriba la sutoridad
cawpetente,

7.268.1.1.1. Cuando el cumplimiento de 7.2.8.1.1 exige que &8
proporcione mas de una unidad de squipe de comunicaciones,
cada unidad sera independiente de la otra u otras, hasta el
punto de gue ei fallo de una coalguiera no acarrearé &l falle
ds ninguna oira.

7.2.6.1.2. Un avién que haya de cparar con sijecion a las
reglus de vuelo visusl, pere como vuelo contrclado, z menos
que io exime de ello la autoridad competente, deberd ir pro-
visto de eguipo de vadie gue permita comunicacién en ambos
santidos en cuslquier momente durante el vuelo con agusellag
estacionses aeronauticas y en aguellas frecuencias que pueda pres-
cribir la autoridad compotente.

v.2.6.1.21 Un avién gue tenega qus efeciuar un vuelo con
respecto el cual se aplican las disposiciones de 7.2.5.3.3 0 T.2.5.4
astars eguipsdo, salvo en los casos exceptuados por 1s autorided
competcnte, cor equipo de radiccomunicaciones que permiia la
comunicaclén en ambos sentidos en cualquier momento dei vuele
con las estaciones seronduticas v en las frecuencias quo prescriba
in autorided competente.

Equipo de comurnicaciones.
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71.2.8.2. Eguipo de navegocidn,

7.2.6.2.1. VUn wvidn iri provisio del eguips de navegacion que
la permita proseguir:

g) De acuerdo con su plan de vuels, v

b)Y D¢ acuerde con los requisitos de los servicios de iransiie
uereo.

Exceptn en case de gue, si no lo excluye la auvtoridad compe-
tente, la navegacién en lor vuelos gue se atengan a los regias
de vuelo visual se efeciiie por relerencia a8 puntos caructeristicus
del i{erreno por o menos cuda 50 millas marinas.

7.2.8.2.2. E! avidn lrd suficlentemente provisto de equipo de
navegacién para asegurar que, en caso de fallo de un elemento
del equips en cuniguier luse del vuele, e equipo restante sea
suficiente parsn que el avidén prosigs de acuordo con 7.2.8.r 1.

7.2.6.2.3. Para los vuelos en que se provecte slerrizar en
condiciones meteorologicas de vusic por instrumentos, el avidn
dispondrss de equipe aque permila recibir ks sofiales gue sirvan
do guie haste un punto desde €] cual pueds cfecluarse un aterri-
zaje visunl. Este eguipo permitira thicner ial guia respecio a
cada uno de los serddromos en gue so nrovecie aterrizar en
condiciones meteorelbgicas de vuelo por instrumentos ¥ a cual-
quier eerddromo de alternafiva designado.

7.2.7. Mantanimiento del avién,

El término «avidns inchuye: Grupos motores, hélices, com-
ponenies, accesorios, instrumentos, equipe § aparatos, incluso
el equipo de emergencia.

7.2.7.1, FResponsabilidod.

7.27.1.1. El propielaric de vun avién, o el arrendatario, en
sl caso en Jue esté arrendade, sera responsuble do su manteni-
miento en condiciones de aeronavegabilidad, cuando se utilice.

7.2.7.1.2, E! propielaric de un avién, o el arrendatario, en
¢l caso en que esté arrendado, ser§ responsuble de garantizar,
en la medida en que sea factible. que:

i) Todo trabajo de mantenimiento, inspeccién, modificaciones
¥ reparaciones gue afacte 4 las condiciones de asronavegabilidad
se lleva a cabo segiin prescribe ¢l Estade de matricula,

ii? El personal de mantenimiento hace 1as oportunas entradas
e los registros de mantenimienio del avidn, certificando que
éste se halla en condiciones de pavegahilidad.

iti) la conformided (visto buenc}! de mantenimiento la com-
plstard y firmeri la persena o personss capacitadas (OACI,
anexa 1) para ceriificar gue se ha completado satisfactoriamente
el trabajc de mentenimiento ¥ de conformidad con los métodos
prescrilos en el manual de mantenimiento.

7.2.7.2. Registro de mantenimiento.

7.27.2.1. El propietario de un avién llevari los siguientes
regisiros de mantenimisento:

a) Respecto el avion complete:

» El pesc en vacio actual ¥ la posicion del centro de gta-
vedad cuando esta vacio.

i} Laadicién ola suspension de eguipo.

iii) la clase y ampliind del mantenimiento vy alteracién y
¢l tiempo en servicio, asi come la fecha en que se Hevd a cabo
el trabajo.

iv} Liste cronoldgica db cumplimiente con las direcirices de
sorcnavegabilidad ¥ los méiedes de cumplimisnto.

b} Respecto & ias componentes principales:

it Tiampo tetal de servicio.

) Fecha de Ir ultima revisisn,

iif} Tilempo de servicio desde 1g ultima revisién,

iv) Feche de la 4ltims inspeccién.

€} Respecto a aguslios instrumentos y equipo cuyo estado de
funcionamiente y duracién de utilizacién se determinan per su
tismpe de servicio:

i) Los —egistros del tiempo de servicia que nean neceaarios
para determinar su estado de funcionamiento ¢ para calcular
gu duracién da 1#ilizacion.

i} La fecha de la uMima inspeccion.

T7.2.8. Tripulacidon de vuelo del avion.

7.2.8.1. Calificaciones.

El Comandanta de asronave se asegurari que las licencias
do cada uno de los miembros de la tripulacidn de vuelo han
sido octorgadas o convalidadas por el Estado de matricula, que
estAn debidamente habilitadas ¥ son de valider sctnal v se cer-

clorara de que los miemnbros de 1a tripulacidn de vuslo mantienen
st competencia,

7.2.8.2. Composicion da lo (ripulacidn de viels.

El nimerce y composicion de Ie tripulacién de vuelo no sera -
monor gue fo especificado en el certificade de aeronavesgabilidad
o en el manuval de vielo del evion o-en otro documento relacionade
con el vertiflicado de aeronavzgabilidad,

LIBRO OCTAVO
Servicio de informacién acronautica
TITULO PRIMERO
CAPITULO PRIMERC

€.1. Responsabilidad ¥ funciones.—E! Servicie de Informacidn
Acronautica es el snvergado por ol Estado espatiol para suiminis-
trar la informacion necesaris para la regularidad de las ope.n-
ciores ¥ la sepuridad de la navegecidm aérea de acusrde con
lo siguiente:

8.1.1. El Servicio de Informuacion Acrondutica reuniré, com-
pilard, editard y publicara informacién asrpopauwtics relativa a
iodo el territorio del Fstedo, asi como iambidn 8 las Arsas en
gue el estado sea responsable de los servicios de trénsito méreo
fuera de su territorio, vy allo comprenderd:

sl Le preparacién de publicaciones de informacion aeronau-
tirg (AP,

bl  La injcigcion de NOTAM. . -

¢} La iniciacién de circulares de informacion acronautica,

812, Ademas, el Servicio de Informacidn Aeronéutica obten-
dra informacisn que le permiis swministrar servicio de infor-
macian antes del vuelo y satisfacer las pecesidades de informacion
durante el vueio:

e} De los Servicios de Informacion Aerondutica de otres Es-
tating, ¥

bl De otras fuentes disponibles.

8.1.3. Tl Servicie do Informacién Aeronautica suministrara
a los Servicios de Informacion Aeronsulica de otroz Estados
la informacion gue necesiten para la seguridad, regularidad y
eficiencia de la nevegacién aérea.

8.2. Informacion adecurda y auténtica,

#.2.1. FEl Servicio de Informacién Aeronfutica tomara Ias me-
didas necesarigs para cerciorarss de que la informmcién qua
proporcionan respects a su territorie es exacta ¥y oportuna.

8.2.2. En la informacién asronautica que sz publiqgue cn nom-
bre de¢ un lsiado se indicaréa claramenie gue dicho Estado ha
autorizade su publicacion,

8.2.3. Cuande se divalgue la infermacidn asrondutica obtenida
de aruerdo con 8.1.2, a}, se indicara claramente gue esta auto-
rizads por ol Estadc de origen.

8.2.4. Cuundo gsea pusible, antes de divulgar la informacion
aeromautica obtenide de acuerdo con 8.1.2, b), se verificara ésta
¥ st elio no es factible, se indicarg claramente gue no se ha
comprobado,

£2.3. Infercambio de informacién aerondutica.—La Ofircina
Cantral del Servicie de Informacion Aeronautica {(NOF ESPANA)
serd lu encargads de recibir ias publiceciones de informacién
aserondulica. los NOTAM y las circulares de informacidn aeronda-
iica originados por ciros Estados, msi como de cnviar todas Ias
publicacionas de informacién seronautica publicadas por el Servi-
cie a les suscriptores de las mismas, bien sea en régimen de
pagoo de intercambio.

8.4, FEspecilicncionos generaloes.

#4415 1a oricgralia de ios nombres de hugar serd la utili-
zada localmente ¥ cuando sea necesario ss transcribird al al-
fabeto Iatine,

242 Fn la informacion seronfutica se emplearan las uni-
dades de medida da las tablas adoptadas por Espafia ¥ gque
figuiran en el spéndice H deol! Reglamento.

8.4.3. Uso de Ias abreviaturas QACL

#4321 Tuz shreviatures OQACI se usaran en Ins servicios
de informacién acrondutica siompre gue sean apropiadas ¥ que su
utitizacion farilite la difusion de informacidén.

8.4.4. Identificacion y delineacion de zonas peligrosas, res-
tringidas ¥ prohibidas,

8441, A todas las zonas prohibidas, resiringidas y peligrosas
establecidas por un Estado en el momento del establecimiento
inicinl s¢ los asignars une identificacién y se promulgaran detalles
compleios de cada zons.
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8.4.4.2. La identificecidn asi asignada se empiears para identi-
ficar Ia zona on todas ias notificaciones posteriores corvespon-
dientes a la misma.

2.4.4.3. La identificacién se compondra de un grupo de letras
¥ cifras como sigue:

al las letras de nacionalidad relativas a los indicadoras de
lugar asignados al Estado o territoric gue hs establecido el es-
pacio adéreo restringido.

b)) La leira P, pare zona prohibids; R, pare zone reslrin-
gids, v D, para zone peligross, segun corresponda, y

¢t Un nimero no duplicado dentro del Estado o tervitorio
de que se trate,

d4.4.4 Para eviter confusiones, los nomeros de identifica-
cion 1o volveran a utilizarse durante un periodo de un siio por
lo menos despuds de suprimirse la zona a gue se refieran,

84.4.5. Cuando se establezcan zones prohibidas, restringidas
o peligrosas, su extensién debiera ser lo més pequena posible
v estar contenida dentro de limites geoméiricos sencillos, a fin
de permitir facilidad de referencia parn todos los interesados.

8.5. Publicacionas de Informacion aecreniutica.

Las publicacionas de informecion seronfsuitcs ticnen como
chjete principal satisfacer las necesidades internacionales de in-
tercambic de informacién seroniutica de cardcter psrmanente
gue €8 asericial para la navegacion sérea. Siempre que sea fac-
tible, ha de presentarse en forma gue facilite su utilizacién en
vuelo,

6.5.1. Eapecificaciones. — Cada publicacion de
sera completa y contendra un indice.

8511 Cusndo dos o mas Estados combinen sus esfuerras
para publicar una AIP conjunta, pste particular so indicara clara.
ments tanto en la cubierta como er el indice.

&3.2, Las publicaciones de informacion aercnautica se en-
mendaran o reproduciran con la freguoncia necesaria para manle-
nerlas al dia. Fl recursc de efectuar enmiendasy o anotaciones
a mano se mantendra al minimo. EY método normal de enmienda
sera mediante hojas susiiiutivas.

8.5.2,1. Se asignara & cade enmicnda de lus AIF un narmero
de serie, el cual szerd consecutivo.

8.5.2. BSe fechaerén todas las publicaciones de informacién asro-
nautica. En el caso de 1as publicades en forma de hojas suei-
tas, so fechara cada pagina. La feche indicarq claramento el
dia, mes {por su nombre) y &flo 80 que se incorpord la informacion
aeronantica.

853t Le icformacion previamente notificada medianie NO.
TAM, la enmienda de las AIP & manc o la nueva inforrmaciin
en una pagina impresa de nuevo se identificaran mediante un
simbolo o ~notacion distintivos.

8.54. A {in de que los inleresados muanlengan al dis lu serie
de publicaciones de informacion a.ronautica, se puhblicara fre-
cuentemente una lista de verificacion gue contenga la fecha de
rada pégina. El nlmero de pagina v iz fecha de la liste ds
verificacion apareceran on la propla lista.

8.5.5. Cade publicecidn de informacion asronautita que aps-
rezca en uwn volumen encuadernado y cads paging de toda pubii-
cacion de informacién aserondutica gue aparezca en forma de
hojas sueltas, se anotarés para que indigue claramente:

al La publicacién de informacidn aercnautica de gue se trafa.

b E} territorio abarcado y las subdivisiones def mismo, si
es necesario.

c} El Estado de procedencis y &l organisme lentidad} qus
hace la publicacién.

df Los niameros de las paginas,

e} El grado de confianza que merece la informacién, si ésla
o3 dudosa.

88, NOTAM.

informacisn

8.6.1. Iniciacion.

8.6.L.1. 5e iniciara un NOTAM y se publicard prontaments
cuande la informacitm que se tenga que divulgar sea de cardc-
ter temporal o se publique segun el sistema AIRAC, o no se
pueda difundir con suficiente repidez mediante la publicacion
o onmienda de una AIP,

8.6.1.1.1. Los NOTAM se iniciaran y publicarédn siempra gue
Ia informacién siguiente tenga importancia directa para ias ope-
racicnes:

a4}  Establecimienic o eliminacién de avudas electrénicas y
de clra clase para la navegacién asérea y aecrdodromos.

b Interrupcién o reanudacidn de cualguier servicio, cambio
de frecuencias, cambio en las horas Je servicie notificadas, cam-
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bic de identificucion, cambic de orientacién (ayudas dirsécciona-
les}, vambio de whicaclin, sumento o disminucidn en un 50 por 100
o m#&a de Ia pelencia, cambios en los horazries de las radicdifn-
stones o en sk contenido e Irregularidad o inseguridad de ope-
ractén de cualquier ayuds electrénica pars la navegecion aérea
y de los servicies de comunicaciones mergierrsstres.

¢} Interrupciétn o reanudaciin del ssrvicio de componentes
importantes de los sistemas de iuminacién de los aerddromos.

d) Establecimienie, eliminacidn o cambios imporientes en
las ayudas visuslgs.

a) Presencie o eliminacién de obsticulos o impedimentos tem-
porales para las operaciones de las asronaves en el area de
maniobras.

ft Presencia o eliminacion de condiciones peligrosas debidas
a nieve, hielo o agua en el édrpa de movimienio.

gl Establecimiento, eliminacién ¢ cambios importantes en
loy procedimientos de los servicics de navegacion aérea.

h) Presencia en el aire de riesgos para la navegacitn aérea.

i} Ejercicios o manicbras militares gue afecten a is navega-
cién aérea.

i+ Camblos importentes en los medios y servicios disponibles
de busqueda y salvamento. .

k! Interrupcidn o reanudacion del servicio de {aros de peligre
¥ luces de sehialamicnto de obstaculos para la navegacion asdrea.

¥ Cambios en las disposiciones relativas a la entrada gque
requisran medidas inmediatas.

m' Ereccién o eliminacion de obstdaculos para Ia nevegacidn
adrea.

n} Ereccidn o eliminacion de obstéculos significativos para
la navegacion wnérea en el aren de subida en el despegue.

o) Eglablecimicnio o suspension (ncluse ia sctivacidn o des-
activacionl, segnn sea aplicable, de zonas prohibidas, restringi-
das o peligrosas o camhbios en su caracier.

p) Cambio de indicadores de lugar.

i Interrupcién o reanudecion del servicio de elementos im-
portantes de los medios de salvamenic o de sxlineidn de incen-
dios del scropuerto. )

1 Fxhibiciones asreas, carreras séreas, movimisntos de
meronaves en rmasa o lanzamiesntos con paracaidas.

3] Aparicion de epidemias que necesiten cambios en los re-
guisitos notificados respecic a vacunas. .

2.6.1.1.2 La necesidad de que se infcie un NOTAM s consi-
derard en cualquiers de ias circunstencius siguientes:

a} Existencia o cotreccidn de defectos importantes en el area
de movimiento.

b} Interrupcion o reanudacidn del servicio de medios impor-
tantes del reabastecimiento de combusiibles y disponibilidad de
suministros de oxigeno.

¢l Disponibilidud de nuevoes mapas y cartas,

db Cambios en la legislacidon que requieren notificacidén in-
mediata, )

&) Cambios en series o distribucion NOTAM. nuevas ediciones
da AIP o cambios importantes en su contenide, ¢obertura o for-
mato,

ft HRealizacion de operaciones de busgueda y salvamento ds
inrgs duracion en un area determinada.

gl Tode gira circunstancia importante.

8.8.1.1.3 Se comunicard: con siete diss de antelacitn, por lo
menoes, la activacion de las zonas prohibidas, resiringidas y peli-
grosas yva establecidas.

8.6.1.14. El plan psra la nieve se complementara con infor-
macion estacional, gue se expedirid con bastante antelacion al
comienzo de cada invierne -—como minimo un mes antes del
comienzo normal de las condicicenes invernales— y contendra
informsacion coran la que se indica a continzacion:

a}l Lista de los sorddromos en los que se ilevard a cabo
la limpieza de la nieve durante e} invierno siguiente:

i En todo el conjunto de las pistas y celle de rodaje, o

iil Segun un plan gue abargue solamente una parie de este
conjunte (longitud, anchura y namero de las pistas, ete).

b} Informacidn rolativa & todo centre designade para coar-
dinar Ia informacion scbre el estada da avance de las operaciones
de limpieza y scbre el estado actusl de las pisies, calles de
rodaje, elo

¢t Division de los aerodromos en clases de distribucién, a
fin de evitar uns distribucién excesiva de los NOTAM.

4} indicactén, cuando sea necesario, de los cambios de poca
importancia inireducidos en el <Plan parae la sieve. permanente.

¢} Enumeracién descriptiva del equipo para la limpieza de
nieve,

fi Enwmeracion de todo lo qué se considere como hanco
de wieve critico minimo en cada uno de los aerdédromns san los
que daria comienzo la notificacion.
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8.6.2. Sistema reglamentude {AIRAC),

5.6.2.1. Los NOTAM relativos a las circunstancias gue siguen,
a menos que ¥ 3 585 posible por consideraciones operacionales,
sa iniciarén bajo el sisieme regiamenisde {AIHACH, es decir,
basando i establecimiento, suspension o los cambios importantes
en una serie de fechas comunes de entrada en vigor a intervalos
de veiniiocho dias.

8.8.22 Informacién que ha de nolificerse por NOTAM
AIRAC:
A} El eslablecimiento, eliminaciom y cambios significatives

premeditados, incluso pruebas operaciorales de:

3. Limites (horizontales verticales), reglamentos y procedi
mientos aplicables a: )

&) BReglones de informacién de vuelo.

b} Areas de control.

¢) Zonas de control.

@ Areas con servicio de asesaramirento.

e) Rutas ATS. .

f! Zonas permanentes peligrosas, prohibidas v resiringidas
{comprendidos el tipe y periode de actividad, cusndo se conoz.
can? y ADIZ.

2. Sitvaciones, frecuenciuas, distiniives de tHomada, irregular
dades conocidas y periodo de mantenimiento de radioayudas para
la navegecion e instalaciones de romunicaciones.

3. Iluminacién y faros de aerddromo, ohsticulos, planes refa-
tives a la nieve,

4, Preocedimientos de espera v aproximacion, de Hegada y
de salida, de disminucion de ruidos y cuunlquier otro procedi
miento ATS periinente.

5, Instalaciones y servicias meteorologicos teomprendidas las
radiodifusiones! y precedimientos.

B} Ei establecimiento, eliminacién y cambics significatives
premediiados de:

1. Situacién, slturs » iluminacion de obstacules para la na-
vagacién,

2. Pistas, zonas da parada, calles de rodaje v plataformas.

3. Horas de servicio: De aerddromes, instalaciones y servi-
cios.

4, Servicies de aduanas, inmigracién y sanidad,

5. Zonas poligrosas, prohibidas y resiringidas y riesgos para
la navegacidn temporales,‘e;'erciciz)s militares vy movimientios
en mass de aeronaves.

8.6.3, Distribucion.

8.83.1. A cade NOTAM se le asignara la distribucion viase !
o distribucidn clase I o ambas.

8.83.1.2. A los NOTAM se les asignara distribucion clyse I,
pero se les dara distribucién clase T respecto u los destinutarios
g quienes la informacidn sea de importancia directa para sus
opereciones y gue, de no ser asi, no tendrian por o menos
slete dias de notificacitn previa,

8.8.3.1.2. Los NOTAM i los cuales se les usigue dislribucion
clase I serdan reemplazados por un NOTAM de distribucion de
clase I cuando la duracidn de las circunstancias notificadas
ez probable que exceda de tres meses o que el NOTAM hava
estado .en vigor dursnate ires meses.

8.6.3.2. Siempre gue sea posible, se empleari la red de tela-
comunicaciones Tijus asronauticas (AFTIN} para la distribucion
clase I, Logs NOTAM a que se haya asignado distribucion clase II
se despachardn por correc aéreo, si es éste el medio mas rapido.

£6.2.3. EI Estado que origina los NOTAM deterntinara cudles
debean disiribuirse internacionslmente.

8.68.3.4, El intercambio Internacional de NOTAM a los cuales
se leg asigno distribucion clase 1 tendra tugar solameute por
acuerda mutuo entre las oficinas NOTAM [nternacionales intere-
sadas. Cuando sea conveniente, se pedran hacer arreglos para
su intercambio directe entre uerddromos adyvacentes,

88.4. Especificaciones generaies.

8.84.1. Cada NOTAM do una serie a la que se asigne distri-
bu(::ién internacional clase I o clase II ilevars el numera de
serie dado por el iniclador, que sera consecutive y sp basard
en el afic civii,

&6.4.?1. Si los NOTAM distribuidos corresponden a mas de
una serie, cada una se {dentificard por separade medianie una
letra,

8.84.1.2. Cuando se expida un NOTAM clase ! segan of sis-

;e;né raglamentede (AIRAC) se identificara por las siglas <Al

|

w642 Cada NOTAM seva ic mas concise pesible v se redac-
tara de modo que se entienda claramente, sin referirse a otre
documento.

ae.4.3 Toda informacién contenida en ios NOTAM que haga
necesaria la enmienda de una publicacién de informacion aevo-
nautica s¢ contirmara mediante enmienda o revision oficial de
tal publicacion con el minimo de demors.

.64 4.1, Cuando la informaecién de un NOTAM ha sido con-
firmada mediante una enmienda de une publicacion de infor-
macion seronsutica, este purliculer se aclarardi ¥y sea en la
enmienda misma o en la proxima Hsta de verificuciones de
NOTAM.

A844 Luando se expida un NOTAM que cancele, enmiende
G sustituyae un NOTAM anterior, se indicard ef nomern de serie
del NOTAM expedido previamente.

$.8.4.53 Los indicadores de lugar contenidos en el 1exlo de
todo NOTAM correspondersn a los de la Jistg oficial de 1a QACL

8.6.4.3.1, 5ila QACT no ha asignado indicador de lugar, cite
se esoribira en lenguaje claro, de conformidud con 8.4.1

Bi.4.6. Se emitivda por la AFTN usa lisia de verificacidn
de jos NOTAM clase | vigentes a intervelos de no mas de un
mes. Se preparara, sdemés, con g menor demora, un rosumen
de NOTAM clase | vigente, imprese en lenguaje claro. que se
despacharie  intervalos de no mas de un mes por correc agreo,
4 fate es el medio mas rapido, & los destinatarios de ios NOTAM
clase § ¥ a los demas gque lo saliciten.

2.6 47 Se publicara una lists de verificacidn de NOTAM cla-
se 11 vipentes a intervalos de no mas da {res meses.

2.5.5. Especilicaciones para la distribucidn clase 1.

R451. Los NOTAM gque vavan a tener distribucidn clase I
se prepararan de conformidad con las disposicionas correspon-
dientes de los procedimientos de comunicaciones de la QACI

88511 Cuando jos NOTAM s ins cuales se asigna disiri-
bucion clase ! se envien por oiro medic gue no sea la red de
tefecomunicaciones fiias asronauticas (AFTM?! se emypleara un
egrupo de seis digitos de fecha y hore gue indigue s fecha y
la hora de depdsito del NOTAM y la ideniilicacion del remi-
tenie, gue deberd preceder sl fexio

8.6.3.2. Tl Cédigo NOTAM o ol sistema de lenguaje clara
de ia OACI, umpliade ¢ completado, cuandao sea necesario. me-
dianie la adicin de las gorrespondientes cifres y abreviaturas
CACT, se emplearid en la composicion de los NOTAM que se
transmitan por el servicio de telecomunicaciones infernucignales
¥ qQue noe se transmiian por radiotelefonia.

48533 La informacidon relaliva & depdsites de nieve, nieve
fangosa, hielo y agus estancada en los pavimentos de aerodromo
contendra, cuando se notifigue por medic de un SNOWTAM, 1a
infornacion en ¢ orden indicade =n ef modelo que figura en
vl apéndice 2. A

478, ¥specilicwliones pura la distribucion clase I1

g7.6.L Los numeros de serie y la fechs de expedicidn se
anciaran en fg esguinag superior derecha de la primers pagina.
Si se de mas de un NOTAM en una solz hoja, se indicaran
de igual manera todos los numeras de serie.

3.7.6.2 Cuando el NOTAM se envie para confirmar ckro al
gque <8 haya dado distribucion clase [, debera hacer referencia

“ul numore de sevie del NOTAM anlerior.

4.4 Circulares de inlormacién aerondutica.

8.4.1. Iniciacion.

4.8 1.1, Se inictard una circular de informacidn aeranautica
slempre que sea necesarie publicar la informacién asronautica
gue 1a s ajusie a los reguisitos de:

a} Las especificaciones de 4.1 para su inclusidén en una publi-
cacién de informacién aerondutica, o

b} Las sspecificaciones de 8.6.1 para iniciur un NOQTAM.

g8.8.1.1.1. Se iniciaré una circular de informacidon aerondutica
slempre que saa convenients promulgar:

a! Una prevision a largo plazo respecto & cambios imporian-
tes de legislacion, reglamentucién, procedimieniovs o instalacio-
nas.

b}  Informacién de caraclter puramente aclaratorio o de aseso-
ramiento, que puada sfectar a la seguridad del vuelo.

¢} Informacidn o0 notificacién de cardcter aclaratorie o de
gsesoramientio relativa a asuntos técnjcos, legislativos ¢ pura-
mente administrativos,
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Especificaciones,

.82 1. Las circulares de informacion acroniutica se publica
ran en forma impresa.

8822 A cada circuler de informacion aergnautica se asig-
nara un namere de serie que debiera ser consecutivo y basdrse
en el afo civil.

8823 Se publicard {como circular de informacion wergnau-
tical. por le menos una vez al afo, una lista de recapitulativa
de las circulares de informacidn asronauticy vigentes,

8.8. Informaciéon anierior v posierior del vuelo,

8481

8911, En todo agrodromo usade normalmente para cperd
riones asreas infernacionales la informucién aerordelics indis
pensahle para la seguridad, regularidad v eficiencia de la navega
cidn aérea y relativa & las stapas gue partan del gerédromn
se suministrard al! personal de operaciones de wvuele, incluse
a las iripulaciones y & ios servicios encargados de dar informa-
cion del vuelo.

8.9.1.2. Se propercionara a las lripulaciones de vuelo una
recapitnbucion de los NOTAM vigenies y de la demds informa-
cion de ecardcter urgenle. Cuando esto se hapa en forma de
boletin, la parts del texto se daria en lengusje ciuro.

Informacion materior sl vueig.

892

8.9.21. Los Estados se cercinraTan de que s tomun medidas
en jos asrddromos para recibir informacién respecte al estado
v condiciones de funcionamiento de las instalacicres de navega
cidn sérea gue” observen las tripulacionss de las aeronaves v
se cercioraran asimisme de que el servicie de informacion aero-
nautica dispene de tal informacion para distriboirla segun lo
reguicran las circunstancias,

Informacidén posterior al vuelo.

.14,

#1131, Las oficinas NMOTAM interpacionales estaldn conec-
tadas con la red de telecomunicaciones fijas aeronauticas {AFIN)

8.10.1.1.
Presas,

8.10.2. Toda oficina NOTAM internacional estara conectada,
por medio de la red de telecomunicaciones fijas aeronaulicas
{AFTN}, con los siguientes puntos del terrvitorio aj cual presta
servicio

al Ceniros de control de area v centros de informacion de
vuelo.

B Aerodromos gque tlenen servicio de infermacion de confor-
midad con 1o previsto en 8.0,

LIBRO NOVEND
Busqueda v salvamento
TITULO PRIMERO
CAPITULD PRIMERO

Requisitos de telecomunicationes.

Lius conexiones permitirin las comunicaciones im-

9.1, La Organizacion de Busgueda y Salvemente tiens por
objete proporcionar toda la avurda posible a ies geronaves que
se hallen en peligro dentro del sspaciv ndrec de jurisdiccidn os
pafiola, o fvera de este espacio, cuando sea especizimente sali-
citada o asi se haya esfablecido por acuerdos internacionales.

2.2, Para lpgrar au objeto, la Orpganizacién ceplard con ol
apove de:

al  El Servicic de Busqueda v Salvamentio (SARD para todo
¢l erpucic wéres de responsabilidad espanola.

bt Loz Comandanics de seronaves.

! Fawipos locales apropisdos de sslvamento, emergencia
¥ supervivencia en los aerddromos o oolros lugares que se de
terminen.

dl  Otros Organismios civiles v militares, tales como el Mi-
nisterio de Marina, la Direccidn General de Proteccion Civil,
1 Direccion Generul de Ia Guardia Civil

9.3. El Servicio de Busqueda v Salvamonto tiens coma mision
lotcalizar las weronaves siniestradaes v hacer llegar lo mas répi-
damenie posihle al personal de las mismas los auxilios que puada
negesiiar, ast come cooperar con olros Organismos civilos v
riilitares cuando, por haberse producido un sccidente, catastrafe
o calamidad pablica, se requiera su colaboracion,

.11, Para el cumplinsiento de st pesion, el Scrvicio de Bas
gqueda y- Salvamanto (SAR} cuenia con:

a! La Jefatura del Servicie, como argang directo v de coor-
dingeitn internacichal.

b} Los Centros Coordinadores de Salvamenie {RCO y los
Centros Secundarios de Salvamento {S/RCCY. como Orgenos eje-
ciives.

¢} lLas unidades aéreas afectas s los RCC,

d} Con los medios de eniece adecusdos.

$.3.2. Son misionss especificas de los Centros Coordinadoeres
de Salvamenio y de Ins Centros Secundarios: '

al  Organizar vy diriglr las operecivnes de busgoeds v osalva-
mento dentro de su drea de accion.

Bl Coordinar las actividades de los demas servicios, esta-
wles o privados, gue pusdun contribuir a las operaciones de
busgueda ¥ rescalye

9.2.3. Cada cenire coordinador de salvamento tendra un Area
de responsabslided cuyos limites, er la medids de lo posible
v conveuienle, deberan coincidir con Jos de e Region de Infer-
macion de Vusto {FICY vorrespondiente.

8.3.4. Los Centros Segundarios de Salvamentc sélo se esia-
Llecen bujo la dependencia det Centro coordinador correspon-
diente en aguelias airvus de bdsqueda v salvamento en las que
por su extenstoén territorial u otras circunstancias especiales se
consideren pecesarios.

935 En el Replamento del Servicio de Blsgueda y Salva-
mento s establecen las normas gue regulan su organizacién
v funcienamiento.

938 Las arronaves del Servicio de Busqueda y Salvamento
deherdan contar én su dotacion con eguipos adecuados lanzables
de supervivencis.

9.4. Toda persona gue lenga noticia de gque una aeronava
esté en peligro o ha sufrido accidente en el espacic asdrao espafiol
quedara ohligada a prestar los aunxilios que esién a su alcance
v a poner &f hecho, con la maxima rapidez, en conecimiente
de In autoridad agrea v, en su defecto, del puesto de la Guardia
Civil mas préximo, la cual, ¥y de una maneras rcglamentads,
lo pone on conacimicnto del RCC interesado.

2.3 Cuando el Comandente de une aseronave obhserve gue
oird aeronave o una embarcacion se hwlla en situacion apurada
win pouer on pelipre su aeronave, deber

a) No perder de vista la aerenave o embarcacidn en peligro
hasta el momento en gue Sk presencia ya no sca necesaria o
hasta que va no pueda permanecer en las corcanias de la misma,

b} Si no e connce su pesicidn con exactitud, tomear las me-
didas necesarias pura determtinacia.

¢} Dar cuenia a la dependencin del Servicio de Trafico AS-
ree con e Gue eald enlazada de toda la informacidn que pueda
ahbtener respecto a los dains siguientes:

— Tipo de embarcacién ¢ aeronave en peligro, su identifi-
cacién v condicion.

— Su posicion, expresada on coordenadas geograficas o en
disigucia v rumbe geopraiico, desde un punto de referencia bien
designadao,

— Hora (GMT} a ia gque se ha verificade iz observacion.

— Niumero de personas ohservadas, situecion de los mismas
v, a sobf posibie, condiciones fisicas uparentes de los supervi-
vienies,

& Proccder de acucrdo
Coordinador de salvamento,

5.6 S &l Comandante de la primera geronave gque liegue
al logar del accidents no puede esiablecer cemunicacidn con
ol Centro Coordinador de Salvamente o con uni dopendencia
del Servicia de Trafice Aéreo, se hard cargo de las actividades
de todas lus domis aeronaves gue lleguen hesia el momento
en que, 4o comun goterdo, leansliera la direccidon de esias activi-
dadps # la aerenave gque esté en mejores condiciohes para muan-
ener ks camunicaciones en tales circunstancias,

87, Cusndo ¢l CUomandanie de una aeronave que no sea de
Busgucda vy Salvamente intercepie una ilamada ¢ un mensaje
de peligro, o ambios, deberd:

a) Localizar Iz posicitn de la seronave o embarcacion en
peiigre si sgudlla se ha dado. )

bl De ser posible, lomar una marcacion sobre la transmision,

¢t Az eriterio, mieniras espera instrucciones, dirigirse hacis
la posicion dada en la sefial de peligro,

@) Cumplir los procedimientos de comunicaciones correspol-
dinnios & la situacion.

u B L Servicio de Busgueda v Salvamente (SAR] establecera
en [ugares apropiades equipos de material de salvamento y super-
vivencia con e! fin da hacer Hegar la ayuda necesaria con la
MHEIma Taphies

$.9. Se wiiliarin sedales que faciliten rapida ayuda a los
accidentados.

von las instrucciones del Centre
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8.10. Las sefiales gue se utilizardn en Busqueda v Salvkmento
son las gue figursn en el apendice € de este Heglamonto,

Cuandc se utilicen Ias senales del Codige Ticrra Alre Interna-
rvipnal de Emergencia que figuran en el apéndice €, daberan
seguirse, en lo posible, las instruccicnes siguientes:

a} Formar simboles con cualguier modio de que se disponga.

b} Tratar de hacer los simbolos de un ltamato no inferior
a 2.5 metros.

¢} Disponer los simbolos exactamente en la forma indicuda
para evitar confusitn cun otros simbojos.

di Trater de lograr el mayor coniraste posible de colovas
entre los materiales utilizados ¥ el fondo.

e} Procurar Hammar la atencidn per otros medios. tales come
Ia radie, luces de bengala, humo o luces reflejadas.

9.131. Ademéds de las sefirles cifadas en el articulo 10 ante-
rior, cuandc no se disponga de otre medio mas eficaz ¥ uba
aasronave debe dirigir una embarcucidn hacia el luzar en donde
so halle oira mercnave, o embarcacidn, en peligra o suporvi
vientes gue necocsiten ayuda inmediata, efeciua s las siguientes
maniobras:

a) Describir un circulo alrededor de ia emnharvcacion, por
o menos una vez.

b} Velar s baja altura cruzando ef rumbo de la embarcacion,
precedidndola de cerca ¥ aumeniando ¢ disminuveado la poten-
cia de lps motores o cambiando el paso de i hitice,

¢} Seguir o coutinuacion ia dircecién gue guicra indicarse
a la smbarcacidn.

9.11.1, Las manichras siguientes ejecutudas por una acronave
significaran gue ya no se necesita | avuda doe la embarcacion
a 18 cual se dirige la sefial:

— Volar a baja altura cruzando la esiela de ln embarcacion
cerca de la popa, aumeniande o disminuvendo la potencia de los
mpigros o camhisndo ¢l paso de la hélice,

2.11.2. Cuando no se disponga de oiro medio mas =licaz, las
embarcacicnes podran indicar a las peronaves que han recilide
o no pucden cumplir Jo indicado por sus sefiales de lg forma
siguiente:

— Para acusar recibo de las seiiales:

a) Izando e! -gallardete de cOdigos fravas varticales rojas
y blancas) que significa que se ha comprendide.

B Haclendo con une lampara de sefizales una serie sucesiva
de letras «Te del Codieo Morse.

¢t Cambiande el rumbo.

— Prra indicar Iz imposibilidad de cumplic las inalrueciones
rectbidas:

d} [Izanda la handera internacional -M-
uncos!.

e} Haciendo, con una lampara de sciales, ung serie sucesiva
de letras «MNe del Cddigo Morse.

APENDICE A

Instrucciones para completar ol farmulario de plan
de vuelo

fcuadroes aiules ¥

1. Generalidades.

Todas las horas en GMT.
Las paries sombreadas en las primeras tres lineas hao da
Hlenarse unicamente por el ATS y los servicios COM.

Neta,—Los numeros de las casillas del formulario vorresponden
& fos nimercs de la seccidén tipo en los mensajes ATS.

2. Insirucciones respecto a la nsercion de dalos ATS.

Concepios que han de consignarse.
Llénense las casiilas 6 a 19 segfin se indica a continuacién,
a monos que ATS prescriba lo contrario.

Casiila 6: IDENTIFICACION DE LA AFRONAVE.

Inséricse una sola identificacién de siete caracteres como ma-
ximo pare use del ATS al referirse a la meranave en las cao-
municaciones impreses o cifradas. Esta identificaciten debersd
ser una de las siguientos:

i El distintive radiotelefénico de ilamada, de cinco lefras,
cerrespondiente & las marcas de mairicula de s aeronnve (ver-
bigracia, EIAKO;, si ha de utilizarse unicamenle coste distintive
de Hamade para identificar a la aeronave en radictalefonia du-
rante al vuelo, o

i} El designador radicielegrafice OACI, de dos letras, de
ia Emprese do transporte adreo, seguida del distintivo de Hlamads
radiolelefdnico, de cinco lstras, de la acronave (verbigracia,
BAGABCD), si ha de utilizarsa el designader radiotelefénico apro-
bado por Ia QACI do s Empresa de transporie aéreo, seguidsa

del distintive de Hamuda de cinco letras (v, g, SPEEDBIRD
GABCIY para identificar a la acronave en radictclefonis durante
el vuelo, o

ity Ll designador radisielegrafico OACI, de dns letras, de
in Emprese de transporte aéreo, seguida del numers de identi-
ficagidon del vuslo (v, g., KL31E}, si ha de wotilizarse el desig-
nador radictelefdnico aprobado por la UACI de la Empresa de
transporte acreg, seguida del numero de identificecion del vueio
{verbigracvia, KIM31E} para identificar u la aoroneve en radio-
telefoma duranle el vucle, o

iv} Los caractares correspondientes a las marcas de mafricu-
la de la asronave (v. g., N25JAAY, si han de utilizerse para
idantificar a la asronave en radictelefonia durante el vuelo o
5t la aeronave no esia equipada con redio.

Casiila 8. REGLAS DE VUELO Y CATEGORIA,
wl  Heglas de vuelo,

[nzartese ung de las sigaienics letras pava indicer la clasg
e reglus de vuele gue ol pilote se propone observar:

i, i =on IFR.

Y, &t som VIR

Y, si =son IFR, primere, luege, VFR.

2, sl suon VBF, primery; luego, IFR.

Nota.—51 se emplea Ja leatra ¥ o Z ha de insertarse la leira
pertinente en la descripcidn de la rutr —véwsse la cusille 15,
ci. hvl—- para indicar exaclmimente donde se proyecia efeciuar
¢l camtng de las rezlas de vuelo,

B Caleguria.

v sea aceptable para el ATS, in-
seitese ko lelra S para indwar gue se requiere tralo especiat
por pwrie de los servicies de trunsilo adéreo,

Mota. —La razan del trato especial {es decir, acronave hospital,
persane muay importante a hordo, misidén especiel, etc) ha de
inserlurse catonces en la casilla 18 precedida de la abreviatu-
va S5

Cuando esgd justificado v

NUMERG Y AERONAVES.

b Nuamero de agerongves,

Cusiila & PO DE

Insevtese el nomera de asronaves unicamente si es mas de
una (formacionesd.

b Tipo de aeronave.

Insértese el designador apropiade, segan se especifica cn el
Daoc 8643 de lu QACI, «Designadores de {ipos de asronavess,
Cuande 1o 58 huya assignado ningun designador o en el caso
de vuelos en formacién que comprendan mds de un tips, insér-
tese el grupo de cuatro letras ZZZZ.

Nota,—5i se inserta 2Z7Z7, entonces han de consignarse tos
nuwmergs ¥ tipos de aeronaves en la casilla 18 precedida de
la abreviatura TYP/.

Casilla 10 EQUIPD,
al  Egutpo de radiocomunicaciones,

lnsértese una Hnea coma sigue:

R, ai se lleva equipo COM normal para la ruta gue ha de
volarsa,

N, si ne se lleva eguipo COM o si el eguipo no funciona.

Insértese una o mas de las latras siguientes, segun sga neca-
s#rio para describir el eguipe COM que se Heva:

VIIF.

UHF.

HY (HTF),

HF (5581,

RTT.

VIIF LIMITADO.
MF/HF ATG.
OTRO EQUIPQ.
Para usc cuanda
I prescribe

el ATS.

®

N Wi ™m0 W

e, st

* Nota—5i se utliizan Ias letras F o H, enlonces debera
insertarse inlermegcién adicional en la casilla 18 precedids de
n abrevialura COM/,

W Ayuda pare lo navegacion y g eproximacion.

Inséviese una letra como sigue:
R, = se ilevan ayudas ~NAV/eprovimacién. normalizadas
para la vula gue ha de vclarse.
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M, si no se ilevan ayudas -NAV/aproximacion-, o si las ayudes
na funcionan.

Inzeriese una ¢ mas de las siguientes Iolras, seglin sea necesa-
riv, pura describir las ayudas «NAV/eproximacions que ss lle-
van:

ILS.

Radigcompds.

VOH,

DME,

TACAN.

DECCA.

LOBAN MORBMAL,

NAV DOPPLER.

NAV INERCIAL.
Altimstro de precision.
Dectra.

LORAN C.

VOR de precisidn.
HHEM/GREM {ILS po normalizado) .
Otiras ayudas gue se llevan.
Para use cuando

Io prescriba

el ATS,

+

Mo RS T HNOTHY O

RS

*

Nota.—Si se usa 1a letrae P, entnnces ha de insertarse infor-
mueion edicional en la casiila 18 precedida de la abreviatura
MNAV.,.

¢} Bguipo SSH.

Nota.—Pueda omitirse este concepto para los vueles que operen
dentro de areas donde no se utilice el SSR.

Insériese solo une deo las siguientog letras para describir el
equipo 55H gue se llova:

I No s8 lleva respondedor o no Tunciona.

E Respondedar - 5in clave.

Respondedor - ¢4 ¢laves - Meoda A,
Respondedor - B4 ¢laves - Modos A y B.

i Respondedor - 4008 claves - Modo A,
Respondedor - 4086 claves - Modas A y B
Respondedor - 4086 claves - Modos A y C.
Respondedor - 4096 claves- Modos A, B vy C.

ol

* %
-]

* MNata.--Insértese inicamente J y K si puede hacerse la

transniision autom#tica de altitud de presian.

Casifla 13: AERODROMC DE SALIDA ¥ LIMITES DE LAS
FIR.

a} Aeradromo de sclide y hora de suiida.

Inzértese el indicador de lugsr OACI de cusatro letras del
azrodromo de salida.

Si no s¢ ha esignado indicedor de lugar al aerddromio de
salida, insértese el grupo de cuaire letras ZZ47.

Nota —5i se consigna el gruno 2Z7Z hy de insertarse el nom-
brg del! aerddromo en la casilla 18 precedida de Ia abrevia-
tura DEP/.

Si el plan de vuelo se ha presentade durante el vuelo, in-
sértese AFIL.

Mota.—Si se ha insertade AVIL, el indicador de lugar QACE
de cuatro leiras o el nombre de la dependencia ATS, de Ja
cuil puede obtenerse datos de plun de vuelo suplemeniarios,
ha de consignarse on la casilla 18 precedida de ia abreviatura
BEP/.

LUEGO, SIN NINGUN ESPACIO

Para los planes de vuclo prescnilades anies de ta salida, in-
sorigse la hora prevista de salida expresusda mediante un grupo
de cuatro cifras.

Para los planes de wvuelo recibidos de la geronave en vuelo,
inzériece la hora prevista sobre ‘el primer punte da ls ruta a
gue se rTeflere el plan de vuelo. Insériess mediants un Erupo
de cuatre cifras.

B Horas previsios sobre los Ladites de las FiH

Después de un espacio, insértese .n orden cronolégico of primer
Iimite de FIR gue ha de cruzarse en rula, identilicado por el
indicador de lugar OACI da cusiro laims det ACC o FIC que
rreste servicios de tréansito adren denire de la FIR en gue ha
de entrarse, seguide, sin ninglin espacie, por la hora prevista
de liegada sobre el limite de la FIR ds que se trate, sspresada
con un prupe de cusire cifras. Sezuidamente, despuds de un
aspacio, insériensc los datos andloges respecto al linite siguisn-
te ¥ ol ETA, y &si sucesivamente,

Casilia 15 BUTA,

Primero, insétiese al ¥ B a centinuacién, sin ningdn espacia
enire elios.

al Velocidad te crucero {a ouairc caracteres).

Insériese en mwdos la velocidad verdaders propuesia para
s primera parte o para toda la parte del wvuelo er crucero
da la ruta gue ha de volarse expresada cen un grupo de cuatro
cifras (v. g., 0485},

Cuando se preseriha por acusrdo regional de navegacion aérea,
insértese la levra M seguida de tres cifras gque den el pimoro
de Mach en centésimas de unidad Mach (v, g, MO82).

ki Nivel de crucero (mdximo, cinco caracteres).

Nota. —Se parte del supuesto de gue las operaciones a m4asg
de un nivel de crucere siéle se planearan cuande, por consideracio-
nes de indole operacional, resulte necesaric hacerlo.

— Para los vuelos IFR y VER controlados, insértese el nivel
de crucerp seiicilado para la primers parte o Iz ivialidad de
worute gue ha de volarse, expresudo medianto:

oFe seguida de {res cifras, para indicar el nimero del miwvel
de wvuelo iv., g, ¢l nivel de vuelo 340 so exprosa como 340,

«Me segui-iz de custre cifres, para indicar la altitud en dece-
nas de woires (v, g, una altiiud de 5100 melros se expresa
como Mozro

«Ax gegliidn de tres cifras, para indicar s altitud en centenares
da pies {v. g., una altitud de 4.500 pies se expresa como AQMB),

— Pura vuelns VFR no cuntrolados.

Insértese el nivel de crucero proyectade empleande uno de
Tos signos convencionales anteriores.

Insertese «VFR» si el vuelo no se ha proyvectado pera volar
a un nivel de crucero determinade.

Luege, compiélese ia descripcidn de la ruls come sigues
— Para ¢! vuelp a o largo de rutas ATS designodas.

Insértese una indicacién del punto de encuentro con la prime-
ra ruta ATS, st es distinta de la del aerodromeo de salida, Iuego
una indicacion de la primera ruia ATS seguida de una indicacién
del punte en gue ha de hecerse un cambio a otra ruts ATS
siguiente, v asl sucesivamonle, excepio gue en algunas &reas
el ATS puede permitir que sc omitan los puntos de sncuentro
con la ruta cuando se sepa gque con eilo no se da lugar & smbi-
giiedsd alguna. Insértese también, en orden apropiado, cuales-
guiers puntos adicionsles en los que ha de hacerse un cambio
da velocidad de crucere del 5 por 108 o smas, un cambio de
nivel de crucers solicitade o un cambic de las reglas de vuslo.
Ltilicense lus indicaciores apropiadas designadas entre las que

se indican mas adelanle.

— Para #1 vuels fuera de ruras ATS designadas.

Inseriese ura indicacién de les punios de netificacion mds
imporianies oue normalmente no estén 1 mas de treinta minutos
do tiempo de vuelo o separados mas do 208 millas marinas,
incluso tos puiles en los gue se proyecia un cambio de derrota,
un cambic de velocidad ¢ crucerc del 5 por 00 ¢ mas, un
cambic de nivel do crucero, o un cembio de las reglas de vuelo.
Utilicensn las indicdciones apropiadas elegldas onire las que ze
dan a continuacidn,

ol Iniicacivnos permisibles.

i Indicacién de una RUETA ATS iMAXNMO CINCO CARAC-
TERES:.

El desigunder gifrado astgnado a una reta ATS que ha de
volarse (v gz, B, By, UBLo, YieskE, J66).

it Indweacion de am PUNTO IMPORTANTE (MAXIMO ON-

CE CARACILRES).

Daos o tres caracteres, siendo el designador cifrads asignade
a un punio en ruta {v. g, «LN», <MAYWL

Cuatro ciiras que describan la latitud en decenas y unidades
de grados v deconss y unidades de minutes seguidas de AN
(Neortel o «S« {Buri scguidas de cinco cifras gue describan ia
fongitud en centenas, decenas y unidades de grudos y decenas
v unidades de minuwios, seguidas de -E» {Esle} o «Ws (Osstel.
Ha ¢e formarse el nimere corrects de cifras, cuando sea necesa-
ria., mediante la insercitén de cevos Ly, g, 452OMNOTEIS W),

Dos cifras que describan la laliiud on grados, seguidas de
<N {Norte} o S+ (Sufd, sepuidas da tres cifras gue doscriban
la lomgitud on gradus, seguidas de «E- (Este] o «Wa {Oestel.
Nusvamente daba formarse 1 nintero correcto de cilras, cuan-
do sea necesario, insertandeo ceros {v. g. 46MNOTEW).
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Como un punte definido por Ia marcacién y la distancia desde
un punto al que se ha asignado un designador cifrade {normal-
ments en VOR), dando, en primer lugar, ¢! designador cifredo
en Ja forma da dos o tres cavacteres; luego, la marcacién desde
esta punte en la forme de ires cifres que den grados magnd-
tices; Juego, la distancip deade este punts en forma de tres
cifras que expresen millas marinas, Ha de formarse sl numaere
correcto de cifras, ¢uando sea necesario. mediante la insercidn
de coros (v. g., un punto a 180° magnéticos a una distancia
de 40 millas marinas del VOR «DURs se expresaria coms DUB
180040).

i) Indicecién de un PUNTO IMPORTANTE EN EL CUAL
HA DE HACTUERSE UN. CAMBIO [DEL CINCO POR CIENTO
O MAS) DE LA VELOCIDAD DPE CRUCERO O UN CAMBIO
DE NIVEL DE CRUCERO (MAXIMO, VEINTE CABACTERES).

Un purio immportante sxpresatdo exactamente como en i) en-
terior, saguldo de uns BARRA OBLICUA, -seguide de la VELO-
CIDAD DE CRUCERO Y DEL NIVEL DE CRUCERO, expresados
execiamente como en a) ¥ b Enieriores, sin ningtén espacio
sn:im ellos, incluse cuendo sole ss camble una de estas canti-

ades.

Ejemplos:

LN/02B4A045.
MAY/0305F180.
4602No7805W/8500F380.
48NO78W/045) F340.

XY Z180040/0350M0800,

iv} Indicacién de la TRANSICION DE VURLO IFR A VFR
O DE VUELO VFR A IFR {UN CARACTER).

«Y»,5i o8 de IFR a VFR.

«Z», 5i g de VFR a IFR,
~ Obsérvese gue este Indicacién stlo debe aparecer después
da una indicaclén del tipo i) o del tipo Hi). Si se colocase
después de un designador de ruta ATS, los datos no indicarian
exactamenta donde se proyscta que tenga tugar la transiclén.

Casilia' 17: AERODROMO DE DESTINO Y AERODROMOS
DE ALTERNATIVA.

&) Aerddromo de destino y hora previsia de legada.
Insértese el indicador de lugar OACI de cuatre letras del

. merédromo do destino, seguidoe de la hora prevista de liegada,

oxpresada come un grupo de cuatrg cifras,

_ Si no se ha asignedo indicedor de lugar al aerddromo de
dsstino, insértese el grupo ZZ2Z de cuatro letras seguide de
le hora previste de llegada, exprosada segin se ha indicade
antes, ¥ especifiguese ol nombra del aer6dromo en la casilia 18
precedida de la sbreviatura DEST/,

LUEGO, SIN NINGUN ESPACIG

Insériess ia hore prevista de {legada a este punto de destino,
expresada por un grupo de cuatro cifras.

B) Asrédromo(s) de alernativa.

) Después de un espacio Insértese el indicador de lugar QACI
de cuatro letras del serédromo de alternativa, Luego, despuds
da un espaclo, insértense datos andlogos respeclo a cualguier
oirg asrddromo de alternativa, y asf sucesivamenta.

51 no se ha asignade indicador de lugar al aerddramo de
alternativa, insériese el grupec de cuatre letras ZZZZ. :

Nola.—Cuando se consigne ZZZ7 ha do insertarse en Ia ca-
silla 18 o]l nombre del aerédremoe de alternative precedido de
la abreviatura ALIN/, :

Casilla i8: DATOS ADICIONALES.

Insértese 6 {coro) si no ha de insertarse informacion on esta
casila,

Ingériense cualesquiers indicaciones necesaries en e! orden
preforiio nue se indica a continuacién, en ia forma de abreviatura
apropieds, seguidas de una barre oblicus, ¥ & continuacién la
informecion que he de consignarse,

EST/ Horas provistas de Hegada sobrs puntos importantes
en la ruia, cuando esto se estipule por acuerdo ragional.

En cads grupo de informacién el punie y la hora previsia
sobre dicho punto deben relscionarse snire ai medianta la inser-
cién de una barra oblfcus entre sllos (v. g., EST/CAPATEs
XY7Z/1830, etm).

Nota.—Cuando laa horag pravistas se rofieran a posiclones

da lnﬁf,ud/langitad, s6lo es neocesario gue se dé la latitud o
Ia longitud segtn ses apropiado pare identificor e punio a gue

so refiere la parte de la ~ruta- de! plan de vush ivertugra-
cia, EST/80N/1%40 55N/1613 50N/1848, etc., o bien, EST/low
1025 20W/1108 SO0W /1145, efc,

SEL/ Insértese la clave SELCAL,

PERS Insériense los detos de performunce de la seronavs,
si ast se prescribe por ls mutoridad competente.

REGY Insériense las leirss/nimero de matricula nacional
de la aeronave, perc sdlo de ser necesarle vy st son distintas
de ia identificacién de la aercnave consignada en la casilla a.

RTG/ Insértese ol distintivo de llamada radiotelegrafico uni-
camenta si g5 necesario y si as distinto de la identificacién de
ia aeronave consignada en la casills €.

OFR/ Insértese el nombre del explotador, Tnicameonte de
ser necesario v si no resulta evidente de la idenlificacion de
la zeronave consignads en }la casiila 8.

STS/. Insértese la razén respecto al tretrmiento especial por
parte del ATS, es decir, aercnave de hospital (HOSP), perzona
muy imporienta a borde {(VIP) (v. g., STS/VIP.

TYP/ Insértese el iipo{s) de aeronave{s) wprecedido, si es
necesario, dol pimere de meronaves, 5i se ha consignado ZZZZ
on la casiila 8.

COM/ Insériese la indicacidn de como esta limitadao el equipe
VHF (v. g., «anal Gnicos), si la letra F 3¢ inserta en la ca-
silla 10,

YD

Insértese la indicacién del equipe COM adicionsl que se la-
va, si se inserta la letra H en Ia casilla 10. ’

NAV/ Insértese el equipo NAV adicional, si s¢ inseria la
letra P en la casilla 10.

DEP/ Insériese ol pombre del merodromo de salida, si se
inserta ZZZZ en la casilia 13.

Insértese e| indicador de lugar OACI de cuatre letras o &l
nombre del lugar de la dependencia ATS de la cual puedzn
cobtenerse datos de plan de vueio suplementario, si se ha insertado
AFIL an la casilia 13,

DEST/ Insértese el nombre del serddrome de destino, si
s¢ ha inseriado ZZZXZ on la cmsilla 17.

ALTN/ Insértese ¢l nombre del serGdrome(s} de alternativa,
si se ha insertado ZZZZ en la cnsilla 17.

BME/ Insértese cunigquisr'coira observacion en lengueie clare
gus las dependencias de los servicios de transito aéreo o el
pilote sl mando copsidersn necesaria para el suministro de servi-
cios de transito aéreo.

Casilla 18; INFORMACION SUPLEMENTARIA,

~al Autonomlia.

Insériese después de COMBUSTIBLE la cantidad total de com-
bustibie llevads a borde, expresada en horas ¥ minutos de auio-
nomisg por un grupo de cuetro cifras,

b} Personas a bordo.

Insértose despues de POB/ el numereo total de personas (pa-
sujercs v tripulantes) gue van a bordo.

) Equipo de emergencia y de aupervivencia.

RDQ/ Tachense las frecuancias de la radio portatil enumera-
das que no se Ieve,

EQUIPO. Tichase cualguiera de los equipos de supervivencia
snunerados gue no se ileven.

CHALECOS SALVAVIDAS. Tachense todos los elementtos enu-
merados si no se levan chalecos seivavidas, Tachese LUZ si
Ios chalecos no la llevan. Tachese FLUORESCENTE si los chale-
cos saivavidas no lo son,

FRECUENCIA. Insértese BRDO/ seguido de ias {recuencias
parg transmitir-recibir de lode radio de chalece salvavidas que
se lieve.

BOTES. Tachese si no se Jlevan botes neuméticos. Téchese
CUBIERTA si los botes neuméticos no sstdn cubiertos,

COLOR. Insériese el color de les botes neumaticos, si se
Hevan.

NUMERQO. Insériese el numero de hotes neumaticos gue se
fleven.

CAPACIDAD, Insértese la capacidad totsl de perscnas que

. s puadan llevar en todos los boles neumaticos.

d} Egquips aedicional.

Indiquese después de RMEK/ cualgtier otro eguipe de super-
vivencia gue se Jleve, asi como cualesquiera oiras chservaciones
respecto al equipo de emergencia y de supervivencis.

Noia.—Para los vuelos TRU en el aerddromo de salida se
reltenardn tantos planocs como iramos comprends ol vuelo.
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