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BISPOSICIONES TRANSITORIAS

Unica.—Corraccién de erratas.—La Comision Mixte en su
primera sesidénm procederd a compulsar el texto del Convenio
publicado en el «Boletin Oficial del Estados para la eventual
correccitbn de erratas.

CLAUSULAS ESPECIALES

Primera.—En caso de discrepancia en le deferminacién de
rendimiente minimo, previsio en el articulo 22 del prasente Con-
venie, se elevarsa la determinacién o medicidn ne acordada,
asl como el sistema técnico seguide ¢ informa del! Ingeniero,
Empresse o personas que heyan efectuado ia medicidn vy las ar-
gumentaciones de Ian Empresa y de la representacidn sindical
de los trabajadores de elia, & conocimlente de la Comisith
Mixia Provincial ¥y en alzada anie la Central, guien, tras ios
ssesoramientos e informes oportunos, dictaminara cual serd el
rendimiento minimo a aplicar en la Empresa. no dandose ulte-
_ rior recurse conira esta Resclucidn y a salvo de las acciones
ante autoridad ¢ jurisdiccién competents.

Interin se resuelve la discrepancia, el trabajador recibira el
Plus de actividad con srreglo a los rendimigntos minimas es-
tablacides por la Empresa. Dictada la Rescluciém, st los rendi-
miznios marcados por la Comisién Mixta fueran inferiores & los
estableridos por la Empresa, ésta vendra cobligada a abonar las
diferencias correspondientes &l Plus de actividad en concepio
de prima a la produccion,

Segunde.—Fremio de jubilacién.—It personal fue solicite la
jubilacidn entre los sesenta ¥ sesents ¥ cinco aflos de edad,
ambos inclusive, vy lleve ¢omo mirimo quince aflos de servicio
ininterrumpidos en la Empresa, percibirda una gratificacion de
5.000 pesetas, que scrd abonada por una sola ver en el mo-
mentoe de causar baja.

Tercera.—Para todo 1o no previsic ea el preseats Convenio
y concretamsente en io gque respecta a organizacibén de trabajo,
bases de productividad, antigtiedad, plantillaz, ingresos, ascen-
sos, periode de prueba, horario, vacaciones, excedencias, per-
misos, licencias, servicio milifar, gratificaciones extraordinarias,

irabajo nocturng y irabajo de personal femenino, se estard a
io dispuesto en la vigente Ordenanze laboral de Iss Indus-
trias de la Piel :

Cuerta.—Hepercusion en pracics.—Ambas representaciones
componentes de ln Comisién Deliberanic declaran y hecen cons-
tar gue las mejoras que s¢ ostablecen por ol presente Convenic
no repercutiran en los precios de los articulos producidos.

Quinta.—Las mejoras econdmicas ¢ontenidas en este Conve-
nio se refieren dnica y exclusivamente sl rendimiento, denomi-
nadao nornal, en jornada dg ocho horas.

"En conhsecuencia, cuando las Empresas vinieran abonando a
sus trabajadores en concepto de aalario (salario base, més plus
de actividad -y otrés pluses veluntarios- a rendimiente normals
cantidades izuales o superiores a las que figuran en las tahlas
sulariales de este Convenic podrdn ahsorber ¢ compensar los
nuevas aumentos sobre las mismas.

Por el contrario, estas majoras ne pueden ser absorbidus por
primas a la produccitn, incentives o destalos, o canlidades gue
corresponda percilir sl productor por premios de antigiiedad o
participacion en beneficios.

Sexta.—Ropa de trabajo—La FEmpresa entregara a cada pro-
ductor un mone o prenda de trabajo al afio, o dos caso de gue

< g8 justifigue la inutilizacion del primero.

MINISTERIO DEL AIRE

REGLAMENTQ de Circulocion Aéren, acinelizgdo
nor Orden de 18 de potubre de 1971 {Coneclusién )

APENDICE B
Tabla de niveles de_ Crucero

las niveles de crucero que han de obrervarse cuando ast
1o exija este Reglamento son los signientes; *

e - ———

DERROTA

S D 0000 a 1790 v

De ;80P a 3ag FRN

Vuelos IFR Yueiva ¥FR Vielos IFR Vaelos VER o
Nivel Altitug Mivel Abtitud Nivel | Altitud Nival Altifud
de - de ' .- de ; — g -_ .
vusly Metros Pizs vaelo MMetros Fies zucla i Meiros Pins wumin ,\'ir.-ir_n"ﬁ_ Fies
—g0 —_ —_ — 1} — —_ pr—
10 P loe] 1.006 — —_ — 20 800 2.000 —_ — -_—
30 200 3.060 35 1.850 3.500 40 1.200 4,000 45 1.350 4.500
50 1.500 5.000 53 1.700 5.50 [:13] 1.8580 8000 B5 2.000 6,506
T0 2,158 7.006 15 2.300 T.500 a0 2.450 B5.000 85 2.600 8.500
C a0 2,750 9.000 | 95 2.900 9500 100 3.050 1G.050 1G5 3.200 1G.500
110 3.350 11000 115 3.500 11.500 120 3.6850 12.600 125 3.800 12.500
139 3.95G 13.000 i35 4,106 13.560 140 4.250 14.000 145 1.400 14.508
150 - 4,550 13,000 153 4.700 i5.500 180 4.900 14.000 165 5.050 18.500
110 5.200 17.0460 175 5.350 17.508 180 53.500 18 000G 185 5.650 18,508
163 5. 800 12.000 185 5950 19.500 b g.1co 20.500 205 B.250 20.500
2io &.400 21.060 2in 6.550 21.500 220 G.70 22.000 225 §.850 23 800
230 7.000 23.000, 235 7.150 23.500 240 7.300 24.000 245 7.450 24,560
2580 T.800 25.080 255 T7.758 25.500 280 T.810 26.000 265 4.0 26,300
270 8,250 27.000 A718 B 40K 27.500 280 8.550 28.000 285 8300 25500
280 8 850 29.006 300 #1504 30.000 310 9450 31,000 320 LA 32.060
330 10,050 33.066 340 ;10,350 34,0006 350 18650 35.000 360 T3.840 36.000
370 11.300 27.000 3eq o41.800 38,600 G 11900 39.040 4043 _12, 200 4.0
C 419 12,500 41 009 420 ¢ 12800 42.000 430§ 13.100 43.000 440 13.400 44.000
450 13.700 45.000 480 14.006 48,000 470 I 14350 47 0600 E1:14] 4,850 18000
480G 14.930 49.00G 500 15.250 50.G0G 510 ! PR35 51000 HEH i5.83C¢ 52000
cie. cle, atc. etc. elc. etc, atc. P et ate. otC. cle. etc.

* Excepto cuande, en virtud de acuerdos regionales de Buvemacitn adres se prescribe uns tabby mardibicads de niveles de crugers, basads £

unA ceparacidn vertical nominal minima inforior & 600 motros (2000 pisad,

pETO Do A M0 Mmefros £1.000 pies), pera ser utiizda, en condicianes aspy-

cificadas por seronaves gue vuelen por encime del mivel de vnelo 290 deniro de sectores delenninados del espacio adrec. ) (b
** Perinin magndtics, © en 2ons: polarea o latitudes de mds de " v dentro de Ins pralansacmngs' de esas 7onas que pusdan ‘_Diest‘-'f 1bir
las autoridedes  corapetentes, derrotas de cuadriculs, segun determiine una red de lneas paralelas al Meridiano do Greenwich superpunsii 2 Ula
carta esterecogrifica polar, en la cusi Ia direccién bacig o Polo Nerte se emplea como Morts de cuadricula, o destiner
*** Excopts cuando em virtud de acuerdos regionales de navegacién aéres so presrriba que de 00 w 2687 y de 2707 = DA &6 destinen
a atender las direccionss predominantes del trénsito y se especifiguen los correspondientes procedimisntos de fransicidn aproplacos.
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APENDICE C

Senales
1. Seilales do socorco 'y de urgencis

Ningunas de las disposiciones de esta seccién impedird gue
toda asronave en peligro use cuklguier medic de gue pueda
disponer para airser la atencién, dar a conocer su posicidén y
obtaner suxilie.

1.1. Serales de socorro.

1Ll Laa sedales que siguen, utilizadas confuntamente o por
poparado, significen gue existe.una amenaza de pelizro grave
¢ inminenisa y que ee pide ayuda inmediaia.

1} Uns eefiel iransmitide por radictelegrafia, o por cualquier
otro medlo pars bhacer sefales, consistente en el grupo SOS
{.,.——..} del Codigo Morse.

2 Una sefial smitida por radictelefonie, consistente en ie

MAYDBAY, ’

3 Cohetes & bombas que proyecten luces rojes,
uno & uno & cortes intervalos.

4 Una luz de bengals roja con paracaidas.

1463. La aefial radiotelsgrafica de alarma se compone de
tna serls de doce mayas de cuatre segundes de duracién cade
una, trensmitidas en un minuto, con intervelos de un segundo
entre raya ¥ raya. Podré transmitirse manualmente, pero e
recomienda la transmisidn automética.

2465, -La sefinl radiotslefénica de alarma coamsistira on dos
seitales, eproximadaments sinusoidales, de audiofrecuencia trans-
mitides alternativamenie; Ia primera de eHas tendrd una fre-
cusncie de 2,200 o/8. 7 la otra de 1.300 ¢s. Cada una de ellas
so transmitird durants 250 milisegundos,

1486. Cuando ls sefal radiotelefénica de alarma so genare
automaiticamente, se transmitirg de modo continue durante trainta
segundos, como minimo, ¥ un minute como méximo;, cuando
s& produzca por olros medics, la sefial s& transmitird del modo
mé&s continuo posible durante un minutoe aproximadamente.

1.2, SehAales da urgencia.

1.2.1. Las ssfsles siguiéntes, usadas ¢onjuntamenta o por sa-
parado, significan gue una aeronave desea avisar que tiene difi-
cultades que la oblizan a aterrizar pero no necesite asislencia
inmediata:

lanzados

TR sale

.
3

r‘ HPaca oo

‘ LT A L,

4omtommy i e

~E_

%

TEAT L

1. Apagando y encendiendo sucesivamonte los farcs da ate-
rrizaje, a

2. Apagande y encendiende sucesivamente las luces de nave-
gacidn, de forma tal que se distingan de las luces de navegacicn
do destellos,

1.2.2. Las sefiales siguientes, usadas conjuntamente o por se-
oarade, significan que una aeronave tiene que transmitir un
mensaje urgentisima relative a la seguridad de un barco, aeronave
u ¢ire vehiculo, o de alguna personm gue esté a bordo o a la
vista:

1. Una sefial hecha por radloielegralia o por cualquier otro
método de sefiales consistente en o] grupo XXX,

2. Una sefial transmitida por radiotelefonia consistente en
la enunciacién de la palabra PAN.

2. Seilales visuales empleadas para advertir a una seronave
no aviorizada foe se encuerntra volande en una Zona res-
tringida, prohibida o peligrosa, o que esté a punto de entrar
en ells

De din y de noche, una serie da proyeciiles disparados g
intervalos de diez segundos gue al explotar produrcan luces o
estrellas rojas ¥ verdss indicaran a toda seronave ho auiorizaeda
que estd4 volande en une zona restringida, prohiblda o peligrosa
o que estd a punta de entrar en eéle vy que la aeronave ha
de tomar las medides remediadoras gue puedan ser hecesarias.

Nota.—Estas seflales pueden hacerss desde tierre o desde
olra aercnave.

4. Sefiales para el transito del aprédromo

3.1. Seraies con luces corrienies ¥ con luces pirotécnicas.

3.1.1. Instrucciones:
Desde ¢l conirel des zerddromo
Luz .
a las aeranaves a laz aeronaves
en vuelo on tierra
Verde fija Autorizado para Autorizado para
= mterrizar. despegar,
-] c s
4 5 Raja fijg Ceda el paso a las  Alto.
g A2 piras aeronaves y
o »-'; siga el circuito.
g .
2 o 3 Serie de des-  Regrese para ate-  Autorizado para
232 tellos v e - rrizar * rodaje.
': i des
g8
By Serie de des-  Aerddromo peligro- Aparlese d e |
E= tetlos ro- g0, no aterrice, 'res de aterri-
/A g jos zgje en uso.
i
3 Serie de des-  Aterrice en este fe-  Regrese al pun-

telios blan- radromo v dirfja- te do partida
cog se & la platafor- on el morodro-
ma * . Rla.

A pesar de la-=s
instrucciones pre-
vias, no aterrice
por ahora.

Luz pirotécnica roja

* A su debido tiempo se le daré permisc para aterrizar y
para. el rodaje.

3.1.2, Acuse de recibo por parte de la aercnave:
iy En vuslo:
a) Duranta las heras de luz diurna:

— Balanceando las slas de la seronave.

Nota.—Esta sefial no debe esperarse que s¢ haga en los tra-
mos basicos ni final de la aproximacién,

b) Durante las horas de oscuridad: _

— Emitiendo destellos dos veces cen los faros de aterrizaje

de 1a aafonave o, st no dispone de ellos, encendiends v apagsn- .

do dos veces las luces de navegacion,
i} En tierra:
} . Durante las herss de luz diurna:
— Moviende los alerones o el timén de dircccion.
b} Durante las horas de oscuridad:

— FEmitlendo destellos dos veces con las faros de aterrizaje
da la aeronave o, sl no dispone de ellos, encendiendo v apagando
dos veces las luces de navepacidn,



B. O. del E—Niim. 296

11 diciembre 1971

19989

3.2. Sefiales visuales en tierra.

Nota,~-Para dotalles sobre las ayudas visuales en tiorra véase
el anexo 14 de la DACL

2.2.1. Prohibicién ds aterrizar.

Un panel cusdrado, rejo y horizental, con diagonales amuri-
Ilas ifigura 2t curndo estd colocado on un Area de seftales, indica
que estin prehibidos los smierrizajes y que es posible que dure
dicha prohihicidn.

Fig. 2

. 3.2.2. Necesidad de precauciones especiales durante la apro-
ximacidn vy el aterrizaje.

Un panel cuadrade, rojo ¥ horizontsal, LO]‘l uns diagonal ama-
rila {figura 3 cuande esté colocado en un arca do sciales,
iniica gue, debids al mal estado dei dros de manichras o por
cualguier atra razon, deben {omarse precaucionss especiales du-
rante la aproximacion pare aterrizar o durante el aterrizaje.

Fig. 3

3.2.3. Uso de pistas ¥ de calles de rodajs.

3231, Ung #ental blanca y horizontal en forma de pesas
(figure 4, cuande esté colocada sn un area de sensles, indica
qua las seronaves deben aterrizar, despegar y rodar Gnicamente
en las pistas ¥y en las calles de rodaje.

C/_—\/D Fig. 4

3.232 La misma sedal blanca y horizontal en forms de
aesas descrita en 3.2.3.1, pero con una barra negra perpendica-
‘ar gl eje de las pesas a través de cade una de sus porciones
circulares (figura 51, cuando esté colocada vn un area de senales,
indica gue las aeronaves deban aterrizar y desprgar Gnicumente
ant lur pisias pero que las demAs meniobras no necesitan Jimi-
tarse a las pistas mni a las calles de rodaje,

(D:<D Fig. 5

324 Area de maniobres imservible.

Cruces de un solo color llamativo, pleferlblamenm blanco {fi-
gura &, colocadas horizontelmente en el Area de maniobras,
indican que ol area no es utilizable para el movimiento de zero-

NRves,
% Fig. 6

3.25. Imstrucciones para el aterrizaje y el despegue.

3251 Cuando s6 use una ¢ smbas de las sedales siguien-
teg indican la direccién gue ha de seguir la aeronave para aterri-
ZBEI © dedpegaT:

1, Una «T= de aterrizaje, horizontal, de color blanco o ana-
ranjado (ligura 7, en direcciébn paralela al trazo large de Ia
»T» y hacia su travesafio.

Fig. 7

2, Un tetraedro de color anaranjado o negro por la ¢ars
izquierda ¥ blanco o aluminic por la derecha, visto desde atrés
hacia el apice {figurz 8), en la direccién hacia la cual apunt&

oL tetraedro,
<D Fig. 8

3.25.2. Un grupo do dos cifras {figurn 9 colocada vertical-
mente ¢n ia torre de contrel del aerddromo, o cerca de ella,
indica a las acronaves que estdn eon el area de manichras [a
direccion de despegue expresads en decenas de grados, redon-
deando el niimerc al enterc mAas proxime al rumbe megnétice
de que se trate,

09

Fig. 9

3.2.6. Transito hacia la derecha.

Una flecha hacia la derecha v de color llamaiivo sn un Area
de sefiales w horizontalmente en el extremo de 1na pista o sn
el dv unu franja en uso (figura 14} indica que los virajes deben
efcctuarse hecia la derecha antes del aterrizaje y después del
daspegue,

Fig. 10

3.27. Oficina de Informarcion de los Servicios de Translto
Agreo.

La letra «C» an negro colocade verticalmente sobre un fonda
amaritlo (figura 100 indice el lugar en que se encuentra la Qfi-

cina de notificacion de los Servicivs de Transito Adreo,

Fig. 1

3.28. Planeadores en vuelo,

Una doble cruz blanca. celocada horizontalmente tfgura 12
cn el Area de sefiales indica que el aerddromo es utilizado por
planeadores y que se estan realizanda vuelos de ests naturaieza.

Fig. 12
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4, Sefialex pars maniobrar en tierra
4.1, Del sedalerc a lo asronave.

El sefialero, cm sus manos ffuminadas st es necesario para
facilitar la observacién por parte del pilotc y mirandce hacia
ia peronave desde un punio:

al Pard aeronaves de ulas fijas. delante del extremo del

ula izquierda ¥ hien & la visig dei plloto, v

h) " Para helicépteros, er lugar damde mejor puerda ser vizto
por el piloto.

Los motores de las aeronaves s& numersan, pava el seialero

situado frente & la seroneve, de devechs s izqulerda (es decir,

ei motor numero 1 es el motor externo de baborl.
Las seflales gque leven un asterlsco estAn previstas para utili
zarias cuand.o_ se irale de helicOpteros en vuelo estacicnario.

1.— PARA CONTINUAR BAJO LA GUfA
DEL ENCARGADG DE SENALES

El encargado de sefiales
dirige o) piloto & bs con- PO b
rédromo lo requieren.

-~
]
-]

2.— A ESTE ESPACIC LIBRE

- Brazos por encima de
1a cabexa en posicids ver-
tical, con fas palmas la-
cia destro,

3.~ B5IGA HASTA EL SIGUIENTE ENCARGADO DE SERALES

= Brazo dereche o - iz-

I quierdo hacia’ abajo, .t .
otro  braze extendido

trafaversalmente respecto

al  cuerpo indicando Ia

direccion  del  siguiente

encargado de seflales.

4. — AVANCE DE FRENTE,

"Los brazoa aigo sepa-
mwdos v oon haz pelmas
Bacia atrds 3¢ mueven
repetidamente, hacia arri-
fba y bacia atris desde
Ja altura de Jos hombros,

5 — VigarF

8) Virofe a la izquier-
da: Ei brazo detecho ha-
ciz absjo, €l izquerdo =¢
wuecve repetidamente ha-
cia arriba ¥ hacia atris,
La rapidez cop gque s
mueve ¢] brazo indica fa
velocidad de viraje.

b) Viraje o Ia dere-
¢ha: El brazoe izquierdo
hacia abajo, el derecho
§e mueve repetidamente
hacia arrtba y haca
atris. La rapidez con
que se mueve cl brazo
indica Iz velocidad de

viraje.

6.— ALTO

S¢ cruzan,  repetida-
mente los brazoes por en-
cima de {a cabeza. {La
rapidez del movimiento
guardara relacion con fa
urgencia del caso, es
decir, cuante mas rapido
sea, mas brusca habra de
ser la parada.

7 —~-Frenns

a} dcciomar fremos: Le-
vantar braso y mano, con
tos dedos extendidas, hori-
zontalmente delante del
cuerpo, luego cerrar la
mano.

by Softar frenos: Levan-
tar el brazo, con el pufio

cerrade, horizontalmente -

delante del cuerpo, luego
extender los dedos.

8.-~CarLzos

a} Calzos purstos: Bra-
zos hacia abajo, palmas
hacia dentro, moviendo
los brazos hacid dentro
désde la posicidn exien-
dida -

b} Colres fuera: Brazos .

bacia abajo, palmas hacia
fuera, maviende los brazos
Macia fuera,
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9. —PONER MUTORES EN MARCHA

La mano izquierda en
alto con ¢l nimero apro-
piado de dedos extendides,
para indicar el nitmero dei
motor fue ha de ponerse
en marcha, ¥ con movi-
riestto circutar de Ia maro
derecha al nivel de fa Ca-
beza.

"10. — PARAR MOTORES

Brazo y mano hotizon-
tales. mano frente al cue-
Ho. palma hacia abdjo.
L2 mano 3¢ mueve hacia
los {ados mientras €] brazo
permanece dobindo.

|

4. — ViRaJES DURANTE LA MARCHA ATRAS

s} Para virsr cola a
estribor; Con el brazo
izquierdo dirigido hacia
abajo, se lleva el derecho
desde la posicidn verti-
cal, por encina de la ca-
beza, hasta la horizontal
delantera, repitiendose ¢l
movintiento del brazo de-
reche

) Pars wvirar cole «
babor: Con el brazo de-
recho hacia abajo, se lle-
va ¢l izquierdo desde Ia
posicién vertical, por en-
cima de 13 cabera, hasta
ia horizontal delantera,
repitiéndose ¢l movimien-
to det brara jzquierdo.

1, -~ REDUCIR VELOCIDAD

Brazes hacia abajo con
palmas hacia el suelo se
muevenn hacia arriba ¥
hacia abajo varias veces,

15 — Tobo LisTer

Braze derecho levan-
tado a la altura del codo
con ef pulgar dirigidn
hacia arriba.

12. — REDUCIR EL MOTOR ¢ MOTORES DEL LADG QUFE SE INDICA

Brazos hacia abajo con
las palmas hacia el suelo,
después se mueve de arri-
ba abajo o mano derechs
o la izgwierda segiin de-
ban reducirse el motor o
motores de la saguisrda o
de ls derecha, respecti-
vamente,

o

L]

*16 — VUFLO ESTAUHINARID

Brazos extendidos ho-
rizontalimente, palmas ha- i ety
cla ahajo —~— g~ e

1} — RETROCEDA

Brazos 2 los lados, con
las palmas hacia adelan-
te, se mucver hacia ade-
fante y hacia arriba re-
petidamente, hasta la al-
turz de los hombros.

* 17— ASCIENDA

Hrarps extendidos he

ricontalmente  Lacia  tom

lados, moviéndose  hacia
arriha, palmas hacia arri-
ha, palmas hacia armba. N ol
La rapidez del movi . "ot

miente indica la veloci-
dad ascensional.
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*]8 — DESCIENDA

Brazos extendidos ho-
rizontalmente  hacia los .
fados, moviéndose hacia
abujo, painlas hacia aba-
jo. La rapidez del movi-
miento indica la veloci-
dad  vertical del des-
Jcenso.

*19 — DEsPLACESE EN SENTIDO HORIZONTAL

El brdzo quec corres-
ponda, extendido horizon-
talmente, en la direccién
del movimiento, y €l otro
brazo se mueve repetida-
mente delante del cuerpo,
en Iz misma direccién.

[~ -~

TERN

*20, — ATERRICE

Brazos cruzados y-ex-
tendidos hacra abajo de-
lante del cuerpo,

4.2. Del piloto de ung aerancve al sefialera.

Estaz sefiales estdn previstas para que las hagan un piloto
en su puesto con las manos bien visibles pars o! sefialerc o
ilumingdas, segin sea nocesario, pars facilitar Ia ohssrvacisn
por el sefialero. ) .

Los motores ds la acronave se numeran en relaciGn coo el
sefialero que estd mirando a la aeronave desde su derecha a
su irquierda {el motor ntimero 1 83 el motor externo del plano
Izguierdot,

1. Frenog

El.mbment? €0 que so cierra la mane o gue se extienden
‘loa dedes Indica, respectivaments, ol momento de acciongr o
soltar el frena. ) }

al Frencs a_ccionadas: Lovantar brazo ¥ mano con los dedos
extendidos borizontalmente delante del rostrn, luego cerrar la
MAans. . .

b} Frenos suelios: Levantar el brazo con el puilo- cerrado
horizontaimente delanta del rastro, luego extender los dedos.

3, Cualzos.

n]l Porer calzos: Brazos extendidos, palmas hacia afuers,
moviendo 'as manos hacia adéntro cruzdndose por delante del
rostro, :

b} Fuera calzes: Manos cruzadas delante del restro, palmas
hacia afuera. moviendo los brazos hacis afuera,

3. Preparado para poner en marchoa log molores,

Levantar sl numers epropiado de dedus en una mano indicando
al namero del motor que hae de arrancar,

SERALES ENTRE AERONAVES EN VUELO Y PARA LOS
VUELQS EN FORMACION

Cuando no se pueda ¢ no se deba emplear la radic y siempre
gua lag condiciones existentes g permitan, se utilizaran ias se-
Anles visuales siguientes, cuyo significado se especifica:

(1) Sefinl preventive de egfecucidon: Echar hacia atris la
cabeza.

{2) Senul de ejecucién: Inclinar con rapidez la cabesza ha-
cia adelante,

(%} {3) Meter el tren de alerrizaje: Puno cervado, pulgar
extendido harcia arriba, movimientc del brazo hacia arriba.

(8} (4} Bajar el tren de aterrizaje: Puiio cerrade, pulgar
extendido hacia abajo, mavimiento del brazo hacia abaja.

(*] i8] Frenos cerodindmicos fuera o deniro, segan corres-
ponda: Mano extendida hacia adelante, con todos los dedos
juntos y apretados, abricndo y cerrande la mano varias veces,

{*i {6) Sacar los flaps de aterrizaje: Palma de la manoc
extendida hacis arviba con movimiento descendente del brazo.

{") (7] Meter los flaps de cferrizaje: Palma de la mena
extendida hacia arriba, con movimiento uscenderite del brazo.

8) Averig del redictransmisor: Cor ls palma de la mano
hacia la cara, mover la mano hocia arribe y bacea bajo por
delantc do la cara o la méscara de oxigono.

18)  Averia del rudiorreceptor: Con la palma do s mano
hacia la cabeza y por delante del vido, mover la mianp hacie
adelante v hacia Biras. . .

(1)  Puesia en marcha de motores: Brazo extendide por
encima de la cabeza describiendeo un motimiente ¢ircular con
la mano. .

(11)  Prueba de moior y sisterna anterior al despegue: El
dedo indice da la mano derecha extendido verticalmanta, con
la mano a la altura de la cabeza ¥ movimiento circular del
brazo. :

(12} Comprobacidn salisfactoria: Mosirar la meno con los
dedos pulgar ¢ indice formando un circulo v los véros tres dedos
axtendidaos hacia arriba,

(* 1130 Prepararse para iniciar lno carréra de despegue:
Echar la cabeza hacig atras.

(14} Abrir la formacion: Maovimiento del timén de direcciin
hucia la izguierda v la derecha (coleteo).

(15) Restablecer o gprelar la formacidn: Alabeo suave.

(19 Escalén o asis hecis la derecha o hacis la izquierda:

Dejar caer el planc del lado correspondients.

17} Formacidn en spescadilioe: Suave movimiento hacia
adelante ¥ hacia atrds cen la palanca de mande.

(18] Formacidn en cufic: Alabe suave.

(i9) Atencidn en el aire: Rapide y poco pronunciade als-
bes,
20y Cambio de avién jefe: Si se desea que oirg =puntos
asuma la direccitn, higanse algunos movimientos con la mano
hacia adelants y con el dedo indice extendido en este sentido,
sosteniendo después en alta el nimero de dedos correspondiente
al nimero del -~puntor qua hebra de hacer de jefe. Ei numero
y orden de los puntos habra de astablecerss antes del despegue
o, en caso conirario, se hara un cambio de elementos, seiialando
parc. stlg al avién nimere 3 como jefe de la formacion,

(28 Avanzar gases: Con la mano cerrada v el dorso do
Ia mismg hacia atras, adelantar varias veces la mane recogion.’o
el hrazo.

t22) Retrasar gases: Con la mano cerrada y e! dorso de
la mismg hacia adelants, retrasar —arias vecss le mano reco-
giendo o] brazo.

(231 Cambic de canal de radio: Despues de tocarse dos
o tres veces el ¢asco encima del auricular, exiender hacia
arribg uno o més dedos, tantas veces como se necesite, para
Gue su suma sefiale el nuavo canal deseado.

(24) Radio averinda. Solivitud de aterriznfe: Alabeos encima
del aerédromo.

{25) Durante le noche. Rodio averiado. Aswma el mando;
Encendar y apagar en rapida sucesion las huces de navegacion.
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{26} Duranle ¢l dia. Averia fotal de ia instalacion eléctrica:
La mano en la nariz.

(27} Durante lo noche, Averia toial de lo instalaciun elés-
frice: Movimiento circuler con la linternas portatil.

{288 Comprobacidn da combusiible: Sefial de beber con la
mang. La respuezte se enviara con los dedos de la muno ¥

pondiente ul nameru de sogundos gue medierén enire ia -ro-
tures de un avidn y la del precedente

{231) Sistema «machos: Este sisiem: se identificn tocando
con la mano ia parie superior de la cabeza o oasco de vuelo
y levantando después el nimers du dedos apropiado pars indicar
la clase de dificulitad. El procedimisnto es el siguisnte:

Ia suma de los que se muestron indicarg la cantidad de comb- s- M {a) Tin dede: Metor.
tible remanente en cientos de libras {o litros) o decenas de A b Pos dedos: Alumbrada.
galones, segln sl tipo de las meronaves. C (&) Tres dedoss Combustible
{28) Comprohacidn de oxigero: Dirigir la mano hacia la H (d) Cusatro dedos: Hidraulica.
boca, con las puntas de los dedos unidas, simulando la sefial O (el Cinco dedos: Oxigeno.
de comer. La respuesta se snviard con los dedos de la menc Nota.—Siemipre gue sea factible, en los vuelos en formacién
¥y los que =8 muestren indicaran la cantidad de exigeno rema- | cadg spuntc- deberd repetir las serales -de} jefe para asegurar -
nente en cientos PSI gproximado por defecto. su recepcion por todos los pilotos.
{33} «Rofurg- de lg formacidon: Movimiento circular de la Las sefiales gue se han indicedo precediondolns de un asteris-

mang abierte con los dedos juntos y algo més elia gue la ca-
beza, seguido de una indicacion, con los dedos separados, corres

ce (%) necesitan del emples de la schal ejecutive pars su cumpli-
miento,

SENALES DE INTERCEPYACION DE LA DEFENSA AEREA

Seria Sefiales de! interceptadeor Signilicadns Repuesia del inter- Stgnificado
ceptado
Primera. Alabhear colocandoze a la izquierda v delante del in- {Sigame. IDia y noche: Ala- [He entendide y le
terceptado, si lo que preiende as apariarte de un dres hear y seguirle 5ig0,
detarminada y, una vez recibida sefial de entendimien-
fe, iniciar un viraje hacia el rumbo deseado.
Primera. Alabear colocdndose a la derecha y delante del in-  Sigame. Dia y noche: Ala- He. entendido ¥ le
terceptado, si 1o que pretende es dirigir el avién hacia bear v seguirle. B1RG.
un lugar de sierrizaje v, una vez recibide la sedal
de entendimiento, iniciar el virsie hacia el rumbe do-
seado.
NOCHE: Tgual, anfadiendo ura serie de destelios lu-
niinosos irregulares por cualguisr sistema posible.
Segunds. Un viraje fuerte subiendo de 80" o mas, separdndose | Puede continuar. Diz v nocha: Ala- {Entendide.
tung rotural. hear,
Tercera. Volar en circulos schre el campo v bajur ol irea. [Aterrice en e s ta]Hacer o mismo que Entendido.
Campo. ol intercepiador ¥
NOCHE- igux!, con ias luces de aterriznje encen- comenzar & Aate-
didas, rrizar,
Cuarta. DIA: Alabear mientras se sonrevuchi In pista de [El gercpucrto gque Uﬁg.r ia prin}om se- Sigeme.
aterrizsje s mas de 1.000 pies sobre el nivel del campo. | usted me indica | rie do sefales si
no s apropiade.| deses que et otro
NOCHE: Emitir destelios con luces de aterrizaje o siga & un
o cualguier otro sistema, ¢e no poder hacerle con éste, campo alternati- u
el sobrevolar e pista a una sltura no superior a 1.600 vo. Usar la segun- Puedel continuar sit
ples sobre el uivel del campo. da, seria si de-s:ea. vuelo.
ahandonar et in-
terceptade.
Emergencia. DIA: Volar cabeceando hacia un rumhoe constante | Dmergencia, Lo mismo que en la serie
{montafa rusal, ) cuarta,
NOCHE: Encender las tuces de aterrizaje v man-
tener vn rumbo constante.
; ai ¥, : . ATERRIAE PORRE.
FERIDOS SEAVES SENPCCETAN M- NP PIOEMIS PON. SE NECESIT OpN:-  SE WOCEDTAN AR INDRENES 10 &l Ve £V B FATENTHAEME DET. AEpave STRM
SERFCEST MEDICH,  WETRIE ST, NG, 4§ A, g DE EER Y WOON PAES PED- LRECODN, PEGAR. MENTT AETAQK, BINENIE SEGL
HNICTINES, st -
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- Para adaptarse al horario inlernacional de socorre en les
guince minutes anteriores y posteriores & cada hora so dehe
sintonizar la frecuencia adecuada ¥ permanecer” a la escucha
durante por lo menos cince minutos.
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SEﬁA,LES DE LAS RADIOS SOCORRO

‘Stempre que se sepa fue uns asrorave necesita suxilio, es
obligacion de tedos los aviones en vuelo ponerse a la escuchs
do laa sefiaies de Ias radios de socorro.

Pregintense al organismo -adscuada las frecuencias en que
es probable se recibirdan las sefialee. Escichese on lodas las
frecuencisa de socorzo lo mis s menudo posible, especialments
#&:1as horas gue sp indican. En lgs figuras se indican las frecuen-
cias utilizadas por los transmiscres normaimente empleados.
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APENDICFE [
Comunicactones de sacerre y urgencia
(Del Reglamentio de la VLT
CAPITULD Vil
Socorro, alarma. uwrgencia y seguridad
TARTICULO 36

. NAL ¥ THAFICO DE 50CHTI1R0
Dt Sux 0 DE S

Senales de alarma, urgencia y sepurided
Suceion [, Dispasiciones generales

1380 § 1. El procedimiento que se determina en csie ariiculs
es obligatoric en el servicie mavii maritimo y gn las comunica-
clones entre estaciones de sercnave ¥ estaciones del servicio
mdvil maritimo. Las disposiciones de este articule son también
aplicables &l servicio movil aerandutico, salve en los casos en
que existan arreglos especiales entre los goblernos interesados.

1381 § 2. (1} Ningura disposicion de esie Reglamento podra
impedir a wna estacién mdvil que se encuentre em peligro la
ut,lhzaczén de todos los medios de que disponga para Hamar la
atencién, sefialar su posiclin y obtener auxilio.

1382 {2) Ningubha didposicjén de este Reglamenio podred im-
pedir 8 una esircidn. terrestrd la ulilizacién, on circunstancias
excepcionales, de cuantos medios disponga pm‘a presiar asislencia
a4 uns estacidén maévil en peligro.

1383 § 3. La llamada y el mensaje de socorro sdlo podran
transmitirse por orden del Comsandanle ¢ de la persona respon-
sable del barco, de la asronave o de! vehiculo portador de Ia
eatacién movil.

1384 § 4. En caso de socorro, urgencia o sepuridad, la trans.
misidn:
1385 a) En radiotolegrafia no excederd, cn genersi, de la

velocidad de dieciséis palabras por minutg.

1386 bl En radiotelefonfa sera lenta, separando las palabrus
¥ pronunciando claramentie cads una de eilas, a fin de facilitar
su transcripcion.
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13884 Mar § 4A. Las abrevisturas v sefiales del apéndice 15A
v las cuadros para el deletrep de letras y cifras del apendice 18
se utilizaran siempre gue sean aplicables; en cuso de dificultades
de idiomsa, se recomienda ademés o empleo del Codigo Inter-
nacioenal de Sedales.

1367 § 5. (1} En €] numere 1483 se indican las caracteristicas
de la sefial de alarma radictelegrafica.

1388 {2) En el numere 1465 se indican las caracteristicas
de ia schal de alarme radiotelefonica.

1388A Mar § 5A. En les numeros 1476C v 14760 se de la
informacion relstiva a las caracteristicas de las sefales de Jas
radichalizas de localizacidn de siniestros.

Seccion 11, Sedal de soeorro

1588 § 8. (1) La sefal radiotelegrafica de socorro esiara for-
mada por el Erupo - -« — - — - - - , simbolizado por S05, trans-
mitido como una sola sefial ¥ haciendo resalitar las reyas, de
tal manera gue se distingan claramente de los puntos.

1290 2) La sefta! radictelefénice de socorra estara consti-
tuida por la palabra MAYDAY, pronunciada comoe la expresidn
francesa «m’aider: len espaiol <medss).

1391 (3} Estas sefiales de secorro significan que un bareo,
aeronave o cualguier otro vehiculo se encuentra en peligro grave
e inminente ¥ solicita un auxilic inmediate.

Seecion I Liomadae y mensoje de socorrn

1392 § 7. {1} La ilamédda de socorro transmitida por radio-
telegrafia comprenders:

— La sefial de socorro 505

— La palahra DE.

— El distintive de ilamada de la esteclén mévil en peligro
{transmitido fres veces),

(transmitida tres veces).

1383 Mar 2 La. ilameda de socorre trunsmitida por va-
dictelefonin comprendera:

-« La sefial de socorrc MAYDAY (ires veces.

— La palebra AQUI (¢ DE, utilizando las palabras de co-
digo DELTA ECHO, en cusc de dificulindes de idiomal.

— El distintive de llamads o cuslguier oira sefial de iden-
tificacion de la estacidn moévil en peligro {tres veces!,

1394 § 8, La llamada de socorro fendra priorided absolula
sobre todas las demas comunicaciones. Todus las estaciones que
la oigan cesaran inmedistamente cualquier (ransmision que nueda
periurbar el irafico de socorro ¥ seguiran escuchando en la
frecuencis wutilizada para ¥a emision de iz Hamade de socorro.

" Esta Hamada ne se dirigird a une estacidn determinada y no -

se deberd acusar recibo de ella antes de gue se haya terminado
fa transmisién del mensaje de socorro. ’

1385 § 8 {1}
preaderd:

— La sefjal de socorre 505,

— El nembre ¢ cualquier otra sefial de ideniificacion de la
estacion mdvil en peligro.

— ias indiceciones relatives a su situacida.

— Naturaleza del peligro y génere de auxilio soiicitado.

— Cualquier sira infermacion gque pueda faciliter al socorro.

13g8 (2
dera:

-- La sefial de socorre MAYDAY.

— El nombre o cualquier otra sefial de ldentificacién de la
estacién movil en peligro.

— Las indicaciones relativas & su situscion.

— Naturaleza del peligro y génerc de auxilio solicitade.

-- Cuslquier otra informacioe que pueda facililar el socerro.

El mensaje radiotelegrafico de socorrs com

El mensaie radioteiefénice de socorro compren-

1297 § 10. (1) Por regla general, los barcos dardn su situa-
cién en grados y minutos de latitud y longitud (Greenwich}.
indicados por cifras, gue irén acompafiadas de una de las palabras
NORTH o SOUTH v EAST o WEST, En radiotelegrafia se separa
ran loz grados de los minutos por medio de la sefal -—- —-—.
31 fuese practicamente posible, se indicard la marcacidn v la
distancia en miflas marinas con relacién a un punto geografico
conotido,

1338 (2) Por regia general, si la seronave tiene tiempo para
ello, transmitird en su mensaje de socorro los datos siguientes:
— Situacitn celculada y kora en gue se ha sfectuade a! calculo,
— Rumbo, en grados (Indicande si se trats del rumbo mag-
nétice ¢ del rumbo verdaderol. *

— Velptidad gue marca ol indicudor con relacidon sl aire,

— Alitud.

— Tipo de 1a asronave.

— MNaturaleza del peligre ¥ clase de asistencia solicitada,

— Cualquier gtra informacién que pueda facilitar el salve-
mento {incluvendos la intencién del Comandante de efectuar, por
ejemplo. un amarsje forzoso o un afertizaje a todo riesgel).

1398 (3} Por regla general, las aeronaves enr vuele sefiala-
ran su situscidn en radiotelegrafie o en radiotelefonia:

- Ya por su latilud y longitud {Greenwich) en grados v
minutos, indlcados por cires, .seguides de una de las palabras
NORTH ¢ SOUTH y EASTH o WEST.

— Ya indicando el nomhbre de le localidad mdés cercana ¥
la dislancia aproximada con relacidn a dicha localidad, acom-
panada, si procede, de una de las palabras NORTH, SCUTH,
FASTH o WEST, o eventualmenie de otras palabras gue indiguen
las direcciones intermedias.

1400 [(4) Sin embargo, en radiotelegrafia, las palabraa
NORTH o SOUTH y EAST o WEST indicadas en los npumeros
1797 7 1398 podrdn ser sustituidas por las letras N o 5 v E
a W.

Seccian]V. Procedimiento de transmision de las Hamadas

» mensafes de socorre

A Radiclelegrafin

401 § it. 1) El procedimiento radistelegrafico de socorrs
comprendera, en arden sucesivo:

102 — Lo seflal de alarma, seguida de:

1403 -— La Hamada de socorro y un intervals de dos minutos.
144 — La llamada de socorro.

1405 — El mensajes de socorrs.

1406 - Dos rayas de diez a guince segundos de duracidn
cada una.
1407 — El distintivo de llumada de ias estacion eu peligro,

1408 Mar (2) Sin cmbargo, cuande 1 tiempo tenga Impor-
tancia vital, podrd omitirse o reducirse s segunda eiapa de
este procedimiento {ntimers 1403) o incluso las etapas primeras
¥ segunda fnameros 1402 y 1403}, Estas dos etapss también
podrdn omiiirse en circunstancias en que no se considere nece-
saria la transmision de la sodal de alarma. -

408 § 12. (1) Mieniras no se reciba respuesia, el mensaje
de socorre, precedide de la Hamada de soCorro, se repetird a
intervalos, especialmente darante los perfodes de silencio pro-
vistos en el n@mero 1130 para radiotelegrafia.

1410 {2 Sin embergo, los intervalos deberan ser suficiente-
mente largos, & fin de gque {ms estaciones que se preparen para
responder tengan tiempo de poner en funcionamiento sus equipos
transmisores.

1411 {3 También podra repetirse, si fuese necesario, ia sefial
de alarma.
1412 & 13, En caso necesario, se podra . repetir frecuentemen-

te las transmisiones especificadas en fos niimercs 1408 v 1447,
que sstan destinadas a facilitar & ias estaciones radiogoniométri-
cas la determinacién de la posicién de la estacidn en peligro.

1413 § 14. ln casc de qus la estacidn movil en peligre no
reciba respuesias al meénsaje de socorro transmitido en la fre-
cuencia de sdcorro, podri repetir dicho mensaje en cualquier
otra frecuencia disponible en ia que le sea posible Hamar la
atencion,

1414 § 15. Inmediastamente antes de un aterrizaje a tedo ries-
go o de un amaraje forzoso de uns seronave, gsi como antes
del abandono total de un barco ¢ de una aeronave, los aparaios
radioeléctricos, siempre gue s considers necssario y lIas cir-
cunsiancias lo permitan, deberdn quedar en posicién de emisién
continua. N

B Radiotelefonia

1415 § 16. El procedimiento radicielefénico de soCorTo com-
prendera, en orden sucesive:

1418 — La seisl de ularma (siempre que sea posiblel se-
guida:

14i7 — De la liamada de socorro.
1418 — Del mensaje de socorra.

1410 § 17. Una vez transmitide por radiotelefonfa su mensiaje
de socorro, podrd padirse a i estacidn movil que transmita
soniales adecundas, seguidas de gu distintive' do llamade o de
cuslquier otra sefial de identificacién, a fin de facilitar a las
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estaciones-radiogoniométricas que determinen su situacion. Esta
peticién podrd repetirss, en caso necesario, a cortos intervalos.

1420 § 18. {1} Mientras no se reciba respuesia, el mensaje

- de socorre, precedide de la leamada de soctorro, se repetiré a
intervalos, espaciaimants durante loa perlodos de silencie pre-
vistos en el numerp 1349 para radiotelefonia.

1421 {2) Sin embargo, los intervalos deberan ser “sulicien-
temente largos, & fic de gue las esisclones que se preparon
pera responder tengen tierapo de poner en funcionumisnio sus
equipcs transmisores.

422 (3} Esta vepeliclén deberd ir precedida,
sea posible, de la sefial de alsrma.

1423 § 10, En caso de gue la estacion mdvil en peligro no
reciba respuesta &l mensaje de sororro transmitide en la ire-
cuencia de socorro,. podra repetir dicho mensale en cuaiquier
otra freguencia disponible en la que Jo ses posible llamar la
aiencidn.

1424 § 20. Inmediatamente antes de un aterrizaje a todo ries-
go o de un amersje forzoso de una agronave, wsi come antos
del abandono total de un barce o de una aeronave, los aparatos
radiceléctricos, siempre que se considere necesario y les cle-
cunstancias lo permitan, deberén quedar en posicién de emision
continua,

siempre que

Seccion V. Acuse de recibo de un mensaje de socarro

1425 § 21, 1) Las estacienes del servicio mévil gue reciban
un mensaje de socorro de una estacién movil cuya proximided
no ofrpzca duda, deberan acusar inmediatamente recibe del men-
saje. .

1426 Mar [2 Sin embargo, on las zonas en las gue puedan
establecorsa comunicaciones seguras coll una ¢ varias estacio-
nes costerss, las estacionss de berce deberan diferir durante
un rcorto intervale su acuse de recibo, a fin de dar tlempo a
que une eatacién costera pusda transmitir el suyo.

1427 (D Las estaciones del servicic mévil gue reciban un
mensaje de socorTo do une estacidn movil gue, sin duda alguna,
no 58 halle en sus iInmediaciones, dejardn transcurrir un breve
intervalo antes de scusar rectbo, a fin de que las estacionas
que se enctueniren cerca de la sstacitm mévil an peligre puedan
responder ¥ acusar recibo, sin interferencia.

14274 Mar 4 No obstante, las estaclones de! servicio mévil
maritimo que reciban un mensaje de socorro de una ostacicn
mévil que, sin duda slguna, se halle muy, alejada, no estardn
obligadas & aousar recibo salve en sl caso previstc en el nu-
mero 1453, )

1428 § 22. EI aruse de recibo.de un mensaje de socorro se
darh en la forma siguiente:

1428 8} En radiotelografia.

~— El distintivo de llamada de la estacién gue transmite el
mensaje de socorro {transmitido tre: vecew.

-— La palabra DE,

~— El digtintivo de llamads de la eslaclén que acusa recibo
(transmitide tres veces},

=+ Bl grupe RER.

= La sefial de socorro.

1430 Mar Bl En radiotelefonia:

= El distintlve de llamada u otra sefial de identificacién de
la estaclén gue iransmite ol mensaje de socorro (Lransmitido
tres veces).

-— La palabra AQUI {c DE utilizando las palabras de cédigo
DELTA ECHO, en casu de dificultades de idioma),

- El dlstintivo da Ilamada u cira sefial de identificacién de
Ia estactén que ecusa recibo {(transmitido tres veces).

— La palabra RECIBIDO (o RRR utilizando las palabras de
chdige ROMEQ. BDMEO ROMED, on caso de dificultades de
idiomal.

— La sefisl de socorro.

1431 Mar §23. {1} Tode estaclon movil gue acuss- recibo
de un mensaje de socorro deberd {rensmitir, ten prontd como
sea poslble ¥ por orden dsl Comardante 6 de la persena res-
ponsable del barco, aercnave o veh(culo. ios datos sigulentes
en el ordell que se indica:

— Su nombre.

— Su situacién, en la forma prescrite en los nvameros 1367,
1388 v 1400,

— La velocldad de su marcha hacia le estacién mévil en
peligro ¥ el tiempo eproximsdo que tardard en llegar & olla.

— Ademés, sl la posicidn del barco en peligro fuere dudosa,
lag estaciones de barco gue estén en condiclones de hacerlo

conviens gue transmilan asimismo la marcacién verdedera del
barce en peligro, precedida de la abrevieture QTE (para la
clasificacion de las marcacicnes, véase el apéndice 23],

1432 Mar {2} Antes de transmitir el mensaje previsto en
¢l nimerc 431 la estacidn deberd asegurarse de que no pertur-
bara las comunicaciones de olras estaciones que pusdan encon-
irarse mejor situadas para prestar ue auxilic inmedisto & la
estecion en peligro.

Seccion VI, Trifico de socurrg

1433 § 24, E} trafico de socorro coinprende todos jos men-
shjes relatives al auxilio inmediato que precise la estacion mévil
en peligro.

1434 § 25, En el traficeo de socorro la sefial de socorro deberd
tranamitirse antes de la llamada y al principie del preambula
de todo radictelegrama,

1435 § 26. La direccién dal trafico de socorro corresponderi
& la estacion moévil en peligro o a ila eostacidn que, por la apli-
cacidn de lay disposicionas de la secciom V1L del presente ar-
ticwlo, haya transmitido el mensaje de socorre. Sin embargo,
estas eataciones podran ceder a cualgquisr otra estacion la direc-
cion del trafico de socorro,

1438 Mar § 27. La eswacién en peligro o la estacién que dirila
el trafico de socorro pedréd imponer silencio, ya a todas las
estaciones del servicio mudvil de la zona, y8 & une sola estacion
yue perturbe el trifice de socomw, dirigiende sus instrucciones,
segun el casg, «u todoss (CQF o a una ostacion solaments. En
ambos casos se utilizara;

1437 — En radictelegrafia, la ahreviatura raglamentaria QRT,
seguida de la sefial de socorro S0S.

1438 — En radiotelefonia, in sefial SILENCE MAYDAY pro-
nunciada como las palabras francesas «silence, m'uider» f(en
gspanol, «silans meddsl.

1439 § 28. Cualguier estacién del servicio mévil gue se halle
proxima sl barco, aercrave o vehiculo en peligro podra también
imponer silencio cuando o juzgue indispensable. THilizara a este
afecto:

1440 a) En radioielegrafia, la abreviatura QRT seguida de
la palabra SOCORRO y de su propie distintive de llamade.

1441 b} En radiotelefonia, la palabra SILENCE, pronunciada
cvome la palabra francesa «silonces [en espafiol «silins-}, seguida
de la palabra SOCORRO y do su propio distintive de liamada.

1442 § 20. (1} En radiotelegrafia &l empleo de ia sefiel QHT
SOS se reservard para ia estacién movil en peligro y pars la
estacion que lleve I direccidn del trifico de socorro.

1443 (21 En radiotelefoniu el empleo de la seiial SILENCE
MAYDAY ostd reservada para Ia esiacidm mévil en peligro ¥
para la estacién que dirija el trificosde socorre,

1444 § 30 {1} Toda estacién del servicic movil que tenga co-
nocimiento da un trafice de socorro ¥ mo pueda por si mismu
socorrer a la estacidn en peligro, seguird, no obstante, esio
trafico hasta que ssté segurs da gue so presia suxilio.

1445 (2} Queds prohibido a todes las estaciones que tengs
conocimlento de un trafico de socotro ¥ gue no iemen parte
en &i, transmitir en las frecuencias en que se efectua e} trafica
de socorro, en tanio no reciban ol mensaje que.indica que puede
reanudarse gl irafica normal (véase el numero 1448).

1448 § 31. La estacidn del servicio mdévil que, sin dejar de
seguir un trifico de socorro, se encuentra en condiciones de
continuar su servicio normal, podrd hsecerlo suando el trafico
ds socorro esté biep establecids y a condicion de ¢hservar lo
dispuesto sn ¢l numerc 1445 y no perturbar ol {rafice de so-
COTrTO.

1447 § 32. En cascs de importancia excepcional y con la con-
dicién de que no se ceusa interferencie ni demora en el trafico
de socorro, los mensajes de urgencis y sogurided podrén anynciar-
80 en las frecucncias de socorro, prefsreniemente por las esta-
ciones costeras, durante un silencio en el irafico de socorro.
Dicho anuncio ird acompafiado de la indicecidn de I frecuencia
de trabajo en ia gue se vaya a transmitir el mensaje de urgen-
via o seguridad. En tal casa, se procuraria gue séo sa transmitan
una vaz las sefiales previstas en log numergs 1477, 1478, 1488
¥ 1480 (por ejemplo, XXX DE ABC QSW..).

14686 & 33. Tan pronto como uni estacion lerrostre reciba un
mensaje do socarro adoptara las medidas necesarias pare avisar
a las mutcridades competentes, responsables de Ia arganizacion
de les operaciones de salvamenta,

1448 Mar § 34. (1} Terminada e} tréfico de socorro o cuan-
do ya no sea necesario ei silencic en la frecuencia que haya
sido utilizada pars el trifico de socorro, la estacién que tuvo
a su carge la direccién de este trafico iransmitirg en dicha
frecuencia un mensaje dirigido .a todos« (CCY, indicando que
plede reanudarse el trabsjo normal.
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350 (2}

— La sefial de socorrs SOS.

— La llamada «a todos= CQ f{transmitida tres veces).

«— La paizbra DE.

— Ei distintive de illamada de la estacién gque transmite el
mensaie.

— La hora de depdszito del mensaie.

— E! nombre ¥ el distintlvo de llamads e la estacién md-
vil gue se ballaba en peligro.

— La abraviatura reglamentaria QUM.

En radiotelegrafia este mensaje comprendera:

31451 Mar 3} En radiotelefonia este mensaie comprendera:

— La serial de socorra MAYDAY.

-~ La llamada «atencion fodas las estaciones- o CQ {utilizando
iaz palabras de codigo CHARLIE QUEBEC) ({ransmitida tres
veces).

— La palabre AQUI (o DE utilizeando las palabras de cadigo
DELTA ECHO en casoe de dificultades da idiomal),

— FEl distintivo de [lamada u otra sefal de idectificacidn de
ia estacion que transmite el mensaje.

-+ La hora de depdsito del mensaje.

— El nombre ¥ el distinilvo de llamada de ia estacion mé-
vil que se hailaba en peligro.

— Las palabras SILENCE FINI pronunciadas como la expre-
sion francesa esilence finis (en espafol, «siléns finfs),

1451A Mar § 34A. Si la persona respomsahle de una estacidn
en peligro que ha cedide a otra estecion la direccion del trafice
de socorre considera gue la observancia del sllencio no esté
va justificada, lo pondra inmediatamente en conocimiento de
la estacion gue dirija el trafice de sdcorTo, la cual procedera
entonces de conformidad con las disposicienes del nimero 1448,

Seceion VI Transmisidm de un mensafe de socorro por ung
‘eatacidn que no se halle an peligro

1452 § 33, Si una esiacién mdavil o una estacidén terresire tiene
conocimiento de gue una estacién movil se halle ex peligre,
deberd transmitir un mensaje de socorro en cualquiera de los
siguienies caros:

1453 a) Cuando la estacién en peligre no esté en condiciones
de transmitirlo por s{ mising,

1454 b} Cuando ¢l Comandante o lg persons responsable det
barco, aeronsve u oire vehiculo que no se helle sn peligde
o cuando ls persona responsable de la estaclén terrestre consi-
dere guo se necesitan otros auxilios,

1455 ¢} Cuando, aun ne estando en condicionss de presiar
auxilio, haya oido un mensaje de socorro al gue no se hubiera
acusado recibo,

1458 § 36 1) La transmisién de un mensaie de socorre em
ias condiciones prescrites en los nimercs 1453 a 3455 se ham
en cualgulera de lss dos frecuencias internaciomales de socotro
o en ambas (500 ke/s., 2,182 ke/s.}, ¢ en cualquiera otra frecuen-
cia gue pueda utilizarse en caso de socorro {véanse ios nume-
ros 1107, 1108, 1208, 1321, 1323 ¥ 1324).

i457 (2} Esta trunsmisién del mensaie de socorro ird siem-
pre precedida de la llameda que se indica a continuacion. Ade-
mas, siempre qve ses posible, dicha llamade ird, & su vur, pre-
codida de la seflal de alarma radiotelegrafica ¢ radioielefénica.

1438 €A Esta llamada comprende:

1458 a} En radictelegrafia:

— La sefial DDD 3QS5 SO0S 50S, DDD

-~ La palabra DE,

— Distintivo de llamada de ls estacion trenamisera {(krans-
mitido tres vecest.

1460 b} En radiotelefonia:

Mar — La seflal MAYDAY RELAY pronunciads come la ex-
prasién francess «m'alder relsiss {en espafici, -medé relé.)
{transmitida tres veces).

-~ La paisbra AQUI (o DE, utilizando las pslabras de cédigo
DELTA ECHO en caso de dificuliades de idiomsl,

— El distintivo de llamada u atra sefial de identificacidn de
la estacion iransmisors {transmitido ires veces),

1481 § 37, Cuando se ulilice la sefial radiotelcgrafica de alar-
ma, un intervalo da dos minutos seprrard, siempre Que 58 con-
sidere necesaric, la liamada mencionada en el namero 1459 de
Ja sefal db slarma.

1462 § 38. Cuande una estacién del servicio mavil {ransmita
un mensaje de socorre en las condiciones mencienadas en el
numero 1455, deberf tomar todas !as medidas necesarias para
informar a l=s autoridades gque puedan prestar auxiio.

1482A Mar § 38A. Una estaci6én de barco no acusard recibo
de un menssje de socorro transmitidec por une ssatacién costers
en las condiclones indicadas en los niimeros 1452 g 1455 hnasta
que el Capitdn o la persona responsable confirme que la esta-
cigén de barce se encuentra en condicionss de prestar asistencia,

Seccion VHI. Serales de alarme radicielegrifica

» redictelefdnica

1483 § 39 {1} La sofial de alarma radictelegrafica se com-
pone de una serie de doce rayas, de cuatro segundos de dura-
cién cada uns, frensmitidas en un mingto, con intervales de
un segundo entre raya v raya, Podrd transmitirse manualmen-
le, pero se recemienda la trensmision mutomdética.

1484 {2} Toda estacion de barco gue funcione en las bandas
comprendidas entre 403 B 535 ko/s. ¥ gue no disponga de un
aparato automatico para la transmision de la sefial do alarma
radictelegrafica, deberd estar provista, permanentements, de un
rele] gue marqgue claramente los segundes, con preferencia por
medio de una manecills glratoria que 46 una vuelia por minuto.
Este reloj debera eslar colocado en luger tion visible desds
la mesa del operador, para gue ésie, siguitndole con la vists,
rueda dar sin dificultad la duraclén debida a fos diferentes ele-
mentos de la sefizal de alarma.

1485 § 40 {1} La sefial radictelefénica de slarmsa consistirg
£n dos seniales. aproximadamente sinusoideles, de audiofrecuen-
cig transmitidas anliernativamente; la primera de elas tendri
una frecvencia de 2200 ¢/2. v la otra 1300 ¢fs. Cada una
do ellas 3¢ transmitivd durante 250 mijisegundos.

1466 121 Cuando se geners avtomaticamente le sefial radio-
telefonica de alarms ss iransmitiri de made continue durante
treinta segundos, come minime, ¥ un minuto comoc mAximo;
cuando se produzca por oiros medios, la seflal se transmitird
del mordo mas continuo posible durante un minatc sproximadas
mente,

1486A Mar (3 En la soccién VI A del avticulo 36 se indica
1n utilizacion do la sefinl radioislefénica de alarma {(véase el
numero 14650 por las radicbalizas de localizncidn de sinjosiros.

1487 § 41. Estas sefales especiales tlenen por objete:

1468 al En radiotelegrafia, hacer funcionar Jos aparatos au-
tomAticos que den le alarma a fin de ajraer la atoncidn del

 operador gue no se encuentre u s escuchs en 1z frecuencia

de s0Corro.

1488 1 En radiotelefonia, atraer la atencidén del operador
gue esté a la escucha o hacer funcionar los aparatos mutomd-
ticos gue fan Is alarma.

1470 § 42, {1) Estss schAales se emplearan Gnicamente para
anunciar: . .

1471 a} Que va A seguir una Hamada o mensajs de soCorTo.

1472 Mar b} La transmisién de un aviso urgente de cicion.
El avise ira precedido de ia senal de seguridad (véanse los
pimeros M82 y 14890, En este case, sélo podran ulilizerlas las
estaciones costeras gue estén debidaments autervizadas por su
Gobierno.

1473 ¢ La caida por la bords de una o varias personas:
en este taso, séle podran utilizarse cuande ze requiera !a ayuda
de otros barces y no pueda conseguirse por et golo use de la
sefin} de urgencia, pero la seftal de alarma no se repetird por
otras estaciones. El mensale ird precedide de lg sefial de ur-
gencia {védnse los numeros 1477 y I478).

1473A Mar (2 Las radicbalizes do localizecion de sinlesiros
de tipo «H+ {nimero 1478CY podran utilizar la sehal radiotele-
fonica de alarmas.

1474 Mar (3 En los casos previstos en los nimeras 1472
v 1473, se deiar:, de ser posible, un intervalo de dos minutos
entre el {in do la sefial de alarnna radiotelegrafica y el comienze
del mviso o del mensaje.

1475 § 43. Los aparatos autométicos destinados a la recen-
cion de las sedales de slarma radictelegrafica y radictelefénica
deberan reunir las condiciones especifichdas en st apéndice 20.

1476 § 44. Aniey de autortzar la utilizacidn en sus barces de
un determinade aparato automitico destinedo pare la recepeidn
de la sefial de wlarma, cada administracién debsora comprobar,
mediante ensayos priciicos efectuandos en cendiciones eguiva-
lentes a las que suelen presentarse en la prictica (interferencia,
vibraciohes, cic) que el aparato retine los requisitos estipulados
en el presente Replamento.

Seeclon VIIT A, Serales de radicbalizas de localizacion
de sinieséros

1476A Mar & 44A. (1) La seital de radivbaliza de lncalizacién
de siniestiros consigtird:
1478 Mur a) Parg las ondas hectomémcas 510 €5, para

2.122 kerst,



19998

11 diciembre 1971

e g

B. O. del E.—Num. 296

1. En uns emisidn modulade por une audiofrecuencia de
1.300 ¢/s. ¥ manipulada do_forma gue la relacidn periodo de
emisién/periodo de silencio gea igual o supericr g la unidad;
Ja dumcién de! periods de emisidh serd de uno a cinco segun-
dog, ©

1478C Mar 2. En la ‘genal radiclelofénica de alarma (véase
sl nGmeroe 1485) seguida de la transmisién en morse de la letra B
o del distintive de llamads del barco al que pertenezca la radio-
haliza e de ambos, manipulandc una portadera modulada por
una audiofrecuencia de 1.300 o/s. © de 2.200 c/e. )

14760 Mar bl Para iaa ondas métricas, es decir, para las
fracuencies de 1215 Mo/, y 243 Me/s., las caracteristicas de
la sefial estarin de acuerdo con las recomendadas por las orga-
nizaciones referides en ls resoluctén ndmero Mar 7.

14785 Mar § {2} Lss radiobailzas de haja potencia (tipo L)
uiilizaran solamente }a seful espaciticada en el numers 14768,
In cual se transmitird continuaments.

1476F Mar § (3 Lus redfcbalizes de gran potencia {tipoc H)
podran transmitir tanto le sefial indicada en el numern 14768
como la indicada en el nuimere 31478C y tondran un ciclo de
manipulacitn que consistirg en la sefial de manipulacién transmi-
tida dwrantie un perfodo comprendide ontre treinta y cincuenta
segundos, seguida de un periodo de silencic de treinta a sesenia
segundos do duracion.

14730G Mar § (49 No obstante, los ciclos de manipulacion
especificados en los nimeres 1476E y 1478F podran ser into-
rrumpidos por emisiones habladas si las .administraciones asi
lo desean..

1478H Mar § (3) Las sefales do las radiobalizas de [ocaliza-
cién de sinisstros fendrian esencielmente por objoto facilitar la
determipacion de la pusicién de supervivientes en las operaciones
de basgqueda y sslvaimnento.

1478 Mar § (8 Estas sefiales indicarén que una o varias
yersonas se hallan en peligro, que 8 posible que no se encuentren
ya & bordo ds un barcs o de una meronave y gue quizd no
dizsponen de medios do recepcidn.

1476J Mar (7} Tode ostaclén del servicic mévil gue recibs
uns de estaz sefielos on susencla de todo traflco de socorro
o de urgencls considerara aplicables Tas disposiciones prescritas
en los nameros 1453, :

MTBK (@ El equipo destinedo o transmitir sefales de ra-
diobalize de localizacidn de siniestros en la frecuencia poriadors
de 2.182 ka's. se ajustars a las caracteristicas gue se especifi-
can on el apéndice 20A. ’

1476l Mar [8) Los eguipos destinados a lransmitir en ondas
métricas las sefiales de las radiobalizas de localizacion de si-

niestros, estarin de ecuerdo con las recomendaciones y normas.

de las organizacicnes referidas en Iz reaolucidn ntumero Mar 7.

Seccitn I1X. Sedal de urgencia

1477 § 45. (1) En radiotelegrafia, la sefial do urgencia con-
sistird en la trensmision del grupo XXX repetido tres veces,
con iniervalos sdecuados entrs las letras de cada grupo y entre
los grupos sucesivos. Se transmitird antes de la llemada.

1478 (2} En radiotelefonim, la sefial de urgencia consistiva
en la transmisién de Ja palabra PAN repetida ires vetes ¥ pro-
nunriade como la palabra francaesa «pannes len espafiol, vpans).
Se i{ransmitivd antes de lg llamada,

1470 § 48. 1) Ls sedsl de urgencia sélo podri transmitirse

- por orden del Comandants o de is persona responsable del barco,
aeronave o de cualguier vehicule portador de la estacion movil.

480 (2 Las: ostaciones ferrestres no podrdn fransmitir la
selgeral de urgencia sin el consentimiento de s autoridad respon-
sablo,

1481 § 47. (U La senal de urgencla indice que la estacion
que lama tieng que transmitir un mensaje muy urgente relativo
a Ia seguridad de un barco, de una aeronave, de cualquier otro
vehfculo. 0 de uns persona. .

1482 ‘Mar 3 La sefial de urgencia y el mensaje gue la
siga se transmitirén en une de las frecuencias internacionales
de socorroe (580 ke/s, o 2.182 ko/s) o on una de las frecuencias
que pueden utiMzarse en caso de peligro. .

14824 Mar [2A) Sin embargo, en el servicio mévil mariti-
mo, en las Zonss de irdfico intehsc o cuando se trate de un
mensaje largo o ds un consejo médico, el mensaje se transmi-
tirh en uns frecuencia de trebaje, A este ofecto, al final de la
llamada ss dard una indicacién apropiada.

1483 () 1a s_aﬁa.l. de urgencia tendra prioridad sobre todas
las demis comunicaciones, con excepcion de las de socorro, Todas

lag estaciones moviles o ferresires gue la ocigan cuidardn de
ne producir interferencia en ia transmision del mensaje gue sizs
a la sefal de urgencis,

14824 {4) En el servicic movil maritime, los mensajes de
urgencia podran dirigirse w todas fes estaciones o a una estacidn
determinada.

1485 § 48. FPor regle generzl, los mensajes precedidos de la
sefial de urgencie se redactardn en lengusjs claro.

“1485 Mar § 48. (1) Lasg estaciones moviles gize oigan la senial
de urgencia deberan permanecer & iz escucha, por lo menas
durants tres minutos. Transcurrida gste periodo sin haber oido
ningun mensaje de urgencia, debera, de ser ello posible, notifi-
carse a una estacion terrestre la recepcién de la sefial de urgen-
¢ia, hecho lo cual podrd reanudarse el trabajo normal.

488 {2} Sin embargo, las estaciones terrestres y moviles
gue esién comunicando en frecucnciuss distintas de las utiiizedas
para la transmisién de la sedsl de urgoncia vy de la llamada
que la sigue podran continuar su trabajo normal sin interrupeisn,
a ne ser que se itrate de un menssje =8 todass (CQ).

1487 § 50, Cuando la sefial de urgencia haye precedido a
la transmisién de un mensaje «a todos. (CQ) pidiendo a las
estaciones gque lo recibisran la adopcidn de meadidas, la estacion
responsable de la transinisién deberd anularia fan pronte como
sapa que las medidas no son ya neocesarias. Este mensaje de
gnulacién debera dirigirse tambicn «a todoss (CQH.

Seccidn X, Seial de seguridod

1488 § 51. (1} En radiaotelegrafia, e senal de seguridad con-
sistira en transwmitir tres veces seguidas el grupeo TTT, sepa-
rapdoc bien sz letras de cada grupa y los grupos sucesivos.
La seilal de segurided se iransmitird antes de la llamada.

1485 (2} En rediotelefonia, la sefial de seguridad consiste
en la palabra SECURITE, pronunciada claramente en francés
len espafiol, «seguirité+) y repetida tres veces. Se¢ iransmitira
antes de la ilamnpda.

1480 § 52 (1) La seflal de seguridad anunciz que la estacion

va a transmitir un mensaje refativo a la seguridad de la nave-
gacién o que contiens avisos meieoroldgives importantes.

1481 Mar (2} La sefial de seguridad y la Hamadsa se trans-
mitirén en la frecuencia de socorrq o en una de las frecuencias
que pueden utilizarse en casus de peligro.

1492 Mar [3) Siempre que sea posible, se procurard que
el mensaje de seguridad gue sigue a la llamada se transmitg
en una frecusncia de trabajo, especialmenta en las zonas de
trafico Intenso; 8 este fin, se hari la indicacidn aprepiada al
{ingl de ia ilamada,

14024 Mar (42 Por regla general, en el servicio movil merf-
tima, los mensajes de seguridad se dirigirén a todas las esta-
ciones, perc en ciertos casovs podran dirigirse a une cstacidn
deierminada,. .

1483 § 53, {1} Con excepcitn de los mensajes transmitidos
a hora fija. la sefial de segurldad, curndo se utilice en ol servicia
mavil maritimo, dabera transmitiras hacia el fin de]l primer pe-
riodo de silencio gue se presente {véase el numero 1130 para
ia radiotelegraiia y el niimero 1340 para la radiotelefonia}; Ia
transmisién del mensaje se efectuard inmediatamente después
del perfodo de silencia.

1494 {20 En los easos a gue se refieren Tos ndmeres 1812,
1615 vy 1019, la sefirl de seguridad y el mensaje gue Je siga
deberan ser transmilides lo antes posible, pero se repetird su
irunsmizion &zl final del primer periode de silencic siguiente.

1495 § 54, Las estaciones gue oigan Ia sefial do seguridad
deherdn escuchar sl mensaje da seguridad hasta que {enga ia
certidumbre de gue no les concierne. Se abstendran de efectuar
toda transmisién que pueda perturbar le del mensaja.

APENDICE E

Luces gue deben ostentar las aeronaves
I. Luces que deben ostentsr los aviones

Se describen las luces que deben ostentarse en el aire v en
tierra.

Para los fines de este apéndice:

a) Por eje longitudinal del avion se cnliende ¢l que se elija
parglelo a la direccién de voelo a Iz velocidsd normal de cru-
cerc ¥ que pase por el centro de gravedad del awviém.
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1 Por planc horizonial del avéin se eniiende el gque com-
prende el eje longitudinal y es parpendicuiar sl planc de sime-
irig del avitn.

¢} Por planoca verticales se entiende los perpendiculares al
plann horizental definido en h),

1.1. Luces de navegsacidn.

1.1.1. Las luces de navegatién que han de osteniarse de acuer-
do con ef capitulo 5.32.2,3 del anexé son las siguientes (véase fi-
gura 1l

Fig. 1.

g} Una Iuz roja sin ebhstruccidn proyectada por encima y
por debsajo del plano horizontal en un angulo de 110 grados desde
ia proa hacie la fzqulerds {babor).

b} Una luz verde sin obsiruccién proyectada por encima y
por debajo del ptano herizontal on un dngulo de 110 grados desda
la proa hecia Ia derecha (esiribor)

¢} Una Juz blanca sin obstruccién proyectada por encima
v por debajo del plano horizontal hacla atras, en un éng-io
de 140 grados repartido por ifgual a la izguierda {babor) ¥ a
la derecha (estribor}, .

1.1.2. Llas luces descritas en 1.1.1 pusden ostentarse yva sea
vomo luces fijas o como luces de desiellos.

1.1.2.1, Cuando las luces descritas en 1.1.1 se ostenten como
luces de destellos, se podra ostentar gna o ambas de las {uces
rdicionales siguientes:

al Una luz posterior rois de destelios qua alterne con is
juz posterior blanca ds destsilos.

b Una luz blanca des destellos visihle en todas las direc.
cionas que alterns con ls sefial emitida por las luces descritas
en 1,11, &), B¥ ¥ c}. )

1.1.2.2, Cusndo las luces descritas en 1.1.1 se osienten como
luces fijas, se podrd ostentsr une Iuz ¢ lugces rojas de destellos
adicionales o vialbles, en cuanio sea positle, en todea las direc-
clones dentro de 30 grades por encima y por debajo del planc
horizontal del avitm, .

Nota.—~La lug {6 luces) rojals) descritals) en 1.1.2.3. se dena-
mingin) comiinmante luz (o Juces! amticolisidn.

1.1.3. Las Intensidades minimas de las luces especificadas
en 1.1.1 serdn las siguientes:

Luz Intensidad en bujius decimales
Luz roja de babor 5
Luz verde de astribor . 5
Luz posterior 3

1.1.4. Adamis, se pueden instalar lures de guarda dei sla,
gue son iuces fijas de los colores descriios en 1.1.1, a) y hi,
para Ims luces de navegacién, si no hay luces de esta clase
dentro de 1,80 metros {seiz plest de los extremos de las alaes,

2. Luces que deben astentar los aviones en el agna

a} Un avién que se halle sobre la supérficle del agua se
dice qua ~estd en movimientos tuando no esta varado ni ama-
rrado a tierra nd & ningen obieto fijo en tierra o en o] agua.

b} Un avién que sa halla sobre la superficie del agua se dice
que ssth «<bajo mando- cuande puede eiocutar las maniobras
exigides por estas normas o por e Reglamenta Internscicnal
pars Prevenir log Abordajes en el Mar.

< Un avién sochre ls superficle del agua se dice que estd
~avanzandes cuandoe se hailaon movimiento v tiene una veiocidad
respecto al agus.

d} La palabra «visibles aplicada a las luces que se detallan
en esta seccién gulere decir que se trata de una luz visible
en una noche oscura con atmésfers didfana.

Eas lurzes gue dsben ostentar son las siguienies:

2.1. Cuande estén en movimienio,

Las luces fijas descritas en 1.1 como luces fijas v ademis
una juz blanca fijn ifigura 23 wvisible per delante en todo un
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angule diedro de 220 gredos, cuyo plane bisector sea el vertical
que pase por el eje longitwdinal de la aeronave y visible & upna
distancia de por lo meneos tres millas marinas, excepto que:

al S5 remelca a otrz aeronave ¢ embarcacién, ostentara ade-
ras una seguhda iuz blancs fija {figura 3) de ls misma cons-
truccién y caracter gue la Iuz blancs flja adicional ya menciona--
da ¥ que se halle situada verticelmente por lo mencs a dos
metros (seis plesl por encima o por debajo de ial huz

b} Si va remolcada, vsientars solaments las luces fijas des-
critas en 1.1 )

) Cuando no esté bajo mando, ostentara dos luces rojas
fijas (figura 4 colocadas donde resulten mas visibles, una verti-
calmenie scbre Ia otra a uvna distancia no menor de un meirn
(tres -ples) entre s{ v de tal naturaleza qus se vean desde
todos los punics del horizate a une dlstancie de por lo menocs
dos millas marinas; cuando no esté avanzando, nec ostentard
las luces rojg ¥ verde descrite en 1.1 {figura 5).

Les luces que se ostentardn segin el inciso ¢) anferior se
considerarén por otras aeronaves como inddicacién de gue el avidn
ne estdi bajo mando y, por lo tanto, no puede apertarse del
lugar gue ocupa. No se trats de sefiales de aviones en peligro
gue reguieren ayuda.

Z20%
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Fig. 4
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Fig. 9 : -

2.2, Cuando estén anciedos.

a) Si el avidn tiene menos de 50 motros (150 ples) de lon-
gitud, csteniard une luz blanca fijn (figura & en el lugar que
ses mds visible desde todos lag puntos del horizonte & una distan-
cia de por lo mencs dos millas marinas,

-b) 5t el avidn tiens 50 metros {150 ples) de longitud o mas,
osténtard en los lugarea en -jue puedan verss mejor una luz
bianca fija en Ia parts delantera y otra luz blencs fija en la
Irasers (figura 7, ambas visibles desde todos loa puntos det
horizonte, & una distancia do por ks mencs tros milias marings.

<} 81 el avién tteno 50 mercs -(180 pies) o mée de enverga- -

dure, osteritart una Iuz hlanca f4& a cads lado {figures 8 ¥ ¢)
pors ssfialar gu envergadura méxima, amybas lucea ¥isibiss, en
lo poaible, desds fodos los puntos dal horizonte wws istancia
de por lo menos una milis merins. -

2.3, Cuando estén varados,

Qeteniaran las luces prescritas en 242 y ademas dos luces
rojas fijas colocadas verticalmente una scbre la ofra 4 una distan-
cia no menor de un melro ltres piss! ¥ de manera gue sean
visikles desde lodos los punios del horizonie.

APENDICE F
Alfabeto

F.1. TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS

F.2. Alfabelo de deletreo para radictelafonia

LETRA

F QUUIEWOZECR-TIORNY QOWp

MRS

I

PALABHA

Alfa
Bravn
Charlis

Dalta
Echr
Fouirot
Colf
Hotel
India
Juiiett
Kilo
Lima
Mike

. Novomber

Qscar
Papa
Quebec
Bomeo
Sierra
Tango
Uniform

" Whiskey

X-ray
Yankee
Zuiu

PROMNUNCIACION
APROXIMADA

AL FA

BRA VO
CHAR LI [
S51IAR LI

DEL TA

E CO

FOX TROT
GOLF

O TE L

IN DI A

- TSHU Ll ET

Ki 1LO

Li MA

MAIK

NG VEM BER
05 CAHR

PA PA

QUL BEC

RO ME O

S ¥ RRA
TAN GO

IU NI FORM o
U KI FOR
UIs Qut

EX REY

IAN QUI

TsSU LU

Para une mayor claridad en las comunicaciones radioie.

finicas se emplea en inglés parm los nameros la pronun-
clacién convencional siguiente

NUMERQS

L-IR R - U R )

Centenas
Miilaras
Come

Elemplos:

NUMEROS

10
75
00
5H3
4000
8300

1100

28000

‘38142

ZERO

ONE

TWO
THREE
FOUR
FIVE

SIX
SEVEN
EIGHT
NINE
HUNDRED
THOUSAND
DECIMAL

ESPANOL
UNO CERD

SIETE CINCO

UNO CERC CERO
CINCO OCH¢Q
TRES

CUATRO MIL
NUEVE MIL QUI-
NIENTAS -

UNO UNO MIL

BOS SEIS MIL

TRES QCHO UNO
CUATRO DOS

PRONUNCIACION

5180

VAN

TUU

TRII
FCAR
FAIT

5 X
SEVEN
EIT
NAINA
HANDRED
TAUSAND
DESIMAL

INGLES

ONE ZERO

SEVEN FIVE

ONE HUNDRED
FIVE EIGHT
THREE

FOUR THOUSAND
NINE THOUSAND
FIVE HUNDRED
ONE ONE THOU-
SAND

TWO SIX THOWU-
SAND .
THREE EIGHT
ONE FGUR TWO
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APENDICE G

Fraseclogia
1. Procedimientos de comunicaciones

1.1. Los procedimisntos de comunicaciones estaran de acuer-
do c¢on el volumen )1 del anexo 10, Telocomunicaciones aerondu-
ticas, ¥ el personal del ATS debera conocer los procedimicntos
radiotelefénicos contenidos en el mismo.

2. Generalidades

2.1, La fraseclogia contenida no pretende ser completa y cuan-
do las circunstancias sean distintas ¢s de esperar que el personat
de! ATS utilice otra fraseologis apropiada gue debiera ser la
mas clare y concisa posible para evitar cualguier confusion
por parte de 10s pilotos que utilicen idiomas distintos del propio.

2.2. Para facilitar l& consuita, la fraseclogia se agrupa segin
lipos de servicie de trinsitc aéreo, Sin embgrge, el personal
del ATS debera conocer v utilizar, en la medide necasaria, frasos-
iogia de grupos distintos de los que se refieran esperificamenta
al servicio que suministre.

2.3. Na incluye frases gue han de usar las seronaeves, ni
tampoco las que figuran en los precedimientos radictelefénicos
contonidos en et anexo 10, volumen I: (QACL, tales como «a-
mada», ¥ pulabras corrientes de les precedimienios radiotele-
fanicos.

24. Las palnhras entre paréntcsis indicen gue debe inser-
tarse informacién concreta, tal como un nivel, un lugar o una
hora, ete., para compietar la frase, o bien las variantes fue
pusden utilizarse. Las palabras entre corchetes indican palabras
facultativas adicionales ¢ Informacion, que puede ser necesaria
en delerminades casos.

3. Fraseatogia

3.1. Generalidades.

32.1.1. Designacidn de dependencias:

a} Centro de control do Area.

bt Oficina de control de aproximamon.
¢l Tarre de conlrol de aerddromo.

d} Centro de informacidén de wuelo.

fNombre) Conlrol
iMombre) Aproximacidn.
{Nombre) Torre.
{Nombre) Informacién.

3.1.2. Pescripcion de los niveles (devignadas en adelunte coma
«nivels), )

a} Nivel de vuelo (numerc), o

by EINumere] metros, o

¢l (Numero} pies.

313, Cumbios de nivel, nofificaciones v velocidadas.

al  Suha (odesciendel,

Seguido, si es necesario, de:

i} Cuidande propia ssparacion y VMC.

iy Desda inivell a (nivel}.

iii} A (mivel).

iv} Cuidando propja separacién ¥y VMO por cucima de fto
por debajo de o hasta ell (nivell.

¥! Hasta alcanzer {nivell en (o a las} thora o iugar).

vil Avise al dejar {o alcanzar, o al pasar por) (nivel).
vill A (nOomero) metros por segundo (o pies por minuto).
b}  Subida escalonada Udentificacidn de aeronave! por encima

(o por debajo! de usted.
c)  Solicite cambio de nivel de (nombre de la dependencia)
& fhorm o lugan), :

3.14. Transferencia del contrel, cambic de frecuencia o am-
bus cosas,

fen (frecuenciall,
len {frecuenciall

&) Llume a (nombre de la dependencial

b} Llame a (nombre de ls dependencinl
a laz {o en] lhora o lugar).

) Auvtorizade para abandonar la fracuencia de (control, 4o
rre. etc).

d} Escuche en {frecuencial a (nombre de la dependencial.

¢} Si po eslablece contacie (instrucciones).

315 Informacion sobre el transito:

El triansito es (detalles).
El transito adicional es (detalles).
No se ha notificado transito esencial,

a)
b}
ci

3.1.4. Condiciones meteorologicas:

a} Viento (en la superficle) (direccidn vy velocided medias
v cualezquiera variacjones significatives respecto a ellas).

b Viento la (alturaaltitud nivel de wvuelo)! idirecciér v
valocidad medias y cualesquiera variaciones significativas res-
pectn & eilus),

o) Visibilidad (distancia) {direccién).

d}  Alcance visual en lg pista (o RV&) [pista fnamercll (dis-
tancial,

et (Pura ohservacionss miRiples del BVR} RVR Ipista (at-
merot] {posicion) alfa (distancia), RVR (posicidn) bravoe (distan-
cial, HVR {posicién}, Charlle (distancia).

fi Condicicnes meteorolégicas presentes (detaile).

gl Nuhes fcantidad y aliura de ja basel [(descripcidn)
viglo desperadol.

Cavok,

it Temperatura {o punte de rocio) (meneos) (gradost.

i3 ONH (o OFE! tnumere) {milibares},

k) Engelamiento (a turbulencial moderado (o fuerte) (dentro
nubes) (area).

i} Nolificar condiciones de vuelo.

(o

de

217, informacign relativa al aerddromo:

al Pista {numero o rumbo magnéiicol,

by Superlicie de aterrizaje (estadpl.

¢} Segacdera mecinica cerca del centro del aorddromao.

dt Obras de construecion ¢n pl lado Este del aserddromo,

e) Camion en la parte Norte del aprédromao,

1 Obstaculos a la derecha (o a la izquierda, o a ambos
lndes! de s pista namerol.

3.1.8. FEstade operacional de las ayudas visuales y no vi-
snales:
a) liuminacion (o 1LS) categoria uno {tipo de averia o irre-

gularidad).

k) No s dispene de fuente sscundarla de energia.
2.1.9 Notificacion de posicidn:
gl Omita informes de posicion hasta nuevo avise [o mien-

itng ¢ encuentre deptro de (dreall.
b} Proximo informe en (ugar:.
¢ S5dlo se requicre informs linformes) en (lugar o lugares).
dl Hesnude iz netificacion normal de posicién.

3.1.10. Exigiendo que so tomen clertas medldas a una hora
determinada:

a} Inmedialamente.

bl [Inmediatamente, desptds de pasar por (lugar),

¢} A las {o en) thoru o lugar),

3111, Cuando exista }a duda de gue una =meronave puoda

cumyplir un permiso o Instrusciones:

Si no es nosible fotras insfrucciones) y avise,

22 Servicio de control de drea.

3,21 Concesion de un permiso:

a)  iNomhee de la depenidencial autoriza.

bt iAercnavel auforizada.

o) Enire area de control (o zoha! a (nivel) Ja las Thora}l,

d} Salga avea de conirel! (o zona) a (nivell {o subiendo o
descetdiendol.

3.2.9. indicacion de ia ruta y del limite del permisg;

a} D¢ {Qupand a {(ugsil.
) Hasta (lugan).

Seguido, si &5 necesarip, de:

i¥ Direcramente,

ift Via {ruta o puntos de notificacién o ambas cosesh,

i} Via, rule prevists.

Nota.—En la parte III. 12.2. figuran las cordiciones relacio-
nadas con el uso de esta frese.

iv} Puera del 4area del control (namero}, millas marinas (di-
reccién) de tlugar),

¢t {Nivul ¢ rutal no utilizable debido a (lransiio, etc.} como
alternativas hay (niveles o rutas), aviss,

3.2.3. Parmisc para un vuelo local:

(Asronave) autorizads para volar (descripcidn de la ruim o
del drea vy nivell.
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3.24. Mantenimienic de nivedes especificados:

a} Magptengs (aivell thasta {lugar)],

b} Manienga nivel actual,

¢ Muantenga (nivell hasta baber pasado (lugar),

d) Mantengs (nive!l! hasia - (haoral.

e} Mantenga (nfvell hasta que le avise (nombre de la de-
pendencial.

1} Maniengsa (nlvel} hasta nuewo gviso.

g} Manienga {(nivell mientras gue permunezca en ared de
conirol. - : . )

h} Mantenge como minimo i(ndmerce) metrog (o pies) por
en¢ima de todas las nubes {o calina, o humo, ¢ niebia),

i) Mantepgs por lo menos (nimero)l meires lo pies) por
debajo de todas las nubes. | o

1} Mantenge poer lo menos (numerol meiros (o piesi por
encime de {o por debajo de! tdentificacién de la aercnevel,

2.2.5. Especificacidn de niveles de crucero:

8} Cruce [punio)l & (¢ Do cruce por encima de, o a, o por
debajo de} (nived.

Segwido, si es necésario, por

Cuidando propia separacién y YMC.
b Vuele a (niveDd, o : :
¢} No v'l._:ele por encima de {o & o por debajo del (nivel).

3.2.8. Desconso de emergencia:

Descenso de emergencia en {lugar) todas las asropaves por

dobajo del {mdvell’ denire de (distancia) de thigar o ayuda para

- 1a navegacién} abandonen inmedisiamente, seguide, 3} es necesa-

~ rlo, d¢ instrucciones concretas en cuwanto al rumbo ¢ derrota,
etoétera. :

3.27. Si no se puede conceder el permiso inmediatamente
después de haberlo solicitade:

Espere permisc no més iards do las (Bors).
8.2.8. Notifieaciones adicionsales:

&} Avise al pasar por {punto de rgtificacion) .
b) Notitique distancia desde {(nombre} DME.

825 Hora prevista de aproximacion:

&) Se prové la aproximacién a las (hora) Idesde {nombre
del punto de esperall,

b} No se prevé demora.

<} Demora po determinada, se prevé la aproximacién no
n;}é»? tarde de las (horal [desds (nombre del punioc de espa-
ra}l,

3.2.10. Instrucciones aobre separacisn;

a} Dispongsa gu vuelo para llegar a (fugar} & Ias (hora).

b} Mantenga Ipor lo menodl {oamero) minutos o miilas
marines} de ceparacidn con {identificacitn de asronave).

¢} Domore pars llegar sobre {lugar) a las (horal.

8.3, Servicio des control de aproximacion:

331 Instrucciopes pars la salida:

4} Vire a la dereche fo a la izquierde} después del despegue.

bl Siga una derrota de {ntmerc! grados geograficos (o meg-
néticos? hasta thom, Juger o nivel,

€} . Siga una derrota de {nGmero} grados goograticos (o mag-
nﬁtitlz?d hacia {c alefAndose de) ;lugar!. hasta (hova, lugar o
nivelf, .

.d) Flje rumbe a Ias (o no mas tarde de, o no antes de
thoral. _ ' - :

8] Aulorlzade salida normalizada por instrumentos {desig-
naciénl ,

Nota.—En la :parte i, 12.2, figuran ins condiciones .raiaciona—
das con el usc de esta frase,

8.3.2. Instrucclones pars Ia aproximaci6n:

8} Aproximacién cuidando propla separacidn y VMC.
b AprowimaciSn visual ;
¢l Agmxtmaclén. inicial (o intermedia) a (nivel}, viraje re-
glamg::nmmé %ﬂi&ﬁs (o derechal, & fo a s (nivel u horal,
apro cion {inal sobré haz tdiracciin) de 733
navegaciénd, ' (hyuds para la

& Aprozimacisn no:_"ménza"&\ ftipo i ea necesariol por ins-

trumentos,
#) Aproximacién directa,.

ft ‘Autorizado paras laproximacisnt final, o inicie laproxima-
ciznl fipal a lss (hors).

g) Autorizade llsgada normalizada por insirumentos idesig-
nacidnml. : ) :

Nota. - En 1a parie I '12.2, figuren las condiciones relaciona-
das con el uso de esta frase,

h} "Avise en contecto visual o en la sititud minime io en
ia mdiobaliza (nombrel]. :

i) Indigwe si conoce procedimiento aproximacién {nombre},

3} Pase {punto especificedol en wcercamiento & las thoral.

8.3.3. Instrucciones pars la espera:

a} Espers ¢ idsndo propia separacion y VML,

b} Espere vlsual,’

) Espere en haz {direccidn) de {avuda para la navegacion).

d) Espere en {direccion} de (punto de espera) procedimiento
aspecial.

o FEspere (detalles del procedimiento desconocide para el
pilotod, '

Seguida, st es necesario, de:

i1 En {luganrl,

i) Hasta ips thora).

i) Hasta ser unetificado por (nombre de la dependencia}
{en tfrecuenciall.

34. Servicic de cbmrol de aerddromo.

3.4.1. Identificacién de la aesronave:

Encienda un farc de aterrizaje.
34.2 Confi_rmacién por medios visuales;

e} Confirme movionde alerones to iimon de direccién),
by Confirme balanceando alas.
¢} Confirme encendiendo vy apagando faros de aleitizaje.

3.4.3

a} Autorizedo a punto de espera (especifiquese) (o al han-
gar, ares de aduanas, zZona de estacionamienta, ate.} Ipor Ia
calle de rodaje (identifiguesa)l {o vire a la izgquierda) (v a la
derecha} en Iz primerr {(segunda, esic.) intersecctéul.

b} Continte rodands viaz (o por) fcalle ¢ pista, etc).

Permiso de rodaje:

3.4.4. Espera:

a) Espere (direccidny de (punto, niimers de la pista, eic),
b)) Manténgase en el punte.
¢l  Espere corce de (punio,

3.4.5. Preparacion parg el dcspe_gue:

al Avise cuando osté lisio.

B} Autorizado a la posicién de despegue en la pisia (espe.
cifiguesel y espere, ] -

) Autorizade a la pisia {nGmerc),

3.4.8. Permiso para eof despegue:

al  Autorizade para despegar.

B Autorizado para despegar inmedialamente,

¢l Despegue inmediataments o apariese de la pista.
di Despegue inmediatamente o espere cerca de la pisia.

' 3.4.7. Despuss de un despegue:

&) Aprobacién virale a la derechs (o a la izquierds).

b} Se avisara posteriormente para viraje a la derecha (o
& la izquienrda), :

cl Deepego a las (horal.

3.4.8 Permisa para entrar en sl circuito de trénsito:

Auterizado para entrar en al circuito de transito Ia ls derechal
[al (nivel}} [(les instrucclones especiales o Informacién que sean
necesarias),

3:4.8. Permisos especiales:

a8) Autorizado para poner en marcha motores, ‘espere pista
[nimern}, viente (veiccidad? (demis daics necesaries),

b) Poner en. marche motores a (hora).

¢} Autorizade pars hecer viraje a la derccha (o a la Iz
quierda).

d} Antorizedo pere aproiimacion haja.

at Autorizade aterrizajs v despegue inmediato.

3.4.10. Permiso para aterrizarn:

a) Auﬁorizado pars atervizar
b? Hage aterrizaje completo len iugar de 3.4.8, @)l
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34.11. Instrusciones para la aproximacion:

a) Autorizado para hacer la asproximacion directa.

b} Haga aproximecién norma! (o corta, o largad.

¢) Contintde la aproximacidn.

d} Namero dos fo tres, elc), para alerrizar siga a (ipo
de ia seronave y, si es necesario, situacion de la mismal.

2.4.12, Pars domorBl HeroD®voes:

a} Circule airededor aerddroma.

b} Haga un circule pequeno (hacia la derechs o hacia la
izguierdal ‘desde su posicidn actuall,

¢} D& oira vuelta,

3.4.13. Informacién a las aseronaves:

a#} “tren de uterrizaje parece estar desplegado corveciaments.

k)  La rueda derecha (o izquierds, o de proa) esta replegade
{0 ruedas replegadas).

¢} La pata derecha {0 izguierda, ¢ de proal parece gue
no esid en posicidn correcta.

3.4.44. Varios:
a} Aprestrese a dejar la pisia iibro.

bt Ceda el pusc a {(aeronavel.

¢} imposible conceder permiso salide idebido {mofives)).

di Precaverse contra turbulencia de estela {(informacidn de
transito) ipista {nimerol b,

3.5, Cuordinacién entre dependencics del ATS.

3.5.1. Cambic de permiso:

a} Podemos cambiar el permiso de {idenlificacién do la aero-
navel a (detelles de le alteracion propuesta).

b) De acuerdo con (alteracion de} permiso) de (identificacion
de la asronavel.

¢l Impesible aprobar cambic del permise de (Gdentificacién
de la aerconavel.

d} Imposible aprober (ruta y nivel deseados, etc.) Ide (iden-
tificacidon de la apronavell (debido a {motivos!i (permiso alter-
nativoe propuestol.

3.5.2, Transferencia del centrol:

a} Podemos asumir el ¢ontrol de (identificacion de la aero-
navet,

! Considere {identificacién de iz sercnavel sujeia a su con-
trol e las fo en)l (hora o luger).

¢} Imposible transferir control (identificacion de la aero-
navel,

3.5.3. Provisiones y revisiones:

a) {ldentificacién de la aerconave! prevista scbre {lugar?,
g las thaora), & {nivell {valocidad verdadera) (ruta) (limite del
permiso} (oiras shservaciones),

b} Revisién (identificacién de la sercnave? actualmente pre-
vista sobre (lugar}, a Jas (hora} Ivelocidaed respects al suelol.

3.5.4, Concesién de permiso:

al  Active permise (identificacion de lg aeronave), splida pre-
vizsta de {lugarl, a las {horm).

Bl Active permisc {identificacion de iz aeronave) iprevistal
aohre {lugari, a las {hora), solicita {nivell (o ruta, etc),

4.2, Fraseologic peneral de rodar.

4.2.1, Designaclén de dependencias:

s} Dependencia radar (en generail.

5 Badar do aproximacidén de precisién.
Radar (nombre},

Precisidn {nombre).

"4.22. Provisién de serviclo:

&) Bajo control radar.

b Suba (o descisnda) bajo control radar.

¢} Servicio rader terminado idebido a (meiiveil.

di Control radar terminado. Llame a (nombre de la depen-
dencia de contro! ne radar) {en (frecusnciall.

e} Reanude su propis navaegacion (posicién de la aercnavel.

42,3, Comunicaciones:

&} Si pierde el contacto radic (insttucciones apropiadas),

B) 8i no rocibe comunicacién durante {nfirnercl minutos {o
segundos) finstrucciones apropiadas).

¢t No he recibide rvespuesta (instrucciones de maniocbhra apro-
piadas), oo

4,24 Contacto rader:

a)  {Maniobrs} observeda. Posicién es ..., continuarin instrucs
ciones.

b} No esta aun en caultacto radar. Mantenga nivel de vuelo
{o alttrud o allura) (nivell [se le avisaral,

¢ El contacto radar se interrumpirgé durante (nftimero! mi-
naios {0 segundes) debido a (notivol linstruccionss de maniobra
apropindasl.

d)  Eil contacio radar se perderd pronin, ContinGe con {noms
bre de al dependencia ds contrel na rvadar) len (frecuencisil;

4.25. Maniobras:

g} i} Bumbe (ires cifras).

it Conatinte rumbo {tres cifrasi.

iii) Betenga virajs. Humho (tres cifras).

ivl Notifigue abandonando {punto especificado). Rumbo {tres
cifras!.

b} Vire a la izquierda (o a lm derechs) (ndmerd) grados
fe rumbo {tres cifrasii.

Seguido, si es necesario, de:

i} Para identificacion,

iif Debido trénsito.

iii} Debido obsticuls.

ivi Para retardo.

o Vire tres seis cerc grados a la izquierda (o & la ders-
che! para retardo.

gt i} Vire a lr izquierda (o & la derecha} [tnimerc) grades
o rumbo f(grados)] inmediatamente para evitar [transite (dota-
lasHi,

i) Transito desconocido (detaliea de marcacién relaiiva, dis-
tuncia v ramhbol st ho esié a la vista vire a la izquierda (a
8 la derecha) rumba f(tres cifras)i.

ifi) Libre e transito ivire a la izguierda (o a la derechal
rumbe {tres cifras!'l.

iv} Libre de cbstaculo Ivire a la izguierds {o a la deve-
¢ha) rumbo (tres cifrasil.

{En ol caso en aue no se¢ pueda conflar en los insirumentos
direcrionales de a bordo)

o} Hagza todos los virajes de clase uno (o mited clase uno
o fndmere) grados por segundol. Ejecute instrucciones inmedia-
tamenie gue las reciba.

Seguido, si es necesario, de:

i Vire a la izquierda (o a la derechal ahiors.
jil Detengu el viraje ahora.

4.2.6. ldentificacion de aercnave:

a) Notifigue rumbo [y niveil.

bl Transmila para identificacida.

¢ Vire a la izguierda (o a la derechal i{namero) gradoy
o rumbeo {tres cifras)! para identificacién.

d) Identificade [{ntimero} miilas marinas {direccion} de (iu-
galil.

a8l No identificado. Resnude propia navegacién.

4.2.7. Posicion:

g) A {(numere) milles marines al [direccionl ds (lugar) lo
gsobrs o por ¢l través de {ingar)l.

b} Derrola magnética igredost s (ndmere millas marinas
de {lugar).

4.2.8. Velocidad:

) Mantenga velocidad actual.

b) I8i es factiblel reduzca velccidad & (ntmerol nudos,
¢) Aumente velocidad en {namere! nudos.

d} Reanude velocidad normal.

4.3. Fraseologln de radar secundario,
4.3.1. Para solicitar sl reglale del rospondedoer.

Nota.—En las areas en que se utilicen simulténeamente claved
de 84 combinaciones v de 4.008 combinaciones, todas las claves
58 expresarén con cuatro cifras,

Canecte respondedor {modo indicado por la leira correspon-
diente vy clave por ef grupo de cifres correspondienie’,

4.5.2. Parg solicitar ias posibilidades del! equipe SSR de &
bordo,

Nota.—Los pilotos responderdn a este Mensajo utilizando -1
letra de clave apropiada a su respondedor, por siemple, RESPON-
DEDOR GOLF. {Véase casilla 10 do las imsirucciones perg COme
pletar el formularic de plan de vuelo en el apéndice Ad

Indique tipe de respondedor,
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4.3.3. Para solicitar gue se opere of dispositive SPE
Pase & identificacién. ' :

4.3.4, Para solicitar Ja suspensién temporal ds ls operacion
del respondedor: .

Pese a espora. -

4.3.5. Pera solicitar la emisidn de la claeve de emergencia:
Paze s MAYDAY,

4.3.8. Parmm solicitar la terminecién de la operacién del res-
pendsdor:

Corte responidedor.
44. Froseologic para aproximacion radar,

44.1. Provisién d= servicio:

a) Guia vectorial radar para una aproximacion de vigilan-
cie (o de precisidnl a la pista {designador,

bl Guis vectorial radar para una aproximacién (tipo de ayuds
interpretada por el pilotc) a 'la pista {designador).

¢} Suasproximacidn (tipe de ayuda interpretada por el pliotod
sard comprobada por precisidn,

d) Aproximacién {tipo) no disponible debldo a (motivo) (otras
{nstrucciones) . - .

e) Aproximacién radar (tipol puede resuitar afeciade por
interforencia, iSugierc comprusbe su aproximacién con (ayuda
interpretada por el pilotoll. : ) ]

£4.2, Comunicaciones:

a} No responda a instruccionss posteriores,
b} No recibo respuesta. Continuaré instrucciones.

443, Azimut

&) Esto vector le levari sobre la derrota s (distancia) dej
punto de contacto, o

b} Elecute su propio vireie e fnforme cuanda esté sobre
(ayuda interpretada por el piloto).

¢} Se acerca Tlentaments (o rapidamente) | a Ia derrcte Idss-
de la fmqulerds fo desde Ia darechali,

d} Rumbo correcto. :

8) Ean la derrots.

f) Ligeraments (o muy ¢ vs a eatar) a la izquierda {o a
1a derechal de Ia derrota. ' '

g {NGmerg} metros {o pies o millas marinas) a la izguisrde
{o a In derecha) de-la derrota. -

4.4.4. Elovacion:

&} Aproximéndoss a trayectoria de planeg,

b}  Comience descenso ahora le tnémerel metros por segundo
o (ntmeral ples por minnte {o estabiszca uns trayectoria de
planec de {namergl grados)l, ’

¢} Velocidad wertical de descenso correcis.

&} En trayectoria de planeo.

o) Ligernmente {o muy o va a estar! por encima {o por
debsla) de M trayscieriz da pianeo. :

fi iTodavial (nGmero) metrow (o pies} demasiado alto {o de-
masiado bajo). - .

g Ajuste velocldad vertical de descenso. .

h} Volvienderllentamente {o ripidamenteli hacia traysctoria
de planeo.
- 1) Reapude velocidad de descenso normsl. .

1) Elemento de elevaclén inservible (seguido de las oporiunas
instrucciones) . : '

I A (ntmero) millas marines del punto de contacts. Su
altitud fo altura) debiera ser (cifras y unidades},

44.5. Posicitn:

&} A f{ptmmero) millas marines del punto de contacta.
B Solre luces de aproximacién.
) Scbre el uribral,

4.4.0. Velocidad:

a &4Cudl sord ey velocldad en el tramo a favor del viento
{0 bdsico o final)? :

‘Bl Reduzce a la velecidad de aproxtmacién.
44.7.  Verificaciones:

&) Verifque si ests tren d

Tegado y aflanzade,
W Veriflque su alturs do poisiin.

PERFL.

4.4.8. Aproximacién frustrada:

8} Meta meotor o dé passzsl inmediataments [instruccicnes
apropiadas pare in meniobrz de sproximecién frustradai {mo-
tivo},

b} GEnirs usted largo?

¢t Si entre usted largo v va 8 meier matar f{instrucclones
eprepiadas pars Ia maniobra de Lproximacion frustradal.

d) Si no puede continuar visualmenie ile sugiero]l gue meta
meter (instrucciones apropiadas para ls manicbra de aproximu-
cién frustradal.

4.4.8. Terminacion de la aproximacion:

al Netifigue en conlacto visual.

b} Notifiqgue cuando vea la pista {o las luces de aproxima-
£.om}. ) .
¢} Aproximacion completads,

APENDICE H
Unidades de medida (tablz de C. A . C. 1)

Las unidades de medidas actualmentie en vigor son las que
figuran a continuacion: :

Distancia ... ... .. .0 o v e e e Millas nduticas ¥
décimas.
Altitudes, alturas, elevaciones - dimensio-
- nes en los asrddromos ¥ distancias cor-
- T S P Metros,
Velocidad horizontal ... ... .. oo v vee e o Nudos.

Velocidad wertieal .. ... v cor eee aee oee o Metros por segun-

do.

Velocidad det viento ... .. v v ol o oae .. Nudos,
Direccidén det viento para el aterrizaje y
ol despegus ... ... ... .. o e e v e Gredos magnéticos.

Techa ¥ aliura de nubes ... ... ... ... ... .. Metros.

Vistbilidad ... ... ... v v see ces e e s .. Kildmetres o me-
tros.

Ajustes de alimetro ... . v v e se o . Milibares.

Temperaturas .., ... Grados centigrades

PesO ... .. oo cr s e e e vee eme e e e Kilogramos,

Tiempes ... Horas y minutes, Ei
dla de weinticua-
tro horas comien-
za 8 media nocthe
de hore medis
de Greon wich
(GMT. '
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APENDICE K

Normas generales del SAR pera casos de alarma
_obligaiorias para Ios Oficiales de los RCC

INCERFA (Fase de incertiduambre)

1.* Conocer del FIC ol plan de. vuele completo.

2° Ulima comumicacion recibida o informe do pesicion.

3. Recabar del FIC datos sobr: posible toma de tierra en
otros asrddromos.

4, Evaluar y comprobar la informacion recibida de distintas
fuentes (esiaciones costeras, barcos, meronsves, puestos de la
Guargdia Civil, testigos presenciales; eic).

5° 5i a juicic del Oficial del RCC transcwire sin noticias
un tiempc prudencial o las noticias rocihidas asi ]cn aconsejan,
se pase & la siguiente fase.

ALERFA (Fase de Alerta)

1% Avisar al Jefe del RCC vy, en su defacto, al segundo
Jafe respective, vy éste, si la impeortancie 1o acongeja, informara
& la Jefatura del SAR (teléfonc 2-44-32-1®. -

2.° Aleriar a la Guardia Civil, si la zona de maxima proba-
bilided es Sobre tierra, a través de los Jefes de Comandancia
respactiva.

3.° Alertar unidades de sslvamento aéreo.

4" S{ se ha informado a la Jefatura dsl SAR (punio L.°),
informar al Jefe del Servicio del EMA (teléfono 2-44-23-34) o
Central Ministerio Fxt, 555 o 282 (Oficial Cifra). Informar &l
Jofe de Servicio E. M. regional respectivo,

5. Avisar al Flight Service (Tirroion) (teléfono 2.22-83-80)
8i 8¢ trata de un avién militar americano,

8.° Calcular el 4res de maxima probabilidad en gue pueda
ancontrarse el avidn, teniendo en cuenta la Gltima posicién conoci-
ds, estado meteoroldgico de la ruta, terreno sobrevolado, altura
ds vuelo ¥ cuantos datos sesn de interés.

SUE. SO

DETRESFA (Fase de Desastre}

1.° Es preceptivo, al pasar a esta fase, cumplimentar el
punto 4.2 de la fase de ALERFA.

2.° Ordenar el movimientio de unidades alerfadas, asigndn-
doies zonas dentro del ares de mazima prohabilidad,

3, 8i fuese necesarie, mpiticar las normas contenidas en la
insfruccién conjunta Marina-Alre.

4.° Comunicar a los centros coordingdores inmediatos (ex-
tranjeros o nacionalesi la ayuda gue pusda requerirse de ellos.

5.7 Comunicar & la Jefatura dei Servicio o procesop da la
operacién y requerir de la misrma, si ello fuese precise, los
medios aérees suplemeniarios gue so consideren pertinentes.

6.° Se recuerda gue durante todas las fasos de la operacin
se llevara un registro cronolégico de todos fos mensajes rocibidos
¥ emitidos, asi como las drdemes dadss ¥ resultades obtenidos,

Al finalizar la operacién, biep por haber encontrade la aero-
nave o por suspensidn de. la busqueda, ss comupicara a todos
les Organismos con los gue se haya establecido contacte el fin
de la misma.
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APENDICE L
Formulario ATIREP de aeronotificacion
. Formularic AIREP {Modelo AR
2. Instrucciones para la anotacién y notificacion
3. Ejemplos
1. Formulario AIREP (Modvlo AR)
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2, Instrucclones para la anotzcitn y notificacién
1. Anotacion de aeronotificaciones ordinarias.

1.1. La seccidn 1 es obligaforia, sungue puede omitirse sl
concepto 5 4o i misma cuando lo prescriban jos procedimientos
suplementarios regionales; la seccién 2 se afiade, en su totalidad
o on parte, cuando asi lo solicite a1 axplotador o su representants
designade o cuando el piloto lo estime necesario; la seccién 3
50 afigde, en su totdlidad o en parte, de conformidad con los
procedimientos pars los Servicies de Navegacion Aérea {Meteoro-
logia} ¥ los procedimientos supiementarios regionales, parie 4
{Meteorologial .

1.2, La seccién 2 se compila del modo siguiente:

a) La temperaturs det mire y el viento se anclan cada vez
gue sg hace una observacion.

b} La turbulencia moderada, el engelamiento moderado o
ambos go anotan si se han encontrado en los ultimas disz mi-
nutos, .

¢) La informacidén suplementuria —tal como aituras de las
bases y/o de las cimas de las nubes que pueden evaluerse

con oxactitnnd, tormentas fuera de lr derrots previsia, paso per

un frente, ol valor de D, etc.w- so anola si, a juicio del Comman-
danie, tiene interés eercniutico.

2. Anotacion de agerbonotificaciones especiales.

2.1, la seccién 1 ¥ las partes apropiudas de la seccidn 3
58 necesitan do todas las aeronaves en todas las rutes:

s} Siempre que se encuentrs engelamiento fuerte o furbulen-
cie fuerte, o !

b} Siempre que se encusniren oiras condiciones meteorcldgi-
cas, tales como otroa fenémencs incluidos en la definicién de
informacion SIGMET que, en opinién del Comandante, pusdan
afectar a la seguridad de las operaciones de oiras aeronaves
o afectar considerablemante su eficiencia.

MNota.—El término <informacion SIGMET- se refiere a los
siguientes fenomenos: )

Area de torments activa.
Tormenta giratoria {ropical.

Linea de turbanade fuerie.
Granizada Interisa,

Turbulencia fuerie.

Engslamiento fuerte.

Ondas orograficas acentuadas.
Taempostad extonsa de arena/polvo.

2.2, Todos los elemantos de la Seccién 1 y los fendmenos
de la seccidn 3 que justifiguen la aarcnotificacién especial se
anoien en los lugares apropiados del formulario.

2.3. Las amercnotificaciones especiales Hevan el indicador
<AIREP SPECIAL»s y se hacen tan pronio como se pueda después
do gue se haya observado un fentmene gue exije una seronocti-
ficacién especiad.

2.4 5f en &l momento 9 Jlugar donds se ha de hacer una
geronociificacion ordinaria, acerca de tal memento o logar, se ob-
sarva un fendmenc que justifiqus una aeronolificaci6n especial.
ez vez de la acronotificacion ordinaria se hace una netificacion
gua contanga los datos requeridos en las aeronctificacipnes or-
dinarias, junto con of fandmenc que justifigue la geronoctificacion
especial. Semsfante seronotificacién lleva tamhbién el indicador
«AIREP SPECIAL-. :

8. Anotacién de informaeion golicitada,

3.1. Cuando las ohservaciones en una aercnave se hacen res.
pondienda & 1a solicitud de una oficina meteorslogica o por acuer-
do entro ol explotador v una autoridad metooroldgica, s¢ anofan
en el formulario ATREP segin sea hegesario,

4. Uso de chreviaturas.

£.1. Las abreviaturas enire paréntiesis que figuran en la pri-
mera columna dei formularic AIREP se utilizan pars la ancta-
cidn de loa elementos por los pilotos durarte el vuelo ¥ por
el personal de ierra que reciba ¥ retransmita el informe utili-
zando medios de comunicacién distinios de los orales,

8. Transmisitén de aeronotificacionss.

5.1. Los datos contenidos en unes aeronctificacion se notifican
en el mismo orden on que se han anotado an el formulario.

«~ Destinatario.—Anpoctar Ig estacitn a que 38 llama y, de ser
nocesario, la retransmisién requerida.

Concepto 1. Identificacion de lo ceronave.—Anotfar la iden-
tificacion dueda en el plan de vuelo, precedida de -AIREP SPE-
CIAL», si corresponde,

. Concepto 2. Posgicidn.—Anotar |a posicion en latitud ¥ longitud
o como un punto de notificecién {identificacion mediante el nem-
bre o en relacidn con una caracteristice peocgrafica desiacada
o madiante identificacién de la ayuda para la navegacion en
el punto de notificacion). Anadass al nombre del punto de noti-
ficacion el prefijo «al través {ABM)- cuando la acronave no
esté justamente sobre ol mencionsdo punto de notificucidn.

Concepto 3. Hora.—Netilicar la hora en horas y minuteos HMG
siempre que se envien las secciones Iy 3 o 2 y 3. Neiificar
la hora en minutos después de la hore cuando sole se envis
la seccidn 1 o las secciones 1 v 2. La hora notificada dehe
sor la hora verdadera en que s=s5t4 la aeionave en Jg posicién
y 1o la hora de origen o de trensmisidn. Las horas debierun
anctarse siempre en horss ¥ minuntos HMG cuzndo se hace una
notificacién especial.

Concepto 4. Nivel de vuelo (FL) o wltitud (ALT).—Anotar
el namero de nivel ds vuelo si el reglaje del gltimetro sneroide
es ol normal; los mimeros de los niveles de vuelo se dan en
log precedimientos para loz Servicies de Navegacién Adrea {Ope-
racidén de Aeronavest. Anoter la aititud en melros o ples entsros
cuande se use QNH, Anotar «subiendo a {ASC)» o ~dascendienda
s (DES)+, cuando 30 asciende o desciende a un nueve nivel
desputs de pasar el punto de notificacion,

Concepto 5. Pogicidn siguiente y hore o gue se sobrevolard.
Anotar €] siguiente punte ¢ puntos de notificacién v hora u ho-
ras previsias de paso sobre dicha punto o puntos, expresads
en minuntos despueés do la hora entera -a anocfar la posicion a
gue se prevé llegar una hora despuds, cuando sea necesario.

Ceneceplo 8. Hora previstaq de liegada {ETA). Anotar ¢l nom-
bre dei aerédromo del primer aterrizaie previste y hora de le-
gada a &l expresada en minutos, después de 1a hora entera
o en horas HMG vy minutos, cuando sea neccsario.

Concepte 7. Autonomic.—Anotar la gsutonomia de combustible

. en horas y Ininutos,

Concepto 8. Temperctura del gire {PS n MS).-——Anoclar la
temperatura en grados Celsius enteros, corregida por error ins-
irumental vy velocidad relativa. .

Concepto 9. Vianto insteritdnes o viento medio ¥ su posicion.
Siempre que s¢a posible, andiesa el viento en un momento dado.
El viento instantaneg normalmente sc refierc a la posicion dada
en el concepio 2; cuando s¢ dé¢ un viento instuntaneo para cual-
quier otrg Iugar, andtese su posicion. Cuando no sea posible
anotar el viento instantanso, andtess el viento madio entre puntos
de posicion seguido de la palabra -MEDIO- v la posicién del
punts medio del sector en el cuval se hava calculads sl viento
medio (véase diagramsa}. La direccién del viento se da en grados
verdadercs y la velocidad en nudos. 8i se requicre la pesicidn
ds! wiento, sca del viento instantanes o del vienfe nmiedio, so
de en Jatitud ¥ Iongitud redondeadas al grado cntere mas provi-
me, utilizandose ins indicedores N ¢ S v E o W, seglin corres-
ponda. i

Posksidn wvida K

Priciin 9250 Pesada 0219

Concepto 18. Turbulencio (TURB} —Anciar y notificar a tur-
bulencia fuerte (SERV) tan pronte como sea posible después
de la acurrencia. BELLO EXIGE UN AIREP ESPECIAL, Anotar
la turbulencia moderads (MOP), si se la encuentra dentro de
los ¢iez 1ltimos minutos antes de alcanzar la posicidn indicada
en el conceplo 2. Si la turbulencia se preduce deniro de nubes,
afadir INC. Abstenerse, si s6lo se chsorva turbulencia ligera
¢ nuile.

Son pertinenies las sigulentes especificaciones:

Moderada. —Puede haber ligeros cambins on la actitud y/o
on la altitud de la aeronave, pero ésta permansce bajo mando
efective en tode momento, Por lo geveral, pequefigs variaciones
en la velocidad aercdinamica, Cambios an las indicaciones del
scelerometro da 05 £ a 1,0 g en ¢l centro de gravedad de
la saronave. Dificultad para caminar. Los ocupantes notan la
presién de Ios cinturones de seguridad. Los objetos sueltos so
desplazan.
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Fuerte,—Cambios bruscos en la ctitud y/o en la altitud Je
12 aercnave; puede perderse el dominio de la agronave durasnte
periodos cortos, Generalmente, variaciones grandes en la veleci-
dad aerodinamica. Cambios en lag indicaciones del acelerémetro
de 1,0 g. & mayores en ¢l contro de gravedad. Los ocupantes
sienten intensamente la presion de los cinturcones de seguridad.
Los chietos sueltos son lanzados,

Concepto 11. Engelomiento en lx oeronave (ICE) —Anofar
v notificar engelamients fuerte (SERV) en cuanto gea nosible.
ELLO EXIGE UN AIREP ESPECIAL. Anotar el engelamiento
moderade {(MOD} ccurride durants los ultimos diez minutos,
Absienerse, st se produce un engelamiento ligero o nule.

Son pertinenies .lus siguienles especificaciones:

Moderado.—Puede ser conveniente cambiar de rumbo y/o
‘de altitud. . :

TFuerte.—Se considera esencial cambiar inmediatamente de
rumbe y/0 da altitud.

Concepio 12, Informacion suplementaria. Anctar la informa-
cién solicitada a detos que a juicic del Cuvmandante sean de
interés asronfutico. Los siguientes sjemplos serviran de orien-
tacién:

Liuvia (RA}.

Nigve {SNJ.

Lluvia engelante (FZR).

Tromba marine [WTSPT).

Tornade {(TDOY.

Alturas (FL) de las bases y‘o cimas (BASE/TOP} de nubes
que puedun evaluarse con exactitud lespociaiments cumulonim-
bus (CBJ] y la cantidad de esas nubms [dispersas (STC}, si pra-
dominan espacios despejados; fragmentatlos (BKN}, si predomi-
nan masas nubosos, o continuas {CSNI1.

Turbulencia moderada ¢ engelamienic moderado ohservados
con antelacién a los Gliimos diez minutos {TURB MOD, ICE
MOL), :

Valor de D.—La lectura del radipaltimetro menocs la lectura
del barcaliimeiro regiado & 1.0132 mb. vy corregida par errgres
de calibraciéon v de posicion, anoténdose ia difarencia (PS5 o
MS5) en metros o pies, _

Ecos radar meieorelégicos significatives para las operaciones
{eco o linea de eco), marcacién verdaders del centro del eco
o linca y disiuncia desde Ia aeromave en millas marines; i
es apropiado, indicar si intensificindese o decreciendo, y st so
obeerva que no hay clares, que hay algunos clarcs 6 que hay
frecuentes claros.

Diferancias significativas enire las condicionss enconiradas
y las prunosticadas para el vuelo, es decir, tormenias pronos-
ticadas no observadas o Huvia engelanie no pronosticada.

Si la posicion del fenémeno notificade no es In misma que
Ia posicion indicada en el comncepto 2, notificarla después del
fengmenao.

— Hore de transmizion.—Anotarla Snicamente cuando se
transmita la seccién 4.

3. Ejemplos

Tormentas en la trayectoria de vuelo o cerca de ella (1S5), $
Frente (FRONTI., al Como lo auota el pileis
- 1 9 1L v
MODELO AR b BOAT v 01 e fOF Yo in PRIVAZD von €01
. P ] GARDEA | 1S HANNON: ‘anm[ BostoN |
e 5 f ! [meRe PSPEDIAY
3 i i CWRERS IBAGA L Parol KL 60!
" it gk A45H CAogAN A-B M
L dr o _lsocow! _'ocow _{kpos |
e v - - 1317 | 1543
ALY indnidl A8 i . - ! ALT
N it TR goooFy
- TEALEM 1

TUKE MOP;

eutn  HOELLE ERTD mitardA S

JUCE t B el

VAIMS B b MWL L e

,,,,,, s L

[ty

Hare mmis e o W et e rratin ke
b
Froarass o cdeeoui MR FITML, i s,

L
§ -

bl Segiin se anuncia por radictelefonia:

I. SPEEDBIRD GOLF ALFA POSICION CUATAD NUE
VE CUATRO CINCO NORTE CINCO CERO OESTE A UNO
TRES UNQ SIETE NIVEL DE VUELO UNO MNUEVE CERO
POSICION SIGUIENTE CINCO CERO CERO CERO NORTE
CUATROQ CERO OESTE A THES CINCO AUTOMOMIA NUE-
VE HORAS TRES CERO MENOS UNO OCHO DOS CINCO
CINCO THES CINCD TURBULENCIA MODERADA CUMLU-
LONIMBUS FRAGMENTADOS NIVEL DE VUELO DE CIMA
TRES CERO CERO,

anark PRONTAL I _ - IC f _5_£_v___-
s BKN B i \

S | TOP | 1 ;

g FL 300 | i i :
i B T S : s

I, CLIPPER UNO CERO UNQO POSICION (INCO CERC
CUATRO CINCO NORTE BOS CFRO OCESTE A TRES SEIS
SUBIENDX) A NIVEL DE VUELO UKO D05 CERO PO-
SICIGN SIGUIFNTE CUATRO NUEVE DOS CINCO NORTE
DOS CINCO OESTE A DOS UNO. AUTONOMIA UNO CERC
HORAS.

{ll. FOXTROT ALFA BRAVYO PAPA DELTA SOBREVO-
LANGO ABBEVIILE NDB A TRES CINCO ALTITUBR UNO
DOS CERO CERG METHOS SURBIENDO A& DOS CUATRO
CINCQ CERQO METROS POSICION SIGUIENTE ASHFORD
A CINCO SIETE.
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IVv. AIREP SPECIAL HIM SEIS CERO UNO AL TRA-

VES BOSTON A UNC CiNCO CUATRO TBRES ALTITUL

OCHO ML PIES POSICION SIGUIENTE SALEM A CERO
UNO ENGELAMIENTCO FUERTE.

¢! Seghn sa anéta en tierta y se transmite por radiotele
grafia (incluse teletipo):

I. BA GA 4p4BN 50W 3317 FL190 5000N 40W 35 gHEMN
MSig 255 35 TORB MOD BEKN CB TOP FL200.

II. PA 101 5648N 20W 38 ASC FLI20 4925N 25W 21 10HR.

1If. FABPD AB NDB-':;& ALT 1200M ASC 2450M ASH.
FORD B7.

IV. AIREP SPECIAL KL fm ABM KBOS 1553 ALT 8000FT
SALEM o ICE SEV,

Explicacidn de los ejemples:

El primer ejemplo es una seronctificacion completa corres-
pondiente a una ruta ocednice usando lineas de notificacion fijas
obligatorias que colncidan con los menchlmos espamados & inter-
valos de 10°.

El segundo ejemplio es una aeronotificacion correspondicnte
# un voelp por una rute similsr usandc una linea de notificacion
iija intermedia gue coincida con el merldiarc espaciado a un
intervalo de 5° de la linea de notificacion aoterior, cusndo Ia
aeronave nc tlene que dar informacidén meteorolégica,

Los elemplos tercero ¥ cuarto son de aeronotificaciones he-
chas en punton de notificacidn en los cudles los pracedimientos
MET no exigen que las aercnaves motifiquen informeacion MET
ordinaria. Sin embarko al vuele correspondiente al cusrto ejemplo
nbdtiflca «ENGELAMIENTO FUERTE~, pues en este caso es oblk
Zatorio dar esta Informecion.

Adviértase qie 8 Ba anoilado la <hora de transmisidn- en
‘os elempios primero y cuario, sef(n corresponde, cuande el
informe contiene informacién meiesrelégica.

* APENDICE M
Informacion SIGMET

M.1. En cuanto al Serviclo de Informaciton de Vuelo, en ios
acuerdos regionales actualments en vigor ne se determing de
mansra especifica la forma de difundir a las aercnaves en vuelo
la informacidn meieorcloglea correspondiente. En tanto no se
atuerde otra cosa al respocito, se obrard de conformidad con
Io que & contipuacién se indica.

M.1.1," La informacién SIGMET se difundiréd a las acronaves
por los medios siguientes:

8} Transmisidn direcig por iniciativa de la correspondiente
dependencia, o

b) Una lemada general,
a las eeronaves interesadng.

M.1.2. La transmisidn de la informacién SIGMET, por inicia-
tiva de tlerra & la aeronave, deberd cubrir la parie de la ruta
que volara éste dwrante la hors siguiente o mientras se halle
deniro de ls correspondiente region de informecién de vusio,
lo que de amhos Hempos resulte mayor.

M.1.3. Log Informes especiales seleccionados y los prondsticos
de asrddromo postericrments enmengpdos se transmmran a pem
cién de lag aeronaves e irdn completos por:

Transmiaién directa, por la correspondiente dependencia. de
los informes especiales seleccionados y de los prondsticos do
aarddromos enmendados para los aerédromos de saiide, desiino
¥ alternativa previstos en el plan de vuelo.

M.14. La transmision a la aeronuve da los prondsticos de
aerddrome snmendados, por iniciativa de la correspondisnte de-
pendencia, se Hmitard a la parte de vuelo en que la seronave
asté dentro de la regidn de informacion de vuelo correspondiente,
con indepandencia del tlempo & que se halle el serddramo de
desting.

transmision sin acuse de vecibo,

APENDICE N

Principios gue regulan la identificacion de ruta ATS
1. Destgnaderes para ruies ATS

Las rutas ATS, que compronden rutas controladas, rutus con
servicio de asesoramianto ¥ rutss no controladas, debisran identi-
ficarse de conformidad con los smiguientes prmc:ipms

2. Composicién del donis’nador

4.1. El designsader bdslco debiera tonsistir normalmente en
una letra del alfabetc seguida de un nimero, del 1 ai 9o.

2.2, La letra debiera elegirse de las que & continuacion se
indican:

6} Las letras A, B, G y R, pars ruias que formen parte

‘de la red regicnal da rutas ATS.

b) La Jetra W. para rutec estacionales o nacionales gue no
formen parte de la red regional de rutas ATS.

2.3, Cusando lo prescriba la sutoridad competenie o a base
de acuerdos regionales de navegagita aérea, podri afnadirse yoa
tetra suplementariea como un prefijo de) designador basica con
¢l fin de indicar las condiciones especificas relativas sl astado
de la ruta, de acuerde con lo siguiente:

i) La letra U (para ia palabra inglesa suppoers), pars indicar
que la ruia o purte de. ella esta establecida en el cspacic asreo
superior.

il La letra V (para el simbola +VOR-}, para indicar gue
la navegacién en la ruia ¢ parte de ella ha de realizarse exciu-
sivamente por referencia al VOR.

Hil Lz letra 1}, para indicar que en la ruta o parte da ella
solamenta se proporcionge serviclo de ascsoramiento,

iv) La letra F (para las palabras inglesss «flight informa-
tion=), para indicar gue en la ruta o parte de eclia solamenle
se proporciona servicio de informacién de vuelo

3. Asignacién de designaderss basicos

31. Los dusignaderes bavicos de rutes ATS debecian asignarse
de conformidad con los sigulenies principios:

3.3.1. Normalments debiera asignarse ol mismo designador
basica para toda la Jongirud de une ruta troncal principal, inde-
pendientemente de las Areas de control terminal. Estadas o regio-
nes quo atraviese.

3.1.2. Cuando dos ¢ mas ruias principales tengan un tramo
conun,«a ese tramo debiers asignarse cuds uno de los dssigna-
dores de lag rutas de que se irate, excepto cuando elio entradg
dificuitades para el suministre de servicio de transito aéreo,
on Cuyo CRED, pOr comin acterde, sole debieras asignarse un

i esignador.

Nota.—La coordinacién de las necesidades de los Fstados, en
cuanto a designadores, se hace por las oficinas regicnales de
la OACL .

4. Aplicacion de designadores

4.1. El designador bdsice selumenic debiers emplearse por
las rutas o tramos de ias mismas gque so utiticen como arcas
controladas.

4.2  Cuando asi se prescriba, pedrdan utilizarse los prefijos U
para las rutas que se establezcan en el espacio aéreo superior.

43, Cuando asi se prescribis, pedra utilizarse el prefijo V
para deosignar las rutes o {rumos de lss mismas, cuandg ia
navegacitén pueda rsalizarss exclusivamento par referencia al
VOR. Por consiguiente, cuando sa emplée tal designador para
denotar una ruia o un tramo de rutd, ya sez en un plan de
vuelo o ep un permisc ATC, indicara que Iz meraonave, cuandeo
opere en dicha ruta o trumo, volara, o se espera gue vuele,
basando su pavegacién en las referencias orientadoras propor-
cionadas por les VOR,

44. Cuando asi se prescriba, podra utilizarse ¢l prefijo B
para las rutas o iramas de las mismas gua se utlilicen sola-
mente comas rutas con servicio de asesoramianto.

4.5. Cuando as{ se prescribe, podra utilizarse el prefijo F
pera las rutas o tramos de las mismas a lo large de lus cusles
solamente se proporcione servicio de informacion de vuelo.

5. Uso de designadores en las comunicagiones

5.1, Cuando £l uso de equipo autematico de transmutacidn
requiera gue, eh comunicaciones impresas, el dasignador se ex-
press siempre en un nimero deterniinade de carscieres [(por
sjemplo, cuatre caraciteres),; 10§ numeros gue estén formados
por un digite iran precedidos de la cifra 0 ¥ cuundo no s usen
las letras U, V., J, D o F, debiera afiadirse uns letra X como
cardcter de relleno para formur el nwhero requeride de carac-
teres {por ejemplo XA07),

5.2. En las comunicaciones orales la letra basica de un desig-
nador debiers pronunciarse como la palabra inglesa que repre-
sonte el nombre de un color, del mode siguiente:

A — Amber (ambar},
B — Blue {azuli.

G - Green tverdel,

R — Red (rojol,

w — White (blancol,

O cuando se determine a base de acuerdo regional de navega-
ciGn aérea, debiera pronunciarse de cenformidad con el alfabeto
de deletreo de la QACIT,
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5.3, Cusngo se empleen los prefijos especiticados en 4.2 3
4.5 anteriores debleran darse, cn las comunicaciones orales, en
la forma siguiente:

U — Upper (superici).
J — Jet lreaccitni.
vV — Victor,

B — Delta.

F — Foutret.

La palubra suppers debicra pronungiarse comoe ou ol jidioma
ipgles, wungue, cuundo se determine g base do acuerdo regional
de nmvegacion aérves, los prefijos U y J debicran pronunciarse
de acuerdo con el alfzbeto de deletrec de la DACL

APENDICE ©

Citas del] Reglamento Internacional para la preveocion
de abordajes en la mar

PRELIMINARES Y DEFINICIONES
Articalo 1

a} Todoes los bugues o hidreaviones en alla mar ¥ los -
gues propies pars & navegacion de alfura en  des ey gguas
navegables con slla relacionadas cumpliran esic articuludg, ex
ceplo por lo rjue se refiere al articule 30. Cuando, como conse
cuencia de su construceidn especial, los hidroaviones no puedan
cumplir totalments las clausulgs de esto Haglamenlo reletivas
a las luces que han de llevar y sus forinas, estas clidusulzs
se cumplirAn hasla donde las circunstancias lo permitan,

b) Los articulos concernientes & Iuces se cumplirén con cual
quier clase de tiempo, desde la puests de sol hasle su salida,
y durante ese periodo no se ostentaran ninguna otres luces
excepte aguelles gue no puedan confundirse con las luces pras-
critus o perjudiquen en visibilidad o caracter distintivo o inter-
fioran com ] mantenimiento de puestos de vigilencia apropiaca.

c En los articulos que siguen, excepto cuando el texio
requiers otra ¢osas )

i} la palabra -embarcacion. comprende cuslquicr tipo de
nave gue 0 sea un hidroavion en el agua, empleada o gue
se puesde emplear como medic de transporte en el agua.

ii} 1a palabra shidroavion- incluye los hidros con casco v
cialauiers oira aeronave proyectada para mahichrar en el agaa.

iti)  La evpresion <embarcacion propulsada por melor. se re
fiere » cualguier embarcacion accionada mecanicamente.

ivi Toda embarcacidn propulseda por moter, cunndc dicho
moter no funcione y navegue a la vela, se considerara como
embarcacion de vela y toda embarcacidn con su motor en marcha,
ravegue o no a vela, se considerars como smbarcacion sccionnda
mezanicamente, i

v} Una embarcacién o hidroavitn en el agua se considera
que estan <en movimientos cuande bo estin anciados, amarradoes
& Ia casta, ni varados. ’

vi) La expresion -ailtura sobre el cascor quiere decir altura
& partir de is cubierta cenlinua mas alta

vii} La eslera v mangza de uns embsrcacion serdan las gue
ligurenr en su cerctiflivado de matricula.

viiil La longitud ¥ envergadure de un hidroavidn correspon.
derdn s Ins valores maximos de ostas dos dimensiones, tal como
aparvazcan en su certificade, a los valores que se obiengan por
mediacién directa.

ix! Lea psalabra -visible-, cuando se aplica a luces, guiere
decir gue se trata de una luz visible en une noche oscura con
almdsferg diafana,

x}  Fl término «sonide breve- significa un sonido cuva dura-
cidn aproximada es de un sepundeo.

xi} El términa <sonide prolongados guiere decir que se trata
de un sonido de cuatro a seis segundos de duracion.

xif} La palabra -silbate- tiene el significado de silbato y
Sirenda. ' -

xiii) Lu palabre stoneladus. se refiere a tonelaje bruato.

LUCES Y QTRAS SENALES
Articulo 2
by Los hidroavionces en movimiento Hevaran:

it En su parie cenirel y hacia proa, en ¢l lugar donde puede
verse mejor, uns luz blance brillanie, dispuesta de tal modo
que produzes una huz no interrumpidsa sobre el arco de horizonte
de 220 grados del compas y de manera gue la luz sea visible
110 grados & cada lado del bidroavion, es decir, desde g direccion
frontal hasta 20 grados hacia popa por la amurs de cada costado

¢ instalada de formu gue resulte visible desde una distancis
n. inferior a tres millas.

it} En el extremo derecho o de estribor del ala, una iuz
verde dispuesta de tal modo que produzes una uz no interrumpida
sobre utt arco del horizonte de 130 grados del compés y de
manera gue la fug sea visible desde la direccidn Irontal hasta
20 grados hacla pepa por la amura de esiribor o instalada sn
forma rgoe resulte visible a una distancia no interior a dos miilas,

it} En el extremg icquierde o de babor del miz, una luz
resja dizpuesta de mmnork quee produzes uns luz ne intorrumpicds
sobhre un arcoe de hovizonte de 110 grados del compas y de maners
que la iuz sea visible desde una direccidn, hacia proa, paralala
at eje Jongitudinal hasta 20 grados hacia popa por la amura
de habor e instalada en forma gque resvlte visibie a una dis-
fancia no taferior a dos milles.

Articnls 3

a4t Las embarcaciones propulsadas per motor, cuando ramol-
quen o empujen a otro bugue, deberan:

b} Las embarcacionsz remolcadas ostentardn tamblén la luz
bianca de proa especificada en &l articule 10, o en vez de ella
uid peguena Juz blanca a popa de la chimenea p del mastil
pusterior para poder gobernar les bugues remoicados, pero esa
juz no sera visible hacia pros por una smura. No es obligatorio
llevar la iuz blancu espocificads en el articulo 2, al, i),

ct Cuando un hidroavién en el agua remolca a uno o dos
hidreaviones o embarcaciones ilevara las luces preseritas en
cl articudo 2, b1, i} y iii), y ademds Hevars una segunda luz
blanca de i misma construccién y naturaleza que la luz bianca
meancionada en e articule 2, ki, i}, situade verticelmentie por
e menos a seis pies pov encima o por dehajo de tal Iuz.

Articulo 4

b} Los bidroaciones en el agua gue no eslén bajo mando
pucden llevar. en el citio que resulle mas visible, dos luces
rojas verticalmente una sobre la otra, cuys separacién no sea
inferior a ires pies v de tal naturaleza gue pusdan verse desde
todos los pusites del herizonte & una distancia no infericr & dos
millas, v durante el diz pueden levar verticelmente una sobre
otra ¥ a una distancia no inferior a tres pies, donde Tosuiten
mas visibles, dos belas negras cuye diametiro no ses inferior
a dos pios

d! Las embarcaciones ¢ hidroaviones a gue se refiers este
articula, cuando o se musvan en el sgua, no lievarin las
luces de costado de eclor, pera cuande estén en movimiento
Nevardn laz luces de costadso de color, .

el Las luces ¥ sepales gue se exiga exhibir segan este articulo
seran interpretadas por otras embarcaciones e hidroaviones como
indicacicn de que el bugue o hidroavion que las ostente no esta
bLuje muando ¥ pur tanio, no puede aparterse del lugar que ocupa.

fI  Fstas senales no indican embarcacionas en peligro ogue
requieran avuds. Fl articule 31 trata de esta clase de sefales.

Aiticide 5

al Las embarcaciones de vela en movimionto y cualguier
embarcacion o hidroavién gue ses romolcads llevarin jas mis-
mas luces que s prescriben en el articulo 2 pam embarcacionas
propul-adas por motor o para hidroavienes en movimiento, respec-
tivamunie, con ia excepeidn de las lures blancas aill especificadas,
gue na fas llevarin nunca. Llevaran también luces de proa tal
comyn se especiica en e! articulo 10, pero las embarcacionss
remnaicadas, excepto la Gltima de 1= Jinea de remolque, pueden
Hevar =a vez de tal Juz una pequefz Iuz blanca, lal come sa
especilica en el aritcule 2 bl

Avtienls H

¢} Tos hidreaviones en ol agua, cuando est4n en movimienta,
deben ilevar una luz blanca en iz cola dispuesta de tal munera
que praduzea una fuz no interrunipida sobre un arco de horizonte
de 140 grados del compés., montada de tal modo gue la luz
sea visible en 70 grades desde la direccion lengitudinal hacla
popa. a cada lade de] hidroavion, v de tal naturalezs gue resulte
visible desde dos millas como minimo.

Articule it

fi  Los hidroaviencs de longitud no superior & 150 pies, cuando
estén anclados, llevarédn an el sitio que resulte méas visibie una
luz blanca gue pueda verse desde todos los puntos del hovizonte
a una distancia por lo menos de dos millas.

gt Los hidroaviones de longitud igual o superior a 150 pies,
cuando estén ancladoes, levarin on o} sitlo que resulie mag visible
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uns lur biance hacle pros y otra luz hlanca h&ciapopaque
puedan verse ambas desde todos los puntos del horizonte & una
distancia no inferior & tres millas, y, ademss, si la envergadura
del avién exceda de 150 pies, una luz bianca en cada costado
para indicar la envergadura maxims ¥y que, a ser posibin,
36 vea desde fodos los puntos del herizonte g una distancia igual
& una miHa.

) Los hidroaviones varedos Heveran une luz de ancla ¢
lag luces presctités en las secciones F) ¥ G} ¥y ademas pueden
¢ de campana separedoz y distinteos, inmedistamente anies y des-

llevar dos luces rojas sitvadas verticalments con una seperacion
minima de tree pies ¥ deé mode que resulien visibles desde tedos
los punios del horizonte.

Articulo 12

Todas las embarcaciones o kidroaviones que se encuentren
en &l agua pueden, si fuese necesario para llamar'la atencién,
osteniar, ademas de las luces que segan este articulado necesitan
jlevar, une loz muy brillante, ¢ emplear un sistema eficiente
de serfiales por detomaciom o de otra clase cuyos sonidos no pue-
den confundirse con ninguna otra safin] autorizada en cualquier
oirs parte de este Reglamento.

Articulo ‘13

a) Neda de lo gue se prescriba en esios ariiculos impedird
el cumplimiento de las reglas especiales dictadas por cualguier

otre Gobierno respecto a ias luces de estaclonamients y de sefiales

& bordo de bugues de guerra, de ios gue se hagan a la mar
formando convoy o respecto & hidroaviones an ¢l sgus, ¢ con
is exhibicidn de sefiales Ge identificacion adeptedss por los &r-
madores ques han sido autorizados por sus respectivos Gob:.ernos
debidamenta registradas y publicades.

b) Siempre que el Gobierno interesade haya datermmado
que un buque de Is marina de guerra u otra embarcacién cual-
guiera de carhcter miilia?; o un hldmavmm de ccnstruccién espe-
cial gue se encuenire en ol sgua o gque osté dispuesto para
un fin particular no pueda cumplir plensmente las sspecifica-
ciones centengdas en cuslquiera de estos ariiculos, por lo que
sa refiere ai némerc, posicién,. alcancw o arco de visibilidad
o sefiales sin interfarir con s funcién militar ssignadsa al buque
o hidrogvidn, tal begue o bidraavién cumplirk con oiras clausulas
que se Tofieman wl nimero, posicion, alcanes & arco de visibilidad
o seflales que su Gobierne haya determinedo gue cumplen, del
mode ‘mis exacto posible con loz artfculos citados respecto’ al
bugue ¢ hidroavién de gue se traie.

Artivulo 13

¢} En el caso de niebia, brumas nevadas, aguaceros fuertes
u otras condiciones capaces da resiringir ia visibilidad, 1as sefales
preacritas en okle articulo, sea de dia o de noche, se usarén de!
modo sigolente:’

i} Toda embarcacion. propulsada por motor gue—esté avan-
zande por el agua emitira, g intervalos gque no sxcedan de dos
minutos, un sonido prolangado

ii} Tode embarcacién propulsada por moior gue esti en mo-
vimiento pero sin mvanzar por el agua producird, a intervalos
que no sean supericres & dos minutos, dos sonidos prolongados
cunr o intervalo entrv ellos de un segundo aAproximadamerite,

§i} Tods sinbarcacién de veln en movimisnto producira, a-

intervalos que no excedan de un minuto, un sonido cuando esié
amurada de estribor ¥ tres sonidos en sucesion consecutiva cunndo

¢l viento proceda de pope a través,
iv) Toda embarcacién, cuends estd fondeada, debe hacer Bo-

nar Ia campans rdpidamente duranfe fries cinco segondos a .

intervaloe que no excedan de ur minuto. En embarcacionss cuya
longitud sea superior a 350 pies se debers hacer sonar ia campana
sobre la parts anisrior del navio y ademas sobre la parte poste-
rior, & iptervelos Gue no pasen de un minute, se hard sonar
un gong & cualguler otro insfrumento cuye tone o timbre ne
pyeda confundiree con los ds la campana, Toda embarcacién
fondoada pueds, ademés, da scuerde con el srticule 12, producir
trey ponidos consecutivos, a saher, un sohido breve seguido
prolongado ¥ de un sonki® breve para sedslar su posicién ¥
l1a posibilidad de colisién con uns embarcacién gue se aproxima,

v] Teds embarcacion que rermolaue otra, toda embarcactén
empleada an colocar o recogor cables submmerinos o boyas y
la¢ que estén er movimients y noc puedan apartarse de 1a ruta
d¢ oira emberorcién que se apioxime porque no estén bajo mando
< ne puedan manjobrar como io sxige el pregenis Reglamento,
debe producirse, en Jugar de Ias sefiales prescritas en l0a pdrra-
fos 8, 1) y HD, tres sonides consecutives a intervalos qus no
excedan de an mm # saber, un sonide prolongado seguido
de dos sonidos breves,

vil Las embarcaciones remolcadss, o el 5e remolcan més

de uns, la Gltima del convoy sclamente, si Heva tripulscion a

bordao, debe hacer oir, a intervales cue no excedan de un minulo,
cuatiro sonidos consecutivos, a saber, un sonido prolongade segui-
do de tres sonidos braves, Dentro de o posible. esta sefial se emiii-
ra inmedidiamenie despuas de la sefial dada por la embarcacion
remolcadors,

vii} Toda embarcacién varada debe emitir la sedal prescrita
en la suhsecclén iv) y edeméds deberd hacer oir tres sonidos

pués de cada una de aguelias sefiales.

viiiy Las embarcaciones de menos de 20 toncladss, las de
remo ¥ los hidroaviones que han amarado no estan cbligados
& emitir las sefialas anles mencionadas, pero si no lo hacen
deben smiltir cualquior oira sefial sonora de una intensidad sufi-
ciente a intervalos gue no pasen Ce un minuto.

ix}, Tode barce de pesca de un {cnelaje bruto igual o superior
a 20 toneladas, mieniras realice su comelido, debs producir,
a intervalos que no excedan de un minuto, un senido de un
silbato seguido da un-tintineo de campana. Estos barcos pueden
igualmente hacer ofr, en lugar de esias sefiales, un sonido que
conste de una serie de notas alternativamente agudas y graves.

Articulo 18

" La velocidad debe ser modersda cuando exista niéb}a. etc.

a} Toda embarcacién ¢ hidreavién cuando se deslice sobre

‘sl agua, s4 encusnire en una zona de bruma, niebls, nieve o

aguacero fuerte, as{ en cualesquiera condiciones que analégamen -
te limiten la visibilidad., debe marchar a velocidad moderada
v chservar atentamente las circunsiancias y condiciones exis-
tentes. ' _

bl Toda embarcacién propuisada por motior, al escuchar en
uns direccitn que le parsuea encontrarse hacia proa y de cos-
tado la seftal de nieble de una embarcacién cuya posicion es in-
cierts, debe, en tanto que les circunstancias del casa lo permitan,
pRrar su maguing ¥ seguir navegando con precaucién hasta gue
el peligro de colision haya pasudo.

GOBIEANG Y NAVEGACION

1. Toda manicbra decidide como aplicacidon o consecuencla
e la interpretacidn dei presente erticulado debe mjusisrse de
un modo efective con tiempo suficiente y observando las reglas
de todo buen marineo.

2. Ei riesgo de culision puede ser advertidc, cuesndeo las eir-

cunstancias lo permitan, por ia cbservacién atents en la brajunla
dol rumbe de la embarcacién que se aproxima. 51 el rumbo
no cambia de modo apreciabls, se puede conclulr gue este ries-
go exista.
8. Loz marinos deben tener en cuenta gue un avién que ginur:
o despega ¢ que maniobra en condiciones atmosféricus desfavora-
bies puede encontrarse en la imposibilidad de modificar en el
titimo momenta la maniobra que inleniaba, .

Articulo i8

Cuandg dos embarcaciones propulsadas por motor hagen rutas
directamentie opuestas o cksi opuestsas de msanera gus pueda
tenerse una colisién, cada una de ellas dehe virar hacia estribor
do mahera qQue pesen & babor la una de la otra. Este articuic
no se aplica més qus en el caso en que las embarcaciones
lteven rumbo opueste en Js misma linea o muy proximo a eila,
de moede gue ses de temer una colisidn; no se splica a dos
embarcaciones gue, al continuar sus rutaa respectivad, sea seguro
que se crucen sin tocarse, Los tinicos casos en que este articulo
ee aplicable sou squeilos en que las dos smbarcaciones lisvan
rumbos ppusstos en una misma liner o Tuy proximos & elia;
en oiras palabras, aguellos caseé en que duranie el dis cada
smbarcacidn observa log mastiles de Iz otira superpuesios o casi
dentro de la misma linea, gue a su vez es la linea formada
por los mastiles propics v, durante la noche; al caso en que
cada embarcacién esté colocada de manera gue pueda ver a
la vez las dos luces de posicién de la otra. No se aplica durante
el dfa et ¢aso de una embarcacitn que percibz s otra delante
de elia y que corte su rats, ni, duranie la noche, el caso en
gue cada embarcacitn prasenie su luz roja y ve la luz del mismo
color do la otra embarcacién; ni el caso en que una embarcacion
ve delante de ella una luz roja sin ver la luz verde ¥ una
luz roja on una direccién que no es la de su ruta ni & aproxima
a alla.

b} Para aplicacidn del presente ertfculo, asi como de los

- articulos 1¢ a 29, Inclusives, con excepcion del 20, B), todo hidro-
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avion que esté posado en el agua debe considerarse como una
embarcacidn ¥ deba interpretarse, en consecuencia, Ja expre-
sion «embarcacion propulsada por mototrs.

Articulo 19

Cuando dos embarcaciones propulsadas por motor Hevan rutas
que s¢ cruzan, de modo que sea de temer una colision, la qus
ves a la oira por estribor dehe apartarse de la ruta de esa
ptre cmbarcacion,

Articulo 20

al Cuande dos embarcaciones propulsadss una por motor
v la oira a vels avanzan e manera que sea de itemer un
ahordamisnio, la embarcacion de propulsion mecénica debe apar-
tarse de la ruta de la otra smbarcacion ds vela, salvo las excep-
ciones previstas en los erticulos 24 y 28,
~ b) Los hidroaviones gus hayan amarado deban, en tanto sea
posible, mantenerse apartados de cuslquisr embarcacién y evitar
que se dificuite 2 navegacién de ella. Sin embargo, cuande existo
peligre de colision, los hidrosvivnes deben atenerse al Regla-
mento presenio.

Articulo 21

Si a consecuencia de este articulado una de las dos embarca-
ciones debe cambiar de ruta, la otra debe conservar le suya
¥ mantener su velocidad. Cuande por una causa cualquisra esta
Ultime embarcaciéon se encuentra tan cerca de 1s oire que no
pueds evitarse la colisién por la sola meniobra de Is qus ha
de dejar ia ruia libre. debe, por su parte, ejecutsar la manjobra
qua considere como mAs adecuada para evitar la colision (véanse
articulos 27 y 28).

Articule 22

Toda embarcacion gue al atenerse g esto Reglamento lengs
que apartarse de la ruta de oira, debe, si las circunstancias
del casc lo permiten, evitar af ¢ruce de la ruta de 1a otra embar-
cacién por delanta de aguélla,

Artiewlo 22

Toda embarcacion propuisada por motor que, siguiendo este
Reglaments, tenga gue apartarse de la ruta de oirs, debe, si
se aproxima a aguélla, disminuir su velocidad, incluss detamer
su méquina o dar marcha atras, si las circunstancias lo hacen
negcesario.

Articulo 24

a} Independientemente de Jas prescripciones contenidas en
este Reglamento, todw embarcacion gque alcance a obra debe
apariarse de la ruta de esta Nitime,

b} Toda embarcacién que 3¢ aproxime a oira viniende do
ung direccién ds mis de dos cuartas (22 1/2 grados) a popa
¥ al través de esta ultime, es decir, que no se encuenire en
une posicidn {8l con relacién a la embarcacion alcanzada gue
no podrie durants la noche percibir ninguna de las luces de
situacion de ¢sta, debe considerarse coro embarcacién gue al-
canze @ oiras, y ningin cambic ulierior en el rumbo relative
de lag dos embarcacionos hara que se considers a la embarcacion
gque alcanza a la oira como si cruzase la ruia de esta allima,
segun sl ssntido del presente Reglamento, ¥ no guedurda deos-
cargada de la obligacién de apartarse de Is ruta de la embarca-
¢ion aleanzada hasta que la haya pasado por completo ¥ quade
anire ellas ssparacién suficiente.

c) Si ia embarcacién gue alcenza a la ofra no pueds en
algin caso recouocer con certidumbre si estd delante o detras
de oste dirgecidn respecio s la segunds, debe considerarse como
embarcacion gque slcanza & olra ¥y, por tanto, sepurarse de la
ruta de aguslia.

Articulo 25

a} Toda ermbareacion propulsada por moior, cuands avance
por canales esirechos, debe, cuando ses fuctibie v nao impliguo
peligre, mantensrse en ol lada del centro dei canal guo gueda
& estribor de dicha embarcacién.

b Cuando una embarcacidén propulsada por molor se apro-
xim& a una curva en un canal esirecho donde no puede ver
a otre bugue de propulsién mscanica gue se aproxime en sentido
coutrario, la primera embarcecion debe, en el moments en gue
ilegue a vna distancia de media milla de la curva, emitir un
sonido prolongadc de su silbafo.

20015

Toda embarcacién propulsada por motor gue sscucha estm
sciial desde el otro lado de la curva debe responder por medig
da unsa sefal andloga. Haya escuchedo o no la sedel da respuests
a su silbido, in primera smbarcecién deb: pesar por esta Curva
ven precaucién ¥ munieniendo unas vigilancia constante,

Articulo 28

‘todo burce que ng realice feenas de pesca, cuando esté en
movimiente debe apartarse de lu ruie de los bercos que astén
pescando con redes, linesy o sl arvesire, Esto articnlo no da
derecho a los barcos de pesca a obstruir un canal frecusntade
por embarcaciones gue no se dediguen a esta cometido,

Articulo 27

Al aplicar o inlerproter ¢l presente articulade se deben ftenser
presentes todos lus riesgos de navegacion y de abordaje, asi
como todas las circunstancias particulares gus puedasn presen-
iarse, incluso las posibilidades y limitaciones de las embarca-
ciones e hidroaviones que entren en juege y que pueden condu-
cirse a la necesidad de apartarse de este Reglamento para evitar
ui peligro inmediato.

Avticudo 28

a! Cuande dos embarcaciones se encuentren s la vista, la
propulsuada par motor gue estdé en movimienls duebo, al realizarse
un ¢ambic de rula para amoldarso & la autorizacion o a laa
prescripciones de este articulo, indicar tal variacién por las sa-
flales qua siguen y que sorTan emitidas por medio de su silbato:

Un sonido breve, gue quiers decir, =Altere 21 rumbe hacia
eatribors._

Dos sonidos bLreves, gue significan, -altere ol rumbo hacia-
baboi .

Tres sonidos breves, gue significan, «Mi manuina marcha hacia
atris..

b Cuando una smbarcacion propulsade por motor que, segin
¢l presente Reglamoento, debe conservar su ruta ¥ su velocidad
sge hatla » lg viste de otra embarcecién ¥ no tiene seguridad
de guo dsta tome las medidas necasarias para evitar el abordaje,
puede expresar duda emitiendo por medio del silbate una serie
rapida compuesta, por lo menos, de cinco sonidos breves. Esta
sefial no debe dispensar al navie de las obligaciones que le incum-
wen, conforme a los arficules 27 ¥ 2% o a cualguier otre, nf
de la ohligacidon de sefialar cualguier maniobre efectuuda, de
acuerdo con el prasente articulado, haciendo ofr las gehnales so-
noras apropiadas gque se prescriben en este articulo,

¢} Fu aplicacion de este Reglamenic no deberd en modo
atguno dificuliar la de las reglas especiales gue establozea sl
CGabigrmo de una nacion referente al empleo de sefiales suplemen-
tarias medianie fogques de silbato entre navios de guerra o gue
formen pare de un convoy.

Articulo 29

Ninguno de los articulos prescritos debe exonerar e las ems
barcaciones o lidreaviones posados on €l ugue o & sus propieta-
rios, Capiianes o tripulaciones de las consecuenciay de cualguier
negligencia, va sea respecto a luces o seiiales, o personal de
vigia o, {inalmonte, por lo que se refiere a cunlquier precaucifn
indispensabies gue hays de lomarss segdn la experiencia ordina-
riu del marine y las circunsiancias especiales en que se en-
cuenire la smbarcacion.

Articule 39

RESERVA RELATIVA A LAS REGLAS DE NAVEGACION
EN PUERTOS ¥ AGUAS TIERRA ADENTRO

Ninguno de estos articulos debe dificultar la aplicecién de
reglas especiales establecidas oticialmente por la auvtoridad local
que se refiera a la navegecidn en puerios, rios o cualesguiera
extensiones de agua, tierra adeniro, comprendiendo las zonas
de arua rescrvadus s los hidroaviones,

Articulo 31
SENALES DL PELIGRO

Cuando una embarcacidén o un hidreavion cn el agha se en-
cuentre en peligro v pide socorro a otres navies n a iierra,
debera hacer uso de las seiales siguientes, bien sea en confunte
o separadamente: )

al Disparos de arma de fuego u ciras sciiales _exp'msivas
tanzadas a Intervales de un minuto, aproximadamente.

b Un sonido continue producido por un aparato cualgulers
duv los destinados g sefiales de niebla,
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¢} Cokeles o bombas que proyecten estreilus rojas lanzedos
ung a4 une a cories infervalos.

d: Una sedal smitide por radiotelegrafia o por cualguier siro
sistems de ssfiales compuesta del grupo ..., —— — ... del Cédige
Morss. :

A?;' Uns sefial radioislefdnica gue conste de la palahra -MAY-
b LR .

) La sefia! do socorrs NC del TUodigo Internacionsl.

g} Una sedial consiatente en una handera cuadrada guo tengs,
por encima o por debajo, una bola u objeio analogo.

h) Llamas sobre la embarcacién, tales como las producidas
dando fusgo a un berril de alguitran, un barril de aceite, etc,

) Un cohete con paracaides que.produzca una luz roja.

.Queda prohibide emplear cualquiera de las sedmles enume-
rades, excepto cuando se frata de indicar gue una embarcacién
o un hidreaviéo estén en peligro, vy asimisme hacsr uso de cual-
quier sefinl que pueda confundirse con alguna de las séfiales
anterioras.

Nota.—Sa ha establecido uns sedal de radio para uso de bu-

ques an peligro, la cual acciona un aparato automatico de alarme
en los demés buques, aseguréndoss de esse modo gue se preste
aiencién e los mensejes o llamadas de secorro. La sedial consiste
en zerles de doce reyss emitidas en un minute, siendo la dura-
cién de cada raya > cuairg segundos v de un segunde de inter-
valo fue separa dos rayas consecutivas.

ORGANIZACION SINDICAL

DECRETO 2044/1971, de ¢ de diciembre, por el que
s¢ modifics el Decrefo 230571071, de 13 de egosio,
#obre organizacién y procedimiento de lvs Tribu-
nuies Sindicales da Amparo.

Entre los principios ordenadores de la orgenizacién y proce-
dimienio de los Tribunales Sindiceles de Amparo gue fusron
elgboredus por Ia Comisidn Permsnente del Congreso Sindical v
recogidos en el pretmbulo dsl Decrets dos mil irescienios cin-
co/mil noveclsntos solents y une, figura ol de arganizacién de
dictioa Tribunales, do acuerde con Is Ley, con una participacién
equilibrade de cargos electivos y elementos técnicos, presidides
por miombros de las carraraz Judicial ¢ Fiscal.

En de easte principlo, sl articuio cuarto, apariado
dos, del mencicnado Dacreto determine que el Presidente del
Tribunal Ceniral de Amparg seré designado entrs funcionarios

de las carreras Judicial o Fiscal. Sin embargo, en ef apartado
tres dei"mismo arficulo so omild este requisito en relacién
con la designacidn dei Vicepresidenic del Tribunal, omision gue
56 hace necssaric subsanar,

Por otra parte, es conveniente precisar la regla octava del
articuio veintitrés, que no puads referirse & cuslquier scuerdo
dictade por los Tribunales, sino solamente a los acuerdes gue
no sean los definitivamente dictados,

" Finulmente, parece obligado gue se mproveche en las Vice-
presidencias de los Tribunales Central v Provincigles de Amparo
ia experiencia d¢ guisnes, a lo large de los ultimos afios, des-
empedaron los cargos . de Vicepresidente del Tribunal Central
y Presidente de los Tribunales Provinciales, !o que rasulia po-
sible dados los términes de la Leay Sindical y es congruenie
con of respeto de los derechos adguirides, principle tragicional
en el régimen juridico espadcl.

En su virtod, a propuesta del Ministro de Relaciones Sin-
dicales, con el informe favorable del Comité Ejecutive Sindical
v previa deliberacién del Consejo da Ministros en su reunién
del dia cinco de noviembre de mil novecientos setenia y uno,

DISPONGO:

Articulo Gnico.—Se modifican el apartade tres del articulo
cunrto ¥ la regla octava del ariiculo veinlitrés del Decrelo
dos mil trescientos cinco/mil novecientos setenta ¥ unoe, de trece
de agosto, gue guedardn redactados en ia forma siguiente:

«Articuls cuarts.—Tres. Existird también un Vicepresidente
del Tribunal, cuyoc pembramlento recaera en un funclonaric de
las carreras Judicial o Fiscal en servicio activo, y ze hara en la
misma forma y con los mismos requisitos que el do! Presidente.s

sArtienlo veintitrés.—Octava. Cualguier acuerdo gue no sen
el definitive dictado en las actuacionss gue no tengs sedalado
un recurse especifice podra ser impugnade ante el propios 6r-
gano que lo dictd, en los itres diss siguientss a I notificacién
del misme, sin qus por elle se interrumpa ¢l procedimiento.s

Disposicién transitoris.—Podrn ser nombrados Viceprosi-
dentes de los Tribunales Central ¥ Provinciales Sindicales de
Ampero;, en igusldad de condiciones con los gue se especifican
en los articules cuarto ires y once uno ¥ dos, agqueilas personas
gue. aun guando Bo perienezcan a ias carreras Judicial o Flacal
o no hayan aleanzado en ellas la categoria sefialada, hubleran
desempeniado los carges de Presidente o Vicepresidents de -
c¢hos Tribunales con anterioridad a la vigencie de sste Decreto.

As{ lo disponge por sl presente Decreto, dado en Madrid
a nueve de diciembre de mil noveciehitos setenta v uno.

FRANCISCO FRANCO

i Ministro de Relacianeé Sindicules,
ENRIQUE CGARCIA-RAMAL CELLALBD

1L Autbridades. y Personal

NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E INCIDENCIAS :

- JEFATURA DEL ESTADO

DECRETO 2945/1871, de 10 de diciembre, por el que
sa diapon,e gue durcnie la ausencia del Ministro de
Obras Publicas se sncargue del Despacho de su
Depertamenio el Ministro da Industric. )

Venge en disponer que durante la ausencia del Ministro de
Obras Publicas, don Gonzalo Perndndez do 1a Mora y Mon, con
zsnuo;igldﬁe s vii:ajadai exgenn;em. ¥ hasts su regresc, se encar-

spache de 2 Departamento o] Minisira de Indpstria,
don José Maria Lépez de Lotona v Nafez del Pino,

Asl lo dispongo por al presents Decreto. dsd Madrid
& diez de diciembre de mi! noveclentos setents y uouo.en

FRANCISCO FRANCO

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

ORDEN de & de diciembre de 1571 por la que sé
nombra Director del Grupo de Trabajo para la Ma-
dernizacidn de la Estruciura y Funcienamiento del
ﬁgx‘faerio ds Trabejo o don José Luis Andrés Cas-

Ilmg, Sr.: Con arreglo a io dispusste en el apartade sexto
de in Orden de esta Presidancia del Gobierno de 3¢ de noviem-
bre del presente afta, por la que se ¢rea un Grupoe de Trabajo
¥ une Camisién de Direccién del mismo pars la modernizacién
de la estructura vy funclonamiento del Ministerio de Trabajo, v
a propussta conjunta del Subsecretario de diche Departamento
¥ del Secretario general técnico de ia Preaidencia de! Goberno,

Esta Presidencia del Gobierno ha tenido a bien nombrar Di-



