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considera convenients, a un astudio de las pormes relativas a
lag pagos provenientes de los cambios posiales para el proximo
Cuongreso. .

ACongreso-Po¢c. 48/Anexo 3, Comisién 2, 4.* sesién; Congreso-

Doc. 111/Rev./Anexo }; 24.* sesién plenaria.)

_ (Continuard.}

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO
11736

QRDE;V de 8§ de junic de ig7¢ sobra expedicion de
licencias de caza por las autoridades miiitares.

Exrceientisimas sefiores:

El articulo 3¢ de la Ley 171870, de 4 de abril, de Caza, asi
como su Reglamento, hacen roforencia a Ia tradicienal facul-
tad de Ias autoridades militares pera expedir licencias de cazs
&l personal gue en dicho artfculo se especifica.

Con objeto de unificartla normativa aplicable a las Fuerzas
Armadas al efecte, a propuesta de les Ministros del Ejército,
Marina ¥ Airs, ’

Lsta Presidencia del Groblerno disprne:

Primerc.—Las auntorldades militares jurisdiccionales conti-
nuaran con la facultad ge conceder ilcencies de caza a todns
los Ganeraios, Jefes, Oficlales, Suboficiales ¥ esimilados en ae-
tive sarviclo, retirados ¥ a los Caballercs de la Real y Militar
Orden o San Fernando, Bsi como a las cleses a individuos de
tropa misntras permanezcan en situacion de actividad, scrvicio
en filas,

Seguirdo.—Para la obiteocién de estus licencigs serd precisa
la selicitud previe de los intercosados, ¥ 'ss que se concedan,
de conformidad con lo dispuesto sn el articula 27 del Regla-
mento de la Tey de Caza, seran de la clase A, graluitas, in-
transferibles ¥ exentas de racargas.

Tercero.—Las licencies iendrén una durscién maxima de
cinco afoa para Generales, Jefes, Oficiales, Subofliciales ¥ asi-
milados, ¥ de un abe para clasos ¢ individuos de tropa.

Cuarte—No obstante su plazo da validez, las licencias de-
beran ser necesariamente renovadas on los cason de variacidn
de empleo, cambing de situacién militar o pase a retirado.

Quinta.--& ofecios estadislicos, las autoridades militares re-
miliran anualmente al Ministerie do Agriculiura relacién de
Ias licencias expedidas,

Sexto.—Las licencias de caze eapedidas con erregle s esta
Orden s2 sjustaran al modelo qQue se publica como anexo,

Lo gque comunico & VV. EE. a los efectos oportunas.

Dios guarde & VV. EE.

Madrid, 8 de junia de 1974,
i CARRD

Fxcmos. Sres. Ministros del Ejército, de Marina y del Aire.
ANEXO

la licencie de caza fendra las mismus dimensiones que la
turjeig militur de identidad y constura de les sigujentes an-
verso y Feverso: '

ANVERSQ
FUERZAS ARMADAS MINISTERIO
LICENCIA DE CAZA

Nombre ... e ran e erees B U R
EIPIBO oot ciievieriremssrrsrsereeeenarnamsbaseeraes neesins s srsbasasespeerneses
ArMAa O CULKDO ciirvviciarararerrrrerrrorrarirsr st rrnsssrcasratearesrrssrarnns
Pestine
DOMUCIIIO  cavrrleiiiiierreistsmrnermnis s orermnrrbr s re s chberesateanssas rrore ressabsnnsas
DN L e et et NN s e ar e grn s eeae
. trerccsrenrane 38 e preeoen de 18 ......
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REVERSO

INSTRUCCIONES RELATIVAS A ESTA TLICENCIA
(Orden de la Presidepcie del Gobisrng 8o ....ovvoveiveceannndd

_ Las licencias serdn de la claso A. gratuitas, instransferi-
bles y excnlas de recargos (apde. .a.........}

Las licenclas tendran une duracién maxima de cinco
afios para los Generales, Jefes, Oficialos, Subcficialzs v
asimilades, ¥ de up aric pars clases ¢ individuos de tropa
(apda. ...............}%

No obstanfe su plaro de validez, las licencias deberan
ser necesariamente renovedas sn los casos de variaclén de
empleo, cemhio de situacion militar o pase a retirado
(apdo. ............),

MINISTERIO DE COMERCIO

14737 " ORDEN de 22 dea mayo de 1974 schre normas dé
estabilidad de los buques de esiora menor de 100
metros gue iransporten cubertadas de madera.

[ustrisimosg sefnores:

Fn la Orden minisierial ds 20 de julio de {970 sobre normas
de esiabilided de bugues de cargs ¥ pasaje wenores de 100 me-
tros de eslora se indicaba que los buques gue transporten cu-
beriadas de madera guedaben fuecra del ambito de aplicacidn
de las mencionadas normus de estabilidad.

Ea experiencia ha demostrado que en laos buques de eslora
menor do 100 moetros Jos criterios de estabilidad anteriores a
1870 eran insuficicnies para asegurar ung estabilidad satisfac-
toria en todos Ios casos de carga, inconveniente solventado con
la sprebacién de csa Orden. El caracter especial de ls cuber-
tada de madera justifica, no obstunte, gue estos bugues, cuan-
do realizan esie trifico, havan sido excluidos de las normas a
que 8¢ refiere la mencioneda Orden. Se hacla, pues, necesartio
el estudio de unas normas especiales pere loa bugues que, tg-
nienda una eslora menor de 100 metros, fransportén cubertudas
de maders.

La Organizacion Consultiva Maritima Internacional (OCMD,
reconociendo Ja importancia de este problema, ha redactado
unas enmiendas a las normas de estabilidad para esta class
de bugues mencres de 100 metros de eslora, recomendando su
aplicacion a los Gobierngs mismbros de la mencionada Orga-
nizacian.

Las mejuras que la aplicacion de esias normas de estabilidad
recomendad i wer la OCMI suponen en la estabilidud de estos
buques y. p lo tapio, en su seguridad, aconsejan su aplica-
cionr, por lo yuo a propuesia de la Subsecretaria de la Marion
Mercante y previo informe del Consejo Ordenador de Trans-
portes Maritimos y Pesca Maritima,

Este Ministerio ha tenide & bhien disponer:

Primero, Se aprucbun las normas de estabilidad anexas a
esta Orden para buquss de eslora menor de 100 metros que
transporten cubertadas de madera. _

Segundo. Los criterios de estabilidad definidos on las noc-
mas mencionadas se aplicaran a todos les buques de nueva
conskruccion, de las caracteristicas indicadas en el punto pri-
mero, en los gue esté previsto realizar esie iipe de lrafico, asi
como a aguellos bugucs en servicio en cuyas Acias de Prushas
de Estabilidad ne ligure la condicion de carga ¢on cubertads
de madera y que deseen dedicarse & osta modalidad de trans-
porte, & partir de la publicacién dz la presente Orden en el
«Boletin Oficial del Estados.

Tercero. La Subsgcreiaria de la Marina Mescante, g través
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de la Inspeccidn General de Bugques, rirculara Jas instruccicnes
necesarias pare que sean atondidas las normus apmbadas por
ia presenie Crden,

Le que comunice a VV. 11 para su conecimiento v efectos.

Dios guarde a VV. 1. muchos anos,

Madrid, 22 de mayo de 1874 —P. I¥, el Subs:zcretaric ds la
Marina Mercants, Enrique Amadur Franco.

Hmosg. Sres, Subsecretaric de la Marina Mercante e Inspector
general de Bugues v Construccion Naval.

ANEXD
1. Aplicacitn,

Las normas que se dan u continuacién se aplicarén a los
bugues nacionales de carga menares de 100 metrgs de ealom
con cubertada de madern.

2. Pretouciones genernles para evilar el vuelco,

2.1. El cumplimiento de los criterios de esiabilidad no ase-
gura la inmunidad del! buque a 1a zoxobra en cualquier cir-
cunstancia, ni sxime wl Capilan de sus responsabilidades, Los
Capitanss deben tener prudencia y buen senilde marinerc,
teniends en cuenta ¢! estado de la mar, estacion del sfA9. pre-
vislén meteorclozica y zona en que navegs el bugue, llevando
la velecidad ¥y rumbo adecuados ul cuso.

2.2. Se cuidara asimismo quo la carga a embalcar sea la
adecuada para que pueda estibarse de modo glie se satisfagan

los criterios de esiebilidad, limitandose su cantidad en la cuan-

tia necesaris segin el lasire gque reguiera para satisfacer los
mencionados criterios. .

- 23. Antes de partir pera un viaje se cuidard que la carga
v piezas de respetc o u3o del bugue se hallen debidamente es-

tibadag v trincedas de forma gue las posibilidades de suo corri-

mientp, debidas al caboeceo v balanece, gqueden reducidas a)
miuimao. ’

3. Cdlculo de las curvas de estabilidad,

Los métodos er?up}ea.dos para calcular oz brazos adrizantes
deben estar de acusrde con ¢l apéndice 1. El grado de exactitud
obtenido debert ser satisfuctorio pare la Administracién,.

4. Comprobacion de la estobilidad. -

41. En general, parz comprobar st se cumplon los criterios
de estabilidad se deben dibujar las curvas de estabilidad, es-
tatica y dinamica en las principales condiciones de carga pre-
vistas por e! armador para la explotacion del buque.

4.2. 5i el armador no suministrs informacién suficientemen-

" te dstallada sobre las cbndiciones de carga, los calcalos deben

realizarse para jes condicienes indicadas en el apéndice II,
4.3. En todos lox cesas los calculos deberan basarse en las
hipstesis del apandice I

5. Criterios de¢ estabilidad. . -

5.1. En les huques cargados con cubertads de maders y
supueste gue Ia cuhertada se extienda longiiudinalmente entre
las superestructuras (cusndo no haya supercstructura limife a
popa, la cuberiada se extendera, por lo menocs, hasta el extremo
de popa de la escotilla mas & popal y transversalmente en
toda la manga del buque, con excepcién de lg anchure ocu-
pada per un trancanil carve que no excede del 4 por 100
de la manga del buque, si este trancanit existe. v de la nece-
saria para la colocacidn de los pesteleros de soports, sl éstos
se requieren a causa de la naturaleza y la altura de. la madera,
¥ supuasto asimismo que ia cubertada permanece firmermente
sujeta cuando el buque tome grandes Angulos de escora, las
curvas de estabilidad deberan satisfacer en todas las condicio-
nes de cargs especificadus en ef apatfado 4, lo siguiente:

&} El érea bajo la curva de brazes adrizantes (curve G2}
no deberd ser menor de 008 metros-radianes haste un angule
de escora 8 = 40° o hasta el 4ngulu de inundacion 8f, si éste &5
menar de 407,

Bf oz el Angule de escora para el que se sumerge slguna de
las aberturas del casco, superestructuras o casetss gue no pue-
den cerrarse de modo estanco, Al aplicar este critoric, no se
consideraran las pequefas gkerturas por las que no pueda te-
ner luger una inundacién progresive.

b} El valor maximo del brazo edrizante (GZ! serd como
minima de 5,25 metros,

¢} Durantg todo el vigje la altura wmetacéntrica GM debers
¥

ser positiva, una vaz corregida por los efectos de las superfi-
cies libres de Jos liguidos existentes en los tangues, de la ab-
sorcién de agua por la carga de cubierig, y, cuando haya lugar,
de Ia formacion de hielo en ims superficies & iz intemperie.
Ademas in aliura metacéntrica inicial no serd menor de 6,i0
meiros,

5.2. Los criterios mencionados en 5.1, fijan valorez minimos,
perc no valores méximes, Es conveniente evitar valores dema-
sindo aitos, ya que éstus producirian aceleraciones prriudiciaies
al bugue, a su equips y el transporte de la carga en condiciones
de seguridad.

53 En los buques dotados de es,abl.lzadnres la Administra-
cignr comprobard gque, estando éstos en servicie, se cumplen los
criterios de estabilidad anteriores.

54 La influencia del vienwo cuande aclia de través en bu-
ques de gran obra muerta, la acumulacion de hielo en las
partcs altas de las superestructiuras, pelos, elc., el agua em-
barcada en cublerta, el balance, la mar de proa, ele., afecign
desfavorablementle u lu estabilidad, y la Administracion las
tendri cn cuenla para [ijur las cportunas exigencias,

6. Prueba de estabitidad.

8.1 Todo buque, al término de su construccién szra someti-
do B una prueba de estabilidad, determinandose el desplaza-
miento real v las conrdenadas del ceniro de gravedad en la con.
dicion de «burue en roscas.

82 LEa Administracion pueda dispensar de realizar In prug-
ba de estabilidad 2 un bugque deierminade cuando haya sido
rewlizads ¥ aprobade ia de un bugue gomelo,

7. Informaocién sobre estabilidad.

7.1 TLos capitanas de los hvgnes a los qua se aplican las pre-
sentes Normas de Estabilidad deberan recibir informacidon si-
ficienie que les capacite para conocer, con facilidad v certeza.
la estabilided de su bugue en distintas condiciones de servicio
¥ la formm de obravr en consecuencia, Une copin de esta infor-
macién se dari & la Administracién.

7.2 La informacidn sobre estabilidad deberda comprender:

g} Caracterislicus de eslabildad on Ias condicienes de car-
ga tipicas.

b} Tablas o diagramas que permitan al Capitan detormi-
nar lu estgbilidad do su bugue y comprebar si es suficicnte on
todas Ilss condiciones gque no sean lss tipicas, Estas curves o
tablas le permitirdn cconocer, en funcidn de los culmios, In al-
turz metscéntrica iniclal GM. (u otro pardmetro de la estabi-
lidad] que ascgure gue la ¢stabilidad cumple los criterios de-
finidos en 5.1,

¢l Empleo correcto de los ecstabilizadores si éstos estan ins-
talados en el bugue.

d) Se facilitaran datos ¢ue cepaciten al Capitdn para deter-
minar la altura metacenirica inicial GM. mediante pruehas de
halance, como e indica en ol Apéndice IIL

a) Instrucciones schre correccionos a efectvar en la altura
metacénirica Inicial GM. cuando deba tener en cuenta los
tangues gue contengan liguidos con suporficies libres.

3 Se facililaran al Capitén los datos necesurios de ague-
Ilas cargss que vayan a estibarse =zcbre cubierts ¥ cuvas ca-
racteristicas difieran de las especificedas en las condiciones
de cerga con cubertatda, cuando su permeabilidad dificra sen-
siblemente del 25 por 100,

g Se indicara Ia cantidad maxima de carga permisibl: so-
bre ¢ubierts considerando iz menes densa de 1as que se vavan
& transporiar regularmente.

APENDICE 1
CALCULG DE LAS CURVAS DE ESTARILIDAD

1. Generalidades.

1) Las curvas hidrostaticas y de estabilidad se trazardn nor-
malmente con ¢l asiento de provecto. Sin embargo, cuande &l
asiento de servicio difierag ampraciablemente del de provecto ¥
cuando ia forms y dispasicidn del bugue sean tales gue la di-
farencia de asientos, aungue sea pequenia, tenga un efecta
apreciable sobre los valores de los brazos adrizantes, se tendri
en cuenta, al calrular lgs curvas de ostahilidad, la mencionada
diferencia de asientos,

2! Al realizar los chlculos se considerard el volumen haste
la. superficic superior del Torre do la cubieria. En case de
bugues de madera, se fomaran lag dimenziones fuers de feorros.
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3 Pueden considerarse come espacios cerrados, pars reali-
zar ¢l calculy, las siguientes superestruciUras y oasetas.

al Las superestructurss cerradus gue cumplan con la Re-
gla 3 (i0) B) del Convenio de Lines dg¢ Maxima Cargs de 1866,

b} Las superestructuras cerradas situadas sobre lus indica-
dzs en el punto al.

c) Las casetas situadas en la cubierta de france-borde, siem-
pre que cumplan las condicionas exigidas a las superestruc-
- turus cerradas, indicadas en ls Hegla 3 (10 B) del citade Con-
VLG,

4t No se puedan considerar como espacios cerrados las ca-
sClas siguientes:

al Las gue, cumpliende ias condicionss del punto 3, ¢,
anterior, po twnen salida a una cubierta superior, psro las
aherturas de cubierta en el interior de estas casetas ss con-
sideraran cerradas aunqus nae posean medios de cierrs propios.

) Agquellas cuyas puertas de accesoe no sabisfacen Io es-
pecificade -en la Begia 12 del Convenio do Lineas de Maxims
Curga de 1988; sin embargo, cusiguier abertura situada en el
interior dg dichas casetas se coosiderara cerrada si sus me-
dios de ciorre cumplen las exigencias de las Regtas 15, 17 6 18
del citado Convenio, -

ci Las siluadas sobre cublertas por encimi de lg de franco-
irordeo, pero las aborturas en cubleria gue exisian en su inje-
rior se considerarin cerradas.

5 En circunstancias especiales, se podran tener en cuenta
lan superesiructuras gue no se consideren cerradas, realizan-
do los calculos de estabilidad heasta el angulo de escora para
el gue comienza la entrada de agua, slempre gue esto no de
lugar a une inundacidn peligrosa del bugue (Ja curva de es-
tabilidad est4tica pressntara, para este angulo, unoc o mas
escelones y en los calculos siguientes no se considerara el es-
pacio inundaded. ’ '

6 En los casos en que el bugque pudiera llegar a8 zozobrap
por inundacién & través de alguna abertura, s curva de esta-
hilidad se inierrumpira en el angulo de inundsacidn corres-
pondiente & dicha abertura, v sa considerara que el bugue, en
cste inslante, ha perdido su estabilidad.

7} Se podran considerar como espacios cerrados los tromcos
v tus wseotillas, considerando para estas la eficacia de sus me-
divs de cierre,

8} Las peqguehas aberiuras, comoe las de pases de cables o
cadenas, aparejos y anclas, asi comc¢ los imbornales de des
cargas sanitarias y las tuberiss de sirescion, se consideraran
cerradas cuando se sumerjan para un &agulo de escora mayer
da 30" y abiertas si se sumergen para angulos de escora igua-
ies o mchores de 3¢ y la Administracidén considera que pueden
dar lugar & uba inundacion de cierta imporiancia,

Efsctos de lu cubertada de madera.

3} Se podra considerar el aumente de fictabilidad dei bu-
gue debidp a 1a carga estibada sobre cubierts, suponiendo que
esly tiene una permeabilidad igual al 25 por 100 del volumen

acupsdo. Deberan presentarse curvas de esiabilidad para las
distintas permesbilidudes y/0 para s supuesia aiturs de i
carga

Efectos de liquitdos en las tangues,

13) En todas la. condiciones de carga, la wmlivra metavien-
trica inicial y las curvas ds estabilidad deberan corregirse por
el efeclo de lms superficies libres do los liquidos existentes en
los tangues, sezun Jas hipofesis siguientes:

w) Los imngues gue 5€ tendran en cuenta al determinar ig
influencia de los liguidos sobre In estabilidud para tedos los
angulos de cscora deberan ser tangues aistados © grupos de
fangues pura cada clase de linuidos {incluse los de agua de
tastre) gue, segun las condicionss de servicio, puedwsn foner
superficies libres al mismo tiempo,

) Parz determinuer ssta coreeccion por superficies iibres
se consideraran sole agurlics fanques gque causen ef méximo
momente ascorante por este sfecto, M, con una iaclinacidn
de 39° cuandn esten ilenos al 50 por 166,

cl El valor M para ¢uda tangue se puedse deducir de la
formula:

M, = Vbyk Y3

Dondea,
M., = momienie por superficics libres parg une ioclinacién de
A0 en tohelamabros,
v = capacidad tetal del tanque, en metros cubicos,
b = dimensién maxima del tangue en g direccion de g man-
Eq, ©f meirps.
v = pesa especifico del tiguido contenido en el tangue cn
toncludas por metro cubico.
W
i = c———a: gpeficiente de blogue del tangue.
b.c.h. .
k — coeficiente adimensional gue se obliene en Ia tabla si-

guiente, sepun la relacion b/h, los valores internmedios
se determinan por interpolacidn,

& . dimension maxima del tanque en la direccion de la es-
lora, en metros.
k= allura maviwa del tangue, on metros.

d) Ne es preciso inchuir en los ciloules lus taagues pegue-
Avs nue cumplen la condiciér dada per la siguiznie fdrmula,
empleando of walor de k gque corresponde a una tnclinacién
de 307 ’

v.h, ¥ 8K <z 001 5 min.
dondo:
Aomin, - minime desplazamiento dol bugue, on toneladay mé-
tricas.
el No se tendran en cuents en los calculos los residuos de
liguidos que guedan unormalmente en 105 tangues vacios.

Tabla e valores del coeficiente <K- para caiculo de correcciones por superficie libhre

oo . P sy

sern b tun® &
= (1 b ———) X b/
12 2

donde ¢t v >~ b'h

o3 € tan 9 cos B cot: &
ST 14— e s e 1 4+ -
8 bk iz (b/hi: 2

dande cot & .7 b/h

. . | [ B
= 1 e 150 207 1] £0° 15% see boem ! Tee 750 gor 1w e bk
i
20 0,11 0,12 0,12 6,12 8,11 0,40 | 6m 0,08 0,07 | 005 0,04 0,08 a.01 20
10 0,07 a,11 0,12 g1z | w1 0,10 6,10 0,08 047 | 005 0,4 0,03 oM i
6.4 0,07 0,10 0,11 8,1t 0,11 &,10 0,10 0,08 007 | 06,08 0,05 0,02 5
3 .02 6,04 0.67 a0 6,11 0,11 11 0.10 8,09 0,08 0,07 0,00 0,04 3
2 8,08 0,03 0,04 008 0,08 0,11 0,11 0,11 6.10 0,09 0,00 0,08 0,08 2
1.5 0,01 ©,02 6,02 | 905 0,07 0,18 0,11 0,11 0,11 0,1 0.10 0,10 0,08 15
1 0,01 0,01 0,02 0,63 0,05 0,87 0,08 0.10 012 13 0,13 0,13 6,13 i
0,75 6,01 0,01 0,02 6,02 0,04 0,05 6.e7 0,08 ©,12 015 016 0.1 817 0,75
a5 6,00 6,01 .01 0,02 0,02 0,04 6,04 .05 0,08 0,16 0,18 8,21 0,25 0.5
0.3 0,00 eo0 | oot 0,0i 0,01 0,02 0,63 0.63 .05 o1 8,18 0.27 0,42 e,{i
0,2 0.£0 0,00 0,05 .01 sor to001 6,02 0.02 ©.04 0.07 0,13 0.27 0.63 0,3
¢t 0,00 080 0,00 0,80 800 | 001 6,01 0,01 8,01 6,04 0,06 0,14 1,25 8.1

e

e
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APENDICE H
CONDICIONES TIPTCAS DE CARGA QUE DEBEN EXAMINARSE
1. Condiciongs de ecarga.

Las condiciones tipicas de chrga & gue se hace referencia
en 4.2 de estas normas son las siguienies:

a} Salida de puerto con carga completa distribuida de
forma homcgénes en -les hodegas y cuhertada de madeara, de-
tallande su ssiibe ¥ peso y com el total de combustible ¥ pro-
visiones,

bl Llegada a puerto en las mismas condicicnes gque las de
salida con 10 por 180G de comhbustibie v provisiones,

2. Hipotesis pare calcular las condiciones de carga.

~ A 5i el buque tiene tangues para carga liguida las conpdi--
cignes de carga indicades en lal) y 1.b) de este Apéndice se
consideraran de cada una de las formas siguientes:

a) Con los tangues de carga llenos.
bi Con los tahgues de carga vecios.

B. En las condiciones indicadas en 1. de este Apéndice,
sa supondra que e! buque esta cargado hasta su Mres de
carga de veranc para el transporie de madsra en cubierts
con los tangues de lastre vacios.

C. 5§ en aslguns condicidn de carga es necesario lastray
el bugue, se realizara un célcujo adiciona! para esta situacion,
indicandose lg cantidad 'y posicién del agus de lasire.

D. Se supondré siempre Ja cargs homogénea en bntrgas,
excepto ciasnds esta condicién sea incompatible con la gue
normaimente lieva el bugue.

E. Cuando traneporte carga do maders sobre cubierta, la
caniidad de carga y lastre deberm =er la corvespondienie s
la peor condiciém de serviclo en la gue e cumplan todos los
criterios de estabilidad indicados en el punto 8 En la con-
dicién de llegada se supondra gue el paso de Ir carga de
maders cobre cubierta se ha incrementads en un ig por 100
debide a la absorcién de apun.

F. Si se prevé la formacitn de Wisic debera considerarse el
correspangdisnte incremento de peso en la condicion de Hegada.

APENDICE UI

DETEAMINACION APROXIMADA DE LA ESTABILIDAD DEL BUQUE
POR MEDIO DE LA MEPICION DEL PERIGDO DE BALANCE

{Para bugues hasts de ™0 motros de eslora)

FPrincipio de! método.

1. Be considera convenisnte cumptetar la informacién &
suralnistrar e los Capitanes de bugues pequedos, facilitando-

. les insiruccioney para una determinacion sencilla de la esta-

bilidad inicial medianie la medida del pericda de balance dei
hugue.

2. Ds las diversas formulas apreximadas gue se han em-
pleade pera el ralculo de la altura meiacéntrica inicial & par-
tir del pericde de Halunce, la mé&s ccnveniente, por dar los
mejores rasultados y ser la mas sencilla es:

i.B, L
GM, =( —)
Tr

T = factor gque depende del‘:tipo, candicién de carga vy dispo-
posicién general del bugque.

B = mange del bugue, expresada en la misma unidad

que GM,. .

periodo de belance del bugue, en segundes, es decir tiem-

P necesario para una oscilacion completa (babor-estri-

bor-habor, o wiceversa),

Donde:

Tr

3. El fmctor «fs» es5 de importencia méaxima y se puede
deierminar experimentalmente midiendo el periode de halan-
¢e det bugue considerado como promedie de varias nschlacio
nes de pequefis amplitud y teniendo &n cuenia, &l misme
tlempo, tes valores de la rmanga del buque, B, ¥ de su altura
metacéntrica corregida GM,. Al ser este valor «f» wvariable

con el reparte de la carga, se recomienda gue se determinen,
por lo menas, los valores de «f» pars e! bugue en lsstre ¥
a plena carga.

4 A copnlinuacidn se ipdicun algunos valores experimen-
wades del coeficiente -f- en buyues de tamafio normol {excepto
petroteros),

al Bugue en ludlre o con SITE i, T 0,88
bl Buogue completamente cargade. con liguides en
los tangues, en lus siguientes proporciones de
carga toial a borde lpor eiempio: carga, lHgui-
das, provisinnes, etcl:
20 por 00 del totul dc la carga I~ 078
10 por 100 del total de la cargs f~ 075
5 por 100 del total de Ja carga foe 0,73

Les velores indicados son wvalores medies. Oenerslmente los
valores observados para «f« varian en 0405 de los dados an
teriprmente.

5 S5i no se dispene de datos preeslablecidos se fomara un
valor medio de «f. de 0,78, Come regla general, debe teperse
en cuenta gue -f» aumenta ruando el roparto de las mases del
bugue y su carga es tal que las masas estan méas alejadas dol
cjz de oscilacidn. Por ello se debs esperar quse:

&) El valor de -f-. para un bugue sin carga, serd mayor
gue para un bugue cargado.

b} El coeficiente «f» para un bunue con mucho combusti-
ble ¥ agua de lasire fambos liguidos estéan generalmente alo
iados en el doble fondo, lsjez del eje de halancel sera maycor
gue el del mismo bugue ¢on el doble fonde vacia

¢} El valor de o sera mayvor en hugues con grundes eos-
pacios vacios, Iastre pormanenie en el doble fondo, o grondes
superésiructuras y pesns altos. gue en bugues de formas finas
cont pocas superesiructuras o con peésos concenirados en el
interior del bugue,

6 Los valares de «f+ para ! hugue en lastre ¥y o plepa
carge se determinaran experimentalmente teniende en cusnta
las ronsideraciones sigulenles;

8! El valor del perfode de balance puede modificarse por
ta influencie de lu proximidad del muelle y de una profundidad
limitada de agua. Purg evitar estos efscios se recomienda
que i medida del periedo de balance se haga en aguas reia-
tivamente profundas y aleiadas del muelie.

b} En las mediciones del pericdo de balance. realizadas en
la mar. so debe tener en cuenta gue los periodos de balance
nhtenides pucden no ser de oscilaciones libres, sino de osci-
taciones forzades por el olewje v, con {recuencia, las oscile-
cienes son irregulares, o sdlo regulares duranto intervalos
de tiempo demasiada cortos para poder tomar medidas exac-
tas, Sin embargo, puede ser necesaric emplear el periode de
balance del bugue en la mar para juzgar su estabilidad, de-
hisndo tenerse cuidade de descartar las lecturas que sn apar-
ten apreciablemente de la mayoria de las observaciones, Las

-oscilacienes forzadas que corresponden el perindc dal coleaie

vy difleren del periodo a) que parece oscilar naturalmente el
bugue se deben rechazar., Para oblener resultados satisfacte-

_rigs, puede ser necesaric seleccionar intervalos en gue ‘la

accidn del mar sea menos viclentas y descartar un ntmers
considerahla de observaciones: por elle, se debe reconocer
que la determinacitn de la estzbilidad por medic del periodo
de balance en aguas agitadas ha de considerarse solo como
uta estimacién orientadors.

¢} Ia experiencia ha demostrade que los resuitados del
métode de medicién del periodo de balance son de menes
garantia cuantio mas se acercan a valores de GM de 02 m. @
inferiores. u

Frocedimienio de ensayo.

7. El perindo de balance es ¢l tiempe necessrio para GRa
oeciiacion completa del bugue. Para asegurar jos resuilados
mas exactos al determinar este valor se deberdn chservar las
precauciones sigulentes:

a) El ensayo se¢ ievard a cabo con ol hufgue en puerta en
aguaa tranguilas y con 18 minima perturbacién del wvienio
v Juarea, .

bl Se iniciara la medicidn cuande el bugie se encuentre
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cscorade en la posicién extrema de un halance ¥ a punto de
mogverse hacia la poslcldn de adrizade. El buque habrd efsc.
tuada una oscilacion complets cuando haya realizado un ba.
lunce, v©s decir, haya Hegado hasta la posicién extrema de
Ja otra banda ¥ vuclio a la de partida (por sfemplo, habor-
astrinor-paborl.

¢} Por medio de un crondmetro se medira el tismpo em-
pleada en c¢inco oscilacioncs compivtus per 1o menos, Lespues
de deiar que el balunce se amortigue wpor compiets, se repe-
tird esta operacidn por lo mencs dos veces mas. Si es posibie,
cada vez se miedirdn el mismeo n(merp de oscilaciones com-
pletas para comprobar gue las lecturas ostan de acuerde, es
decir, se repiten dentro de limiles razonables, Conociendeo ei
tiempe tatal pura el mnomera de oscilaciones controladas, se
puede calcular el tiempo medio paAra una oscilucién compicta.

d} Se puede conseguir el movimiento de balance: guitando
y poniendo ritmicamente un peso a la mayor distancia posi-
ble de crujia, tirando del paloe con un cable, haciendo gue
1a {ripulacién corra en seniide {ransversal al unizons, o pot
cualquier ofre medic. Sin embarge, y esto tiene la maxima
impertancia, en cuante este buisnce forzade he empwzado, el
medio por ¢l que ha sido inducide debe ser interrumpide para
permitir que el bugue oscile libre y naturelmente. Si el be-
lance se ha provecade poniendo o guitondo un pese, rs pre-
ferible que el peso se mueva mediante una gria del mucile
i se emplea una pluma del propio bugue, of peso sc colocara
en cubierts. en crujia, en cuanto hayse empezade el movi-
mienta.

e) El cronometrado de ias oscilaciones debera reslizarse
solo cuando se comsidere gue ¢f bugue estd oscilanda iibre y
naturalments, vy sclamente gl tiempo pecesaric para contar
can exactitud estaz oscilaciones,

f} Bi la experiencia se realiza con el bugue proxims al
musile, las amarms so dejaran en banda vy el bugue se se-
pararda del muclle para evitar cualquier conlacte con é:ite en
su balance. Para comprobarle, y también para cobiener alguna
idea del numero de oscilacicnes completas gque se pueden
contar y cronemeirar razonablemente, se¢ hara, antes de em-
perar a anotar los tiempos reales, un cnsayo previo de belance.

g} Se tendra cuidado de asegurar que haya una profun-
didad razonable de agua hajo la quilla ¥ suficiente separacién
del costadg del bugue al muelle.

h) Los pesos impeortuntes gque pueden oscilar, por ejemplo,
un bhate salvavidas, o rodar, por ejemplo, un carretel, se
trincaran convenientemente antes de emperzar el ensayo. Los
efectos de superficies libres en los tanques parcialmente lenos
se mantendran 14 mas pequeios posible duranie e] ensayo ¥
en el servicic normal del bugque.

Determinaeion de la estabitidad inicial

8. Después de calcular e! periode de balance para una
oscilacion completa, Tr segundos, ja alture metacéntrica ini-
cial GM, se puede caicuiar por la formula siguiente:

¥
OM, = ———
Trs
Donde: ’
F= {fBFes un coeficicnte numérice a determinar pars la

condicien de carga del bugue an la experiencia, gue
se puede obiener de la informacion de estabilided
para la condicidén de carga mas proxima a aquella
et que s reslirza el ensayo,

9. Ei control de la estabilidad puede simplificarse, si se
incluye en la inforaiacidn suminisirada al bugue un diagrama
que dé los maximos valores admisibles para el periode de ba-
lance, Tr, en funcidén del calado, teniendo €n cuenta los valores
aplicables dol coeficiente F; o bien unc gque dé fos valores
minimos GA, en funcidn del calade.

10. La estghilidad inicial GM, se pucde tambicn calcular
graficamente con facilidad empleando el abaco siguicnie, en
el gue han de utilizarse los valores de B y Tr, Para eilp, se
unen los valores correspondientes a f v B hasta cortur 8 la
linea auxiliar central del gbhaco. Por el punto de lnterseccién
cor la lines auxiliar se hace pasar una lines recta gue pass

también por el vaior medio de Tr, iz cual cortard sohre Ia
escala de GM, al valer buscado de la asitura meotacéntrica
intcial corregida.
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11?38 KESOLUCION de la Direccicn General de Politica

Arancelaric e Importacién por la que 38 incorporg
gl régimen de libre importacion determinadas mer-
cancias, :

is Direccitn Geperal de Politica Arancelaria e Imporis-
¢iom ha resuclic aplicer sl régimen de libre importacién a las
imercanciss guc figuran en la relacién aneis.

Le que comunice a V. S. para su conocimientc y efectos.

Pios guarde a ¥V 5, muchas afios.

Madrid, 6 de junic de 1674.—El Director general, Jaims
Regueijo.

we. Subdirector zeneral de Politics Arancelaria e Importa-
cion de Productos Indusirigles.

RELACION ANEJA

Partida Mercaneia
arancslaria
Ex. 40.06 A Sglucivnes y dispersiones adhesivas de cad-
cho.
40.08 B Adhesivas sobre caucho,

r



