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MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

M

INSTRUMENTO de Adhesion de Espafia al Acuer-
do sobre Transportes Internacionales de Mercan-
cias Perecederas y sobre Vehiculos Especiales utili-
zados en estos transportes (ATP), hecho en Gine-
bra el 1 de septiembre de 1970. -
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-,

GREGORIO LOPEZ-BRAVO DE CASTRO
MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES DE ESPANA

Cumplidos los requisitos exigidos por la Legislacién espafiola,
extiendo el presente Instrumento de Adhesién de Espafia al
Acuerdo sobre Transporte Internacional de Mercancias Pere-
cederas y sobre Vehiculos Especiales utilizados en estos trans-
portes (ATP), abierto a la firma en Nueva York el 31 de mayo
de 1871, a efectos~-de que, mediente su depdsito previo y de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4 de su articulo 9,
Espaiia entre a ser parte del Acuerdo. -

En fe de lo cual firmo el presente en Madrid a tres de
marzo de mil novecientos setenta y dos.

GREGORIO LOPEZ-BRAVO

ACUERDO SOBRE TRANSPORTES INTERNACIONALES
DE MERCANCIAS PERECEDERAS Y SOBRE VEHICULOS
ESPECIALES UTILIZADOS EN ESTOS TRANSPORTES
ATP

Las Partes ‘contratantes

Deseando mejorar las condiciones de conservacion de le cali-
dad de las mercancias perecederas durante su transporte, y
especialmente en el transcursa de los intercambios interna-
cionales; . ‘

Considerando que el meioramie_n'to de estas condiciones de
conservacion contribuye a desarrollar el comercio de mercan-
cias perecederas, .

Convienen lo siguiente:

CAPITULO PRIMERO'
Vehiculos especiales de transporte
ARTICULO 1.0

Por lo que se refiere al transporte internacional de mer-
cancias perecederas, -s6lo podran designarse como vehiculos eiso-
termos», erefrigerantes», «frigorificos» o0 «calorificos» los que
satisfagan las definiciones y normas expuestas en el anejo 1 del
presente Acuerdo.

ARTICULO 2.0
Las Partes contratantes dictaran las disposiciones necesarias

para que .se controle y compruebe la conformidad con’ las nor-
mas de los vehiculos mencionados en el articulo 1.° del pre-

sente Acuerdo, conforme a las disposiciones de lo$ apéndices 1,

2, 3 y 4.del anejo 1 del presente Acuerdo. Cada Parte contra-
tante reconocers la validez de las certificaciones de conformidad
que se expidan —con arreglo al parrafo 4 del apéndice 1. del
presente Acuerdo— por la autoridad competente de otra Parte
contratante. Cada Parte contratante podra reconocer la validez
de lajs certificaciones de conformidad expedidas, respetando las
condiciones previstas en los apéndices 1 y 2 .del anejo 1 al
presente Acuerdo’por la autoridad competente de un pais que
no sea Parte contratante. )

CAPITULO I

Utilizacién. de los vehiculos especiales de transporte para trans-
portes internacionales de ciertas mercancias perecederas

, ARTICULO 3.0

1. Las disposiciones contenidas en el articulo 4.° del pre-

sente Acuerdo se aplican a toda operacién de trahsporte por

cuenta ajena o propia que, sin /perjuicio.' de lo preceptuado en
el parrafo 2 del presente articulo, sea efectuada por ferroca:rril.
por carretera o por combinaciéon de ambos, -

— de las mercancias congeladas y congeladas rapidamente,"

— de las mercancias mencionadas en el anejo 3 del presente
"Acuerdo, incluso no éstando congeladas ni congeladas ré-
pidamente, cuando el lugar de carge de la mercancia o
_del vehiculo que la contiene, sobre vehiculo ferroviario
o de carretera, y el lugar donde la mercancia o el vehiculo
que la contiene es descargado de tal vehiculo, se encuen-
tran en dos Estados diferentes y cuando el lugar de des-
carga de la mercancia esta situado en el territorio de una
Parte contratante.

En el ceso de una operacion de transporte que comprenda
uno o varios trayectos maritimos distintos de los sefialados en
el parrafo 2 del presente articulo, cada recorrido terrestre
debera ser considerado aisladamente.

2. Las disposiciones del parrafo 1 del presente articulo se
aplican igualmente e los trayectos maritimos inferiores a los
150 kilémetros, siempre que las mercancias se trasladen en los
vehiculos utilizados para los recorridos terrestres, sin trans-
botrdo de mercancia, y que estos trayectos precedan o sigan a
und o varias de las operaciones de transporte terrestre previs-
tas en el parrafo~1 del presente articulo, o sean efectuadas
entre dos de estas operaciones. -

3. No obstante lo previsto en los parrafos 1 y 2 del presente
articulo, las Partes contratantes podran no someter a las .dis-
posiciones del arti_c'ulo 4.° del presente Acuerdo el transporte
de mercancias no destinadas al consumo humano.

ARTICULO 4.0

1. Para el transporte de' las mercancias perecederas sefiala-
das en los anejos 2 y 3 del presente Acuerdo deberan utilizarse
aquellos vehiculos a que se hace referencia en el articulo t.° del
presente Acuerdo, excepto si las temperaturas previsibles du-
rante toda la duracién del transporte convirtieren esta obliga-
cién en manifiestamente inutil para el mantenimiento de las
condiciones de temperatura fijadas en los anejos 2 y 3 al pre-
sente Acuerdo. La eleccién y utilizacién de este equipo deberan
ser tales que resulte posible respetar las condiciones de tem-
peratura fijadas en dichos anejos durante toda la duracién
del transporte. Ademas, deberd tomarse toda clase de medidas
adecuadas en lo que se refiere, especialmente, a la temperatura
de las mercancias en el momento de la carga y a las operaciones
de carga de hielo, repostado de hielo en ruta o a otras opera-
ciones necesarias. Sin embargo, las disposiciones del presente
parrafo no se aplicaran sino cuando sean compatihles con los
compromisos internacionales sobre transportes internacionales
que para las Partes contratantes se deriven de convenios en
vigor al entrar en vigencia el presente Acuerdo, o de convenios
que los sustituyan.

2. Si \durante una operacién de transporte sﬁjeta a lo esta-
blecido en el presente Acuerdo, no se hubieren respetado las
disposiciones impuestas por el parrafo 1 del presente articulo,

a) nadie podra disponer de las mercancias en el territorio
de una Parte contratarite una vez realizado el transporte, salvo
si las autoridades competentes de esta Parte contratante hubie-
ren juzgado compatible con las exigencias de la higiene publica
dar eutorizacién y siempre que se hubieren observado las
condiciones eventualmente fijadas por dichas autoridades al
conceder la autorizacion,

b) toda Parte contratante podrd prohibir —por exigencias
de higiene publica o de profilaxis de los animales y niientras
ello no fuere incompatible con otros compromisos internacio-
nales a los.que se alude en la ultima frase del parrafo 1 del
presente articulo— la entrada de mercancias en su territorio,
o subordinarla a las condiciones que fijare.

3. La observancia de las disposiciones del parrafo 1 del
presente articulo no obligara a los transportistas por cuenta
ajena sino ~n la medida en que hubieren aceptado facilitar

‘o suministrar prestaciones destinadas ea asegurar dicha obser-

vancia y en que ésta se hallare vinculada a la ejecucién de
tales prestaciones. Si otras personas, fisicas o morales, hubieren
aceptado proporcionar o suministrar prestaciones destinadds a
asegurar la observancia de las disposiciones del presente Acuer-
do, quedaran obligadas a asegurar tal observancia en la medida
en que ésta se hallare vinculada a la ejecucién de las presta-

ciones que han aceptado procurar o suministrar,
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4, Durante las operaciones de transporte sometidas a las
disposiciones del presente Acuerdo y cuyo lugar de carga radi-
care deniro del territorio de uma Parte contratante, la_ obser-
vancia de’las dlsposwlones del parrafo 1 del presente articulo
correspondera,- sin perjuicio de lo establecido en el parrafo 3
del presente articulo,

— en el caso de una operacion de transporte por cuenta
ajena, a la persona fisica o moral que sea el expedidor
conforme a la carta de porte o, no existiendo tal carta
de porte, a la persona fisica o moral que haya concertado
el contrato de transporte con-el transportista,

— en los demés casos, a la persona fisica ‘o moral que
efectua el transporte. -

CAPITULO III
Disposiciones 'diversas
ARTICULO 5.° .

Las disposiciones del presente Acuerdo no se. aplicaran a
las operaciones de transporte terrestre efectuadas mediante
contenedores («containers») sin transbordo de mercancias, a
condicién d¢ que estas operaciones vayan precedidas o seguidas
de un transporte maritimo diferente de log previstos en el
parrafo 2 del articulo 3.° del presente Acuerdo,

ARTICULO 8.9

1. Cada Parte contratante tomara cualesquiera medidas apro-
piadas para ‘asegurar la observancia de las disposiciones del
presente Acuerdo. Las administraciones competentes de las
Partes contratantes se mantendran informadas sobre las medi-
das generales tomadas a este efecto.

2. Si una Parte contratante comprobare una infraccién co-
metida por una persona residente en el territorio de otra Parte
contratante o le impusiere una sancién, la administracién de
la primera Parte informara a la administracion de la otra Parte
sobre la infraccién comprobada y sobre la saneién impuesta.

ARTICULO 7.°

Las Partes contratantes conservan el derecho' de convenir,
mediante acuerdos bilaterales o multilaterales, que las dispo-
siciones aplicables tanto & los vehiculos especiales como a las
temperaturas a las que ciertas mercancias deben ser mantenidas
durante el transporte, puedan ser mas rigurosas que las pre-
vistas en el presente Acuerdo, por razon, especialmente, de con-
diciones climaticas singulares. Estas disposiciones s6lo seran

aplicables a las operaciones de transporte internacional efectua- -

das entre aquellas Partes contratantes que hubieren concer-
tado en los acuerdos bilaterales o multilaterales previstos en el
presente articulo. Estos acuerdos seran comunicados al secreta-
rio general de la Organizacién de las Naciones Unidos, quien
los comunicara a. las Partes contratantes del presente Acuerdo
no firmantes de dichos acuerdos. . ’

ARTICULO 8.°
La inobservancia de lo establecido en el presente Acuerdo

no afectara ni a la existencia ni a la validez de los contratos
concertados para la ejecucion de la operacién de transporte.

CAPITULO 1V
Disposicionés finales
ARTICULO 9.°

1. Los Estados miembros de la Comision Econémica para
Europa y los Estados admitidos en la Comision a titulo consul-

tivo, conforme al parrafo 8 del mandato de dicha Comision, po- .

dran convertirse en Partes contratantes del presente Acuerdo,

a) flrmandolo

b) ratificandolo tras de firmarlo bajo reserva de ratifica-
cién, o

¢) adhiriéndose a él.

2. Los Estados susceptibles de participar en ciertos trabajos
de la Comisién Econémica para Europa de conformidad cbn el

parrafo 11 del mandato de esta Comisién, podran llegar a ser
Partes contratantes en el presente Acuerdo adhiriéndose al mis-
mo-después de su entrada en vigor.

3. El presente Acuerdo estara abierto a la firma hasta el 31
de mayo de 1971 inclusive. Después de diche fecha, quedara
abierto a la adhesion.

4. La ratificacion o adhesién se efectura mediante depédsitos
del correspondxente instrumento cerca de la Secretaria General
de la Organizacién de Naciones Unidas.

ARTICULO 10.°

1. Todo Estado, en el momento en que firme el presente
Acuerdo sin reserva de ratificacién o cuando haga el depoésito
de su instrumento de ratificacion o de adhesién o en cualquier
momento pesterior, podra declarar, mediante notificacién diri-
gida al secretario general de la Organizacion de Naciones Uni-
das, que el Acuerdo no se aplica a los transportes efectuados
sobre todos sus territorios situados fuera de Europa o sobre
alguno de ellos. Si esta notificacién se hiciere después de la
entrada en vigor del Acuerdo para el Estado que dirige la no-
tificacion, el Acuerdo dejara de ser aplicable a-las operaciones
de transporte sobre el territorio o territorios designados en la
notificacién noventa dias después de la fecha -en que el secre-
tario general haya recibido tal notificacién.

2, Todo Estado que hubiere hecho una declaracién conforme
al parrafo 1 del presente articulo, podra declarar, en cualquier
fecha posterior, mediante notificacién dirigida al secretario ge-
neral, que el Acuerdo sera aplicable a las operaciones de trans-
porte efectuadas sobre un territorio designado en la notificacién
y el Acuerdo pasard a ser aplicable a los transportes sobre dicho
territorio ciento ochenta dias después de la fecha de recepcwn
de tal notificacién por el secretario general. .

ARTICULO 11.°
1. El presente Acuerdo entrard en vigor un afio. después de
que cinco de los Estados mencionados en el parrafo 1 de su ar-

" ticulo 9.° lo hubieren firmado sin reserva de ratificaciéon o hu-

bieren depositado su instrumento de ratificacion o de adhesién.

2. Para cada Estado que lo ratificare o se adhiriere al mismo
después de que cinco Estados lo hayan firmado sin reserva de
ratificacién o hayan depositado su instrumento de ratificacion o
de adhesion, el presente Acuerdo entrara en vigencia un afio
después del depésito.da ratificacion ‘o de adhesién del citado
Estado.

ARTICULO 12.°

1. Cada Parte contratante podra denunciar el presente Acuer-
do mediante notificacion dirigida al Secretario general de la
Organizacion de las Naciones Unidas.

2. La denlincia surtiré efecto quince meses después de la
fecha en que el Secretario general hublere recibido. la notifi-
cacion.

ARTIGULO 13.° ‘
. .
El presente Acuerdo cesard en sus efectos si, después de
su entrada en vigor, el numero de Partes contratantes fuere

" inferior a cinco durante un periodo cualquiera de docg meses

consecutivos.
ARTICULO 14.°

1. Todo Estado, cuando+hubiere firraado el presente Acuerdo
sin reserva de ratificacién, o hubiere efectuado el depédsito de su
instrumento de ratificacion o de adhesion, o en cualquier mo-
mento posterior, podra declarar, mediante notificacién dirigida

- al Secretario general de la Organizaciéon de Naciones Unidas,

que el presente Acuerdo sera aplicable a todos o a parte de los
territorios que represente en el plano internacional. El presernte
Acuerdo sera aplicable al territorio o a los territorios menciona-

.dos. en la notificacién a partir de los noventa dias desde la

recepcién de dicha notificacion por el Secretario general o, si
en tal fecha el Acuerdo no ha entrado todavia en vigor, a partir
del inicio de su vigencia.

2. Todo Estado que hubiere hecho, con arreglo al parrafo- 1
del presente articulo, una declaracién que tenga por objeto con-
vertir el presente Acuerdo en aplicable a un territorio que re-
presente en el plano internacional, podra, de conformidad con
su articulo 12.°, denunciar el presente Acuerdo en 1o concernien-
te al citado terntorm_
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ARTICULO 15.°
1. Toda diferencia entre dos o varias Partes contratantes re-
ferente e la interpretacion o a la aplicacién del presente Acuer-
do, sera solventada, en cuanto fuere posible, por via de negoc1a.—
cién entre las Partes en litigio.

2. Cualquier diferencia que no hubiere sido resuelta. por
via de_negociacién, sera sometida a arbitraje si una cualquiera
de las Partes contratantes en litigio asi lo solicitare y sera, por
consecuencia, encomendada a uno o varios arbitros elegidos de
comtn acuerdo por las Partes en litigio. Si dentro de los tres
meses a partir de la solicitud de arbitraje las Partes en litigio
no llegaren a entenderse sobre la elecciéon de un arbitro o de los
arbitros, una cusalquiera de estas Partes podra solicitar al Se-
cretario general de la Organizacién de Naciones' Unidas que
designe un arbitro Unico ante el cual la dlferenma _sera confia-
da para decisidn. -

3. La sentencia del arbitro o de los arbitros designados .con-
forme al parrafo precedente, sera obligatoria para las Partes
contratantes en litigio.

ARTICULO 18.°
1. Todo Estado, en el momento en que firmare o ratificare el

presente Acuerdo o en que se adhiere al mismo, podra declarar
que no se considera ligado por los parrafos 2 y 3 del articulo 15.”

del presente Acuerdo. Las demas Partes ccntratantes no queda- -

ran obligadas por estos parrafos para con cualquier Parte con-
tratante que hubiere formulado esta reserva.

2. Toda Parte contratante que hubiere formulado una reser-
va conformé al parrafo 1 del presente articulo, podréd en cual-
quier momento retirar dicha reserva mediante notificaciéon di-
rigida al Secretario general de la Organizacion de Naciones
Unidas." .

3. Con excepciéon de la reserva prevista en el parrafo 1 del
presente articulo, no se admltlra reserva alguna al presente
Acuerdo.

ARTICULO 17.°

1. Cuando Ia vigencia del presente Acuerdo hubiere durado
tres afios, toda Parte contratante podré solicitar, mediante noti-
ficacion dirigida al Secretario general de la Organizacién de
Naciones Unidas, la convocacién de una conferencia al efecto
de revisar el presente Acuerdo. El Secretario general notificara
‘dicha. peticién a todas las Partes contratantes y convocaré una
conferencia de revision si dentro de un plazo de cuatro meses
desde la notificacion dirigida por é€l, un tercio como minimo de
las Partes contratantes le comunicaren su asentimiento a tal
peticion.

2. Si se convocare una conferencia de conformidad con el
parrafo 1 del presente articulo, el Secretario general avisara
sobre ello a todas las Partes contratantes invitandolas a presen-
tar, dentro de un plazo de tres meses, las propuestas que de-
searen ver examinadas por la conferencia. El Secretario general
comunicar4d a todas las Partes contratantes el orden del dia
‘provisional de la conferencia, asi como el texto de dichas pro-
puestas, con und antelacién minima de tres meses respecto a la
fecha de inauguracién de la conferencia.

3. El Secretario general invitara a cualquier conferencia con-
vocada' conforme al presenfe articulo a todos los Estados a que
se hace referencia en el parrafo 1 del articulo 8.° del presente
Acuerdo, asi como a los Estados que hubieren llegado a ser Par-

tes contratantes con arreglo al parrafo 2 del citado articulo 9.°

ARTICULO 18.°

1. Toda Parte contratantes podra proponer una o varias en-

miendas al presente Acuerdo. El texto de cualquier proyecto de
enmienda serd4 comunicado al Secretario general dz la Organi-
zacion de Naciones Unidas, quien lo comunicara a todas las

Partes contratantes y dara conocimiento del mismo a los restan-

tes Estados a que se refiere el parrafo 1 del articulo 8.° del pre-
sente Acuerdo.

2. Dentro de un plazo de seis meses desde la fecha de la
comunicacion por el Secretario general del proyecto de enmien-
da, toda Parte contratante podr& dar a conocer al Secretario
general:

a) o bien que tiene una objecién a la enmienda propuesta;

b) o bien que tiene intenci6n de aceptar el proyecto, aun
cuando las condiciones necesarias para esta aceptacién no se
cumplan fodavia en su pais.

3. ‘En tanto una Parte contratante que hayaﬂdirigidb la co+
municacién prevista mas arriba en el parrafo 2 b) del presente
articulo no hubiere notificado al Secretaric general su acepta-
ciér, podra presentar durante un plazo de nueve meses, desde
la expiracion del plazo de seis. meses previsto por la comunica-
cién, una objecién a la enmienda propuesta. ’

4. Si se formulare una objecién al proyecto de enmienda en
las condiciones previstas en los parrafos 2 y 3 del presente ar-
ticulo, la enmienda se reputara como no agceptada y quedara sin
efecto.

5. Si no se hubiere formulado ninguna objecién al proyecto
de enmienda en las condiciones previstas en los parrafos 2 y 3
del presente articulo, se estimara la enmienda como aceptada
en la fecha siguiente: -

‘a) cuando ninguna Parte contratante haya dirigido comu-
nicaciones conforme al parrafo 2 del presente articulo a la ex-
piraciéon del plazo de seis meses previsto en el parrafo 2 del
presente articulo; ) e

b) cuando a lo menos una Parte contratante haya dirigido
una comunicacién con arreglo al parrafo 2 b) del presente ar-
ticulo en la més proxima de las dos fechas siguientes:

— fecha en la cual todas las Partes contratantes que han di-
rigido tal comunicaciéon hayan notificado al Secretario
general su aceptacion del proyecto, habiendo, empero, de
referirse esta fecha a la expiracién del plazo de seis meses
previstos en el parrafo 2 del presente articulo, si todas las
aceptaciones fueron notificadas antes de dicha expiracion;

— expiracién del plazo de nueve meses previsto en el parra-
fo 3 del presente articulo.

6. Toda enmienda estimada como aceptada, entrara en vigor
seis meses después de la fecha en que hubiere sido considerada
aceptada.

7. El Secretario general dirigira lo antes posible a todas las
Partes confratantes una notificacion para hacerles saber si se
ha formulado alguna' objecién contra el proyecto de enmienda
conforme al parrafo 2 a) del presente articulo, y si una o varias
Partes contratantes le han dirigido una comunicacién con arre-
glo al parrafo 2 _b) del presente articulo. Er el caso de que una
o varias Partes contratantes hubieren dirigido tal comunicacién,
notificara ulteriormente a2 todas las Partes contrdtantes si la
Parte o las Partes contratantes, que han dirigido .tal comunica-
cioén, ‘elevan una objecion contra el proyecto de enmienda a. si
lo aceptan.

8. Independientemente del procedimiento de enmienda pI"e-‘
visto en los parrafos 1 a 6 del presente articulo,. los anejos y
apéndices del presente Acuerdo podran modificarse por acuerdo
entre las administraciones competentes de todas las Partes con-
tratantes. Si la administracién de una Parte contraiante hubie-
re declarado que su derecho nacional la okliga a subordinar su
aprobacién a la obtencion de una autcrizacién especial para tal
fin o a la aprobacion de un érgano legislativo, el consentimien-
to a la modificacién del anejo por la Parte contratante de que se
trate, no se considerara como concedido sino hasta el momento
en que esta Parte contratante haya declarado al Secretario ge-
neral que se han obtenido las autorizaciones o aprobaciones re-

‘ueridas. El acuerdo entre las administraciones competentes po-

dra prever que, durante un periodo transitorio, los antiguos ane-
jos permanezcen en vigor, en todo o en parte, simultaneamente
con los nuevos anejos. El Secretario general fijara la fecha de
entrada en vigencia de los nuevos textos que resulten de tales
modificaciones. ’ '

ARTICULO 19.°

Ademas de las modificaciones previstas en los articulos 17.°

.y 18.° del presente Acuerdo, el Secretarip general de la Organi-

zacion de Naciones Unidas notificara a los Estados a que se
refiere el parrafo 1 del articulo 8.° del presente Acuerdo, -asi
como & los Estados convertidos en Partes contratantes conforme
al parrafo 2 del articulo 9.° del presente Acuetdo:

a) las firmas, ratificagiones y adhesiones en virtud del ar-
ticulo 9.°,

" b las fechas en las que el presente Acuerdo entrara en vi-
gor segun el articulo 11.°,

¢ las denuncias en vxrtud del articulo 12. °,

d) la derogacién del presente Acuerdo con arreglo al articu-
lo 13.°,
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e) las not1f1cac1ones recibidas conforme a los artlculos 10.°
y 14.°,

f) la.s declaracwnes y notificaciones recibidas conforme a los
parrafos 1 y 2 del articulo 18.°,

g) la entrada en v1gor de cualquler enmienda segun el ar-

ticulo 18.°
ARTICULO 20.°

Después del 31 de mayo de 1871, el original del presente
Acuerdo sera depositado ante el Secretario general de la Orga-
nizacién de las Naciones Unidas, quien transmitir4d copias cer-
tificadas conforme a cada uno de los Estados a que se hace
referencia en los articulos 1 y 2 del articulo 9.° del presente
Acuerdo.

En fe de lo cual, los abajo_ firmantes, para ello debidamente
autorizados, firman el presente Acuerdo.

Dado en Ginebra, el primero de septiembre de mil novecien-
tos setenta en un solo ejemplar, en lenguas frahcesa, inglesa y
rusa, produciendo fe los textos por igual.

ANEXO 1

Deflmclones y normas de los vehiculos especiales (1) para -

el transporte de mercancias perecede;as
1. Vehiculo isctermo. .

Vehiculo cuya caja (2) estd construida con paredes aislantes,
con inclusién de puertas, piso y techo, las cuales paredes per-
miten limitar los intercambios de calor entre el interior y el
exterior de la caja, de tal suerte que el coeficiente global de
transmision térmica (coeficiente- K) pueda permitir clasificar al
vehiculo dentro de una de las dos categorias siguientes:

In = Vehiculg isotermo normal.

— caracterizado por un coeficiente K
0,7 W/m?° C (— 0,6 kcal/h m?° C).

Igr = Vehiculo isotermo reforzado.

igual o ir\lferior a

— dcaracterizado por un coeficiente K igual o

0,4 W/m*° C (== 0,35 kcal/h m? ° C).

La definiciéon del coeficiénte «K», llamado coeficiente «U»
en ciertos paises, y el método a utilizar para medirlo se deta-
llan en el apéndice 2 del presente anejo.

2. Vehiculo refrigerante.

Vehiculo isotermo que, con ayuda de una fuente de frio
(hielo hidrico con o sin adicion de sal; placas eutécticas; hielo
carbénico, con o sin regulacién de sublimacién: gases licuados
con o sin regulacidén de evaporacion, etc.) distinto de un equipo
mecanico o de «absorcién», permite bajar la temperatura en
el interior de la caja vacia y manteneria después con una tem-
peratura exterior media de + 30°C,

® a + 7°C como maximo para la clase A,
@® a— 10°C como maximo para la clase B,
® a4 —20°C como maximo para la clase C,

utilizando agentes frigorificos y dispositivos apropiados.. Este
vehiculo debe tener uno o varios compartimientos, recipientes

o depdsitos reservados al agente frigorifico. Estos equipos de-

ben:
./ P

— ‘poder “ser cargados 6\ recargados desde el exterior,

— tener una capacidad tal que la fuente de frio pueda bajar
la temperature al nivel previsto para la clase considera-
da, y después mantener este nivel dyrante doce horas por
lo menos sin repostado de agente frigorigeno o de energia.

El coeficiente K de los vehiculos de las ciuses B y C debe
obligatoriamente ser igual o mfermr a 04" W/m2°C (=0,35
kcal/h m*° C).

3. Vehiculo frigorifico. -

Vehiculo isotermo provisfo de un dispositivo de prodﬁccién
de frio individual o colectivo para varios vehiculos de trans-
porte (grupo mecanico de compresién, maquine de absorcién,
etcétera) que permite para una temperatura exterior media de

(1) Vagones camionés, remolques, semirremolques, contenedores
(containers) u otros vehiculos ansalogos.
(2) En el caso de vehiculos-cisterna, la expresion «caja» designa en

la presente definicion la cisterna misma.

inferior a-

+ 30°C bajar la temperatura en el interior de la- caja vacia,
y mantenerla después de manera permanente de la forma si-
guiente:

—_ Para las clases A, By C, a todo valor practicamente cons-
tante deseado t;,-¢énforme a las normas definidas a conti-
nuacién para las tres clases:

Clase A. Vehiculo frlgorlhco provisto de un i:hsposnwo tal
de produccién de frio que tl pueda elegirse entre + 12°Cyo0°C
incluidos,

-Clase B. Vehiculo frigorifico provisto de un dlSpOSlthO tal
de produccién de frio que t; pueda elegnrse entre 4 12°C y
— 10° C incluidos. ¢

Clase C. Vehiculo frigorifico provisto de un dispositivo tal
de produccién de frio que t; pueda elegirse entre + 12°C y
— 20° C incluidos.

— Para las clases D, E y F, a un valor fijo practicamente
constante t;, conforme a las normas definidas a continua-
cion para las tres clases:

Clase D. Vehiculo frigorifico provisto de un dispositivo tal
de produccion, de frio .que t; sea igual o inferior a + 2°C,

Clase E. Vehiculo frigorifico provisto de un di$positivo tal
de produccién de trio que t; sea igual,o inferior a —10°C,

Clase “F. Vehiculo frigorifico provisto de un dispositivo tal
de produccion de frio que t; sea igual o inferior a —20°C,

El cocficiente K de los vehiculos de las clases B. C,EyF
debe ser obllgatorlamente igual o inferior a 0,4 W/m2 °C («<0,35

-keal/h m?°C).

4. Vehiculo calorifico.

Vehiculo isotérmo provisto de un dispositivo de produccién
de calor que permite elevar la temperatura en el inferior de la
caja vacia y mantenerla después durante doce horas por lo

' menos sin repostado, a un valor practicamente -constante. y no

inferior a + 12° C, siendo la temperatura media exterior de la
caja la indicada a continuaciéon para las dos clases:

Clase A. Vehiculo calorifico para una temperatura media
exterior de — 10° C.

Clase B. Vehiculo calorifico para una temperatura media
exterior de — 20° C.

El coeficiente’ K cie los vehiculos de la clase B debe ser
obligatoriamente igual o inferior a 0,4 W/m2°C (=20,35 kcal’h
m?° C).

5. Disposiciones transitorias.

Durante un plézo de tres afos, a partir de la entrada en

“vigor del presente Acuerdo, conforme a lo establecido en el

sparrafo 1 de su articulo 11.°, el coeficiente global de transmi-
sién térmica (coeficiente K) podra .ser, en-lo concerniente a los
vehiculos ya en servicio en esta fecha, igual o inferior a:

— 0,9 W/m2°C (==0,8 kcal’h m?°C) para los vehiculos iso-
termos de la categoria Iy, los vehiculos refrigerantes de
la clase 9, todos los vehiculos frlgorlflcos y los vehiculos
calorificos de la clase A,

— 0,6 W/m2°C (==0,05 kcal’h m2°C) para los vehlculos re-.
frigerantes de las clases B y C y de los vehiculos calori-
ficos de la clase B

. Ademas, después del plazo de tres afios indicado en el pri-
mer apartado del presente parrafo y hasta que el vehiculo sea
retirado finalmente del servicio, el coeficiente K de los vehiculos
frigorificos en cuestién de las clases B, C, E y F podra no ser
sirio igual o inferior a 0,7 W/m:°C (=< 0,6 kcal’/h m?2° C).

No obstante, las presentes disposiciones transitorias no po-
dran ser un obstaculo a la aplicacién de reglameéntaciones mas
estrictas que fueren temadas por ciertos Estados para vehiculos
matriculados -en su propio territorio. ’

ANEJO 1
Apéndice 1
DISPOSICIONES SOBRE EL CONTROL. DE CONFORMIDAD A
1AS NQRMAS DE LOS VEHICULOS ISOTERMOS, REFRIGE-
RANTES, FRIGORIFICOS O CALORIFICOS

1. Excepto en los cases previstos en los parrafos 29 y 49 del
apéndice 2 del presente anejo 1, el control de conformidad &
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las normas previstas en el presente anejo 1 tendra lugar en las
estaciones de ensayo designadas o aceptadas por la autoridad
competente del pais en el que el vehiculo esté matriculado o
registrado. Dicho control .sera efectuado:

a) antes de la puesta en servicio del vehiculo, .
b) periédicamente, por lo menos, cada seis afos,
c) cada vez que la autoridad lo requiriere.

2. El control de los vehiculos nuevos cénstruidos en serie,
con arreglo a un tipo determinado, podra efectuarse por son-
deos practicados sobre el 1 por 100 como minimo del numero
de vehiculos de la serie. Se considerara que los vehiculos no
forman parte de la misma serie de un vehiculo determinado
si no satisfacen, por lo menos, las condiciones siguientes, a fin
de asegurar que se ajustan al vehiculo de referencia.

a) Si1 se tratare de vehiculos isotermos, pudiendo ser el
vehiculo de referencia un vehiculo isotermo, refrigerante, fri-
gorificq o calorifico.

— el aislamiento sera equiparable y, en particular aislante,
espesor del aislante y técnica de aislamiento seran idén-
ticos;

— los . equipos interiores seran idénticos o simplificados;

— el numero de puertas y el de trampillas u otras abertu-
ras seran iguales o inferiores;

— la superficie interior de la caja no diferira en T 20 por 100;

b) si se tratare de vehiculos refrigerantes, debiendo ser el
vehiculo de referencia un vehiculo refrigerante,

— las condiciones mencionadas anteriormente en a) seran
satisfechas;

— los equipos de ventilacion interior seran equiparables;
— la fuente de frio sera idéntica;

— la reserva de frio por unidad de superficie interior sera.
superior o igual;

c) si se tratare de vehiculos frigorificos,
vehiculo de referencia un vehiculo frigorifico,

— las condiciones mencionadas anteriormente en a) seran
cumplidas;

— la potencia, al mismo régimen de temperatura, del equipo
frigorifico por unidad de superficie interior sera superior
o igual a la del vehiculo de referencia;

d) si se tratare de vehiculos. calorificos, pudiendo ser el
vehiculo de referencia un vehiculo isotermo o un veéhiculo ca-
lorifico,

— las condiciones mencionadas anteriormente en .a) seran
satisfechas;

— la fuente de calor sera idéntica;

— la potencia del equipo de calefacciéon por unidad de su- -

perficie inderior sera supenor o igual a la del vehiculo
de referencia,

.3. Los meétodos y procedimientos que habran de utilizarse
para el control de la -conformidad de los vehiculos a las nor-
mas, seran expuestos en el apéndice 2 del presente anejo.

4. La autoridad competente expedird un certificado de con-
formidad a las normas en un formulario djustado al modelo
reproducido en el apéndice 3 del presente ancjo. En el caso
de vehiculos de carretera, el certificado o una fotocopia del mis-
mo deberd encontrarse a bordo del vehiculo durante la opera-
cién de transporte y ser presentado a <ualquier requerimiento
de los agentes encargados del control. Si un vehiculo no pu-
diere ser designado como incluido dentro de una categoria
o clase sino merced a las disposiciones transitorias previstas

en el parrafo 5 del presente anejo, la validez de la certificacién.

expedida a tal vehiculo se limitara al periodo previsto en dichas
disposiciones transitorias. ,

5. Se fijaran sobre los vehiculos srfiales de identificacién
e indicaciones, conforme a lo establecida en el apéndfée 4 del
presente anejo. Tales sefiales e indicaciones seran suprimidas
en el momento en que el vehiculo dejare de ajustarse a las
normas fijadas en el presente anejc.

debiendo ser .el.

ANEJO 1
Apéndice 2
METODOS Y PROCEDIMIENTOS QUE UTILIZARAN PARA LA

MEDIDA Y EL CONTROL DE LA ISOTERMIA Y DE LA EFI-
CACIA DE LOS DISPOSITIVOS DE ENFRIAMIENTO O DE

 CALEFACCION DE LOS VEHICULOS ESPECIALES PARA' EL

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PERECEDERAS
A. DEFINICIONES Y GENERALIDADES.

1. Coeficiente K. El coeficiente global de transmision del
calor (coeficienie K, denominado coeficiente U en ciertos pai-
ses) que caracteriza la isotermia de los vehiculos queda defi-
nido ‘por la relacion sxgulente

w
K _—
- S-A8

donde W es la potencia térmica consumida en el interior de
la caja de superficie media S y necesaria para mantener en

‘régimen permanente la diferencia en valor absoluto A 6 entre

las temperaturas- medias interior .6; y extérior 6,, cuando la tem-
peratura media exterior 6, es consta.nte

2. La superficie media S de la caja es la media geomeétrica
de la superficie interior S; y de la superficie extenor S, de la
caja.

S=vS Se

La determinacién de las dos superficies S; y S, se hara teniendo
en cuenta las particulares de estructura de la caja o las irre-
gularidades de la superficie como extremps redondeados, aloja-
mientos para Jas ruedas, etc, haciéndose wmencion de estas
singularidades o irregularidades en el apartado apropiado del
acta de ensayo prevista posteriormente en el presente; sin em-
bargo, si la caja lleva un revestimiento del tipo de plancha
ondulada, la superficie que se considerara es la superficie recta
del revestimiento y no la superficie desarrollada.

3. En el caso de cajas paralelepipédicas, la temperatura me-
dia interior de la caja (6;) sera la media aritmética de las
temperaturas medidas a 10 centimetros de las parcdes en los 14
puntos siguientes:

a) en los 8 angulos inleriores de la caja,

b) en el centro de las 6 caras interiores de la caja.

Si la forma de la caja no fuese paralelepipedica, la distri-
bucién de los 14 puntos de medida se hara lo mejor posible,
habida cuenta de la forma de la caja.

4. En el caso de cajas paralelepipédicas, la temperatura me-
dia exterior de la caja (6,) sera la media aritmética de las tem-
peraturas medidas a 10 centimetros de las paredes en los 14 pun-
tos siguientes:

a) en los 8 angulos exteriores de la caja.
b} en el centro de las 6 caras exteriores de la caja.

Si la forma de la caja no fuese paralelepipédica, la distri-
bucién de los 14 puntos de medida se hara de la mejor manera

. posible, teniendo en cuenta la forma de la caja.

5. La temperatura media de las paredes de la caja sera la
‘medid aritmétice de la temperatura media exierior de la ca]a
y de la temperaturaﬁmedla interior de la caja.

6 + 6,

2

6. Régimen permancnte. El régimen se considerard perma-
nente si se cumplen las dos condiciones siguienies:

— Las temperaturas medias exterior e interior de la caja
durante un periodo por 16 menos de doce horas no su-
friran fluctuaciones de mas de * 0,5°C.

— Las potencias térmicas medias medidas durante tres horas
por lo menos, antes y después de este periodo de por lo
menos doce horas, diferiran entre ellas menos de un 3

. por 100. .
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B. ISOTERMIA DE LOS VEHICULOS.
Formas de operar para medir el coeficiente K.

a) Vehiculos diferentes de las cisternas destmadas a los
transportes de liquidos alimenticios.

7. El control de la isotermia de estos vehiculos se efectuara

en régimen permanente, bien por el método de enfriamiento.

interior, bien por el método de calefaccion interior. En los dos
casos el vehiciilo se colocara, vacio de todo cargamento, en una

camara isoterma. )
8. Sea cual fuere el método utilizado, la temperatura media

.de.la camarsa isoterma se mantendra durante toda la duracién

de la prueba uniforme y constante con una tolerancia de * 0,5° C,
a un nivel tal que la diferencia de temperatura existente entre
el interior del vehiculo y la éamara isoterma sea por lo menos
de 20° C, manteniéndose la temperatura media de las paredes
de la caja a + 20° C aproximadamente.

9. Cuando se realice la determinacion del coeficiente global
de transmisién del calor (coeficiente K) por el método de en-
friamiento interior, la temperatura de rocio en la atmosfera de
la camara isoterma se mantendra a + 25° C con una tolerancia
de £ 2°C. Durante el ensayo, tanto por el método de enfria-

.miento ‘interior como por el método de calefaccién interior, la

atmosfera de la camara sera recirculada continuamente de ma-
nera que la velocidad de paso del aire a 10 c¢m. de las paredes,
se mantenga enfre 1 y 2 metros/segundo.

10, Cuando se utilice el método de enfriamiento 1nter10r se
colocaran uno o varios cambiadores de calor en el interior de
la caja. La superficie de estos cambiadores debera ser tal que
cuando sean recorridos por un fluido cuya temperatura no sea
inferior a 0°C (1), la temperatura media interior de la caja
permaneceré infericr a:+ 10° C cuando se establezca el régimen
permanente. Cuando se utilice el método de calefaccién se em-
plearan dispositivos de calefacciéon eléctrica (resistencia, etc.).
Los cambiadores de calor o los dispositivos de calefaccion eléc-
trica se equipararan con un dispositivo de soplado de aire o de
un caudal suficiente para que la diferencia mgxima entre las
temperaturas de dos cualesquiera de los catorce puntos indica-
dos en el parrafo no exceda de 32 C cuando se haya estab‘[ec1do
el régimen permanente.

11. Se colocaran en el interior y en el exterior de la caja
dispositivos detectores de la temperatura, protegidos contra la
radiacién, en los puntos indicados en los parrafos 3y 4 del
presente apéndice. -

12, Se pondran en marcha los aparatos de produccion y dis-
tribucién de frio o de calor, de medida de la potencia frigori-
fica o calorifica intercambiada y del equivalente calorifico de
los ventiladores de recirculacién del aire.

13. Cuando se haya establecido el régimen permanente, la
diferencia maxima entre las temperaturas en los puntos mas
caliente y mas frio en el exterior de la caja no debera exceder
de 2°C. = )

14. Las temperaturas medias exterior e interior de la caja se
mediran cada una a un ritmo que no debe ser inferior a
cuatro determinaciones por hora.

15. El ensayo se proseguira durante tanto tiempo como sea
necesario, a fin de asegurar la permanencia del régimen (véase
el parrafo 6 del presente apéndice). S5i todas las determinacio-
nes no fuesen automaticas y reglstradas el ensayo debera
prolongarse durante un periodo de ocho horas consecutivas,
con el fin de verificar la permanencia del régimen y de efectuar
las medidas preventivas. |,

b! Vehiculos-cisterna destinados a los transportes de liqui-
dos alimenticios.

186.
mente a los vehiculos-cisterna que tengan uno o varios cem-
partimientos destinados unicamente al transporte de liquidos
alimenticios como, por ejemplo, la leche., Cada compartlmlento
de estas cisternas tendra, por lo menos, una boca de hombre
y una boca de vaciado; cuando haya varios compartimientos,
estaran separados unos de otros por tabiques verticales no
aislados.

17. El control se efectuard en régimen permanente por el
método de calefaccién interior de la cisterna, colocada vacia
de todw carga en una cAmara isoterma.

18. Mientras dure el ensayo, la temperatura media de la
camara isoterma debera mantenerse uniforme y constante con
una tolerancia de * 0,5° C y -estar comprendida en el intervalo
de +15 a + 20° C; Ia,temperatura media interior de la cis-

(1) A fin de evitar los fenomenos de formacién de la escarcha.

El método expuesto & continueciéon se aplicara sola-

terna se mantendra enfre 4+ 45 y + 50°C en régimen perma:
nente, y la temperatura media de las. paredes de la cisterna
estara comprendida entre 4+ 30 y + 35°C.

19. La atmésfera de la camara sera remrculada continua-
mente de manera que la velocidad de paso del aire, a 10 centi-
metros de las paredes, se mantenga entre uno y dos metros
por segundo.

20. Un cambiador de calor se colocara en el interior de la
cisterna. Si ésta tiene varios compartimientos, se colocara uno
en cada compartimiento. Estos cambiadores llevaran resisten-
cias eléctricas y un ventilador de un caudal suficiente para
que la diferencia de temperatura entre la maxima y la minima
en el interior de cada uno de los compartimientos no exceda
de 3° cuando se haya establecido el régimen permanente. Si
la cisterna tiene varios compartimientos, la temperatura media
més baja medida en uno de los compartimientos no debera
diferir en mas de 2°'de la temperatura media mas elevada en
otro compartimiento; la medida de las temperaturas se hara
como se indica en el parrafo 2% dél presente apéndice.

21. Se colocaran en el interior y en el exterior de la cisterna
a 10 centimetros de las paredes dispositivos detectores de la
temperatura, protegidos contra la radiacion, de la forma si-
guiente:

a) Si la cisterna no tiene mas que un solo compart1m1ento
los puntos de medida seran:

— los cuatro extremos dé dos diametros rectangulares, uno
horizontal y otro vertical, en la proximidad de cade uno
de los dos fondos;

— los cuatro extremos de dos diametros rectangulares, mcll-
nados 45° sobre la horizontal, en el plano axial de la
cisterna;

— en el centro de los dos fondos.

b) Si la cisterna tiene varios compartimientos, la distribu-

cidn sera la siguiente:

— Para cada uno de los dos compartimientos extremos,

— los extremos de un diametro horizontal en la proximidad
del fonndo y los extremos de un diametro vertical en la
proximidad del tabique medlanero

— el centro del fondo;

y para cada’ uno de los demas compartimientos, como minimo,

~ -

— los extremos de un diametro. inclinado 45° sobre la heri-
zontal de uno de los tabiques- medianeros y los extremos
de un diametro perpendicular al precedente en Ia proxi-
midad del otro tabique.

La temperaturd media interior y la temperatura media exte-
rior para la cisterna sera la media aritmética de todas las
determinaciones hechas respectivamente en el -interior y en el
exterior. Para las cisternas de varios compartimientos, la tem-
peratura media interior de cada compartimiento sera la media
aritmética de las determinaciones relativas al compartimiento,
las cuales determinaciones seran cuatro, como minimo.

22, Los aparatos de calefaccién y de circulacién del dire,
de medida de las potencias térmica intercambiada y del equi-
valente calorifico de los ventiladores de circulacion del aire
se pondran en funcionamiento.

‘23, Cuando se haya establecido el régimen permanente, la
diferencia maxima entre las temperaturas en los puntos calien-
te y mas frio en el exterior de la cxsterna no debera exceder
de 2° C.

' 24. las temperaturas medxas exterior e interior de la cis-
terna se medirdn cada una a un ritmo que no debera ser infe-
rior a cuatro determinaciones por hora.

25. El ensayo se proseguira durante tanto tiempo como sea
necesario a fin de asegurar la permanencia del régimen (véase
el parrafo 8 del presente apéndice). Si todas las determinacio-
nes no son automaticas y registradas, el ensayo debera prolon-
garse durante un periodo de ocho horas consecutivas, con el
fin de comprobar la permanencie del régimen y de efectuar
las medldas definitivas.

c) Disposiciones comunes a todos los, tipos de vehiculos iso-
termos.
.1) Verificacion del coeficiente K.

26. Cuando el objetivo de los ensayos no sea determjnar el
coeficiente K, sino simplemente comprcbar si ese coeficiente
es inferior a un determinado limite, los ensayos efectuados en
las condiciones indicadas en los parrafos 7 a 25 del presente
apéndice podran interrumpirse cuando resulie de las medides
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ya efectuadas que el coeficiente K cumple las condiciones
deseadas.
ii) Precision de las medidas del coeficiente K.

27. Las estaciones de ensayo deberan estar provistas del
equipo ‘v los instrumentos necesarios para que el coeficien-
te K se determine con un error maximo de medida de :* 10

por 100.
iii) Actas de los ensayos.
28. Se levantara un acta, del tipo apropiado para el vehicu-

lo que se trate, redactada para cada ensayo conforme a uno

u otro de los modelos nameros 1 y 2 adjuntos.

Control de la isotermia de los vehiculos en- servicio.

20. Para el control de la isotermia de cada vehiculo en

servicio de los que se trata en los puntos b) y c) del parrafo 1
del apéndice 1 del presente ane]o las autoridades competentes
podran:

— aplicar los métodos sefialados en los parrafos 7 al 27 del
presente apéndice,

— o bien designar peritos encargados de apreciar la aptitud
del vehiculo para mantenerse dentro de una u otra de
las categorias de vehiculos isotermos. Estos peritos ten-
dran en cuenta los datos siguientes y fundaran sus con-
clusiones sobre las bases indicadas a continuacién:

a) Examen general del vehiculo.

Este examen se efectuara procediendo a una inspecciéon del
vehiculo con el fin de determinar, en el orden siguiente:

i) La conceocion general del envolvente -aislante;
ii) el modo de colocacién del aislamiento;

iii). la naturaleza y el estado de las paredes;

iv) el estado de conservacion del recinto isotermo;

v. la verificacion del espesor de las paredes;
y de hacer todas las observaciones oportunas relativas a las

posibilidades isotérmicas del vehiculo. A tal efecto, los- peritos

podran hacer que se proceda a desmontajes parciales y que se
les facilite todos los documentos necesarios para su examen
(planos, actas de ensayos, memorias descriptivas, facturas, et-
cétera).

b) Examen de la estanqueidad al aire (no se hara a los
vehiculos-cisterna). )

El control se hara por un observador encerrado en el inte-
rior del vehiculo, el cual se colocara en una zona fuertemente
iluminada. Podra utilizarse cualquler otro método que dé resul-
tados mas precisos.

¢} Decisiones. ~

i) Si las conclusiones referentes al estado general de lacaja
son favorables, el vehiculo podra mantenerse en servicio como
isotermo, en su categoria de origen, para un nuevo periodo de
una duracion méixima de tres afios. Si las conclusiones del
perito o d:z los peritos son desfavorables, el vehiculo podra
mantenerse en servicio si se somete con éxito a los ensayos
realizados en una estacién, descritos en los parrafos 7 al 27
del presente apéndice; podra entonces mantenerse en servicio
durante un nuevo periodo de seis afios.

ii} Si se trata de vehiculos construidos en serie, seglin un
tipo determinado, que cumplan las disposiciones del parrafo 2
del apéndice 1 del presente anejo y pertenecientes a un mismo
propietario, se podra proceder ademas de al examen de cada
vehiculo, a la medida del coeficiente K de un 1.por 100, por
lo menos, del numero de estos vehiculos, ajustandose para esta
medida a las disposiciones de los parrafos 7 al 27 del presente
apéndice. Si los resultados de los examenes y de las medidas
fuesen fovorables, todos estos vehiculos podran mantenerse en
servicio como- isotérmos, en su categoria de origen, por un
nuevo periodo de seis afios.

Disposiciones transitorias aplicables a los vehiculos nuevos.

30. Durante cuatro afios, a.partir de la fecha de entrada
en vigor del presente Acuerdo, conforme a las disposiciones
del péarrafo 1 del articulo 11.°, si & causa de la. insuficiencia
de las estaciones- de ensayo no fuese posible medir el coefi-
ciente K de los vehiculos utilizando los métodos descritos en
los parrafos 7 al 27 del presente apéndlce.,la conformidad de
los vehiculos isotermos nuevos a las normas prescritas en el
presente ancjo podra controlarse aplicando las disposiciones
del parrafo 29, completado con una eva'uocién de la isotermia
que se basara en la consideraciéon siguiente:,
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El material aislante de los elementos importantes (paredes
laterales, piso, - techo, trampillas, puertas, etc.) del vehiculo
debera tener un espesor sensiblemente uniforme*‘y. superior
en metros a la cifra cbtenida mediante divisién del coeficiente
de conductibilidad térmica de este material en medio -humedo
por el coeficiente K exigido para la ¢ategoria en la cual se ha
solicitado la admisién del vehiculo.

C. EFICACIA DE LOS DISPOSITIVOS TERMICOS DE LOS VEHICULOS

Formas de operar para deterninar la efzcacm de los. dispositivos
térmicos de los vehiculos.

"La determlnacwn de la eficacia de los dispositivos térmi-
cos de los vehiculos se efectuard conforme a los métodos des-
critos en los parrafos 32 a 47 del presente apéndice.

~

Vehiculos refrigerantes.

32. El vehiculo, vacio de toda carga, se. colocard en una
camara isoterma, cuva temperatura media se .mantendria uni-
forme y constante a + 30°C y con una tolerancia de * 0,5° C.
La atmosfera de la camara, mantenida humeda - mediante la
regulacién de la temperatura de rocio a 4 25°C con *2°C de

. tolerancia, estard en circulacién como se indica en el parrafo 9

del presente apéndice.

33. Se colocaran dispositivos detectores de la temperatura,
protegidos contra la radiacién, en el interior y en el exterior
de la caja en los puntos indicados en los parrafos 3 y 4 del
presente apéndice.

34. a) Para los vechiculos que no sean de placas autécticas
fijas, el peso méaximo del agente frigorigeno indicado por el
constructor o que pueda efectivamente colocarse normalmente
se cargara en los emplazamientos previstos cuando la. tempe-
ratura media interior de la caja haya alcanzado la temperatura
media exterior de la caja (+ 30° C). Las puertas, trampillas y
aberturas diversas se cerraran y los dispositivos de ventilacién
interior del vehiculo (si existieren) se pondran en marcha a su
régimen maximo. Ademas, para los vehiculos nuevos se pondra
en servicio en la caja un dispositivo de calefacciéon de una
potencia igual al 35 por 100 de la que se intercambia en régi-
men permanente a través de las paredes cuando se haya alcan-
zado la temperatura previsia para la supnesta clase del vehicu-
lo. No se realizard ninguna recarga del agente frigorigeno
durante el ensayo. -

b) Para los vehiculos con placas eutécticas fijas el ensayo
comprendera una fase previa de congelacion de la solucién eu-
téctica. A este fin, cuando la temperatura media interior de la
caja y la temperatura de las placas hayan alcanzado la tem-
peratura media exterior de + 30° C, después de cerrar las puer-
tas y trampillas, el dispositivo de enfriamiento de las placas
se pondra en -funcionamiento durante dieciocho horas conse-
cutivas. ‘Si el dispositivo de enfriamiento de las placas com-
prende una mdaquina de marcha ciclica la duracién total de
funcicnamiento de -este dispositivo sera de veinticuatro horas.
Inmediatameénte después de la parada del dispositivo de eniria-
miento se pondra en servicio en la caja para los vehiculos
nuevos un disposiiivo de calefaccién de una potencia igual
al 35 por 100 de la que se intercambia en regnnen permanente
a través de las paredes cuando se haya alcanzado la. tempe-
ratura prevista para la supuesta clase del vehiculo, No se
efectuara durante el ensayo ninguna operaciéon de recongela-
cién de la solucion.

35. Las temperaturas medias exterior e interior de la caja
se delerminaran cada una, como minimo, cada treinta minutos.

36. El ensayo se proseguird durante doce horas después del
momento en el que la temperatura medja inferior de la caja
haya llegado al limite inferior fijado para la clase supuesta
del vehiculo (A= +7°C; B=—10°C; C = —20°C), o para los
vehiculos con placas eutécticas fijas, después de la parada del
dispositivo de enfriamiento. El ensayo sera satisfactorio si du-
rante ese plazo de doce horas la temperatura media interior
de la caja no sobrepasa ese limite inferior.

Vehiculos frigorificos.

37. El ensayo se efectuara en las condiciones mencionadas
en los parrafos 32 y 33 del presente apéndice.

38. Cuando la temperatura media interior de la caja haya
alcanzado la temperatura exterior (4 30°C), las puertas, tram-
pillas y aberturas diversas se cerraran y el dispositivo de pro-
duccién de frio, asi como los dispositivos de ventilacién interior
(si existieren), se pondran cn marcha o su régimen maximo.
Ademas, para los vehiculos nuevos se pondra en servicio en la
caja  un dispcsitivo de calefaccién de una potencia igual al
35 por 100 de la que se intercambia en régimen permanente a
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través. de las. paredes cuando se haya alcanzado la temperatura
prevista para la supuesta clase del vehiculo.
39. Las temperaturas medias exterior e interior de la caja
se determinaran cada una como minimo cada treinta minutos.
40. El ensayo se proseguira durante doce horas después del
momento en el que la temperatura media interior de la caja
haya alcanzado:

— bien el limite inferior fijado para la supuesta clase de
vehiculo si se trata de las clases A, B o C (A = 0°C
B=—10°C; C=—20°C);

— bien por lgy menos al limite superior f1]ado para la su-
puesta clase de vehiculo, cuando se trate de las clases
D EoF D=+4+2C; E=—10°C; F=—20°C]

El ensayo sera satisfactorio si el dispositivo de produccién
de frio permite mentener durante esas-doce horas el régimen
de temperatura prevista, sin tener en cuenta, en su caso, los
periodos de descarche automatico del frigorigeno.

41. Si el dispositivo de produccién de frio con todos sus ac-
cesorios ha soportado aisladamente, a Satisfaccién de la autori-
dad competente, un ensayo de determinacién de su potencia
frigorifica =atil a las temperaturas de referencia prevista, el
vehiculo de transporte’ podra reconocerse como frigorifico, sin
ninglin ensayo de eficacia, si la potencia frigorifica del dispo-
sitivo’ es superior a las pérdidas térmicas en régimen perma-
nente a través de las paredes para la clave considerada, mul-
tiplicada por ‘el factor 1,75. Estas disposiciones no se aplicaran
sin embargo a los vehiculos considerados como vehiculos de re-
ferencia, mencionados en el parrafo 2 del apéndice 1 del presen-
te anejo.

42, Si_la maquina fngonflca. se sustltuye por una maquma.
de un tipo diferente, la autoridad competente podra:

a) Pedir que el vehiculo se someta a las determinaciones o
controles previstos en los parrafos 37 a 40.

b) O asegurarse de que la potencia frigorifica 1til de la
nueva instalacién es, a la temperatura prevista para la clase
de vehiculo, igual o ‘superior a la de la maquina sustituida.

c) O bien asegurarse de que la potencia frigorifica 1til de
la nueva instalacién cumple las disposiciones del parrafo 41.

Vehiculos calorificos.

43. El vehiculo, vacio de toda carga, se colocara en una cé-
mara isotermeg cuya temperatura se mantendra uniforme y cons-
tante a un nivel tan bajo como sea posible. La atmoésfera de la
camara se tendra en circulaciéon como se ha indma.do en el
parrafo 9 del presente apéndice.

44. Se colocaran dispositivos detectores de temperatura, pro-
tegido contra la radiacién, en el interior y el exterior de la caja
en los puntos indicados en los parrafos 3 y 4 del presente apén-
dice. .

45. Las puertas, trampillas y aberturas diversas se cerraré.n
y el equipo de produccién de calor, asi como (si existieren) los
dispositivos de ventilacion interior se pondran en marcha a su
régimen maximo.

46. Las temperaturas medias exterior e interior de la caja
se determinaran cada una como minimo cada treinta minutos.

47. El ensayo se proseguira durante doce horas después del
momento en el que la diferencia entre la temperatura media
interior de la caja y la temperatura media exterior haya alcan-
zado el valor correspondiente a las condiciones fijadas para la
supuesta clase de vehiculo aumentado en el 35 por 100 para los
vehiculos nuevos. El ensayo sera satisfactorio si el funciona-
miento del dispositivd de produccién de calor permite mante-
ner durante esas doce horas la diferencia de temperatura pre-
vista.

Actas de los ensayos.

48. Se redactar4 un acta del tipo apropiado al vehiculo de

que se trate, pare cada ensayo, conforme a uno u otro de los

modelos numeros 3 a 5 adjuntos. ‘

Control de eficacia de los dzsposmvos térmicos de los vehiculos
en servicio.

49. Para el control de eficacia del dispositivo térmico de cada °

vehiculo refrigerante, frigorifico o calorifico en servicio previsto
en los puntos b) y ¢) del parrafo 1 del apéndice 1 del presente
anejo, las autoridades competentes podran:

— Bien aplicar los métodos descritos en los parrafos 32 a 47
del presente apéndice.
— O bien designar expertos encargados de aplicar las. dispo-
! siciones siguientesy,

a) Vehiculos refrigefantes.

Se comprobé,ré, que la temperatura interior del vehiculo va-

‘clo de toda carga, que se ha dejado previamente que adquiera la

temperatura exterior, pueda llegar & alcanzar la temperatura
limite de la clase de vehiculo prevista en el anejo 1 del presente
Acuerdo, y ser mantenida por debajo de esta temperatura du-
rante una duracién tal que

12A90

Vi

- N

51endo A’ @ 1a diferencia entre -+ 30° C-y- esta temperatura 1i-

‘mite, y siendo A¢# la dlferencm entre la temperatura media

exterior durante el ensayo y la citada temperatura Ilimite,
siempre que la temperatura exterior no sea inferior a + 15° C.
Si los resultados son favorables, los vehiculos podran ser man-

‘tenidos en servicio como refrigerantes en su clase de origen,

durante un nuevo periodo de una duracién maxima de tres
afos.

b) V_ehiculos frigorificos.

-Se comprobard que la temperaturs interior puede ser redu-
cida, con el vehiculo va¢io de toda carga, y con ung.tempe-
ratura exterior no inferior a + 15° C:

‘B y C, a la temperatura minima de la
previsto en el anejo 1 del presente

— para las clases A,
clase de vehiculo
Acuerdo.

— Para las clases D,
clase de vehiculo
Acuerdo.

E y F, a la temperatura limite de la
previsto en el. ansjo 1 del presente

Si los resultados son favorables, los vehiculos podran man-
tenerse' en servicio como frigorificos en su clase de origen
durante un periodo de yna duracién maxima de tres afios..

c) Vehiculos caloriﬁéos.

Se comprobar4 que la diferencia entre la temperatura inte-
rior del vehiculo y la temperatura exterior que detérmina. la
clase a la que éste pertenece (22°C para la clase A y 32°C
para la clase B) puede alcanzarse y mantenerse durante doce
horas, por lo menos. Si los resultados son favorables, los ve-
hiculos podran mantenerse en servicio como calorificos en su
clase de origen por un nuevo periodo de una duracuSn mé,xx-_
ma de tres afnios.

d) Disposiciones comunes a los vehiculos refrigerantes, fri-
gorificos y calotificos.

i} Si los resultados fueren desfavorables, los vehiculos re-
frigerantes, frigorificos o calorificos, no podran mantenerse en
servicio en su clase de origen a menos que superen los en-
sayos realizados en estacién, descritos en los parrafos 32 a ‘47
del presente apéndice; en cuyo caso, podran mantenerse en
servicio en su clase de origen por un periodo de seis afios.

i) Si se tratare de vehiculos refrigerantes, frigorificos o ca-
lorificos, construidos en serie segun un tipo determinado, que
cumplieren lo preceptuado en el parrafo 2 del apéndice 1 del
presente anejo y pertenecierer a un mismo propietario, ade-
mas del examen de los dispositivos térmicos de cada vehiculo,
con el fin de asegurarse de que su estado general es aparen-
temente satisfactorio, la determinacién de la eficacia de los
dispositivos de enfriamiento o de calentamiento-podra efectuar-
se en la estacion de ensdyos, segan las disposiciones de los
parrafos 32 a 47 del presente apéndice, sobre un 1 por 100, por
lo menos, del numero de estos vehiculos. Si los resultados de
estos examenes y si esta determinacién fuerem favorables, to-
dos estos vehiculos podran mantenerse en servicio en su clase
de origen por un nuevo periodo de seis arfos.

Disposiciones transitorias aplicables a los vehiculos nuevos.

50. Durante cuatro afios, a partir de la fecha de entrada
en vigor del presente Acuerdo, conforme a las dispesiciones
del parrafo 1 de su articulo 11, si, a causa de la insuficiencia
de las estaciones de ensayo, no es posible determinar la efica-
cia de los dispositivos térmicos de los vehiculos utilizando los
métodos descritos en los parrafos 32 a 47 del presente apén-
dice, la conformidad de las normas de los vehiculos refrigeran-
tes, frigorificos o calcrificos, podra comprobarse aplicando las

- disposiciones del parrafo 49 del presente apéndice,
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ANEJO 1
Apéndice 2
‘MODELO DE ACTA DE ENSAYO NUMERO 1
Acta de ensayo .

establecida conforme a las disposiciones del Acuerdo sobre las
transportes internacionales de mercancias perecederas y -ve-
hiculos -especiales que deberan utilizarse en estos transportes
(ATP). )

Medida del coeficiente global de transmisién térmica de los
vehiculos distintos de las cisternas destinadas al transporte de
Jiguidos alimenticios.

Estacién experimental reconocida: Nombre ..............cccoevevrueeennnnn.
’ Direccién
Vehiculo: Namero de identificacién ..................... eteenen s
Carrozado por
Perteneciente a/o explotado por .
Presentado por .........cccceceeuennne

Fecha de entrada en servicio ........ P PPN
Tipo de vehiculo presentado (1) ........ s el e et e et eraaeraaaran g
)Y (29 ( oF- RPN

"NUMEro de Seri€ ........cccoiviiiiviiireimiieri e e
Tara (2) ..ooeeviiiinnniiiiniciiiceiii e e sa e aaene e KB L
Carga Uil ... oo BE
Volumen interior total de la caja (2) ........coocooviniiniinnnns mi ...
Dimensiones interiores principales ....... -
Superficie total del suelo de la caja ....

Superficie total exterior de las paredes de la caja Se .... m? ......
Superficie total interior de las paredes de la caja 5; ....
Superficie media: S = ¥ S;Se ..ooiiirieiiiiiiiirr

Especificacién de las paredes de la caja (3)
Techo ..

Paredes laterales ! .
Particularidades de la estructura de la caja (4) .....

zamiento y di- { de las compuertas de aire

mensiones de los orificios de carga de hielo

Dispositivos accesorios (5) .........ccoviiiiiiiiiiiiiiiiii e veeees
Método experimental utilizado para el ensayo (6)

Numero, empla-

de las puertas

Fecha y hora de cierre de las puertas y orificios del vehiculo

Fecha y hora de la iniciacién del ensayo

Medias obtenidas en .............cooooe horas de funcionamiento en
horas).

régimen permanente (de

a) Temperatura media exterior de la caja:

By = el SR eCE..

b) Temperatura media interior de la caja:

O = i e °cCE Ceseen e, °C
¢) Diferencia media de températura obtenida:
A = (i CCE °C

Diferencia maxima de temperaturas:

en el interior de la caja .......ccccccceeiinnee.
en el exterior de la caja ......

(1) Vagén, camién remolque, semirremolque, contenedor, etc.
(2) Precisar el origen de estas intormaciones.

) Naturaleza del aislante y de los revestimientos, snodo de cons-
truccion, etc. .

(4} Cuando la caja no tuviere forma parslelepipeda, indicar el re-
parto de los puntos de medida de las temperaturas exteriores e inte-
riores de la caja. Si hubiere irregularidades en la superficie indicar
el método de calculo adoptado para detyrminar S, y S..

(5) Barras para carne, ventiladores FLETNERS, etc.

@) Der la descripcion sumaria de las condiciones experimentales
Trelativas al sistema de produccién y wistribucién del frio o del calor,
asi como la medide de la potencia frigorifica o calorifica intercambiada
35 lsa'la del equivalente calorifico de. los ventiladores de& recirculacién

el aire. :

- B. O. del E.—Num. 280

Temperatura media de las paredes de la caja (es decir, techo,
suelos y paredes laterales) ..............iceeieinnn. TP
Temperatura- de funcionamiento del cambiador frigorifico ....

°C
Temperatura del rocio de la atmosfera exterior de la caja du-

rante el régimen permanente °Ct ., °C
Duracién total del ensayo

Duracion del régimen.permanente

Potencia consumida en los cambiadores: W; . . W,
Potencia abscrbida por los ventiladores: Wy .. A
Coeficiente global de transmision térmica, calculadq por la
formula (7). .
. &
Ensayo por enfriamiento interior:
W, — W,
.K =
S-Af
Ensayo por calentamiento interio::
i Wi + W,
S A8
K = oo W/m?° C .

Error maximo de medicién correspondiente al. ensayo efec-
tuado

Observaciones .

El responsable de lo

ensayos,

(7 Tachar la formula no utilizada.

ANE;JO 1
Apéndice 2
MODELO DE ACTA DE ENSAYO NUMERO 2
Acta de ensayo
establecida conforme a las disposiciones del Acuerdo soi)re

transportes internacionales de articulos perecederos y vehicu-
los especiales que_deberan utilizarse en estos transportes (ATP).

Medida del coeficiente global de transmisién térmica de las

' cisternas destinadas al transporte' de liquidos alimenticios.

’

Estacion experimental reconocida: Nombre

Direccién ..........cccoovvueeivvieisa. .-

Vehiculo: Numero de identificacidn ..........cococevveeuiinniieeeeenninennnn, .

Carrozado Por ......ccccceeeeveerinnnnn. et er e ren e res

Perteneciente a/o explotado por ...... e S

Prosentado POT .....c..ccoveeeiiiiiiininienieeisioneesrnensnnsarnnn s

Fecha de entrada en servicio ......... [FT Ve

Tipo de cisterna presentada (1) ...........ccccoeeiriiiriiiiiinieeeeiinineeeenn,

Numero de compartimientos ............... e, e .

Marce .....ccoccovviiiiiiniiinie e, Crreeera e b et e e
Namero de serie

Volumen interior total de la cisterna (2) .
Volumen interior de cada compartimiento ..
Dimensiones interiores principales
Superficie total exterior de las paredes S,
Superficie total interior de las paredes S;

... litros ......
... litros ......

Superficie media: S = ¥ S;. Sq .evve.nnn. ier e e raaee e aeeaaan e ...
Especificaciones de las paredes (3) .........cccoceererieis
Descripcion y dimensiones de- las bocas de hombre ..
Descripcion de la tapa de ias bocas de hombre .....
Descripcién y dimensiones de la boca de vaciado ............ceeee.
T (1) Vagfm, camién, remolque, - semirremolque, contenedor, etc. )
(2) Indicar el origen de estas informaciones. )

de construccién, etc.

(3) Naturaleza y espesor del aislante y de los revestimientos, modo
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Método experimental utilizado para el ensayo (4) ................... MATCA  iiviieiiiniriiieee i ee vt e sttnren e serebietneerrteenserateeansersessennnessnsees
Numero de serie- ..........ccoevvuneee.
Tara (2) ..ccccivereriimrniiiinenniiiennenns
Carga Util (2) ..cvveireeeeerirncviormmannnans

Fecha y hora de cierre de los orificios del vehiculo ..

Fecha y hora de iniciacién del ensayo ...................cccciiieiininiiiin,
Medias obtenidas en ........c.c.o.oens horas de funcwnamlento en
régimen permanente (de ..... cerrrerrige 8 e, horas).

a) Temperatureg media exterior de la cisterna:

Bo = corieeiri e CCE i 0 C
b) Temperatura media interior de la cisterna:

Bi = e °CE e °C

c¢) Diferencia media de temperaturas obtenidas:

Diferencia maxima de temperaturas:

en el interior de la cisterna ...................
en el interior de cada compartimiento ........
en el exterior de la cisterna ........... [P

Temperatura media de las paredes de la cisterna
techo, suclo y paredes laterales)
Duracién global del €nsayo ..........c.oocceeeinveninnes
Duraciéon del régimen permanente
Potencia intercambiada en los cambiadores Wi ... W.
Potencia absorbida par los ventiladores W, .......... W.

Coeficiente global de transmisién térmica calculado por la for-
mula:

Wi+ W,
SA6

O eerrenrerias W/me° C

tuado

‘Superficie media de 1o caja S = Y Si- S,

Realizado en . . . [T
El responsnble de los _ensayos,

4) Dar la descripcién sumaria de las condiciones experimentales
relativas al sislema de-produccion y de distribucién del calor, asi como

a la medida de la potencia calorifica intercambiada y a la del equi-

valente calorifico de los ventiladores de recirculacion del aire.

ANEJO 1
Apéndice 2
MODELO DE ACTA DE ENSAYO NUMERO 3

Acta de ensayo

establecida conforme a las disposiciones del Acuerdo sobre

transportes internacionales de articulos perecederos y vehiculos
especiales que deberan utilizarse en estos transportes (ATP).

Eficacia de los dispositivos de enfriamiento de los vehiculos
refrigerantes (1). —

Estaéién experimental reconocida: Nombre ...........cccccevviiiieninnnnn
Direccion ..
Vehiculo: Numero de identificacion ...
Carrozado POT .....coveevvrenneriennieanns

Perteneciente a8 o explotado por- ..

Presentado POr ......coocoevvininneircosniecnns
- Fecha de entrada en servicio
Tipo del vehiculo presentado (1) ..o
(1) Vagon, camion, remolque, semirremolque, contenedor, etc.

.canzé la- temperatura fijada

Volumen interior total de la caja (2) .
Dimensiones interiores principales ...
Superficie total del suelo de la caja
Superficie total exterior de !as paredes de la caja S, ...
Superficie total interior de las paredes de 14 caja S; ... m?

Especificaéiones de las paredes de la caja (3):

Techo
Suelo
Paredes laterales

Isotermia de la caja: -

Valor del coeficiente K .......ccccvevevevniiienernninneiiionenens W/m2°C.
Fecha de medida del coeficiente K
Referencia del acta de ensayo ...
Numero de matricula de la caja objeto de la medlda de K.
Descripcién del dlSpOS_lthO de enfriamiento ............cccoeeennnenn

Naturaleza del frigorifico
Carga nominal del frigorigeno mdxcada por €l constructor . kg

Carga efectiva de frigorigen6 para el ensayo ..... kg
Dispositivo de carga (descripciéon, emplazamiento) .............c.ecee..
Dispositivos de ventilacion intexior:

Descripcién (numero de aparatos, etc.) .. .

Potencia de los ventiladores eléctricos .... v W
Caudal ........coooevvnimriiieiii et
Dimensiones de los conductos ...
Temperatura media extermr e interior de la caja al comxenzo

del ENSAYO ...ociiiiitii it i et eee e sa e e e re e e sranas
............... °C % ... . °Cy -°C % °C
Temperatura de rocio de la camara de ensayos. °C * 2 C
Potencia de calentamiento interior (4) .........c.cccoeevivieriireninens w.

Fecha y hora de cierre de las puertas y orificios del vehiculo ..z
Fecha y» hora de la iniciacion del ensayo .............cccovvvivviniieenennnee
Duracién del periodo de- acumulacién del frio en el caso de

vehiculo de placas eUtECtiCas ..........ccoveerriiiiiriiniiinierenrineeisenins
Medidas de las temperaturas medias interior y exterior de la
caja -0 curva que represente la evolucwn de estas temperaturas
en funcién del tiempo .........c.c..cciioermiriiiii e
Tiefnpo transcurrido entre la iniciacion del ensayo y el momen-
to en que la temperatura media en el mterlor de la caja al-

(2) Indicar el origen de estas informaciones.

(3 Naturaleza del aislante y de los revestimientos, modo de - cons
truccién, espesor, etc

(490 A rellenar solamemnte en el caso de un vehiculo nuevo.

ANEJO 1
Apéndice 2 -
MODELO DE ACTA DE ENSAYO NUMERO 4
Acta de ensayo

establecida conforme a las disposiciones del Acuerdo sobre
transportes internacionales de articulos perecederos y vehiculos
especiales que deberan utilizarse en estos transportes (ATP).
Eficacia de los dispositivos de enfrlamlento de los vehiculos
frigorificos (1).

Estacmn experimental reconocida: Nombre
Direccién

’

Vehiculo: Numero de identificacion
Carrozado POr ......icovevveieeenenaenn. .
Perteneciente a 0 oxplotado POr ....cccccesrviinviiiarancnnnianias
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Presentado por ......... e resensnrnraaennonentaetneniaaentesenres Eficacia de los dispositivos de calentamlento de los vehiculos
Fecha de entrade en servicio calorificos (1).

g}gfcgel vehlculo presentado (1) ........... Estaciéon experimental reconocida: NOMDBIe ...........ccccocvverernreriunas

NOAMOTO @ SETIC .vcvveirerrenerereenreresrrsasieisssieesiossrareriiecensasnsanss Direccién ......occocciiiiviieniiins

Tara (2) .cceeeceeevriiiiiiimiinmrennsesseeeceeeeenininnee s K€ e, Vehitulo: Numero de identificacion ............. .

Carge util (2) .....ccovviiniiieniniine BRSNS Carrozado Por ..........ooevvveen, .

Volumen interior .total de. la.ca)a (2) . . - Perteneciente a o explotado por R

Dimensiones interiores Principales ..........c..coeeoreeerennneeen. [UPRUTN Presentado DOT ......o..ovevovovroonns

Superficie total del suelo de la caja ......ccovrienn, Fecha de entrada en SErvicio ...........c.eeeoveeeeerviivsneirinnss

Superficie total exterior de las paredes de la caja S, ... i ’ ; e

Superficie total interior de las paredes de la caja S; ... Iv}po del vehiculo presentado (1) ..........cooeciivviiiiiviieneiiiirieiiieeenan, .

- 2 o PSSO UPUPI VPPN
Superficie media de la'caja S =Y S; S, ..ccoocnnnnnnnn m? ... Namero de serie

Especificaciones de las paredes de la caja (3):

Isotermia de la caja:

Valor del coeficiente K ....ccvveviicriniiinniiiiiininn. W/m?°C.
Fecha de medicion del coeficiente K ..o
Referencia del acta de ensayo .....cco coviiiiieineianns n.° ..
Numero de matricula de la ca)a objeto de la medicion
e K i e

Grupo frigorifieo:

Descripcion, marca, NUIMET0 ............coeeeierierinierieesarriaeranniieenes .
Potencias frigorificas utiles indicadas por el constructor para
una temperatura exterior de + 30°.C y para una temperatura
interior de:

Dispositivos de ventilaciérrinterior:

Descripcion (numero de aparatos, etc.)
Potencia de los ventiladores eléctricos ..
Caudal .....ccccoviiieiniiiieceniie s .
Dimensiones de los conductos .....................

Temperatura media extenor e interior de la caja al comienzo
del BRSAYO ...oiiiiiiiii it e e e e e s e

Terreesseennens °C E e °Cy
Temperatura de rocio de la camara de ensayos °C

Potencia de calentamiento interior (4) .....................cccceeeeel .
Fecha y hora de cierre de las puertas y orificios del vehiculo ...

Fecha vy hora de la iniciacion del €NSAYO ......ccccocovveviveereeeeeemsannns
Medidas de las temperaturas medias interior y exterior de la

caja o curva que represente la evolucién de estas temperaturas

en funcién del tiempo B PO PP OP N

Tiempo tra.nscurndo entre 1a iniciacion del ensayo y el momen-
to en que la temperatura media en el mtermr de la caja al-
canzé la temperatura fijada

Observacwnes .

Realizado en ..................... [-)
El responsable de los ensayos,
PN
(1) Vagoén, camion, remolque, semxrremolque etc.

(2) Indicar el origen de estas informaciones.

(3) Naturaleza del aislante y de los revestimientos,
truccion, espesor, etc.

(4) A rellenar solamente en el caso de un vehiculo nuevo.

modo de cons-

. ANEJO 1
Apéndice 2 *
MODELQ DE ACTA DE ENSAYO NUMERO 5
Acta de ensa.yo
establecida conforme a las disposiciones del ™Acuerdo sobre

tgansportes internacionales de articulos perecederos y vehiculos
especiales a utilizar en estos transportes (ATP),

Tara (2)
Carga 0til (2) ...ocoiiriiiiiniie

Volumen interior total de la caja (2) . .
Dimensiones interiores principales .......... .
Superficie total del suelo de la caja ..................... PUTRUTON
Superficie total exterior de las paredes de la ca]a S; ...
Superficie total interior de las paredes de la caja S; ...

Superf101e media de la caja S =V S;- S,

Especificaciones de-las paredes de la caia (3):

Isotermia de la caja:

Valor del coeficiente K .......cccoiviiviiiiiinniiiinnen,
Fecha de medicion del coeficiente K
Referencia del acta de ensayo ...............ccceeeoe.

Numero de matricula de la caja objeto de la medxda de K

Sistema de calentamiento ...........cc.cccoiiiiiiiiieiiiiieieii s ;
En su caso, potencia utiles, en KW, del d15p051t1vo de calenta-
miento indicadas por el constructor ............ccceviiiieiveriiiiiiiiiiiecnnnn,
Autonomia del dispositivo de calentamiento -utilizado a pleno
rendimiento .......ocoociriiiiii e e h
Emplazamiento de los dispositivos de- calentamiento y de las
superficies de iNtercambio .........c.....veeeeernireriernsiaerniii e,
Superficies globales de intercambio térmico ..... s m?

Dispositivos de ventilacion interior:

Descripcion (numero de aparatos, etc.) .
Potencia de los ventlladores eléctricos .
Caudal

Temperatura media exterior e interior de la caja al comienzo
del ensayo .......cceeviiiiiiiiinian,

............... Ct iivvevivceee. . °Cy v °C L. °C

Fecha y hora de cierre de las puertas y orificios del vehiculo ...

'Fecha y hora de la iniciacion del ensayo .................ccoviivinniiniinn,

Medidas de las temperaturas medias interior y exterior de la
caja 0 curva que represente la variacién de estas temperaturas
en funcién del tiempo ................ciiiinnen. beerte et rineeenraes '
Tiempo transcurrido entre la iniciacion del ensayo y el momento
en que la tempertaura media en el interior de la caja alcanzé
la temperatura fjada ...........ccccoeiiiiiiiiiiiie e s h
En su caso, potencia media calorifica durante el ensayo para
mantener la diferencia de temperatura (4) fijada entre el inte-

rior y el exterior de 1a Caja ........c.cccceviivmmeiiiicnenrererneinieneneenes W
ODbSETVACIONIES  ..o..iitiiiiiie et ie e et errren s raesnatsteenesearrearaasanaeranssnn
Realizado en .......c....oiienens el ............ o

(1) Vagbén, camién, remolque, semirremolgue,

(2) Indicar el origen de estas informaciones.

(3) Naturaleza del aislante y de los revestimientos,
truccion, espesor, etc.

(4) Incrementada en un 35 por 100 para los vehiculos nuevos.

contenedor, etc.

modo de ‘cons-
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ANEJO 1
-Apéndice 3

MODELO DE CERTIFICADO PAR® LOS VEHICULOS ISOTER-

MOS, REFRIGERANTES, FRIGORIFICOS O CALORIFICOS QUE

DEBERAN. UTILIZARSE EN LOS TRANSPORTES TERRESTRES
INTERNACIONALES DE MERCANCIAS PERECEDERAS

~

Vehiculo

~
1

Isotermo _ Refrigerante Frigorifico Calorifico

Certificado (2)

Expedido conforme al -Acuerdo sobre el transporte internacional
de mercancias perecederas y sobre vehiculos especiales utilizados
en estos transportes (ATP).

-Autoridad que expide el certificado .........c.icevvinvinnenniinnin Leveae
Vehiculo (3) ...cccvvvieimniiniieniiiniiiieneinisd ceenenne. )
Numero de identificacion ............ dado por ..
Perteneciente a o explotado por ..................
Presentado Por ......c.c.oeeeivenvinnn
" Se reconoce como (4) ... et et e

- I N U

6.1. Con dispostivo (s) térmico (s):

6.1.1. Auténomo.\ !

6.1.2. No auténomo. s -
6.1.3, Intercambiable.

6.1.4. No intercambiable. . [ ’

7. Base de expedicion del certificado.

7.1. Este certificado se expide sobre.la base:

7.1.1.

Del ensayo del vehiculo.
7.1.2, De la conformidad con un vehiculo de )
“referencia. ] (5)
7.1.3. De un control periédico.
7.1.4. De disposiciones transitorias.

7.2. Cuando el certificado se expida sobre la base— de un
ensayo o por referencia a un vehiculo del mismo tipo
que haya sufrido un ensayo, indicar:

7.2.1. La estacion de ensayo ..................c.oee. TP

7.2.2." La naturaleza de los ensayos (6) ..................

7.23. El o los numeros del o de las actas de en-
USBYOS seieveiiiiiiieiieei e

7.2.4. El valor del coeficiente K :

7.2.5. La potencia frigorifica util (7) a la temperatura

exterior de 30° C
y a la temperatura interior de
Idem

5

8. Este certificado es valido hasta

(1) Place distintiva del pais utilizada cn circulacion internacional
por carretera.

(2) -El modelo de certificado debe eslar impreso en el idioma del
pais que lo expide y en inglés, francés o ruso; los dlferentes puntos
deben numerarse conforme al modelo anterior.

(3} Indicar el tipo (vagén, cemién, remolque, semu‘remolque conte-
nedor, etc.); en el caso de cisternas destinadas al transporte de liquidos
allmentlcms afadir la palabra scisterng».

(4) Inscribitr una o varias- de las. denominaciones que figuran en el
apéndice 4 del presente anejo, asi como la o las siglas de identificacion.
correspondientes.

(5) Tachar las menciones inttiles.

(8) Por ejemplo: isotermia o eficacia de los dispositivos térmncos

(" En el caso en que las potencias se hayan medido segun las dlS-
posiciones del parrafo 42 del apéndice 2 del presenie anejo.

8.1. Sin perjuicio de:

8.1.1. Que la caja isoterma y, en su caso, el equipo

térmico, se mantenga en buen estado de conser-
vacion.

8.1.2. Que ninguna _modificaci!')n,importante se efectue
-. en los dispositivos térmicos. ‘
8.1.3." Que si se sustituye el dispositivo térmico, el dis-

positivo que lo reemplace tendra una potencia
frigorifica igual o mayor que la del dispositive
sustituido.

(la autoridad competente)

ANEJO 1.
Apéndice 4

SIGLAS QUE ]j}BERAN PONERSE EN LOS VEHICULOS
: ESPECIALES

Las siglas fijadas en el parra-fo 5 del apéndice 1 del presente
anejo -estan formadas por letras mayusculas en caracteres lati-
nos, de color azul marino sobre fondo blanco; la altura de las
letras debera ser -de 12 centlmetros por lo menos. Son las si-
gulentes

Vehiculo

Vehiculo isotermo normal ... ... ... .. .o s v e e
Vehiculo isotermo reforzado e . IR

Vehiculo refrigerante normal de la clase A RNA
Vehiculo refrigerante reforzado de la clase A ...... RRA
Vehiculo refrigerante reforzado de la clase B . RRB
Vehiculo refrigerante reforzado de la clase C ... .. RRC

Vehiculo frigorifico normal de la clase A
Vehiculo frigorifico reforzado de la clase A ... 77 ...
Vehiculo frigorifico normal de la clase B ... ... ..
Vehiculo frigorifico reforzado de la clase B ... ... ...
Vehiculo frigorifico normal de la clase C ...
Vehiculo frigorifico reforzado ‘de la clase C ...
Vehiculo frigorifico normal de la clase D ..,
Vehiculo frigorifico reforzado de la clase D
Vehiculo frigorifico normal de la clase E ...
Vehiculo frigorifico reforzado de la clase E ...
Vehiculo frigorifico normal de la clase F ... ..
Vehiculo frigorifico reforzado de la clase F .,.

' Vehiculo calorifico normal de la clase A ... .. CNA
Vehiculo calorifico reforzado de la clase A ... . CRA
Vehiculo calorifico reforzado de la clase B ... ... ... CRB

™) Ver\ disposiciones transitorias en él parrafo 5 del presente anejo.

Si el vehiculo esta dotado con dispositivos térmicos amovibles
o no auténomos, la o las siglas de identificacién se completara
con la letra X.

Ademas de las siglas indiéadas anteriormente se indicard
debajo de la sigla o siglas la fecha de expiracién de la validez

~ del certificado expedido para el vehiculo (mes, afio) que figura

en el punto 8 del apéndice 3 del presente anejolr
t

MODELO:
-
"BNA 5 = mes (mayo)]de expiracién de la validez
5-1974 1974 = afio -

del certificado.
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ANEJO 2

CONDICIONES DE TEMPERATURA PARA EL TRANSPORTE
DE PRODUCTOS CONGELADOS Y CONGELADOS
RAPIDAMENTE

La temperatura mas elevada en cualquier punto de la mer-
cancia en el momento de la carga, durante. el transporte y en el
momento de la descarga, no deberd ser superior al valor indi-
cado a continuacion para cads producto. Sin embargo, si algu-
has operaciones técnicas, como el desescarchado del evaporador
de un vehiculo frigorifico, originan durante un corto periodo de
tiempo una elevacidén limitada de la temperatura de una parte
de la carga sb6lo podra tolerarse, como méaximo, un exceso de
3° C sobre la temperatura indicada a continuacién para el pro-
ducto considerado.

Helados y zumos de frutas concentrados, congelados o

congelados rapidamente ... ... e e — 20°C
Pescado congelado o congelado raplda,mente cve vee eee e — 18°C
Restantes productos congelados rapidamente ... .. .. —18°C
Mantequilla y otras materias grasas congeladas ... ... ... —14°C |
Despojos rojos, yemas de huevo, aves y cazaftongelados. 12°C
Carne congelada ... ... ... oo eee een e e een — 10°C
Restantes productos congelados e eee e vee e ses e wee — 10°C

ANEJO 3

CONDICIONES DE TEMPERATURA PARA EL TRANSPORTE
DE ALGUNOS PRODUCTOS QUE NO ESTEN CONGELADOS NI
CONGELADOS RAPIDAMENTE

Durante el transporte, las temperaturas de-los productos con-
siderados no deben ser superlores a las indicadas a continua-
cion:

DesSPojoS TOJOS ... vee wee ser see 305 see vee eer sen see eee e 4+ 3°C (3)
Mantequilla ... ... .o cee vee et een vee e s +6°C
"Caza ... ... +4C
Leche en msternas (natural o pasteurxzada) destinada

al consumo inmediato ... ... ... .. e ver eee wor e+ 42C (3)
Leche industrial . crn ee vee eee wes + 8°C (3)
Productos lacteos (yoghourt keﬁr nata. ¥ queso

fresco) ... ... i e +4°C @
Pescado (1) (debera transportarse 51empre <bajo

hielos) ... ... .. +2°C
Productos preparados a base de cam’e (2) ......... +6°C
Carne (exceptq despojos rO]os) vee vee eer e+ T°C
AVES ¥ COMEJOS v viv ver cir wen 2ed 2be see ore sen see oen oo+ 4°C

(1) Que no sea pescado ahumado, salado, desecado o vivo.

(2) Con exclusiéon de los productos estabilizados por salazén, ahu-
mado, desecadc o esterilizado.

(3) En principio, la duracién de los transportes no debe exceder de
cuarenta y ocho horas.

~

El presente Acuerdo entré en vigor el 21 de noviembre de 1976 ~
de conformidad con lo establecido én su articulo 11.

Lo que se hace publico para conocimientogerﬂeral.
Madrid, 17 de noviembre d& 1976.—El Secretario general Téc-
nico, Fernando Arias-Salgado y Montalvo.

MINISTERIO DEL AIRE

ORDEN de 16 de noviembre de 1976 por la que se
actualiza ‘el Reglamento de Circulacion Aérea.

23638

El Reglamento de C1rculac1on Aérea fue aprobado por Decre-
to numero 3063/1965.

El articulo 2.° de este Decreto faculta al Ministerio del Aire
para intfoducir en el Reglamento las modificaciones que acon-
seje la evolucion técnica de la materia regulada. )

El citado Reglamento fue actualizado por Orden ministerial
nimero 2828/1976, de 19 de octubre (<Boletin Oficial del Ministe-
rio del Aire» numero 130, de 28 de octubre), y Orden de 19 de
octubre («<Boletin Oficial del Estado» numero 257, de 28 de
octubre), '

Desde su actualizacién, la Organizacion de Aviacion Civil In-
ternacional (0. A.C.1), a la que pertenece Espa/ﬁa, ha mo-
dificado sustancialmente algunos de sus articulos, modificaciones
que se consideran necesarias introducir en la reglamentaciéon
espafiola, enl lo que & circulacién aérea se refiere.

En su virtud, dispongo:

Articulo anico.—A partir de la fecha de la publicacién de la
presente Orden, entra en vigor el texto modificado del articulo
del Reglamento de Circulacién Aérea que en anexo se relaciona.

Madrid, 16 de noviembré de 1976.
FRANCO IRIBARNEGARAY

ANEXO QUE SE CITA

Modificacién al articulo 2.2.3 del capitulo II,
visual», del Reglamento de Circulacién Aérea.

«Reglas de vuelo

«2.2.3. A menos que lo autorice la autoridad competente,
los vuelos VFR no operaran: -

a) Entre la puesta y salida del sol o en quellas horas com-
prendidas entre la puesta y la salida del sol que pueda pres- .
cribir la autoridad competente. .

b) Por encima del nivel de vuelo 200.

c) A velocidades transénicas o supersénicas.

d) La dependencia ATS correspondiente podra, no obslante,

.autorizar vuelos VFR nocturnos dentro de la zona de control

de aerdédromo.»

II. Autoridades y personal

' NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E INCIDENCIAS

JEFATURA DEL ESTADO

23639 REAWECRETO 261871976, de 20 de noviembre, por
el que se dispone que durante la ausencia del Mi-
nistro de Asuntos Exteriores se encargue del Des-

- pacho de sit Departamento el Ministro de Infor-
. macién y Turismo.

Vengo en disponer que durante la ausencia del Ministro de
Asuntos Exterlores, don Mareelino Oreja "Aguirre, con motivo

P

de su viaje al extranjero, y hasta su regreso, se encargue del
Despacho de su Departamento el. Ministro de Informacién y
Turismo,, don Andrés Reguera Guajardo.

Dado en Madrid a veinte de noviembre de mil novecientos
setenta y seis.

JUAN CARLOS.

El Presidente del Gobierno,
ADOLFO SUAREZ GONZALEZ



