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los diverscs intereses en juego y protege en lo posible el ejer- Pesetas
cicio de los derechos tanto de los titulares promd1v1so del local —_
no perjudica los de la Junta de Propietarios;
y Considerando por ultimo que el mencionado -pacto habra de 12. g%%‘:’_g;l%mg:hggsOéglgﬁiggreal casco para estabili-
fectada, 25.000
inscribirse tan s6lo en la hoja registral de la finca a 13. Colocacién de arbotantes y timones, on bugues de
sin trascender a la hoa del edificio en su cor}]unto l’él prov%cqr ' dos hélices ¥ q 25.000
la apertura de nuevos folios, ya que esto ultimo <6io tendria . .
lugar cuando la Junta de conformidad con el articulc-16 ce 14. g;afgg%lgzogogil‘?lsad%sescgl}aeldeclllgggeéob;af:rg:
la Ley aprobara la division material y fijara las nuevas cd\).lotasi ducida p 67.000
de participacion para los locales reformados con sujecién a ’
articulo 5 de la GLey y s}in alterar las restantes, lad 15. ggn]:g:&cgg:blcllledalén tlmén ‘metélico para e’n sayos 91.000
Esta Direccién General ha acoratzdo revocar el auto apelado. : .
Lo que con devolucién del expediente original comunico & 16. Construccién de aletas ‘estabilizadoras ... ... .. .. 42.000
V. E. para su conocimiento y efectos.
Dios guarde a V. E. muchos afios. : '
Madrid, 1 de .abril de 1981.—El Director general Francisco II. Construccién de propulsores
Javier Die Lamana.
Excmo. Sr. Presidente de le Audiencia Territorial de Madrid
Pesetas
17. Construccién de una hélice de z palas, :
tamafio autopropulsién ... ... ... ... ... ... 100.000 + 31.000.z
i 18. Comnstruccion de dos hélices gemelas de z
M]NISTERIO DE DEFENSA palas, tamarfo autopropulsién ... ... 168.000 + 44.000.z
19. Construccién de una hélice de paso "re- '
) . gulable de z palas, tamafio autopropul-
) ’ sién ... ... 191.000 + 31.000.2
11095 ORDEN 121/30001/1981, de 5 de mayo, por la que 20, Construccién de una héllce de paso regu-
. se actualizan las tarifas por servicios prestados lable de z palas, tamafio cavitacién 214.000 + 31.000.2
por el Canal de Experiencias Hidrodindmicas de 21 Construcciépn de dos hélices gemela'é' de ’ e
El Pardo. paso regulable, tamafio autopropulsién ...- 252.000 + 42.000.z
Al objeto de permitir un mejor funcionamiento del Canal de 2. gﬁ:ﬁ?iﬁgfmg&m‘ma hélice de z palas, 145.000 + 27.000.Z
Experiencias Hidrodinamicas de El Pardo, cuyas actividades se | 53 Construccién de una hélice de 2z palas R
consideran vitales para la industria espafiola de Construccién diferentes, tamafio cavitacién 189.000 + 38.000.z
Navai, se hace necesaric modificar los precios actualmente vi- | 54 Para hélices construidas en bronce, el .
gentes, segun Orden ministerial numero 121/30001/1980, de 28 de precio se incrementara en un 30 por 100.
noviembre («Diario Oficial» numero 7 de 1981), por lo que, a .
propuesta de la Junta de Gobierno del Canal, previo acuerdo
con el Ministerioc de Industria y Energia y de conform.dacl con
lo informado por el Minjsterio de Hac1enda chspongo III. Ensayos
Articulo 1.° El importe de los precios- exigibles por el Canal
de Experiencias Hidrod.nainicas de El Pardo, como pago de los
estudios, ensayos, pruetas y demas traba]os de su especifica Pesetas
actividad que le sean solicitados, sera el fijado en las tarifas _—
anexas a la presente Orden ministerial.- . id
Art. 2.° Dichas tarifas entraran en vigor a partir de la pu- | 25- Ensayo de remolque, para una gama de velocida-
il;lu:aaén de esta Orden miaisterial, dictada en virtud de las 26 (]}:iss:yeoCldr:acoaﬁlt'l:;rsoi)‘ﬁl.slén para buques e uma 153.000
eicgtlx_étades conferidas por el Decreto" numero 189/1974, de 24 de hélice, en una gama de velocidades de cinco nudos.  200.000
T 27 Ensayo de autopropulsién, para buques de dos
‘Madrid, 5 de mayo de 1881. hélices en una gama de velocidades de cinco
OLIART SAUSSOL nudos .., . 230.000
28. Ensayo de autopropulsxon para buques de tres o
TARIFA <A» cuatro hélices, en una gama de velocidades de cin-
co nudos ... ... cee eee eee e e e 263.000
Para construccién de modelos y ejecucién de ensayos 29. Ensayo de traccion a punl:o f1]o ver e 99.000
) L, ] 30. Ensayo de autopropulsién en arrrastre, para ‘una
L Construccion de carenas v apéndices velocidad dada, con diferentes tracciones ... ... ... 164.000
— e o _ 31. Ensayo -de propulsor aislado, para una gama com-
pleta de grados de avance del propulsor ... ... ... 110.000
Pesetas 32, Ensayo para la medicién de la distribucién de es-
- tela, en el disco de la hélice, para un calado y
velocldad buques de una hélice .. 130.000
1. Construcciéon de un modelo de carena en parafma 33. Ensayo pgra la medicién de la dlstrlbucxén de es-
sin apéndices, para esloras menores de cinco me- tela en el disco de la hélice, para un calado y
tros ... ... 285.000 velocidad, buques de dos helices ... ... 187.000
(Fara esloras mayores de cinco metros el ‘precio 34. Estudio del flujo en una zona del buque, mediante
se .ncrementard en 53.000 pesetas por cada metro - filmacién submarina primera condicién 130.000
de eslora.) (Por cada condicion posterior el precio se incre-
2. Construccién de un modelo de carena en madera, mentard en 90.000 pesetas.)
sin apéndices, para esldras menores de cinco me- 35. Ensayos de lineas de corriente por medio de foto-
tros ... ... . 425.000 grafias submarinas, primera condicién ... .. 120.000
(Para esloras mayores de cinco metros el ‘precio 36. Ensayos de lineas de corriente, cada condicién si-
se incrementara en 69.000 pesetas por cada metro guiente ... .. 114.000
de eslora.) 37. Ensayo de remolque para "6l 'tarado de un moli- Co
3. Construccion de un medelo de carena en araldit, nete ... .. - 77.000
sin apéndices, para esloras menores de cinco mie- 38. El precm de fos ensayos “de remolque y autopro-
tros ... .. . s 508.000 pulsién. cuando la gama de velocidades exceda de
(Para esloras mayores de “cinco ‘metros el precno cinco nudos, se calculara segun la férmula:
se incrementard en 100.000 pesetas por cada metro
de eslera.) P (Nv) =P (5) [1 + 0,12 (Nv —5)]
‘ E;?Zgucf:gﬁ-adiﬁgiffre"a sin apendlces modifi- donde Nv es la gama de velocidades ensayadas en
5. FU;[dlClén y retallado de’ la pr proa v ' igg% nudos y P (5) es el precio de la tarifa correspon-
6. Con:lt; Li(‘clon de codaste y timén para buques de diente a la gama normal de cinco nudos.
una héelice ... ... 25.000 « k» apro 1a.da, ......... 57.000
7. Construccion de herchlmlentos arbotantes y tl- 28 Eﬂg}gg 3?, 1:3:: Zilﬁggadzesfgfock.?, P 79.000
mon para carenas de dos hélices e . vee oo 140.000 '
8. Construccién de qmllag de balance gemelas ...... 26.004 —_ —_—— T e
8. Construcciéon de una tobera f1ja para autopropul- .
sién ... ... vee o 180.000 IV. Tarifas para buques cuyo desplazamicnto a plena cargd
10. Construccién de un timén- ‘tobera pa,ra, autopropul- sea inferior a 500 toneladas
sién o tobera asimétrica ... ... 145.000
11. Cuadriculado del modelo pare observac1én de ola 41. Para buques comp.bad.dos en este caso, con la excepcién
0 ensaycs de lineas de COITIents ... ... .. .ee ors oee 10.000 de buques especiales, tales como buques de alta velocidad,
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yates, etc., las tarifas I a III que preceden se multlphcan
por el factor de reduccién, funcién de desplazamiento, dado
por la escala siguiente:

Desplazamiento
a plena carga..
Factor de re-
duccién ........... 0,8 0,7

V. Estudios diversos

A <500 500 < A < 1.000 1.000 < A < 5.000
0,85

Pesetas

42, Analisis de los resultados de las pruebas de mar

de un buque y estimacién de la velocidad a un

calado distinto (solamente cuando el buque ha

sido ensayado en el Centro) ... .. 42.000
43. Prediccién de velocidad en base a la estadlstlca

del Canal . 36.000
44, Proyecto hidrodin&gmico de henchlmlentos, ‘en bu-'

ques. de dos hélices ... ... 68.000
45, Proyecto hidrodinamico de arbotantes y bocmas.

buques de dos hélices ... ... . 68.000
46. Proyecto hidrodinamico de orificio para “helices de

manidbra ... .. 41.000
47. Estudio de la situacién de qmlla.s de balance ... ... 41.000
48. Levantar .cartilla de trazado, a partir del plano

corregido para el modelo, y dlbu]o del plano de
. formas y normalizado ... .. 41.000
49, Dibujo sobre el transversal ‘de 1= carena de las

lineas de -corriente, a partir de las fotograflas ob-

tenidas en el ONSAYOo ... ..o oo i o v eee 42.000

VL Cavitacién

50. Ensayo de cavitacién, con observacién estrobosco-

pica, determinando la extensién del fenémeno por :

cada situaciéon de carga ... ... 84.000
51, Construccién de un dispositivo para simulacién de

estela variable ... . 107.000
52. Ensayos- de 1ncepc16n para ‘determinar el nimero

de cavitacién en funcion del grado de avance para

distintos tipos de cav1ta016n cer e 130.000
53. Suplemento para el ensayo de cavitacién con lmea '

de ejes inclinada con respecto a la direccion del

flujo ... .. 105.000
54. Medlda de fuerzas y momentos para ‘un namero

de cavitacién dado ... ... ... . 82.000

VII. Manicbrabilidad

55. Instalacién y calibracién de los equipos en el

modelo a ensayar ... ... 170.000
58, Ensayos de zig-zag para. “cuatro combmacmnes de

angulo del tim6n y de rumbo (un minimo de 12

corridas), un mismo timén, una velocidad y estado

de carga:

Primera condicién ... . 280.000

Segunda condicién, para “otro estado de. carga y

velocidad . 230.000
57. Ensayo de zxg zag en 1gua1es condlclones que en el

punto 58 midiendo ademés el par en la mecha y la

escora del modelo:

Primera candicién ... ... -7 310.000

Segunda condqu.‘m. para “otro estado de carga y

velocidad ... 280.000
58. Determmac16n "de’ los é.ngulos éptlmos para ensa-

yos en zng-zag dentro del canal convencional ... ... 115.000
59. Ensayo de espiral de Dleudonné para un estado .

de carga y velocidad . vre ver eee een wee wee ... 280.000
60. Ensayo de giro y -pull out- ‘con tres angulos de

timén a cada banda, por cade velocidad y situa-

cion de cargs ... 350.000
el1. Ensayo de giro en 1gua1es condlclones que el anbe-

rior. midiendo ademéas el par en la mecha y la

escora del modelo ... 380.000
82. Medida del par en la ‘mecha en’ trayectorla. rectl-i

linea para nueve angulos de timén, por cada velo- 180.000

cidad y calado ...
83. Los precios de los ensayos “de mamobrabihdad
© para buques con dos o mAas timones se incremen-
taran en un 20 por 100 por cada timén adicional.

CENTRO DE CALCULO -
Programas de Arquitectura Naval
- Condiciones generales

Todos los precios aquf resefiados comprenden los trabajos de
preparacién y perforacion de datos, el tiempo del ordenador y
la impresion de resultados o el dibujo de los planos correspoi.
dientes si ha lugar, existiendo tinicamente las limilaciones que
se expresan en su propio apartado.

Los célculos de Arquitectura Naval realizados con el orde-
nador necesitan una previa definicién matemaétia de la carena

y sus compartimientos. Como prueba de esta definicién se ad-
juntara un plano de secciones transversales de la carena de
los compartimientos definidos, que garantlzan la precisién de

- los rrsyltados. Si el cliente proporciona esta definicién en los

formatos. adecuados, no se garantiza la calidad, sino solamente
gue las semimangas, altura, etc., seran ldéntlcas a las envia-
das por el cliente. K

En casos urgentes pueden ser entregados los resultados en
un tiempo de dos dias, llevando una sobrecarga- de urgencia
del 50 por 100 en estas tarlfas

VIII. Definicién matemdtica de formas

Pesetas

64. Definicién de la carena ajustdndose al .plano de
formas y cartilla de trazado enviados ...

85. Definicion de compartlmlentos Cada compartl-
miento ... ...

66. Definicién de una nueva. forma por tra.nsformacxdn
de otra ya definida, ajustando longitudes de los
cuerpos cilindricos, coeficiente de bloque, abscisa
del centro de carena, eslora, manga, puntal y ca-
lado (método de Lackenby) e o

67. Si el cliente proporciona la definicion de las for-
mas en los formatos adecuados, la comprobacién,
introduccién en la base de datos, etc. ...

88. Si el cliente proporciona la definicién de los com-
partimientos en los formatos adecuados, la com-
probacién. introduccién en la base de datos, ror
compartimiento . .. C e e e e e e

28.000
2.000

24.000

14.000

1.100
IX. Cdlculo de Arquitecturg N(wal

69. Curvas de Bonjean hasta 15 L. A.

70. Carenas rectas hasta"15 L. A. ..

71. Tablas hidrostaticas para un asiento y hasta 1 000
calados ... .

72. Carenas 1nc11nadas para 10 angulos de’ escora y
10 calados .. [N

73. Superficie mO]ada hasta 10 L Al )

74. Tabla de capacidades de un compartlmxento dado
volumen, cooordenadas del centro de gravedad del
volumen de este compartimiento, area, momentos
estaticos y momentos de inercia de flotacion hasta
15 distintas longitudes de la sonda previsme-nte
definida ... .. ... .. ... .. ... ..

75. Calibracién .de formas "dando - el volumen de las
formas para cada a]tura de sonda y cada asiento
del buque:

0 a 5.000 resultados. 9Xn
5.000 a 10.000 resultados. 42.000 + (n — 4. 000) X 3

Por encima de 10.000 resultados: 50.000 + n
n = numero.de resultados = numero de sondas X
X numersc de asientos.

10.000
12.000

40.000

35.000
4.000

2.000

’

Minimo por compariimiento ... ..

76. Calculo de los momentos escorantes producxdos
por los ccrrimientos de grano. segun las condicio-
nes establecidas por el Convenio para la Seguri-
dad de 1a Vida Humana en la Mar, de 1960, en el
capitulo VI, regla 12.

Por compart‘mlento e

77. Estudio general de equ111br10 y estdblhdad del bU<
que. Partlendo de las formas que definen la ca-
rena y los compartimientos se puede caicular:

2.000

2.000

a) Dados el desplazamiento y el centro de gra-
vedac, encontrar la posiciéon de equilibrio que
adopta el buque ... .., ... ... 10.000 + 1.000 X n

b) Curve de breszos de estabilidad con buque
intacto o con inundacién hasta 10 esco-
ras ... ... ... 30.000 + 1.600 X n

¢) Si en los casos (a) o Y se realiza. estudio
durante la mundacuﬁn la tarifa queda mu'tl-
plicada por dos.

n = numero de compartlmlentos que intervienen
en el calculo, que pueden aparecer con carga,

- solida o carga liquida o inundados.

78. Estabilidad después de averias. Se calcula la al-
tura metacéntrica inicial minima para que des-
pués de la inundacién de algun compartimiento ia
altura metacéntrica final sea positiva. Hasta 10 es-
coras ... ... W .

79. Situaciones de carga Dados desplazamlento y cen«
tro de gravedad de cada condicién de carga a es-
tudiar, se calcula la posicién de equilibrio, y man-
teniendo el asiento hallado, se galcula la curva de
brazos de palanca de esta,bilida estatica y dinami-
ca para los angulos de escora especificados. Se
calcula correccién por superficies libres. Para una
condicién y 10 Angulos de escora ...

80. Eslora inundable. Para cada sltuamén deflmr la

- curva de esloras inundables con 10 tangentes a la
linea de margen y cinco permeabilidades ... ... ...

23.000

6.000

25.000
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Pesetas XI. Predicciones de potencias
g8l. Diagrama de trimados. Dando una situacién ini-
cial definida por un despiazamiento y su centro de Resstas
gravedad, se calculan las variaciones de caiados . s . y
en las perpendiculares de proa y popa al colocar 103. Redaccién de un informe incluyendo datos esta-
un peso de 100 toneladas en cada una de dichas - disticos de EHP, para una gama de buques, a
perpendiculares. Hasta 10 condiciones .., ... ... ... 20.000 partir del banco de datos, y predicciones de po-
82, - Variacién de equilibrio y estabilidad. Se calculan tencia para un nueve proyecto ... ... .. .. 140.000
las variaciones de los calados a proa y popa, de y .
la carena y de la altura metacéntrica, inciuyendo
la correccién por superficies libres, si las hay, i i i
cuando se introduce gna carga en alguno de lgs Normas para la aplicacion de las tartfg 8 i
compartimientos. Hasta 10 condictiones ... ... ... ... 25.000 La ejecucion por el Canal de Experiencias Hidrodindmicas de
83. Angulo limite de escora. Se calcula la distancia a El Pardo de 'os trabajos, ensaycs y proyectos de formas de ca-
la flotacién de una serie de puntos dados al va- renas y de propulsores se rige por las normas siguientes:
riar la eslora del buque para una situacién dada.
Por cada situacién hasta 30 puntos ... ... ... ... ... 8.000 | 104. La realizacién de proyectos de formas de carenas y de
84. Resislencia longitudinal. Se calculan las curvas de propulsores y toberas estda condicionada a que el cliente
cargas, esfuerzos cortantes y momentos flectores .solicite, al mismo tiempo que esta clase de estugdios, la
que actian sobre el buque en equilibrio, dada la ejecucién de los correspondientes ensayos de modelos. Se
distribucién de pesos Opcionalmente se puede rea- exceptua el caso del proyecto de hélices de respeto de un
lizar el estudio con ola trocoidal. Por cada situa- propulsor ya ensayado, que, en general, no requerirad rea-
CIOM o0 tir er coe so aee eer eer Cae e eee i wen aee ase ees 10.000 lizecién de ensayos.
85. Calculo estatico de botadura. Por marea a estudiar. 105. En buques de desplazamiento superior a 1.000 tonsladas, el

17.000

X. Diagramas de Arquitectura Naval

La represeniacion grafica de los resultados obtenidos se pue-
de realizar en cualquier formato UNE hormalizado, desde A-4
hasta A-0, o en diagramas cuyas dimensiones sean multiplos
enteros, cuaucsouiera de las dimensicnes del UNE-A-4. Los gra-
ficos pueden ser dibujados en forma vertical o apaisada. '

Pesetas
86. Diagrama de curvas de Bonjean ... ... ... .. o 35.000
87. Diagrama de curvas hidrostaticas ... ... ... 30.000
88. Dibu,o de capacidades de compartimiento 10.000
g89. Diagrama de curvas de estabilidad con buque in-
tacto o con inundacion ... ... . . oo eer eee e see 10.000
90.} Diagraina de curvas de estabilidad durante la inun- ‘
s 273 L o O P 14.000
91. Diagrama de GM minimo ... ... ... v e 10.000
92. - Diagramea e situaciones de carga ... .. 8.000
63. Diagrama Je esloras inundables ... ... 23.000
¢4. Diagramd de trimados ... .., ... «ov er oo 11.000
g95. Diagrama de angulo limite ... ... ... ... . e aen 10.000
96. Diagrama de resistencia longitudinal ... ... .o oo o0 11.000
97. Diagrama de botadura ... ... ... oo .0 e cen see e e 20.000

TARIFA «B»
Para proyectos de carenas y propulsore$

99. La tarila para el proyecto de formas de carena (Tc) y
para el proyecto de propulscres (Tp) desarrollados por el
Canal de El Pardo es funcién de la potencia total del
buque (P), expresada en CV, con arreglo a la escala si-
guivnie:

Para potencias de 1.000 CV o menores:
Tc = 190.000 pesetas; Tp = 85.000 pesetas,

Para potencias comprendidas entre 1.000 CV y 10.000 CV:
I'c = 8P 4 184.000 ptas.; Tp = 3,5P 4+ 81.500 ptas.

Para potencias comprendidas entre 10.600 y 20.000 CV:
Ic = 5P + 194.000 ptas.; Tp = 2P + 96.500 ptas.

Para potencias comprendidas entre 20.000 y 50.000 CV:
Tc = 4P + 214.000 ptas.; Tp = 1,5P + 106.500 ptas.

Para potencias superiores a 50.000 CV:
Tc = 414.500 ptas.; Tp = 181.500 ptas.

El importe correspondiente al proyecto hidrodinamico de
propulsores de palas regulables serda superior en un 60
por 100 al ind:cado anteriormente. .

99. Cuando el proyecto de formas realizado por el Canal im-
plique solamente, bien sea la modificacién del cuerpo de
proa o del cuerpo de popa de la carena original, se apli-
cara unicamente el 50 por 100 del importe de la tarifa an-
terior. :

100. La tarifa indicada se aplicara al proyecto de la primera
variante de carena o propulsor que se realice por el Canal.
Por cada nueva variante de proyecto que se realice, inclu-
yendo hélices de respeto, se aplicara el 50 por 100 del im-
porte de la tarifa 98. ;

101. La tarifa para el proyecto hidrodinamico de una tobera o
tobera-timén sera igual a la tarifa para el proyecto de la

. hélice correspondiente.

102. Cuando el provecto del Canal se aplique a una o varias
unidades sucesivas, se abonara al Canal un canon de re-
peticidn igual al 25 por 100 de la tarifa indicada en el apar-
tado 98, por cada una de las unidades siguientes a que se
aplique dicho proyecto.

encargo de la primera serie de ensayos de autopropulsion
para cada calado ensayado, debera comprender también
ol -encargo de los correspondientes ensayos de remolque,
necesarios para una mayor seguridad en la correlacién
modelo-buque y en la evaluacién hidrodinémica del pro-
yecto.

108. Deberéan encargarse al Canal snsayos de determinacién de
estela y de propulsor aislado cuando se precise, bien sea
el proyecto de un propulsor, o la ejecucién de ensayos de
cavitacion.

107. El Canal de El Pardo desarrollara los proyectos tomando
como base los datos contenidos en los trazados primitivos
enviados por el cliente, o bien partiendo simplemente de
los datos generales e desplazamiento, potencia, velocidad,
etcétera, que aquél haya fijado. Durante la ejecucién de
estos ensayos, el Canal de El Pardo mentendra4 estrecho
contacto con el cliente, a fin de tener en cuenta sus pun-
tos de vista.

108. Los ensayos y estudios que se efectiien seran tratados por
el Canal de El Pardo con la maés absoluta reserva, no dan-
dose & la publicidad ni comunicdndose a terceros, & no
ser que en cada caso una autorizaciéon escrita del cliente
lo permita. En los casos en que proceda se aplicara la
Ley de Secretos Oficiales y Decreto que la desarrolla, as
come las normas unificadas de proteccidn de secretos ofi-
ciales de las Fuerzas Armadas, cuando se trate de traba-
jos realizados para las mismas.

109. En todos aquellos casos en que los estudios y trabajos
desarrollados por el Canal no estén comprendidos en las
tarifas «<A» o «B» que anteceden, el precio a abonar por
estos trabajos se estipulara por la férmula:

Precio= (M + p X h) - 15
donde:

M = precio de los materiales empleados.
p = precio a aplicar por hora trabajada.
h = numero de horas invertidas. -

El factor 1,5 se aplica para tener en cuenta los gastos ge-
nerales. . .

110. El abono de los trabajos realizados por el Canal, factura-
dos de acuerdo con lo esiipulado en las tarifas anteriores,
debera hacerse mediante la situacion de un crédito irre-
vocable por el importe total de dichos trabajos en Ila
cuenta corriente numero 522 que el Canal tiene en el Ban
co de Espana, Madrid. Cuando dicho abono se realice con
un retraso superior a dos meses & partir de la fecha de
envio de las facturas correspondientes, el Canal estaré
autorizado a presentar al cobro una factura complemen-
taria por un importe igual 8 un 1 por 100 mensual de los
cargos pendientes por cada mes de retraso en el c;tado
abono. Para el envio de los resultados de los estudios y
ensayos realizados serd4 precepliva que el cliente esté al
corriente en el pago de los cargos facturados con ante-
lacion.

M? DE TRABAJO, SANIDAD
Y SEGURIDAD SOCIAL

REAL DECRETO 838/1081, de 8 de mayo, sobre ga-
rantias de prestacién de servicios publicos asisten-
ciales del Instituto Nacional de Asistencia Social.

11096

La gestion de servicios de asisitheia social dey _Es;ado, com-
plementarios a los de) sistema de la Scguridad Social, se en-
cuentra encomendada al Instituto Nacional de Asistencia Social



