17142

23 junio 1982

B. O. de! E--Num. 149

ORDEN de 5 de junic de 1982 schre medicion del
consumo de combustible liquido de los vehiculos
automéviles de turismo.
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TNustrisimo sefor:

La Orden del Ministerio de Industria y Energia de 25 de
febrero Ae 1980, sobre homologacién de tipos de vehiculos auto-
moéviles, remolques y semirremolques. establece la obligatoriedad
de consignar-los datos de consumo de combustible en la ficha

de caracteristicas, a partir de 7 de abril de 1981, para los ve-.

hiculos de la categoria M;.

Ahora . bien, el consumo de combustible por los vehiculos
automoviles depende de NUIMerosos’ factores, tales como velo-
cidad v aceleracién del vehiculo, reglaje ‘del mismo, perfil del
recorrido, condiciones atmosféricas, forma de conducir y otras
causgs diversas, por lo que se hace imposible proporcionar una
unice cifra de consumo que sea representativa de todas las
circunstancias con las que se ha de encontrar el vehiculo a

lo largo de -su vida activa. Por ello. se considéra neécesario

establecer un método normalizado de medicién del consumo

de combustible en los vehiculos automéviles que permita dis- -

poner de datos comparables que sirvan de orientacién al usuario
a la hora de decidir la adquisicién de un vehiculo, .asi como
de estimulo a los fabricantes para ir hacia una reduccién pro-
gresiya ,del consumo de combustible, que es uno de los obje-
tivos de la politica energética. : )

Por otra parte, se considera conveniente extender la obliga-
toriedad de la medicién del consumo de combustible a los
tipos de vehiculos existentes con antetioridad a las fechas de
aplicacién de la Orden ministerial de 25 de febrero de 1980.

En su virtud, este Ministerio ha tenido a bien disponer:

Primero.—1. Los tipos de vehiculos de la categoria M, segin
se define en el Reglamento de homologacién de vehiculos en
lo que respecta al frenado, que ‘se matriculen en territorio
nacional, deberan ser sometidos & ensayos en los que se deter-
mine su consumo de combustible, utilizando el procedimiento
descrito en -el anexo I de la presente Orden ministerial.

) 2. " Quedan exentos de la obligacién de medicién del consumo
todos aquellos vehiculos que hayan sido eximidos de la obli-
gatoriedad de someterse al requisito de homologacién de tipo.
de acuerdo con lo establecido en el articulo primero de la Orden
ministerial de 2 de abril de 1981, por la que se modifica la Orden
del Ministerio de Industria y Energia de 25 de febrero de 1980.

sobre homologacién de tipos de vehiculos automéviles, remol-

ques y semirremolques.

Segundo.—1. Para los tipos -de vehiculos de turismo cuya
fabricacién se hubiera iniciado con. posterioridad a la entrada
en vigor de la presente Orden ministerial. los ensayos de con-
sumo de combustible se efectuaran con las restantes pruebas
y mediciones especificadas en las fichas de caracteristicas que
figuran, respectivamente, en el apéndice 2 del -anexo 3 de la
Orden. de homologacién de tipo de 25 de febrero de 1880.

2. A los efectos de lo dispuesto en la presente Orden, se
considerarda como fecha de fabricacion de un determmado tipo
de vehiculo la de la matriculacién de la primera unidad, excep-
ciébn hecha de los vehiculos pertenecientes a las preseries de
fabricaci6én nacional.

Tercero.—Los resultados de los ensavos seran reflejados por
el laboratorio acreditado en un acta de ensayo, cuyo contenido
y formato queda establecido en el anexo IT de la presente Orden.

Cuarto.—Por la Direccién General de Innovacién Industrial y
Tecnologia se acreditaran los laboratorios que asi lo soliciten
y retunan los requisitos necesarios para ello. de asuerdo con

lo previsto en el punto 2.1.2 del Real Decreto 2584/1981, de 18 de -

septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Actuaciones del Ministerio de Industria y Energia en el campo
de la normalizacién y homologacién.

Quinto.—1. Los resultados de las pruechas do consumo de
combustible seran publicadas periodicamente por =l Ministerio
de Industria y Energia.

2. Los fabricantes nacionales de vehiculos y los importado-
res autorizados podran, si asi lo desean. publicar sus propios
datos de consumo respecto de los vehiculos gue fabriquen o
comercialicen, siempre que indiquen la procedencia de esos
datos y las condiciones en que fueron efectuados los ensayos.
En cualquier caso, junto a esos datos deberdn obligatorieamente
consignar los resultados obtenidos de la prueba de consumo
efectuada por el laboratorio acreditado, cuando ésta se hubiere
llevado a cabo. '

Sexto.—1. El incumplimientv de lo dispuesto en esta Orden
ppdré, implicar la cancelacién de la homologacién correspon-
diente al tipo de vehiculo a que corresponda la infraccién
observeda.

2. La cancelacién de une homologacién se comunicar4 a la
Direccién General de Trafico, Direccién General de Aduanas,
asf como a las Direcciones Provinciales de Industria y Energia
u érganos competentes de las Comunidades Auténomas.

Séptimo.—1. El fabricante nacional o el representante oficial
del f_abricante extranjero debera, a fin de acreditar ante la
Administracién el cumplimiento de lo dispuesto en la presente
Orden, presentar en el Centro directivo competente en maeteria
de seguridad industrial la documentacién siguiente:

— Solicitud de la certificacién de haber efectuado los ensa-
yos de consumo de combustible, de acuerdo con las especifica-
ciones del anexo I de esta Orden.

— Acta de resultados de los -ensayos de medicién de con-
sumo expedida por el laboratorio acreditado, de acuerdo con
el modelo establecido en el anexo II -

2. FEl Centro directivo competente en materia de seguridad
industrial procedera a emitir el certificado correspondiente, que
le sera entregado al interesado.

DISPOSICION TRANSITORIA

Para aquellos tipos de vehiculos cuya fabricacion se hubiera
iniciado con_ anterioridad a las fechas sefialadas en el articulo
segundo de la .presente Orden, los ensayos de consumo de
combustible deberan efectuarse dentro de los plazos siguientes,
siempre que su produccién continte con posterioridad a la fe-
cha limite establecida para los mismos:

Ve

Fecha de fabricacién del \tipo Fecha limite de los ensayos

— Entre el 7 de abril de 1980 y la de
publicaciéon de la Orden ... .

.. «w. |1 de diciembre de 1982..
— Entre el 1 de enero des 1978 y el :

7 de abril de 1980 ... ..."... ... ... ... |1 de julio de 1983,
— Entre el 1 de enero de 1975 y el
1 de enero de 1978 ... ... ., 1 de diciembre de 1983.

— Anteriores al 1 de enero de1975 1 de julio de 1984.

Lo que comunico a V. 1. para su
Dios guarde a V. I. muchos afios.
Madrid, 5 de junio de 1982.

conocimiento y efectos.

BAYON MARINE

IImo. Sr. Subsecretario.

ANEXO I _

Método de medida del consumo de combustible liquido de los
- vehiculos automéviles :

1. Objeto.

~ Las. presentes prescripciones describen un método conven-
cional de medida del consumo de combustible liquido de los"
automéviles que tiende a dar a los compradores una base de
~comparacién ante diversos modelos.

2. Campo de aplicaéién.

Fl presente. método es aplicable & los vehiculos de la cate-
gorfa M; equipados con motor de combustién interna que uti-
licen ‘combustible -liquido.

3. Prescripciones generales.

3.1. El consumo de combustible liquido se determinard me-
diante los ensayos siguientes:

3.1.1. Ciclo de ensayos simulando la conduccién wurbana,
segun se describe en el anexo 4 del Reglamento ntimero 15.

3.1.2. Marcha a velocidad constante de 90 kilémetros/hora
(parrafo 6 siguiente).

3.1.3. Marche a velocidad constante de 120 kil6émetros/hora
(parrafo 8 siguiente) (*).

3.2. El vehiculo objeto. de los ensayos debera estar construi-
do en conformidad a los Reglamentos aplicables decl Acuerdo
de Ginebra de 1958, en particular al Reglamento numero 15 o
al Reglamento nimero 24, segiin el caso,

3.3. El resultado de los ensayos deberd expresarse en litros
por 100 kilémetros, valor redondeado al decilitro mas préximo.

3.4. Las distancias deberan ser medidas con una precisién
de 5 por 1.000; el tiempo con una precisién de 2/10 segundo.

3.5. Combustible de ensayo. -

El combustible utilizado ser4 uno de los combustibles de
referenm.a.definido en el anexo 7 del Reglamento numero 15
o el definido en el anexo 8 del Reglamento 24.

4. Condiciones de ensavo.

4.1. Estado general del vehiculo.

4.1.1. El vehiculo deber4 estar limpio, con los vidrios ¥
entradas de aire cerradas; sélo estardn en servicio los equipos
necesarios para el funcionamiento del vehiculo durante la eje-
cucién del ensayo.

Si existe un dispositivo de calentamiento de aire de mando

(*) Este ensayo no se efectuarad ei el vehiculo tiene por consltruccién
una velocidad méxima inferior a 130 kilémetros por hora.
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manual sobre la admisién del carburador, se colocard en posi-
cién de «veranos, : .

En general, deberan estar en servicio los dispositivos auxi-
liares necesarios para la marcha normal del vehiculo.

4.1.2, Si el ventilador se acciona con la temperatura, debera
estar en su condicién normal de funcionamiento sobre el vehicu-
lo. No debera funcionar el sistema de calefaccién del habitacu-
lo ni el sistema de acondicionamiento de aire, si lo hubiera,
pero su compresor debera funcionar normalmente.

4.1.3, Si existe un compresor debera estar en condiciones
normales de funcionamiento para la velocidad de ensayo.

4.14. El vehiculo deberd estar rodado y haber recorrido al
menos 3.000 kilémetros antes del ensayo.

4.2, Lubricantes.

Todos los lubricantes serén los recomendados por el cons-
tructor del vehiculo y estaran especificados en el acta de en-
sayo.

4.3. Neumaticos.

Los neumaticos deberan ser de uno de los tipos especifica-
dos como equipo de origen por el constructor y estar hinchados
a la presién recomendada por el constructor para las condicio-
nes de carga y velocidades de ensayo méas altas (estando éstas
. adaptadas, en caso necesario, para la marcha en el banco en
las condiciones de ensayo). Estas presiones deben indicarse en
el acta de ensayo.

4.4, Medida del consumo de combustible.

4.4.1. Se suministrara el combustible al motor por interme-

dio de un dispositivo capaz de medir la cantidad" consumida -

con una precisién de * 2 por 100; este dispositivo no debera
modificar las condiciones normales de la alimentacién. Si el
sistema de medida es volumétrico, deber4 medirse la tempera-
tura del combustible en el punto mas préximo posible al dis-
positivo de medida. . -

4.4.2. Un sistema de véalvulas debera permitir un paso rapi-
do del sistema normal de alimentacién del combustible al sis-
tema de medida, La maniobra de paso de uno a otro sistema
no debera tomar mas de 0,2 s,

4.5. Condiciones de referencia.

‘Presién: Hp = 100 kPa (1.000 mbar),
Temperatura: To = 283 K '(20° C).

4.5.1. Densidad del aire.

4.5.1.1. La densidad del aire en el momento del ensayo,
calculada como indica el parrafo 4.5.1.2. siguiente, no debera
fluctuar en mas de un 7,5 por 100 de la densidad del aire en
las condiciones de referencia.

4.5.12. La densidad del aire se calculara segun la féormula:

Hy  To
X

dT=doX -
o Ty

dr = Densidad del aire en las condiciones de ensayo.
dp = Densidad en las condiciones de referencia.

Ht = Presién durante el ensayo. ’

Tr = Temperatura absoluta durante el -ensayo (K).

5. Medida del consumo de combustible sobre un ciclo de
ensayo simulando la conduccién urbana.

5.1. El ciclo de ensayo es el descrito en el anexo 4 del Re-
glamento numero 15.

5.1.1, Masa de referencia del vehiculo. )
La masa del vehiculo es la masa de referencia, tal y como
se define en el parrafo 2.3 del Reglamento numero 15.

5.2. El banco dinamométrico se regla con la inercia equi-
valente, tal como est4 prescrito en el parrafo 5.1 del anexo 4
del Reglamento numero 15, 03.

5.3. Medida del consumo.

5.3.1. El consumo se calcular4 en funcién de 1a cantidad
de combustible consumido durante la ejecucién de dos ciclos
consecutivos.

5.3.2. El mptor se pondra en temperatura, antes de realizar
cualquier medida, efectuando cinco ciclos completos, a partir
de las condiciones de arranque en frio, inmediatamente des-
pués de los ensayos del tipo I o del tipo II definidos en el Re-
glamento numero 15. La temperatura se mantendra en los li-
mites de la zona de servicio normal de ese motor utilizando,
si es preciso, el dispositivo de enfriamiento auxiliar.

5.3.3. El periodo de ralenti entre dos ciclos consecutivos
podréa ser prolongado 60 segundos, como méximo, para facilitar
la medida de consumo de combustible.

5.4. Calculo de los resultados.

5.4.1. Si el consumo se determinase-por medida gravimétri-
ce, el consumo- s¢ expresara (en litros/120 kilémetros) median-

te la convers.ién' de la medida M (combustible coasumido exz-
presado en kilogramos), con ayuda de la férmula siguiente:

C= 100 litros/100 Km.
D x Sg

Donde

Sg = Masa especifica del combustible en las condiclones de res
ferencia (Kg/dm3). o n
D = Distancia recorrida durante el ensayo (Km.).

5.4.2. Si el consumo de combustible se determinase por me-
dida volumétirica, el consumo se expresaré (en 1litros/100 kilo-
metros) en la férmula siguiente: :

VI1+ a (To—Tyl
C = 5 100 litros/100 Km,

donde:

V = Volumen medido en litros de combustible consumido.
o = Coeficiente de dilatacién volumétrica del combustible.
Para la gasolina y el gaséleo, este coeficiente es en los
dos casos de 0,001 por grado C

To = Temperatura de referencia expresada en grados C.

Tp = Temperatura media expresada en grados C, y correspon-
diente a la media aritmética de los valores de temperatura
de combustible medidos en el dispositivo de medida del
volumen al principio y al final del ensayo.

" 5.5. Expresién de los resultados.

5.5.1. El consumo convencional sobre circuito urbano seré
la media aritmética de tres medidas sucesivas efectuadas se-
gun el procedimiento descrito anteriormente. .

5.5.2. Si existe una variacién de méas de un 5 por 100 entre
alguho de los valores medidos y su valor medio, se efectuaréan
otros ensayos segun lo estipulado en el parrafo siguiente para
obtener una.precisién de medida de al menos igual al 5 por 100.

5.5.3. La precisién de la medida se calcular4 mediante la
férmula: .
o s - 100 %
Precision = k x %
Vo C
donde:

C = Viene de la férmula del parrafo 5.4.
C = Es la media aritmética de n valores de C.
n = Es el humero de medidas tomadas.

N

K = Viene dado por la tabla siguiente:

Py (€ —Cp?

n—1

Nime-

ro de 4 5 ] 7 8 ) 10
+ medi-

das

K. 32 | 28 2,8 2,5 2,4 2,3 2,3

5.5.4, Si después de diez medidas no se ha obtenido una pre-
cisiébn del 5 por 100, el consumo se determinara sobre otro
vehiculo del mismo tipo.

8. Medida del consumo de combustible a velocidad cons-
tante.

8.1. FEstos ensayos pueden ser efectuados en un banco @
sobre una carretera.

8.1.1, PeSo-del vehiculo.

El peso del vehiculo es el peso en orden de marcha segun
se define & ccntinuacién, aumentando en 180 kilogramos o en
la mitad de la carga, si dicha mitad es superior a 180 kilogra-
mos, material de medida y ocupantes comprendidos. El asen-
tamiento del vehiculo debera ser el que se obtiene cuando el
centro de gravedad de esta carga estd4 colocado en ei medio del
segmento de la recta que une los puntos R de las plazas late-
rales delanteras. Por speso en orden de marcha del vehiculos,
se entiende el peso total del vehiculo en vacio con todos sus
liquidos completos excepto el combustible, cuyo depdsito debe-
r4 estar lleno al 90 por 106 de la capacidad especiticada por
el constructor, con sus herramientas y su rueda de repuesto.

8.2. Caja de velocidades.

Si el vehiculo estd equipado con una caja de cambio ma-
nual, la relacién utilizada seréd la mayor de las prescritas por
el constructor para la conduccién en cada una de las veloci-
dades de ensayo.
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8.3. Procedimicnto de ensayo.
8.3.1.
6.3.1.1,

6.3.1.1.1. La humedad relativa debera ser inferior al 95 por
100; la carretera debera estar seca; la superficie de 2 carretera
, sin embargo, estar hgeramente himeda, con ia con-
dicién de que no esté en ningin punto recublerta de una capa
de agua.
6.3.1.1.2. La velocidad media del viento debera ser inferior
a 3 m/s, y las rafagas no deberidn sobrepasar los 8 m/s.

Ensayo en carretera.

Condiciones meteorologicas.

8.3.1.2, Antes de que se tomen las medidas, el vehiculo de-
bera recorrer sobre el circuito elegido, a una velocidad pro-
xima a la velocidad de ensayo, una distancia suficiente -para
alcanzar las temperaturas de régimen, no debiendo esta dis
tancia ser en ningan caso inferior a 10 kilémetros.

6.3.1.3. Recorrido del ensayo.

El recorrido del ensayo debera ser tal que permita el circu-
lar & una velocidad constante. El recorrido debe tener por lo
menos dos kilémetros de longitud. Debe ser en circuito cerrado
y la superficie de la pista debe estar en buen estado. Es po-
sible utilizar un trozo de carretera rectilinea a condicién de
que el recorrido de dos kilémetros sea efectuado er los dos
sentidos. La pendiente no debe sobrepasar del * 2 pcr 100 entre
dos puntos cualesquiera.

8.3.1.4. Para determinar el consumo a una velocidad de re-
ferencia constante (ver el grafico siguiente) se efectuaran cua-
tro ensayos: Dos & una -velocidad media inferior a 'a velocidad

de referencia y dos a una velocidad media superior a la ve-

locidad de referencia.

6.3.1.5. Durante cada recorrido de ensayo se mantendra una
velocidad sostenida dentre de los limites de + 2 km/h. La. svelo-
cidad media para cada ensayo no debe alejarse de is velocidad
de referencia en mas de 2 km/h.

6.3.1.6. El consumo de combustible para cada recorrido de
ensayo se calcularé segin las férmulas dadas en el parrafo 5.4.

8.3.1.7. La diferencia entre los dos valores inferiores calcu-
lados no debe sobrepasarse al 5 por 100 del valor medio de
estos dos valores; la misma condicién se aplica a los dos valores
superiores calculados

El valor del consumo de combustible a la velocidad de re-
ferencia considerada se calculara por interpolacion lineal de la
manera descrita en el grafico siguiente:

8.3.1.7.1. Si no se comsiguen las condiciones del parrafo
6.3.1.7 para uno u otro de los pares de valores calculados, los
cuatro ensayos deberan repetirse. Si después de diez tentativas
no se obtiene la regularidad requerida deberd elegirse otro
gehiculo y someterlo a todos los ensayos del presente proce-
imiento.

Ejemplo: Calculo para una velocidad media de 90 km/h.

1 L

™ —— e

CONSUMO MEDIO

CONSUMO

>
88 50 92

v
°

VELOCIDAD EN Km/h

Las cuatro cruces corresponden a valores calculados para
cada recorrido de ensayo. Co es el valor. de consumo calcu-
lado & la velccidad de referencia VO sobre la distancia de
ensayo recorrida.

6.3.2. Ensayo en banco.

8.3.2.1. Reglaje del banco.

El banco debera ser regiado de la manera descrita en el
pérrafo 5 del anexo 4 del Reglamento numero 15; con las modifi-
caciones siguientes:

«— El banco se regla pare la velocidad de ensayo.
« El estado del vehiculo durante los ciclos de ensayo es el
especificado en los parrafos 4.1 a 4.3 y las condiciones meteoro-

16gicas durante el ensayo sobre carretera para determinar el

reglaje correcto de la. depresion de la admisién son las especi-

ficadas en el parrafo 6.3.1.1. -
6.3.2.2, Refrigeracion.

- Se utilizaran los dispositivos adicionales de refrigeracién de
aire para mantener las condiciones de marcha, asi como la tem-
peratura del lubricante y del liquido de refrigeracién en los
limites del margen de condiciones y temperaturas obtenidas
nofmalmente a la misma velocidad sobre carretera.

6.3.2.3. Antes de .realizar las mediciones los vehiculos debe-
ran recorrer en banco, a una velocidad préxima a la velocidad
de ensayo. una distancia suficiente para alcanzar la tempera-
tura de marcha. Esta distancia no debe ser inferior, en ningan
caso, a 10 kilémetros.

6.2.2.4, La distancia de ensayo no debe ser inferior a dos
kilémetros, midiéndose esta distancia por medio de un cuenta-
vueltas en el banco.

6.4. El tipo de banco de ensayo utilizado se indicara en el
acta de ensayo.

7. Expresidh de les resultados.

7.1. Cualquiera que sea el método de medida empleado, los
resultados seran expresados en volumen en las condiciones
de referencia especificadas en el parrafo 4.5.

ANEXO 11

Acta de los resultados de ensayos delmed_ida del consumo de
combustible de vehicnlos automoviles

Marca de fabrica del vehiculo:
Tipo del vehiculo:
Nombre y. direccién del constructor:

En caso necesario, nombre y direccién del representante
del. coristructor:

5. Peso en vacio del vehiculo:

oW N

5.1. PesP de referencia del vehiculo:

8. Peso maximo del vehiculo:
1. Caja de velocidades:

7.1.- Manual o automatica (1) (2):
7.2. Numero de relaciones:
7.3. Relacion de transmision (1):

1.* relacién:

2.2 relacion:

3.% relacion:

4.® relacién:

5.2 relacién: N

Relacion final:

Neumaticos: Dimensiones:
Circunferencia dinamica de rodadura:

Ruedas motrices: Delanteras, traseras, 4 X 4 ............... (0.

8. Vehiculo presentado a ensayo €l ..........cocceeviviivrviniiniiniiinnns

9. Servicio técnico responsable de la ejecucién de los en-
SRYOS teevriiiiiiiinnarieeriiineseeria i anineaaenes Ceveanen (S
10. Fecha del acta .........cccoeieirmnconiinn, e s H

11. Niumero del acCtB ......ccccecieeeevrecnreerrennnsenes .
12, Calidad del combustible recomendado por el constructor

13. Resultado de los ensayos de consumo (3) (4)

13.1. Ciclo Urbano ..........cocecevievevenineeneenansarens reeerenrennrs 17100 kKM,
13.2. Velocidad constante de 90 km/h. . 1/100 km.
13.3. Velocidad constante de 120 km/h. 1/100 km.
14.
15.
16.
17, Se adjunten a la presente comunicacién los documentos

siguientes: -

— Un ejemplar del anexo 1 del Reglamento numerc 15
0 24 (5), debidamente cumplimentado y con los dise-
fios y esquemas indicados.

— Una fotografia del motor y del compartimento motor.

(1) Téchese lo que no proceda.

(2) En el caso de vehiculos con caja automética, se deben dar todos
los datos necesarios acerce de la transmision.

(3) Indicar si se trate de un ensayo en banco 0 en plsl‘a

(4) Indicar el tipo de banco

(8) Téachese lo que no procede.



