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» L Disposiciones generales

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

10914 ' ORDEN de 12 de abril de 1983 por la que se crea
la Asesoria Econémica del Ministerio de Defensa.
Excelentisimo seior:

En virtud de lo que previene el articulo 2.° de la Ley de 12 de
mayo de 19586, 7 -
-Este Ministerio de la Presidencia dispone:

1.0 El Ministerio de Defensa contar4 con una Asesoria Eco-
némica para el estudio e informe de los asuntos cuya natura-
leza lo requiera.

2.0 La Asesoria Econémica a que se refiere €l apartado an-
terior estara a cargo de Economistas del Estado, de acuerdo
con las correspondientes plantillas y consignaciones presu-
puestarias. : .

Lo que comunico a V. E. -
Madrid, 12 de abril de 1983.

MOSCOSO DEL PRADO Y MUNOZ
Excmo. Sr. Ministro de Defensa. N

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

REGLAMENTO numero 14 sobre prescripciones uni-
formes relativas a la homologacion de vehiculos
en lo que se refiere a los anclajes de cinturones de
seguridad en los automéviles de turismo, anejo al
acuerdo de 20 de marzo -de 1958, relativo al cum-
plimiento de condiciones uniformes de homologa-
cién y reconocimiento reciproco de la hamologacién
de equipos y piezas de vehiculos de motor. Revi-
sion 1, que incorpora la serie 01 de enmiendas que
entraron en vigor el 28 de abril de 1976, asi como
los corrigéndum 1, 2y 3.
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Reglamento numero 14.sobre prescripciones uniformes relativas
a la homologacién de vehiculos en lo que se refiere a los an-
clajes de cinturones de seguridad en los automéviles de turismo,
anejo al acuerdo de 20 de marzo de 1958, relativo al cumpli-
miento de condiciones uniformes de homologacién vy reconoci-
miento reciproco de la -homologacién de equipos y piezas de
vehiculos de motor. Revisién 1, que incorpora la serie. 01 de
enmiendas que entraron en vigor el 28 de abril de 1976, asi
como los corrigéndum 1, 2y 3

1. Campo de aplicacién.

El presente Reglamento se aplica a los anclajes de los cintu-
rones de seguridad destinados & los ocupantes adultos de los
asientos que dan frente hacia adelante, de los automéviles de
turismo y de los vehiculos derivados de ellos.

2. Definiciones.
A los efectos del presente Reglamento se entiende:

2.1 Por ‘<homologacién del vehiculos, la homologacién de un
tipo de vehiculo equipado com anclajes para cinturones de se-
guridad determinados.

2.2 Por «tipo de vehiculo», los vehiculos a motor que no
presenten entre si diferenciag esenciales que puedan afectar,
en particular, a los puntos siguientes: dimensiones, formas y
materiales de los elementos de la estructurg del vehiculo o del
asiento a los que se fijan los anclajes.

2.3 Por «gnclaje del cinturéns-, las partes de Ja estructura del
vehiculo o del asiento o cualesquiera otras partes del vehiculo
a las que deben sujetarse los cinturones.

24 Por «anclaje efectivor, el punto utilizado para determi-
nar convencionalmente, de acuerdo con las disposiciones del
punto 5.4, el angulo de cada parte del cintur6n de seguridad
con relacién al usuario, es decir, el punto en que deberia fi-
jarse una cinta que tuviera una posicién idéntica a la prevista
para el cinturén cuando éste se utilice y que puede correspon-
der o no al anclaje real, segiin la configuracién de las piezas
de fijacién del cinturén al lugar de anclaje.

2.4.1 Por ejemplo:

24.11 Cuando un cinturén de segurided lleve una pieza
rigida fija en un anclaje -infetior, tanto si aquélla es fija como
si es libre de pivotar, el anclaje efectivo para cualquier posicién
de regulacién del asiento serd el puntp en el que la cinta se
fija a aquella parte rigida.

24.1.2 Cuando exista un reenvio fijado en la estructura del
vehiculo o del asiento. se consideraréa como anclaie efectivo el
punto medio del reenvio en el lugar en que la cinta sale de
éste del lado del usuario del cinturén.

2.4.1.3 Cuando el cinturén une directamente al usuario con
un retractor fijado en la estructura del vehiculo o del asiento
sin reenvio intermedio, se tomara como anclaje efectivo el punto
de interseccidn del eje del rodillo de arrollamiento de la cinta
con ﬁel plano que pasa por el eje mediano de la cinta en el
rodillo.

2.5 Por <«suelo», la parte inferior de la carroceria del vehicu-
lo que une las paredes laterales de éste. Tomado en este sen-
tido, el «suelo» comprende las nervaduras, relieves embutidos
y demés elementos eventuales de refuerzo, aunque estén por
debajo del suelo, por ejemplo, los largueros y travesafios.

2.6 Por «asiento», una estructura, forme o no ‘parte inte-
grante de la del vehiculo, comprendido su guarnecido, consti-
tuyendo una plaza de asiento para un adulto; el término de-
signa, bien un asiento individual o la parte de una banqueta
a la que corresponda una plaza de asiento. -

2.7 Por «grupo de asientcs». bien un asiento del tipo ban-
queta, bien asientos separados montados codo a codo (es decir.
de tal manera que los anclajes delanteros de un asiento estén
en linea o por delante de los anclajes posteriores de otro asien-
to y en linea o por detrds de los anclajes delanteros de este
otro asiento) y constituyan una o varias plazas de asiento para
adultos, . .

28 Por «banqueta», una estructura completa con su guar-
necido que constituya, como minimo, dos plazas de asiento para
ocupantes adultos.

2.9 Por «sistema de regulacién», el dispositivc que permite
regular el asiento o sus partes para una posicién del ocupante
sentado, adaptada a su morfologia. Este dispositivo de regu-
laciémr puede permitir, particularmente:

2.9.1 Un desplazamiento longitudinal,
2.9.2 Un despiazamiento en altura.
28.3 Un desplazamiento angular.

2,10 Por «anclaje del asiento», el sistema de fijacién del
conjunto del asientc a la estructura del asiento, comprendidas
las partes interesadas de esta estructura. )

2.11 Por «transportin-. un asiento auxiliar destinado a su
utilizacién ocasional v que, normalmente, estda plegado para
dejar el paso libre.

3. Peticion de homologacion.

3.1 La peliciéon de homolgacién de un tipo de vehiculo, en
lo que se refiere a los anclajes del cinturén, se presentara por
el fabricante del vehiculo o su representante debidamente acre-
ditado. .

32 Ira acompaiiada de los documentos que se mencionan
a continuaciéon, por triplicado, y de las indicaciones siguientes:

3.2.1 Dibujos de la estructura del vehiculo, a escala adecua-
da, que indiquen la situaciéon de los anclajes del cinturén y
dibujos bastante detallados de la estructura. ’

3.2.2 Indicacion de la naturaleza de los materiales que pue-
dan influir en la resistencia de los anclajes del cinturén.

3.23 Descripcién técnica de los anclajes del cinturén.

3.2.4 .Para los anclajes de cinturones fijados en la estructura
del asiento:

3.2.4.1 Una descripcién detallada del tipo de vehiculo en lo
que se refiere a la construccién de los asientos, de sus anclajes
y de sus sistemas de regulacion y de enclavamiento.

3.2.4.2 Dibujos de los asientos, de su anclaje en el vehiculo
y de sus sistemas de regulacién y de enclavamiento, a escala
adecuadg y suficientemente detallada.

3.3 Debe presentarse al servicio técnico encargado de los
‘ensayos de homologacién, a eleccién del fabricante, bien un
vehiculp representativo del! tipo de vehiculo a homologar, bien
las partes dei vehiculo consideradas como esenciales por dicho
servicio para los ensayos de los anclajes del cinturén.

4. Homologacidn. *

4.1 Cuando el tipo de vehiculo presentado a homologacion,
en aplicacién del presente Reglamento, cumpla las prescripcio-
nes de los parrafos 5 y 6 de este Reglamento, se concedera la
homologacion para este tipo de vehiculo.

4.2 Cada homologacion implicg la asignacién de un numero
de homologacién, Una misma Parte contratante no podra atri-
buir este mismo numerg a otro tipo de vehiculo, tal como éste
se define en el parrafo 2.2 anterior. ,

43 La homologacién o la denegacién de homologacién de
un tipo de vehiculo, en aplicacién del presente Reglamento, se
comunicard a las Partes del Acuerdo que apliquen el presente
Reglamento, por medio de una ficha ajustada al modelo del
anexg 1 del Reglamento y de dibujos acotados de los anclajes
del cinturén, a escalg adecuada (proporcionados por el solici-
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tante de la homolgacién), en formato maximo A4 (210 x 297 mm)
o doblados a este forma.to

44 En todo vehiculo, conforme con _un tipo de vehiculo
homologado en aplicacién del presente Reglamento, se fijara de
manera visible, en lugar facilmente accesible e indicado en la
ficha de homologacufm una marca de homologacién interna-
‘cional compuesta:

4.4.1 De un circulo en cuyo 1ntenor esté situada la letra <Es,
seguida del numerg distintivo del, pais que haya"expedido la
homologacion (1),

4.4.2 Del numero del presente Heglamento, situado & la dere-
cha del circulo previsto en el parrafo 4.4.1.

45 Si el vehiculo es conforme con un tipo de vehiculo ho-
mologado en aplicacién de otro(s) Reglamento(s) anejo(s) al
Acuerdo en el mismo pais que el que haya concedido la homo-
logacién en aplicacién del presente Reglamento, el simbolo
previsto en el parrafo 4.4.1 no debe repetirse; en este caso los
numeros y simbolos adicionales de todos les Reglamentos para
los que se haya concedido la homologacién en el pais que la
haya otorgado, en aplicacién ‘del presente Reglamento, deben
alinearse en columnas verticales, situadas a la derecha del
simbolo previsto en el parrafo 4.4.1.

4686 La marca de homolgacién debe ser claramente -legible

© indeleble.

4.7 La marca de homolgacién se coloca en las proximidades
de la placa fijada por el constructor que da las caracteristicas
de los vehiculos o en esta misma placa.

4.8 El anexo 2 del presente Reglamento da ejemplos de mar-
cas de homologacién,

5. Especificaciones.
5.1 Designaciones (ver anexo 3).

5.1.1 El punto H es un punto de referencia determinado
‘'segun el procedimiento indicado en el anexo 4 del presente
Reglamento.
© B.1.2 La linea de referencia es una recta que pasa por el
punto de ariiculacion de la pierna con la pelvis y el punto de
articulacion del cuello con el térax, bien en el maniqui de en-
sayo que tenga el peso vy las dimensiones de un adulto del sexo
masculino de cincuenta percentil, bien en un maniqui de ensa-
¥0 que tenga caracteristicas idénticas. En el maniqui que figura
en €l anexo 4 del presente Reglamento para la determinacién
del punto H del asiento, la linea de referencia es la que se
indica en la figura 1 del apendlce de dicho anexo. .

51.3 Los puntos By y B; son los anclajes inferiores efectivos.

5.1.4 El punto C es un punto situado a 450 milimetros por
encime y en la vertical del puntc H.

5.1.5 Lons angulos ay y a son, respectivamente, los formados
pcr un plano horizontal y los planos perpendiculares al plano
Jongitudinal mediano del vehicule que pasan por el punto H
y los puntos By v Bg.

5.1.8 E! sngulo o es el formado por un plano horizontal y
el plano perpendicular al plano longitudinal mediano del ve-
hiculo gue p-.sa por el punto H y el punto B.

517 S es la distancia en milimetros entre los anclajes su-
periores efec'ivos v un plano de referencia P paralelo al plano
mediano longitudinal del vehiculo, definido como sigue:

5.1.7.1 Si 'a plaza de asiento esta bien definida por la forma
del asiento, el plano P es el plano mediano de dicho asiento.
5.1.7.2 Si la plaza de asiento no esta bien definida:

5.1.7.2.1 Para el conductor el plano P es un plang vertical
que pasa pcr el centeo del volante en posicion media, si es
regulable.

5.1.7.2.2 Para el pasajero de la plaza delantera lateral el
plano P es el simétrico del plano P del conductor.

5.1.7.2.3 Para la plaza posterior lateral el plano P es el indi-
cado por el constructor, con reserva de que se respeten los
limites siguientes para la distancia A entre el plano longitudinal
mediano del vehiculo y el plano P:

A es igual o mayor de 200 milimetros si la banqueta esta
concebida unicamente para dos pasajercs.

A es igual o mayor de 300 milimetros si la banqueta esta
concebida para mas de dos pasajeros.-

5.2 Especificaciones generales.

5.2.1 Los anclajes de los cinturones de seguridad deberan

estar concebidos, construidos y situados de forma:

5.2.1.1 Que permitan la instalacién de un cinturén de se-
guridad adecuado. Los anclajes de las plazas delanteras late-

rales deberan permitir la utilizacién de cirturones que lleven _

un retractor y un reenvio al montante, hablda cuenta, en par-

(1) 1 para la Republica Federal de Alemania, 2 para Francia, 3 para
Italia, 4 para Holanda, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria,
8 para Checoslovaquia, 8 para Espafia, 10 para Yugoslavia, 11 para el
Reino Unido, 12 para Austris, 13 pare Luxemburgo, 14 para Suiza,
15 para la HRepublica Democratica Alemana, 18 para Noruega y 17 para
Finlandig; los numeros siguientes se asignesran a los demés palses por
orden cronolégico de su ratificacién del Acuerdo relativo a la adopcién
de condiciones uniformes de homologacion y al reconocimiento reciproco
de la homologacién de equipos y piezas de vehiculos a motor o de su
adhesién a dicho Acuerdo, y los numeros asi atribuidos se comunicaran
por el Secretario general de l& Organizaci6én de las Naciones Unidas
a las Partes contratantes del Acuerdo.

.ducirse a 60°.

ticular, de las caracteristicas de resistencia de los anclajes,
& menos que el constructor no suministre el vehicule equipado
con otros tipos de cinturones que llevan retractor. Si los an-
clajes sirven Unicamente para ciertos tipos de cinturones, éstos
tipos deberan indicarse en la ficha prevista en el pé,rrafo 4.3
anterior,

5.2.1.2 Que se reduzca al minimo el riesgo de deslizamiento
del cinturén cuando est4 puesto correctamente.

5.2.1.3 Que se reduzca al minimo el riesgo de deterioro de
la cinta por contacto con partes rigidas cortantes de la estruc-
tura del vehiculo o-del asiento.

5.2.1.4 Que el vehiculo pueda cumplir las prescrlpclone's del
presente Reglamento en condiciones normales de utilizacion.

5215 Cuando se trata de anclajes que tomen diferentes
posiciones para permitir entrar en el vehiculo a las personas
¥y para sujetar a los ocupantes las especificaciones del presente
Reglamento deben aplicarse a los anclajes en su posicién efec-
tiva de sujecién.

5.3 Numero minimo de anéla,jes de cinturén a prever.

5:3.1 Para los*transportines no se prescriben anclajes. Sin
embargo, si el vehiculo lleva anclajes para este género de
asientos, dichos anclajes deben cumplir las disposicones del
presente Reglamento. X

5.3.2 Para las plazas delanteras laterales destinadas a ocu-
pantes adultos deben preverse dos anclajes inferiores y un
anclaje superior.

5.3.3 Para las plazas postenores laterales deben preverse
dos ancla]es inferiores y un anclaje superior, pero cuando, se-
gun el servicio técnico encargado de los ensayos de homologa-
cién, no pueda disponerse de ningun anclaje superior, por
ejemplo en ciertos vehiculos descapotables ¢ en otros con techo
movil, se admitiran dos anclajes inferiores.

534 Para las demas plazas se admitiran dcs anclajes in-
feriores.

5.4 Situacién de los anclajes de cmturones (ver anexo 3,
figura 1).

5.4.1 Generalidades.

5.4.1.1 Los anclajes de un mismo cinturén pueden fijarse
todos a la estructura del vehiculo, a la del asiento o a cual-
quiera otra parte del vehiculo, o bien repartirse entre estos
diversos emplazamientos.

5.4.1.2 Un mismo anclaje puede -recibir las extremidades
de dos cinturones adyacentes a condicién de que se cumplan
las prescripciones relativas a los ensayos.

5.4.2 Situa.cién de los anclajes inferiores efectivos.

5.4.2.1 Los angulos aj; y as deben estar comprendidos entre
30° y 80° para todas las posiciones normales de utilizacién del
asiento. Para la proteccion o6ptima de los ocupantes se reco-
mienda que los angulos «; y as sean los mas préximos posibles-
a 60°. Sin embargo, para los asientos delanteros, si no hay
posibilidad de regulacion del asiento o si los anclajes estan
situados en el mismo asiento, los angulos o; ¥y a2 deben ser
de 60° + 10°. y

5422 En el caso de los asientos posteriores los 4ngulos «,
y oz pueden ser inferiores al valor minimo especificado en
5.4.2.1, a condiciéon de que no sean 1nfenores a 20°.

5.42.3 la distancia entre log dos 'planos verticales parale-
los al plano longitudinal mediano del vehiculo que pasan por
cada uno de los dos anclajes inferiores efectivos (B; y By) de
un mismo cinturén, no debe ser inferior a 350 milimetros. El
plano longitudinal mediann del asiento debe pasar entre los
puntos By y By y a 120 milimetros de estos puntos,-comc mi-
nimo.

5.4.3 Situacion de los anclajes superiores efectivos (ver ane-
xo 3, figura 2).

5.4.3.1 Cuando exista un reenvio o dispositivo analogo que
afecte al emplazamiento del anclaje superior efectivo este em-
plazamiento se determina de manera convencional consideran-
do el emplazamiento del anclaje cuando el eje mediano lon-
gitudinal . de la cinta pasa por un punto J de coordenadas
X = 60 milimetros, y = 120 milimetros y z = 530 milimetrcs en
el sistema siguiente:

H, es la linea de referencia del tronco.

H, es una transversal horizontal dirigida hacia el lado pré-
ximo del anclaje.

Hy es perpendicular a H, hacia delante.

5.4.3.2 E]l anclaje supcrior efectivo debe situarse por debajo
del plano FN, perpendicular al plano mediano del usiento y
formando un angulo de 65° con la linea de referencia, si se
encuentra por detras de un plano perpendicular al plano me-
diano longitudinal del asiento que pasa por la linea de refe-
rencia, Pare los asientos posteriores, aquel angulo puede re-
El plano FN esta situado de manera gue corte
la linca de referencia en un punto D tal que DH = 315 mili-
metros + 1,6 S.

El ancla]e superior efectivo dcbe situarse por debalo de!
plano F\N, perpendicular al nlano mediano longitudinal del
asiento y formando un angulo de 65° con la linca de referencia,
si se encuentra en o por delante de un plano perpendicular
al plano mediano longitudinal del asiento que pasa por la
linea de referencia. Para los asientos posteriores, este angulo
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puede reducirse a 60°. El plano FiN; estd situado de manera que
corte la linea de referencia en un punto D’ tal que D’H = 315
milimetros 4- 1,8 S.

- 5.4.3.3 El anclaje superior efectivo debe situarse por detras
de un plano FK perpsndicular al plano mediano longitudinal
del asiento y que corte la linea de referencia bajo un Angulo
de 120° en un punto B tai que BH = 260 milimetros + 1,2 S, si
Be encuentra por detrds de un plano perpendicular al plano
mediano longitudinal del asiento que pase por al linea de re-
ferencia.

El anclaje superior efectivo debe situarse por detréds de un
plano FiK; perpendicular al. plano mediano longitudinal del
asiento y que corfe la Ilinea de referencia bajo un angulo de
120° en un punto B’ tal que B'H = 260 milimetros + S, si se
encuentra en o por delante de un plano perpendicular al plano
mediano longitudinal del asiento y que pase por la linea de
referencia. :

5.4.3.4 El valor de S no debe ser inferior a 140 milimetros.

5.4.3.5 El anclaje superior efectivp debe situarse por detras
de un plano vertical perpendicular al plano mediano longitu-
dinal del vehiculo y que pase por el punto I, como se muestra
en el esquema del anexo 3

5.4.3.8 El anclaje superior efectivo debe situarse por enci-
ma del plano horizontal que pasa por el punto C. )

5.4.3.7 Si la configuracién del vehiculo no permite que el
anclaje superior efectivo estd situado por encima del plano C-Y,
dicho anclaje, por derogacién de las prescripciones del parra-
fo 5.4.38 y durante un perfodo de dos afios a contar desde la
fecha de aceptacién de la enmienda al Reglamento, puede -si-
tuarse en la zona comprendida entre el planc horizontal C-Y
y el plano C-M, perpendicular al plano longitudinal mediano
del vehiculo y que forme un angulo de 20° con el plano C-Y.

En este caso, la altura del respaldo del asiento no debera
ser inferior a la de un plano horizontal que pase por el punto C,
debiendo preverse una guia que impida que la cinta deslice
en el hombro del utilizader. En los ensayos prescritos en el
parrafo 8 el resnpaldo debera estar concebido de tal manera que
sostenga la cinta por encima del punto de interseccién entre
el respaldo y el plano C-M. .

5.5 Resistencia de los anclajes.

55.1 Cada anclaje deberd poder resistir los ensayos pre-
vistos en los parrafos 6.3 v 6.4 Podr4a admitirse una deforma-
cién -permanente, comprendida una rotura de un anclaje o de
la zona que le rodea, g condicién que la fuerza prescrita se
haya mantenido durante el tiempo previsto. En el curso del
ensayo deben respetarse las distancias minimas para los an-
claies inferiores efactivos prescritas en el parrafo 54.2.3 v las
exigencias formuladas en los parrafos 5.4.3.8 y 5.4.3.7 para los
anclaies superiores efectivos.

552 FEn los casos de vehiculos donde se utilizan dichos dis-
positivos. el sistema que permite salir del vehiculo a los ocu-
pantes de los asientos posteriores debe poder funcionar toda-
via después de la aplicacién de la fuerza de traccién.

5.8 Dimensiones de los agujeros roscados para anclaje.

5.6.1 El anclaje presentard& un agujero roscado de 7/18-
20 UNF-2B. .

5.6.2 Cuando el constructor del vehiculo monte y entregue
con ¢él cinturones de seguridad adecuados, sus anclajes no
estan sometidos a las disposiciones del parrafo 5.6.1, a condi-
ciéon de que cumplan todas las demas disposiciones del pre-
sente Reg'amento.

8. Ensayos.
8.1 Generalidades.

8.1.1 Sin perjuicio de la aplicacién de las disposiciones del
pérrafo 8.2, y de acuerdo con la peticién del fabricante.

8.1.11 Los ensayos pueden realizarse bien en una estructura
de vehiculo o en un vehfculo completamente acabado.

6.1.12 Las ventanas y las puertas pueden estar montadas
0 no y cerradas o no. .

6.1.1.3 Se puede montar cualquier elemento previsto nor-
malmente y susceptible de contribuir a Ia rigidez de la es-
tructura.

8.1.2 Los asientos deben montarse y colocarse en la posi-
cién de conduccién o de utilizacién que, g juicio del servicio
técnico encargado de los ensayos de homologacién, se estime
como la més desfavorable bajo el punto de vista de la resis-
tencia. La posicion de los asientos debe indicarse-en el acta.
El 4ngulo del respaldo, si es regulable con relacién al asiento,
debe determinarse como se especifica en el parrafo 2.2 del
anexo 4, - :

8.2 Fijacién del vehiculo.

8.21 El método utilizado para fijar el vehiculo durante -el
ensayo no debe dar lugar a reforzar los anclajes o las zonas
:le anclaje ni a atenuar la deformacién normal de la estruc-
ura : ’

8.2.2 Un dispositivo de fijacién se considera satisfactorio
cuando no ejerza ninguna accién sobre una zona que se ex-
tienda en toda la anchura de la estructura, estando el ve-

hiculo o la estructura bloqueado o fijado por delante a una
distancia de 500 miiimetros por lo menos del anclaje a ensayar
y mantenido ¢ fijado por detrds e 300 milimetros por lo menos
de dicho anclaje. )

6.2.3 Se recomienda hacer descansar la estructura sobre so-
portes dispuestos, aproximadamente, en la vertical de los ejes
de las ruedas o, si esto no es posible, en la vertical de los
puntos de fijacién de la suspensién.

6.2.4 Si se utiliza- un método de ensayo distinto del pres-
crito en los parrafos 6.3.1 al 8.3.8 del presente Reglamento de-
berd demostrarse su equivalencia.

6.3 Prescripciones generales para los ensayos.

.8.3.1 Todos los anclajes de un mismo grupo deben ensa-
yarse simultaneamente. .

8.3.2 La fuerza de traccién debe aplicarse hacia adelante
bajo un angulo de 10° + 5° por encima de la horizontal en un
plano paralelo al plano longitudinal mediano del vehiculo.

6.3.3 La puesta en carga debe efectuarse en un plazo tan
corto como sea posible, Los anclajes deberan resistir la carga
especificada durante 0.2 segundos como minimo.

6.3.4 Los dispositivos de traccién que deben utilizarse para,
los ensayos descritos en el parrafp 6.4 se representan en el
anexo 5.

6.3.5 Los anclajes para las plazas que lleven anclajes su-
periores deben ensayarse en las condiciones siguientes:

6.3.5.1 Plazas laterales delantefas:

Los anclajes deben someterse al ensayo prescrito en el pa-
rrafo 6.4.1, en el cual los esfuerzos les son transmitidos por
medio de un dispositivo que reproduzca la geometrfa de un
cinturén tres puntos que lleve retractor con reenvio al anclaje
superior.

6.3.5.1.1 Cuando el retractor no esté fijado al anclaje la-
teral inferior que debe estar previsto. o cuando el retractor
esté fijado al anclaje superior, los anclajes inferiores deben
someterse, también, al ersayo prescrito en el parrafo 8.4.3.

83512 En el caso anterior, los ensayos prescritos en los
parrafos 6.4.1 y 643 puede efectuarse sobre estructuras di-
ferentes, a peticién del fabiicante.

8.3.5.2 Plazas laterales posteriores y plazas centrales:

Los anclajes deben someterse al ensayo prescritc en el péa-
rrafo 68.4.2, en el cual los esfuerzos les son transmitidos por
medip de un dispesitivo que reproduce la geometria de un
cinturén tres puntos sin retractor y al ensayo prescrito en el
parrafo 6.4.3, en el cual los esfuerzos son transmitidos a los
dos anclajes inferiores por medio de un dispositivo que re-
presenta la geometria de un cinturén subabdominal. Estos dos
ensayos pueden efoctuarse sobre estructuras diferentes, a pe-
ticién gdel constructer.

8.3.5.3 Cuando un constructor entrega el vehiculo equipado
con cinturones que lleven retractores y por derdgacién de las
prescripciones 6.3.5.1 y 6.3.5.2, los anclajes correspondientes de-
ben someterse al ensayo en el que los esfuerzos les son trans-
mitidos por medio de un dispositivo que reproduzca la geo-

1 metria del o de los cinturones para el cual o para los cuales

aquellos anclaj_es deben homologarse.

8.3.8 Cuando no existan anclajes superiores para las plazas
laterales posteriores y las plazas centrales, los anclajes infe-
riores deben someterse al ensayo presé®ito en el parrafo 8.4.3,
en el que los esfuerzos les son transmitidos por medio de un
dispositivo que reproduzca la geometrfa de un cinturén sub-
abdominal. . -

8.3.7 Si el vehiculo estd4 concebido para recibir otros dis-
positivos que no permitan fijar directamente las cintas a los
anclajes sin utilizar rodillos intermedios, etc., 0 que precisen
anclejes adicionales a los indicadcs en el parrafo 5.3, el cin-
tur6n o un conjunto de cables, rodillos, etc., que representen
el equipo del cinturén, se fijaran por un tal dispositivo a los
anclajes en el vehiculo y los anclajes se someteran a los en-
sayos prescritos en el parrafo 6.4, segun el caso.

8.3.8 Se podr4 utilizar un método de ensayos distinto de
los prescritos en el parrafo 6.3, pero deberj demostrarse su

" equivalencia.

8.4 Prescripciones particulares para los ensayos.

6.4.1 Ensayo para un cinturén tres puntos que comprenda
un retractor con reenvio al montante fijado en el anclaje su-

-perior. :

8.4.1.1 Se montarin en los anclajes superiores un reenvio
especial para el cable o la cinta que tenga las caracterfsticas
adecuadas para transmitir los esfuerzos procedentes del dis-
positivo de traccién, o el reenvio suministrado por el fabri-
cante. : .

6.4.1.2 Al dispositivo de traccién (ver anexo 5, figura 2)
fijado a los anclajes del cinturén se aplicar4 una carga de
ensayo de 1350 daN + 20 daN, por medio de un dispositivo que
reproduzca la geometria de la cinta superior de torso de dicho
cinturén. .

8.4.1.3 SimultAneamente, se aplicard una fuerza de traccién
de 1350 daN * 20 daN a un dispositivo de traccién (ver ane-
xo 5, figura 1) fijado a los dos anclajes Inferiores.
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8.42 Ensayo para un cinturén tres puntos sin ‘retractor ]
con retractor en el anclaje superior.

6.4.2.1 Se aplicaré unse carga de ensayo de 1350 daN * 20-daN
a un dispositivo de traccion (ver anevo 5, figura 2) fijado al

anclaje superior y al anclaje inferior opuesto del mismo cin-

turén, utilizando un retractor fijado al anclaje superior, si tal
dispositivo es suministrado por el constructor.

8.4.2.2 Simultaneamente, se aplicar4 una fuerza de traccién
de 1350 daN =+ 26 daN a un dispositivo de traccién (ver anexo 5,
figura 1) fijado a los anclajes inferiores.

-8.4.3 Ensayo ﬁara un clnturén subabdominal,

Se aplicard una carga de ensayo de 2225 daN + 20 daN a un
dispositivo de tracciéon fijado a los anclajes inferiores.

8.4.4 Ensayo de anclajes fijados todos ellos a la estructura

del asiento o bien repartidos entre la estructura del vehiculo

y la del asiento.

8.4.4.1 Seghin el caso, se efectuardn los ensayos especifica-
dos en los-parrafos 6.4.1, 6.4.2 y 6.4.3 anteriores, afadiendo,
para cada asiento y_para cada grupo de asientos, la fuerza adicio-
nal que se indica en -el parrafo siguiente.

8.4.4.2 Ademas de las fuerzas indicadas en los parrafos 6.4.1,
8.4.2 y 6.4.3, se aplicaré en el centro de gravedad del asiento
una fuerza longitudinal y horizontal igual a 20 veces el peso
del asiento completo.

7. Comprobacién después de los ensayos.

Después de los ensayos se apreciard cualquier deterioro- de
los anclajes y de las estructura que hayan soportado la carga
durarite los ensayos. :

8. Modificaciones del tipo de vehiculo.

8.1 Cualquier modificacion del tipo de vehiculo serd puesta
en conociraiento del servicio administrativo que haya concedido
la homologacién del tipo de vehiculo. Este serviclo podra en-
tonces: :

8.1.1 Bien considerar que las modificaciones realizadas no
tendran una influencia desfavorable notable y que, en todo
caso, el vehiculo cumple tcdavia las prescripciones.

8.1.2 Bien exigir una nueva acta del servicio técnico en-
cargado de los ensayos.

8.2 La confirmaciéon o la denegacién de la homologacién,
con indicacién de las modificaciones, se comunicar4d a las par-
tes del acuerdo que aplican el presente Reglamento, conforme
al procedimiento indicado en el parrafo 4.3 anterior,

9. Conformidad de la produccién.

9.1 Todo vehiculo que lleve una marca de homologaci6n en
aplicacion del presente Reglamento debe ser conforme al tipo
homologado én cuanto a los detalles que tengan influencia so-
bre las ceracteristicas de log anclajes.

92 Para comprobar la conformidad exigida en el parrafo 9.1 |

enterior se procederé a un numero suficiente de comprobacio-
nes por muestreo en los vehiculos de serie que lleven la marca
de homclogacién en aplicacion del presente Reglamento.

9.3 Como regla general, dichas comprobaciones se limitaran
a medidas dimensionales; sin embargo, si fuese necesario, los
vehiculos se someteran a algunos de los ensayos descritos en
el parrafs 8 anterior, elegidos por el servicio técnico encargado
de los ensayos de homologacién. .

10. Sanciones por disconformidad de la produccidn.

10.1 La homologacién expedida para un tipo de vehiculo en
aplicacion del] presents Reglamento puede retirarse si la con-
dicién establecida en el parrafo 9.1 anterior no se cumple
o si sus anclajes no superan las comprobaciones previstas en
el parrafo 0 anterior. :

10.2 En el caso en que una parte del Acuerdo que aplique
el presente Reglamento retirase una homologacién que haya
concedido anteriormente, informara seguidamenie a las otras
partes contratantes que apliquen el presente Reglamento por
medig de una copia de' la fichg de homologacién que lleve al
final, en letras mayusculas, la .mencién fechada y firmada
«Homologacién retiradas.

11. Modo de empleo.

Las autoridades nacionales pueden imponer a los construc-
tores de los automéviles que se matriculen en su territorio
gl:le lim:liquen de manera clara-en el modo de empleo del ve-

iculo.

11.1 El emplazamiento de los anclajes.

11.2 Los tipos de cinturones para los cuales estan previstos
los anclajes (ver anexo 1, parrafo 5).

12, Nombres y direcciones de los servicios técnicos encarga-
dos de los ensayns de homologacién y de los servicios admi-
nistrativos,

Las partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamen-

'to comunicerén a la Secretaria de la Organizacion de las Na-

ciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios téc-
nicos encargados de los ensayos de homologacion y de los
servicios administrativos que expidan la homologacién y & los
que deben enviarse las fichas de homologacién y de denega-
cién o retirada de ‘la homologacién emitides en los demés
paises,

ANEXO0 )
{Formote mdximo: A4 (210 x 297 mm.))

Indicacion
de la Administracion

9

Comunicacién relativa a la homologacién (o a la denegacién
o retirada de una homologacioén) -de un tipo de vehiculo en
lo que se refiere g los anclajes-de cinturones de seguridad, en
aplicacion del Reglamento numero 14, :

Numero de homologacién .......

1. Marca de fabrica o cbmercial del vehiculo a motar ...
2. Tipo del vehiculo ..... ereess

3. Nombre y direccion del constructor ..

4. En su caso, nombre y direccién del representante del
constructor

5. Designaciéon de los tipos de cinturones y de retractores
autorizados para fijar en los anclajes con los que estd
equipado el vehiculo:

seatissraseassiissnesantooneuse secucnsasnes sreeresdsasncnss ivesuene sseese

Anclaje fijado (%)

Ala Ala
estructura estructura
del vehiculo del asiento

Delante
Asiento derecho:
Anclajes inferiores:

Exterior ... ... e 5 i
Inferior ... ... sew see ooe

Anclaje superior ... ... e e ees ane

Asiento central:
Anclajes inferiores:

EXterior ... ... e i
Interior ... e e e

Anclaje SUDPETIOr ... iee tes vor vor one
Asiento izquierdo:
Anclajes inferiores:

EXtorior ... «u «er aoi 7
Inferior ... ...

Anclaje SUPETIOT ... .o isi sas 0o see
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Anclaje fijado (9

A la A la
estructura estructura
del vehiculo del asiento

Detrds
Asiento derecho:
Anclajes inferiores:

Exterior
Inferior ...

TTRETH

-Anclaje SUPETiOr ... see ser oee eor one
Asiento central:
Anclajes inferiores:

Exterior ...
Interior ...

ees aoe su5 Bes ses err ser

Vew see sds wes pes arr ees

Anclaje SUDETIOr .. se wee ooe ser oun
Asiento izquierdo:
Anclajes inferiores:

EXEEriOrT . wve vee o6 508 ‘een ee sen
Inferior ... ... .y <o wee

Anclaje SUPELIOr ... oo vee oo eon wun

- (") Inscribir en la casilla del cuadro la(s) letra(s) siguiente(s):

«A» para un cinturén tres puntos, comprendido el que comporte un
retractor fijado directamente al anclaje sin reenvio al montante; ~
«B» para un cinturén subabdominal; .

«S» para un cinturén de tipo especial; en este caso precisar el tipo
en «Observacioness; .

«<Ar», «Br» o «Sr» para un cinturén que lieve retractor con reenvio
al montante.

«Ae~, «Ber 0 «Se» para un clnturén que lleve dispositiveo de disper-
sién de energia;

«Are» © «Sre» para un cinturén que lleve refractor con reenvio al
montante y dispositivo de dispersién de energia en un anclaje como
minimo.

ODSBIVACIONES: ..icvissirsrresrssrsssenceraoriiruemrniriesrasssanses sessseesasssussrasnessssseanssssseon

8. Descripcién de los asientos (**) .............. [T

7. Descripcién de los sistemas de regulacién, de despla-
zam-sl’lto y de enclavamiento del asiento o de sus par-
tes (**)

8. Descripcién del anclaje del asiento (**) ......

9. Descripcion del tipo particular de cinturén adecuado en
el caso de un anclaje fijado al respaldo del asiento o que
lleve un dispositivo de dispersion de energia ..........ceveee

10. Vehiculo presentado a la homologacién el . .

11. Servicio técnico encargado de los ensayos de homologa-
(o315 « U R

12, Fecha del acta expedida por dicho servicio ....
13. Numerp del acta expedida por dicho servicio .
M. La homologacién es concedida-denegada (***) ......cecoeeneen..
15 Situaci6n de la marca de homologacién en el vehiculo

Ceeesscnrinren Cievesreancenes LR P P T P Y TP P T tesssiescansae STTTTITTTP s vee

18 Lugar
17. Fecha
18 Firma

1¢ Se unen a la presente comunicacién-tos siguientes docu-
mentos que llevan el nimero de homologaciéon indicado
anteriormente:

~— Dibujos, esquemas y planos de los anclajes del cintu-
turén y de la estructura del vehiculo.

— Fotografias de los anclajes del cinturén y de la es-
tructura del vehiculo.

— Dibujos, esquemas y planos de los asientos, de su
anclaje en el vehiculo, de los sistemag de regulacion
y de desplazamiento.de los asientos y de sus partes y
. de los sistemas de enclavamiento (**).

— Fotograffa de los asientos, de su anclaje, de los sis-
temas de regulacién y de desplazamiento de los asien-

tos y de sus partes y de los sistemas de enclava-
mienta (**),

(**) Solamente sl el anclaje estd situado en el aslento o si la cinta
del cinturén se apoya sobre el asiento. -
(***)} Téachese lo que no proceda,

ANEXO 2
ESQUEMAS DE LA MARCA DE HOMOQLOGACZION
Nodelo A

{Ver pirrafo 4. 4. del presente Reglcmento)

14 ¢

Q= 8 mm. min.

La marca de homologacién anterior fijade en un vehiculo
indica que el tipo de este vehiculo ha sido homclogado en Es-
paila (E9), en lo que se refiere a los anclajes de cinturones
de seguridad en vehiculos de turismo, en aplicaciéon del Re-
glamento namero 14.

- Modelo B
{Ver parrafo 4.5. del presente Reglomicnto)

14___
241,30

rB e
ula wle

f

a= 8mm. min,

La marca de homologacién anterior fijada 'en un vehiculo
indica que el tipo de este vehiculo, ha sido homclogado en Es-
pafia (E@), en aplicacion de los Reglamentos numeros 14
y 24 (*). (En el caso de este.ultimo Reglamento el valor co-
rregido del coeficiente de absorcién es de 1,30 m—1)

ANEXO0 3
Fig. 1
- ZONAS DE EMPLAZAMIENTO DE LOS ANCLAJES EFECTIVOS ™~

/Linog de referencia (conforma
al parrafo 5.1.2,- dal presente
Reglomento)

DH = 3i5 + 1,6.8
BH =260+ 1,2 S
D'H =315+ 1,8 §
BH = 260+ §

ZCng auterizada
> \ < /Y
20° \zona indicada en el \
—_— parrafo 5437 del N
. / presenalz Reglamento
NN
K

Pamh 1 L

salve indicacion
contraria, este
dngulo debe ser

<
E .
o €
29 €
= o
3 "
e
o

v / $ = 140 min,

/ i anclejs superior efoclivo

paro el osiento izquisrdo

{Todas las colas esian an mm.)

(*) Este lltimo nimero se da solamente a titulo de ¢,emplo.
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""ANEXO 3
Fig. 2
EMPLAZAMIENTO DEL PUNTO SUPERIOR DE REFERENCIA DEL TRONCO

~ (Segin pdrroto 8.4.3.1. del presente Reglamento)

LINEA DE REFERENCIA DEL TRONCO_

X

PUNTO DE REFERENCIA DE
PLAZA DE ASIENTO"H" (R)

ANEXO 4

Procedimient’o a seguir para determinar el punto H y compro-
i bar la posicion relativa de ios puntos H y R

1. " Definiciones,

1.1 El punto H, que caracteriza la posicién -de un acupan-
te sentado en el habitaculo, es la traza, sobre un plano lon-
gitudinal, dei eje teérico de rotacion existente entre las pier-
nas y el tronco de un cuerpo humano representado por el
maniqui descrito_en el parrafo 3 que mas adelante se inpdica.

1.2 El punto R o <punto de referencia de plaza de asiento»
es el punto de referencia indicado por el constructor, que:

1.2.1 Tiene ccordenadas determinadas con relacién & la es-
tructura del vehiculo. .

1.2.2 Corresponde a la posicién tedrica del punto de rota-
ciéon tronco-piernas (punto H) para la posicién de conduccién
.0 de util:zacién normal mAas baja’ y mé&s retrasada dada a
;:‘lada1 uno de los asientos previstos por el constructor del ve-

iculo. -

2. Determinacién de los puntos H.

2.1 Para cada plaza sentada prevista por el constructor
del vehicvlo se determinara un punto H. Cuando los asientos
de una m.sma fila puedan considerarse como similares (ban-
queta. asientos idénticos, etc.), no se dcterminard mas que un
solg punto H por fila de asientos, colocando el maniqui, des-
crito- en el parrafo 3 que mas adelante figura, en una plaza
considerada como representativa de la fila de asientos. Esta
plaza sera: :

2.1.1 Para la fila delantera, el asientc del conductor.
2.1.2 Para la (o las) fila (s) posterior, una plaza situada
hacia el exterior.

2.2 Para cada determinacién del punto H, el asiento con-
siderado se colocard en la posicibn de conduccién o de utili-
zacién normal mas baja y més retrasada prevista para este
asiento por el constructor. El respaldo, si es regulable en ‘in-
clinacién, se enclavar4 segun -especificaciones del constructor
o en ausencia de especificaciones, de tal manera que el angulo
real de inclinaci6én sea lo mAs préximo posible a 25°,

3. Caracteristicas del maniqut.

3.1 Se utilizar& un maniqui tridimensional cuyo peso y con-
"torno sean los de un adulto de talla media. Este maniqui se
representa en las figuras 1 y 2 del apéndice al presente anexo.
3.2 Este maniqui lleva:

3.21 Dos elementos que simulan uno la espalda y el otro
las posaderas del cuerpo, articulados segun un eje que repre-
senta el eje de rotacién entrg el busto y los muslos. La traza
de este eje sobre el costado del maniqui es el punto H del
maniqui. .

3.2.2 Dos elementos que simulan las piernas, articulados
con relacién al elemento que simula las posaderas.

3.2.3 Dos elementos que simulan los pies, unidos a las pier-
nas por articulaciones que simulan los tobillos,

3.2.4 Ademés, el elemento que simula les posaderas esté.

provisto de un nivel que permite comprobar su inclinacién en
sentido transversal,

3.3 En los puntos adecuadcs que constituyen los centros
de gravedad correspondientes se sitian masas que reprssentan
el peso de cada elemento del cuerpo, con el fin de conseguir
un peso tota. del maniqui de unos 75,6 kilogramos. El dectalle
de las diferentes masas se indica en el cuadro de la figura 2
del apéndice al presente anexo.

4, Colocacion del maniqui.

La colocaci6n del maniqui tridimensicnal se efectua de le
manera sigulente: :

. 4.1 Colocar el vehiculo sobre un plano horizontal y regular
los asientos como se indica en el parrafo 2.2 anterior.

4.2 Recubrir el asiento a ensayar con una pieza de tejidc
destinada a facilitar ia colocacién ccrrecta del maniqui.

4.3 Sentar el maniqui en la piaza considerada con sus
ejes de articulacién perpendiculares al plano longitudinal de
simetria del vehiculo. :

4.4 Colocar los pies de]l maniqui de la manera siguiente:

4.4.1 Para las plazas delanteras de tal manera que el nivel

que permite comprobar Ja inclinacién de las posaderas en

sentido transversal sea llevado a la horizontal.

442 Para las plazas posteriores los pies se disponen de ma-
nera que, dentro de lo posible, estén en contacto con los asien-
tos delanteros. Si los pies descansan entonces en partes del
piso del nivel diferente, ei pie que primero haga contacto con
el asientoc delantero sirve de referencia y el otro pie se dis-
pone de manera que el nivel que permite comprobar la incli-
nacién transversal de las posaderas sea llevado a la horizontal.

4.4.3 Si se determina el punto H para una plaza intermedia
{05 pies se colocaran a una y oira parte del tdanel,

4.5 Colocar las masas en los muslos, llevar a la horizonta’
el nivel transversa: de ‘las pcsaderas y coloear las masas en
el elemento que representd las posaderas.

4.8 Separar el maniqui de! respaldo del asiento utilizando
la barra de articuiacion de las rodillas y llevar la espaida
hacia delante. Colocar el manigui en su lugar sobre el asiento
haciendo deslizar hacia atras las posaderas hasta que se en-
cuentre resistencia después rebatir de nuevo. hacig atras la
espaida contra el respaldo del asiento.

4.7 Apricar dos veces al maniqui una fuerza horizontal de
alrededor de 10 £ 1 daN. La direccién y el punto de aplicacion
de la fuerza se representan por una flecha regra en la figura 2
del apéndice. .

4.8 Colocar las masas en los costados derecho e izquierdo.
después las mdsas del busto, Mantener en la horizontal el nivel
transversal del maniqui.

4.9 Manteniendo en la horizontal el nivel tramsversal del
maniqui, llevar la espalda hacia. delante hasta que las masas
del Wwusto estén por encima del punto H, de manera que se
anule cualquier rozamiento con el respaldo del asiento.

4.10 Rebatir suavemente la espaldg hacia atrds para ter-
minar la colocacién. El nivel transversal del maniqui deb:
estar horizontal. En caso contrario, proceder de nuevo comc
se indica antericrmente.

5.° Resultados.

5.1 Estando colocadp el manigui confcrme a lo indicado er
el parrafc 4 anterior, el punto H de la pieza considsrada co
rresponde al punto H de) maniqui.

5.2 Las coordenadas del runto H con relacién a tres planos
perpendiculares, respectivamente, se mediran para compararlas
con los dates suministrados por el constructer del vehiculo.

8. Comprobacién de la posicién relativa de los puntos Ry H

8.1 Los resultados de las medidas realizadas conforme a
parrafo 52 pars el punto H, deben compararse con las coor
denadas del punto R dadas por el constructor del vehiculo.

6.2 La -comprobacién de .la posicion relativa de los punto.
R y H se considerardA como satisfactoria para la plazz d.
asiento considerada si el punto H, tal como queda definid:
por sus cocrdenadas, se encuentra dentro de un rectanguic

" longitudinal de centro R cuvos lados horizontales y verticales

sean 30 milimetros y 20 milimetros, respectivamente.

8.21 Si se cumplen estag condiciones, se utilizara para e
ensayo el punto R, y si fuese necesario, se ajustara el. maniqu
para que ¢l punto H coincida con el punto R.

8.3 Si el punto H nc cumple las prescripciones del parra
fo 8.2 anterior, se procedera a otras dos determinaciones d.
punto H (o sea, tres determinaciozes en total). Si los resultadc
obtenidos en el curso de dos de estas tres oparacionss cump.
las prescripciones, el resultado del ensayo se considerara com
satisfactorio.

6.4 Si los resultados de al menos dos de las tres operacic
nes, no cumple las prescripciones del parrafo 6.2, el resultad-
del ensayo se considerara como nc satisfactorio.

8.5 Si se preduce lg situacion descrita en el parrafo €
o si la comprobacién no puede efectuarse porque el constructo
no ha suministrado informacién sobre la posicion del puntc R
puede utilizarse la media de los resultadcs de las tres deter
minaciones y considerarla como aplicable en todos los casos
en que se menciona el punto R en el presente Reglamento.
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6.6 Para ccmprobar en un vehiculp de serie la posicion re-
lativa de ios puntos R v H, el rectdngulo mencionadsc en el
parrafo €.2 anterior se reempiazard por un cuadrado de 50 mi-
Jimetros de lado,

ANEXO 4.- Apeéndice
ELEMENTOS QUE COMPONEN EL MANIQUI TRIDIMENSIONAL

Liriea de referenclo
del tronco

Soporte de las
._masas dorsales

\

Soporte de los
masas de los
musios

Articulacion de
los rodillas

Fig. |

ANEXO 4.- Apéndice
DIMENSIONES Y PESOS DEL MANIQUI

PESOS DEL MANIQUI | K6.

_Elementos que simulan
la .espalda v las posade-

ras del cuerpo_____ | 16,6
Masos dorsales __1 31,2
Masos de las poscderas_| 7,8
Masos de los muslos__| 6,8
Masas de los piernas .| 13,2

Total

Direccion y puntos
de aplicacion de
la carga

ariable de

10,8 cm.a 424¢cm.
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ANEXO 5 + & Fig. 2
Fig. 1 ‘espuma cubierto de telthegpésqr 25

DISPOSITIVO DE TRACCION "

eapuma cubierta de telo, espesor 25

|
na
l_lgg_]

cinta que une el bloque
.a los puntos de anclaje.

{Todas las cotas estan en mm.)
ESIADCGS PARTE
Entrada en vigor

Alemania, Republica Federal de: 27 de marzo de 1073.
Bélgica: 11 de diciembre de 1870.
Checoslovaquia: 14 de abril de 1972.
g Dinamarca- 20 de iciembre de 1978.
-t Espafia: 20 de julio de 1972,
Finlandia: 17 de septiembre de 1976.
Rz152_ l;{rancia: 1 d% abril c%)e 19;170. .
- . " .Hungria: 18 de oactubre de 1976.
P j Italia: 15 de junio de 1978.
. | Paises Bajos: 1 de abri! de 1970.
" Reino Unido: 8 de noviembre de 1877. )
/ Republica Democratica Alemana: 26 de septiembre de 1977,
R.= 50 Rumania: 31 de agosto de 1879,
Suecia: 11 de marzo de 1978,
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El presente texto sustituye al publicado en el «<Boletin” Ofi-
cial de) Estado> de 28 de marzc de 1974,

Lo gue se hace publico para corocimientc general.
* Madrid, 28 de marzo de 1983 —El Secretario general Téc-
nico, Ramén Villanueva Etcheverria.




