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MINISTERIO ~ *
DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES

ORDEN de 31 de enero de 1986 sobre modificaciones
. a las Normas Complementarias de aplicacion del

4466

Convenio Internacional %n‘a la Seguridad de la Vida

Humana en el Mar, 1974, y su Protocoio de 1978, a
los bugues y embarcdciones mercantes nacionales.

-

Tlustrisimo sefor: o

El Real Decreto 1661/1982, de 23 de junio {«Boletin Oficial del
Estado» niimero 176),
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, sean de aplicacion a todos
los bugues y embarcaciones mercantes nacionales, con las limita-
ciones gue aconsejen, sus caracteristicas y actividades que realicen,
establece en su articulo 2.° que por ¢l Ministerio de Transportes,

r el que se dispone que los preceptos del’

Turismo y Comunicaciones (Direcciébn General de la Marnina
Mercante) se dicien las disposiciones necesarias para su desarrollo.

En su virtud, este Ministerio, a propuesta de la Direccion -
General de la. Marina Mercante, tiene a bien disponer: ,

Articuio i@nico.-El texto de las Normas Complementarias del
Convenio Internaciogal para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, aprobadas por Orden de 10
de junio de 1 9%3, queda modificado, en cuanto a los capitujos I1-1.
I-2, II, IV, V y. VI de dichas Normas, y sustituido por el que se
incluye como anexo a la presente Orden.

Las modificaciones se insertan en letra cursiva a continuacion
de las reglas del Convenio y de su-Protocolo, enmendadas por el
Comité de Sepuridad Maritima de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), en su cuadragésimo quinto periodo de
sesiones, el 20 de noviembre de 1981, y que entraron en vigor el-
1 de septiembre de 1984 («Boletin Oficial del Estado» nimero 174
de 1984 y nameros {9 y 20 de 1985).

Madrid, 31 de enero de 1986.

C_ABALL_ERO ALVAREZ
Ilmo Sr. Director geheral de la Marina Mercante.

. , .- _ANEXO

Modificaciones n las Normas Complementarias para aplicacion del Convenio Internacional
: para la Seguridad de {a Vida Humana en el Mar, 1974, y su Protocolo de. 1978 -
\ . ) .

 GAPITULO IT Z1

CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES DE MAQUINAS
’ ,E INSTALACIONES ELECTRICAS. .

Se sustituye el texto actual del Capf{tulo IT-1 por el siguiente:

PARTE A - GENERALIDADES

Regla 1 .
Ambito de aplicacidn

1.1 Salvo digposicibn expresa en otro sentido, el presernte Capfitulo se apli-
card a todo buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se ha—
lle en una fase equivalente, el 1 de septiembre de 1384 © posteriormente.

1.2 A los efectos del presente Capitulo, con la expresidn “euya construccién
se halle en una fase equivalente™ ge indica la fase en que:

1 comienza la construccién que puyede identificarse como propia de un bu-— T e

que concreto; y

. 2 ha comenzado, respecto del buque de que me trate, el wontaje que Supon
- ga la utilizacién de no menos de SO toneladas del total estimado de ma
terial estructural o un 1 por ciento de dicho total, si eate segundo -

- valor es menor.

— 1.3 A los efectos del presente Capftulo:

1 con la expresidn . "buque construido” se quisre decir "todo buque cuya -

equivalente";

quilla haya sido colochda, o cuya construccién se halle en una fame —

2 con la expresidn "todos los buques™ me .quiere decir "bugques construi—

dog antes del 1 de septiembre de 1984, en esa fecha, o posterioreente*

3 todo buque de carga, .independientemente del tiempo que lleve construi- -
do. gue sea transformadc en bugque de pasaje, gerd congiderade buque de
pasaje construido en la fecha en Que comience tal transformacién.

4 Salve disposicidén expresa en otro sentido:

1 respecto de los buques construidos antes del 1 de septiembre de 1954 -
la Administracifn aseguraré, a reserva de lo dispuesto en el pérrafo -
2.2, el cumplimiento de laa prescripciones aplicables en virtud del Ca
pitulo 1i-1 del Convenio internacional para la seguridad de la vida hu .
mana en el mar, 1974* a los buques nuevos o existentes, tal como se de

finen &stos en ese Capitulo;

2 respecto de los buques tanque construidos antea del 1 de septishbre de
1984 la Administracifn asegurarf el cumplimiento de las prescripciones
aplicables en virtud del Anexo del Capltulo 1I-1 del Protocolo de 1978
relativo al Cpnvenio Internacional para la seguridad de la vida humana
en ¢l mar, 1974, en su forma enmendada en 1981, a los buques nuevoes o
existentes, tzl como se definen éstos en ese Capitulo.

* Texto adoptado por la Conferencia internacional sobre seguridad de la vida-

humana en el mar, 1974,



Nc obstante lo establecido en los subparrafos | y 2 que anteceden, y -
con ocasién de las inspecciones reglamentadas en el Cap. I, los Inspec
tores de Seguridad Maritima y de Bugues propondradn a las Autoridades -
Locales Maritimas las mejoras que, a su juicio, deben introducirse pa
ra que, &n lo pesible y razonable, los referidos buques cumplimenten -
1as disposiciones de este Capitule,
Las propuestas de los lnspectores'se elevaran a la Direcc:idn General -
de la Marina Mercante para aprobacidén en cada caso. r

3 Todoa los bﬁqugu en los que se efectien reparaciones, reforsas, modifica-
ciones y la consiguiente instalecifn de equipo seguirin satiafaciendo cuando -
manca las prescripcionss que ya les eran aplicables antes. Por regla general, -
los buques que se hallen en eses caso, si fueron conatruidoa antes del 1 de sep
tiembre de 1984 cumplirdén con las preacripciones aplicsbles a los buques cons-
truidos en la citada fecha o posteriormente, al menos on la siama medida que -
antes de experimentar tales reparasciones, reformas, modificaciones o instala—-
cién de equipo. Las reparaciones, reformas y modificaciones de gran importan—
cia ¥ la consiguients instalacién de equipo satisfardn las prescripciones apli
cables a los buques construidos el 1 de septiembre de 1964 o posteriorsente, -
hasta donde la Administraciémn juzgue razonable y peosible,

Cuando las prescripciones afecten al Cap. [I<1)} se procederd en formas
andloga a ¢omo ge establece en la nmorma adicional del pérrafo 2.

4 La Adeinistracién de un Eatado, 8i considea que la ausencia de riesgos —-
y las condiciones del viaje son tales que hacen irr ble o inr ia la -
aplicacién de cualesquiera prescripciones concretas del presente Capitulo, po-
dré eximir de ellas a determinados buques o clases de buquea gue tengan dere—
¢cho. a enarbolar el pabellén de dicho Estado y que en sl curgo dé su viaje no=
se alejen més de 20millas de la tierra mfis prixima.

S Todo buque de pasaje que en virtud de lo dispueato en la Regla IT11/27 c)-
quede autorizado para llevar a bordo un nimero de personas gue rebase ls capa-
cidad de loa botes salvavidas de que vaya provisto, cumplird con las normas es
pecimiea de compartimentado establecidas en la Regla 6.5 y con las correspon--
dientes digposiciones especiales relativas a permeabilidad que figuran en la -
Regla 5.4, a menos que la Administracién, considerando la naturaleza y las con
diciones del viaje, estime que basta con dar cumplimiento a las demis disposi-
ciones de las Reglas del pressnte Capitulo y del Capitulo II-2.

6 En el caso de buques de pasaje utilizados en trificos especiales para -
transportar grandes nimeros de pasajeros incluidos en tréficos de ese tipo,co-
wmo ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracidn del Estado cuyo -
pabellén tengan derecho & enarbolar diches buques,si considera que el cumpli--
*miento de las prescripciones exigidas en el presente Capitulo es pricticamente
imposible, podrd eximir de dichas prescripciones a tales buques, a condicidn -
de que éatos satisfagan lo dispuesto en:

1 el Reglamento anexo al A‘cu‘erdo sobre buques de pasaje que prestan gservi
cios especiales, 1971; y

2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de
pasaje que prestan servicios especiales, 1973,

Regla 2
" Definiciones

Salvo dispomicidém expresa en otro sentido, a los efectos del presente -
Capftulo regiré&n las siguientes definiciones:

1.1 "Linea de carga de c;:-partimentldo": linea de flotacidn utilizada para -
determinar el compartimentado de un buque.

1.2 "Linea de méxima carga de compartimentado™: linea deé flotacién correapon
diente al calado sfximo permitido por las prescripciones relativas a compar—
timentado aplicables.

2 “Ealors del bugue": longitud de éste, wedida entre las perpandiculares -
trazadus en lom extremod de la linea de sixima carga de compartisentado.

: ]
3 Manga del bugue”: anchura sixima de éste fuerp de mieshroa, pedida en -
la linea de méxima carga de compartimentado o por debajo de alla.

4 “Calado": distancim vertical que media ertxe la linea base de trazado, en
el centro del buque, ¥ la linea de carga de cowpartimentad; de que Be trats.

] “Cubierta de cierre”: la cubierta més elevads a que llogan los sallparos-
estancos transversalea, . '

[ “Linea de margen": una linea trazada en el costado.a 76 mm cuando menog=
por debajo de la cara superior de la cubiefta de cierre,

7 “Permeabilidad de un espacio™: proporcién del volumen de eme espacio gue
el agua puede ocupar. El volumen de un espacioc que s¢ axtiends por enclasa de=
ia linea de margen se medird solamente heata la altura de esta linea.

[ “Eppacic de miguinas”: el que, extandiéndose deade la 1inea base de tra-
zado hanta la linea de margen, gqueds comprendido entre los mamparos estancos=
tansvraales principales gue, situadom en los extremos, limitan loa espaciocs -
ocupados por las miquinas propulmorss principales y auxiliares, las calderas
empleadas para la propulsién y todas las carboneras parmansntes. Si se trats
de una dispesicién estructural poco habitusl, la Adminstracién podrd definir
los lImites de los espacios de midquinas.

9 "Eapacios de pasajeros"; los destinados al alojamiento y usc de los pasa
jeros, excluidoa los pafioles de equipajeam, pertrechos, provisionea y correo.A
fines de aplicacién de las Reglas 5 y 6, los espaclos deatinados bajo la li-—-
nea de wmargen al alojamiento y uso de la tripulacidn serén considerados como=
espacios de pasajeros. .

10 Voliimenes y areas: en todes los casos,los que se calculen hasta las 1{—-
neas de trazado. :

1t *Eatanco a la intemperie™: condicibén en la que, sea cual fuere el estada

de ia mar, el agua no penetrard en el bugue.

Regla 2
* Definiciones relativas a las Partes C,D y E
Salvo disposicidn expresa en otro sentido, a los efectos de las Partea -
C,D y E regirén’ las sigulentes definiciones: ’ ’
. L
1 "Sistema de mando del aparato de gobierno": equipo por medio del cual se
transmiten érdenes desde el puente de navegacién a loa servomotares del apara

.

9819

986 [ OI2IGIJ 6] SAOUARY

£ ‘wmu 304



to de gobierno. Los sistemas de mando del aparato de gobierno comprenden trana
misores, receptores, hombas de mando hidréulico y los correspondientes moto-—
res, reguladores de motor, tuberias y cables,

2 "Aparato de. goblérno principal™: conjunto d& la waquinaria, los acciona-
dores de timén, los mervomotores que pusda haber del apirato de gobierno y el
-equipo auxiliar, as{ como los medios provistos (cafia o mector) con wmiras a --
tranamitir el par torsor a la mecha del timdén, necesarios pars mover el timén
a fin de gobernar el biugue en tondiciones normales de servicio.

3 "Servonotbr del aparato de gobierno":

1 en el caso de un apartado de gobierno eléctrico, un motor eléctrico -—
con su correspondiente equipo eléctrico;

2 en ¢] caso de un aparato de gobierno electrohidrdulico, un motor eléc—
trico.con su correspondiente equipo eléctrico y 1a bowba a la que esté
acoplado

3 en el caso de otros tipos de aparatos de gobierno hidrdulico, el motor
impulsor y la bomba a la que esté acopladoc.

4 "Apml:o de gobier‘no auxiliar"- eqﬁipo que, no formando parte del apara—
to de gobiermo principal, es necesario para gobernar el bugue en caso de ave-
ria del aparato de gobierno principal, pero que no incluye la cafia, el sector
ni componentes que deaempefien la misma funcidn que emas piezas.

5 “Condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad": las que se dan
cuando, por una parte, el conjunto del bugue, todas sus miquinas, los servi--
cios, los medios y ayudas que aseguran la propulsifn, la maniobrabilidad, la=
seguridad de la navegacidén, la proteccidm contra incendis e inundaciones, las
comunicaciones y las gefiales interiores y exteriores, los wmedios de evacuacién
y loa chigres de los botes de emergencia se hallan en buen eatado y funcionan
normalmente, y, por otra parte, las condiciones de habitabilidad que segin lo
proyectade ha de reunir el buque estin en la misma situacién de normalidad.

6 "S5ituacion de emergencia": aquella en la que cualesquiera de los servi--
cios necesarios para mantenr las condciones normales de. funcicnamiento y habi
tabilidad no pueden ser preatadoa porque la fuente de energia eléctrica ha fa
llada.

7 "Fuente de energia eléctrica principal”: la destinada a suministrar ener
gia eléctrica al cuadro de distribucién frincipal a fin de diatribuir dicha —
energia para todog los servicios que el mantenimiento del buque en condicio—-
nes normales de funcionamiento y habitabilidad hace necesarioa.

a "Buque apagado®: condicidn en que s¢ halla el bugue cuands ‘la planta pro
pulsora principal, las calderas y la maquinarf{a auxiliar ha dejade de funcio-
nar por falta de energia,

9 "Central generatriz": espacio en que se encuentra la fuente de energia -
eléctrica principal.

10 “Cuadro de distribucién principal”: cuadro de distribucién alimentado di
rectamente por la fuente de energia eléctrica principal y destinado a distri-*
buir energia eléctrica para los servicios del buque. : .

11 “Cuadro de distribucién de emergencia": cuadro de distribucién que, en -
cago de* que falle el sistema principal de suministro de energia eléctrica, —-
alimenta directamente la fuente de energia eléctrica de emergencia' o la fuente
transitoria de energfa de emergencia, y que estd destinado a distribuir energia
eléctrica para los servicios de emergencia.

12 "Fuente de energia eléctrica de emergencia": fuente dc‘anergla aléctrica
destinada a alimentar el cuadro de distribucién de emergencia en caso de que=
-4 - .

falie el sumministro procedente de la fuente de energia elé-ctricn principal. |

!
13 "Sistema accionador g motor": equipo hidriulico provisto para suminis--
trar la energia que hace girar la mecha del timén; comprende uno o varios —
servomotores de aparsto de gobierno, junto con las correspondiéntes tuberfas
y accesorics, y un accionador de timén. Los sistemas d¢ este tipo pueden com
partir componentes mechnicom commnes tales como la cafla, el sector y la we—
cha de timén, o'conponenten que desempefien la misma funcibn _que esas piezas.

14 “VYelocidad sixima de servicio en auréh.f avante®: la velocidad mayor que
de stusrdn con sus caracteristicas de proyecto, el buque puede mantener nave-
gando a su calado miximo &n agua salada.

15 "Velocidad méxima en marcha atrés”: la velocidad que se estima que ~
el buque puede alcanzar a su potencia méixima, para clar, de acuerdo con sus=
caracteristicas de proyecto a su calado nﬁxino &n agua salada.

16 - "Empacio de miquinas”: todos lo= espacios de categorfa A para qiqul—

nas y todos los que contienen las méquinas propulsoras, calderas, instalacio
nes de combuatible liquide, mfquinas de vapor y de combustifn interrm, genera
dores y maguinaria eléctrica principal, estaciones de toma de combustible, -

maguinaria de refrigeracidn, estabilizacidn, ventilacién y climatizacisn,y -

espacics anflogos, asi como los troncos de acceso a todom ellos.

17 "Espacios de i:ltegnr[l A para méqunas": espaciom, y troncos de acceso -
correspondientes, que contienen:

1 motores de combustiém interha utilizados para la propulsién principal
a . . .

2 motores de combuamtidém intema utilizadosa pars fines que no sean los de
propulaién principal, si tienen pna potencia conjunta no inferior a -
375 KW; o bien

3 cualquier caldera slimentada con fueloil o cualquier instalacidén de -
combustible liguido.
1B "Puestos de control™: espacios en que sg hallan los aparatos de radioco
municaciones o loa principales aparatos de navegacién o la fuente de energia
da emergencia, o aquelloa en que estin centralizadoa el equipo detector y ——
extintor de incendios.
B

19 "Buque tanque quimiquero™: buque de carga construido o adaptado y utili
zado para el transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos enu
merados en el Resumen de prescripciones minimas del C8digo para la construc-
cidén y el equipo de bugues que transporten productes quimicos peligrosos a -
granel, en adelante 1lamado "Codigo de Quimiqueros™, que ha de aprobar el Co
mité de Seguridad'Mar{tima con la autoridad que le confiere ll Asamblea de -
la OrganizaciSn mediante la resolucifn A.490 (XII),segin pueda’ diche Cédigo=
quedar enmendado por la Organizacién, o de cualquiers de lms systancias lfqui
das enumeradas o clasificadas provisionalmente como pertenecientes a lan ca-
tegorias A, B 0 C en el Apéndice I1 del Anexc II del Convenio internacional:
para prevenir la contaminacidn por los buques, que hays on vigor.

El’ Cédigo de Quimiqueros fué aprobado por el Comité de Seguridad Ma-
ritima en su cuadragésimo octave periodo de sesiones, el 17 de Junio
de 1983, mediante ia Resclucidn MSC. 4 (a8), Dxcho Cédigo forma par-
te de las enmiendas al Cap. VII del Convenio aprobldas por el Comité
de Seguridad Maritima mediante la Resolucién MSC, 6 (48}, en el pe--
ricdo de sesiones y fecha indicados, y cuya entrada en vigor estd -—
prevista para el ] de Julio de !986.
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£l Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los bu--
ques, en vigor, es el de 1973 en su forma enmendada por su Protocolo=
de 1978 {MARPOL 73/78) cuyo Anexc Il esté prevuto que entre en vigor
el 2 de Octubre de 1986.

20 "Bugue gasero™: buque de cargs construido o adsptade y utilizsdo pars sl
transporte a granel de cuslquiera de loa gases licuados u otras sustancias —
enumeradas en el Capitulo XIK del Cidigo para ls conatruccién y sl equipo da=
buques que transporten gases licuados a granel, on adelantes 11lasado "Cédigo -~
de Gaseros®, aprobado por la Azambles de la Organizacién medisnte la resolu——
cién A. 328 (IX), segin haya sido o pueda ser dado por la Organiszecidn,

El Cédigo de Gaseros, aaprobado por la Asamblea de la Organizacidn me- ’

diante la resolucién A.328 {IX) ha sido enmendado por el Comité de Se
guridad Mar{tima en su cuadragésimo octavo periodo de sesiones, el 17
de Junioc de 1983, mediante la Resolucidn MSC.S5 (48), Dicho Cédigo for
ma parte de las enmiendas al Cap. VII del Convenio aprobadas por el z
Comité de Seguridad Maritima mediante la Resolucién MSC.6 (48), en el
periodo de sesiones y fecha indicados, ¥ cuya entrada en vigor estd -
prevista para e} 1 de Julio de 1986, -

21 "Peso muerto”: diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamien
to del buque en agua de un peso especidfico de 1,02%, corrsspondisnte a la —
flatacidn de francobordo asignado de verano, y el peso del bugue vacio.

22 "Peso del buque vacio™: valor, expresado en toneladas, que representa el
desplazamiento de un buque sin caga, combuatible, aceite lubricante, agua de=
lastre, agua dulce, agua de alimentacidn de calderas en los tanquas ni provi-
sionas de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni .efectos de unos y otros.

PARTE B ~ COMPARTIMENTADO Y ESimILID@' ‘ .
(La parte B es aplicable a los bugues de pasaje y & loa hugues de carga,
tal como se indica en las Reglas)

Regla 4
Eslora inundable de los buques de pasaje

1 la eslora inundable en cualquicr punto de la eslora del bugue se determi
nard por un método de cilculo en el que se tengan en cuenta la forma, el ce~
lado y las demds caracteristicas del buque.

2 En un buque provigste de una cubierta corrida de cierre, la edlora inundm
ble en un punto dado serd la porcifn sfxima de la ealora del bugue, com cen——
tro en ese punto, que pueda inundarse si se dan las hipStesis concretas senta
das en la Regla S5 sin que el buque se sumerja al punto de gue 1& linea de war
gen quede inmersa,

3.1 En un buque carente de cubierta opyida 96 cierre, la sslora inundasble en
cualquier punto se podrd deterwinar considerando una supuesta lines de margen
continua qua en ninguno de sus puntos se halle a mencs de 76 mm por debajo de
la cara superior de la cubierta {en el costado) hasta la cual se santengan es
* En lugar de las prescripciones de la presente Parte se' podrén utilizar las=
Reglas de compartimentado y estabilidad para‘buques de pasaje, equivalentes

a la Parte B del Capitule II de la ConvenciSn internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1960, aprobadas por la Organizacidn sediante la
resolucién A.265(VITI), a condicién de que mean aplicadas en su totalidad.

-~ & - !

tancos loa samparos de que se trate y el forro exterior.

‘3.2 En los casos en que ‘una parte de la supucsta linea ds margen se halle -

penaiblesente por debajo de la cubierta hasta la que lleguen los maparos, la
Administracién podrd autorizar que dentro de ciertos limites disminuya la es
tanquidad de las porciones de los samparcs gue se encuentren por encime de -~
la linea de sargen ¢ inmediatamente debajo de la cubierta superior.

Fara el célculo de las esloras inundables, el astillerc constructors
aeguird el método de Shirokauer u otro andlogo aprobado por la Ins--
peccién General de Buques.

Los célculos serfin remitidos a la Inspeccidn General de Buques a tra
vés de las Inspecciones de Buques correspondientes, las cuales lleva
rén a cabp las comprobaciones que estimen opdrtunas antes de propo—-
ner su aprobacidn.

.’ Regla 5 !
l’er‘eabllidm en loa buques de pasaje

1.1 Las hipStesis concretas a gue se hace referencia en la Regla 4 guardan=
relacién con la pcr-e-buxdad de los espacios situadoa por debajo de la &
nea de margen. -

1.2 Para detrwminar la eslora inundable se utilizard una permeabilidad media
uniforme en toda la eslora de cads una de las partes del buque situadas por=
debajo de la linea de margen que se indican 2 continuacidn:

1 el - espacio de miquinas, tal como éste queda definido en la Regla 2;
2 la parte del buque situada a proa del eapacio de sfquinas; ¥y
3 la parte del buque situada a popa del espacio de miquinas.

2.1 La permeabilidad media uniforme de ls totalidad del espacio de méquinas
vendri determinada por la férmula

85 + 10 ,a - c
‘v

}

en la que

A = volumen de los espacios de pasajeros, tal como dichoa espacios que-
dan definidos en la Regla 2, que estén situados por debajo de la Ii
nea de margen y queden comprendidos entre los limites del aspacio z
da mfiquinas;

¢ = volumen de los espacios de entrepuente situadcs por debajo de la 1i
nea de margen y comprendidos entre loa limites del espacio de miqui
nas que estén destinados a contener carga, carbén o pertrechos;

v = volumen totml del eapacio de méquinas que quade por debtjo de la 1i
nea de margen.

2.2 En los casos en que se demuesatre de un modo satisfactoric a juicio de -
la Adainistracidn que la permeabilidad media deterwinada por un cédlculo efec
tuado directaments es menor que la resultante de la férsula, podrd utilizar-
se el valor obtenido por ase cdlculo directo. A los efectos de tal chlculo,-
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la permeabilidad de los aspaciun’ de pasajeros, tal ¢owo dichos espacios guedan
definidos en la Regla 2, se considerarf igual a 95; la de todos los espacice -
de carga. carbén y pertrechos, igual & 60; y la de los tanquea de dolple fondo.
tanques de combustible y otros tanques tendrd el valor que me apruebe &n cadex
C€A30.

3 Salvo en el caso pravisto en ¢l pirmfo 4, la permoabilidad medid uniforme,

correspondiente a toda la parte del buque situada a proa o a popa de.l espacio
de miquinas vendrf determinada por la féreula

63 + 35 2
v - .
en la que ) ' -
N '
a = volumen de losespacios de pasajeroms, tal coms dichos espacios quedan=
definidos en la Regla 2, situados por debajo de la linea de -nrgerl a=
proa o a popa del espacio d¢ mfiquinas; y

¥ = wvolumen total de la parte del' buque sit.ua'dn por debajo de la linea de
. margen, a proa o a popa del espacio de miquinas.

4.1 Cuando, en virtud de la Regla III/27 c), el buque enté sutorizado para —
llevar a ‘borde un.nimero de personas fque rebase la capacidad de los botes sal-
vavidas de que vaya provisto, y erl virtud de la Regla 1.5 deba cumplir con dis
pogicicnes especiales, la’'pérmeabilidad medis uniforme correspondiente a toda=
la parte del bugue situada a proa o a popa del eapacio de miquinas \rend.ri de—
terminada por la féreula

. 95 - 350
. v
en la que

o = volumen de los espacios situados debajo de la linea de margen y enci-
ma de la parte superior de varengas, forro interfior o tanques de pi--
que, segiin sea el caso,'y utilizados, segin los servicios a que hayan
sido asignados; como espaciog de carga, carboneras o tanques de com—
bustible, paficles de pertrechos, equipaje y correo, cajas de cadenas=

-» ¥y tanques de agua dulce, que, se hallen a proa o a popa del espacio de
miquinas; y .
. ¥ = volumen total de la parte del buque situada por debajo de la linea de
margen, a proa o a popa 'del espacio de miquihas,

4.2 En el caso de bugques destinados a servicios en que las bodegas de carga -
no estén generalmente ocupadas por cantidades considerables de carga, se pres—-
cindird totalmente de los espacios de 'carga para calcular "b".

5 En el caso de disposiciones estructurales poco habituales la Administra—
cién podra prmitir ¢ exigir que se calcule directamente la permeabilidad media
correspondiente a las partes del buque que gueden a proa ¢ a popa del espacic=
de miquinas. A log efectos dé ese cilculo la permeabilidad de lom espacios

de pasajeros, tal como dichos eapacios quedan definidos en la Re-
gla 2, se considerard igual a 95; la de los espacios de méquinas, igual a 85;~
la de todos los espacios de carga, carbfn y pertrechos, igual a 60; y la de —
los tanques de doble fondo, tanques de combustible y otros tanques tendrd el -
valor gue se apruebe en cada caso.

6 I{:\.umdo un compartimiento situado en un entrepueﬁte y entre doa mamparos -
trangversales estancos contengs un espacio §e pasajeros o de tripulacién, todo
el compartimiento, deducido cualquier espacic limitado totalmente por samparos
de acero permanentes y asighados a otros fines, serd considerado como espacio=

de pasajeros. No oﬁutante,fl si el espacio de pasajeros o de tripulacifn de -
que me trate esth 1imitadol totalmente por mamparos de acero permsanentes, so
lo serd necesario considerar como espacio de pasajeros 71 enpacio_ls( Timi-
tado.

_Regla 6
' Eslora admisible de los _compartimientos en los buques de pasaje

1 Los buquesa se cc-partl-entar&n con la séxima eﬂclenciu posible, habi-
da cuentm de }a naturaleza del servicio a que_o'ewlea destine. El grado de -
compartimentado variard con la eslora del buque y el servicio, de tal modo-

que ¢l grado mfis elevado de compartimentado corresponda a los buques de ma- -
yor eslora, destinados principalmente al transporte de pasajeros.

2 Factor de subdivisidn . \

2.1 La eslora sixima admisible de un compartimiento cuyo centro se halle -
en un punto tuslquiera de la eslora del buque se obtiene a partir de la en—
lora inundable, multiplicando &sta por un factor apropiado al que se }lama=
factor de subdivisidn. .

2.2 El factor d& aubdivisién dependerd de la eslora del buque y, pars una
eslora dada, variarf segin la naturalera del servicio a que se destine 2l -
buque.Este factor disminuird de mddo regular y continuo: :

1 a medida que la eslora del buque aumente, y

2 pArtiendo de un factor A, aplicable a los buques' deatinados princi—
palmente al tranzporte de carga, hasta liegar a un factor B, aplica-
via a los buques destinados principalmente al transporte de pasajeros.

2.3 Las variaciones de los fdctores A y B vendrin dadas por las férmulas -
(1) y {2), conaignadas a continuacién, en las que L es la ealora del bugue,
tal como ésta queda definida en la Regla 2:

58,2 . .
e by = A & |
A= iy v 0,18 (31 L= 131 = o més} ; : }
g - 203 + 0,18 (Bi L =79'Mm 6 MEB) (vverrnarnnncscsrcacarianns (2}
‘Lo~ 42 .
. . A . ’
3 - Criteria de servicio

3.1 Para un buque de una eslora dada el factor de subdivisidn apropiado -ae
determinard mediante el coeficiente de criterio de servicio {en adelante ——
llamado coeficiente de criterio) gque dan las formulas (3) y (4), luego con-
signadas, en las que:
Cs - coeficiente de crite}'io;
'L - eslora del buque (netros) tal como ésta queda-definida en la Re-
gla 2; . . )

M - volumen del espacio de miquinas (metros cibicos), tal como éate -
queda definido en la Regla 2, ag\regéndole el volumen de cusleaquie
. ra tanques de combustible liquido permanentes situados por encima

' del doble fondo y a proa ¢ a popa del kspacio de mhquinas;
P - volumen total de' los espacios de pasajerosm que quedan por debajo-
de la linea de margen (mtros cibicos)}, tal como éata queda defi-

nida en la Regla 2, .

3861 0331G3) 61 SIOIIIIW

£p ‘wnu 304

e

6819



V = volumen total de la parte del bugue que quede por debajo de la 1f{-
nea de margen (metros cibicos);

B, = KN, donde: . .

N = nimero de pasajeros para el cual se extenderd el oportuno cer-
tificado en favor del buque Yy

3
K = 0,056L

3.2 Cuando el valor de KN sea mayor que la suma de P y el volumen total de=
los espacios de pasajeros que realmente se hallen situados por encima de la=
linea de margen, la cifra que be asignaré & P1 serd la resultante de esa su-
ma 0 la corraspondiente a dos tercios de KN, 8i este valor es mayor que aquél.

Cuando P1 sea sayor qus P,

N+ 2P .
= _....-_l....-- I mmTTTos
C, = T2 gipip (3)

y en loa otroa casos,

M+ 2P

Lo - B P -

.8 v

3.3 "En los bugues que carezcan de cubierta corrida de cierre loa volimenes=
se mediran hasta la linea de margen utilizada en la detaminacién de la eslo-
ra inundable.

4 Reglan para el compartisentado de buques no comprendidos en el pérrafa=
5.
5.1 El compartimentadec a popa del pique de proa de.dbs bugues cuya esliora -
sea igual o superior a 131 my cuyo coeficiente de criterio sea igual o infe
rior a 23, estars regido por <l factor A, que da la férmula (1); el de los -
buques cuyo coeficiente de criterio sea igual o superior a 123, por el factor
B, que di la férmula (2); y el de los buques cuyo coeficiente de criterio es
té comprendide entre 23 y 123, por el factor F, que se cobtiene por interpola
ci6én lineal entre los factores Ay B empleando la fSrmula
(A - B) (C_ - 23)
— e ———

100

Sin embargo, cuando dicho criteric sea igual o superior a 45 y, a la vez, el
factor de aubdivisién determinado por la férmula (5) pea igual o inferior a=
0,65, pero superior a 0,50, el compartiimentado a popa del pique de proa esta
rd regido por el factor 0,50. . ;

4.2 Cuando el factor F sea inferior a 0,40 y se demuestre de un modo satis-
factorio a juicio de la Administracibn qué es précticamente imposible adop—
tarlec para un cospartimiento de sfquinas, el compartimentado de este espacic
podr§ estar regido por un factor msayor, que, sin embargc, no axcederd de 0,4C.
.

4.3 El cosmpartimentado a popa del pique de prea de los buques cuys eslora -
sea inferior a 131 m, pero no inferior a 79 m, y cuyo coeficiente de crite—-
rio sea igual a S, aiendo

S = 3.574 - 25L -

- 13 .
estard regido por un factor igual a la unidad; el de los budues cuyo coefi-——
ciente de criterip sea igual o superior a 123, por el factor B, que dé la --
férmula (2); el de loa buques cuyo coeficients de criterio esté compgandido=
entre 5 y 123, por el factor F, que se obtiene por inr;erpolac‘ién linoal en——
tre la unidad y el factor B, eupleand: la férmula \ '

-1 .

(1-8)(c -5
123 - 3

'
4.4 El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora -
sea inferior s 131 m, pero ne inferior a 79 m, y cuyo coeficiente de crite—
rio sea inferior a S, aa{ como el de todos los bugues cuya eslora sea infe—
rior a 79 m, eataré regido por un factor igusl a ia unidad, & wmenos que, en=
cualquiea de ambos casos, se demuestre de un mode satisfactorio a juicio dé=
1la Administracion que es précticamente imposible adoptar este factor para —
ninguna parte del bugue, en cuyo caso la Administracién podrd permitir la —
suavizacidn que estime justificada en la aplicacién de esta prescripcibn, con
sideradas todas las Fircunnt.anc!.n.

L T P {1

4.5 Lo dispuesto en el pArrafo 4.4 geri también de aplicecibn a los bugques=
para los que, sea cual fuere su eslcra, se vaya a sxpedir-un certificado su-
torizéndoles a tranaportar un nimero de pasajercs sBuperior a 12, pero que no
exceda de

2
5355' o de 50, 51 este valor es mernor.
S Normas especiales de compartimentado para los buques que de conformided
con la Regla I11/27 c) eatén autorizadoa para llevar a bordo un nimero de —
personas que rebase la capacidad de los botes salvavidas de que vayan provia
tos ¥y que en cumplimiento de la Regla 1.5 deban cumplir con disposiciones es
peciales.

5.1.1En el caso de buques destinados principalmente al transporte de pasaje—
ros, el compartimentado a popa del pique de proa estard regide por un factor
igual a 0,50 o por el factor dewwminadoe de acuerde con lo dispuesto en los -
parrafos 3 y 4, si el valor de éste es inferior a 0,50.

5.1.2En el caso de buques de estyclase cuya eslora sea inferior a 91,5 m, la
Administracién, s{ considera qle es priacticamente imposible aplicar ese factor
a un compartimiento, podrd permitir que la longitud de dicho compartimientp=
esté regida. por un factor mayor,” 8 cpndicidn de que éate sea el menor que re-—
Bulte pogible y razonable aplicar, dadas las circunstancas.

5.2 5i en un buque cualquiera, sea su eBlora inferior o no a 91,5 m, la.ne-
ceasidad de que transporte carga en cantidades considerables impide a efectoe
pricticos exigir que el compartimegtado a popa del pique de proa esté regido
por un factor que no exceda de 0,5), la norma de .compartimentado splicable -
se determinard de conformidad con los incisos 1 & 5 gue se dan a continuacidn
a reserva de que cuando la Administracidén juzgue que seria poco razonable in
siBtir en el cumplimiento rigido de esta norma, en el sentido que sea, podréd
autorizar otra disposicién de los mamparos estancos que por gus cualidades -
esté Jnstificpda ¥y que ne haga menor la eficacia general del compartimentado.

1 Seran de aplicacifn las disposiciones del plrrafo 3 relativas al coe-
ficiente de criterio, salvo por lo gque respecta al cdlculo Jel valor=
de P,, para pasajerqe con litera, en_el que K tendrd como valor el de-
fxnléo en el pirrafo 3 o bien 3,5 m", 5i éste es el mayor de va
lores; y para pasajeros sin litera, K tendré un valor de 3,5 m™. -

2°El factor B que figura en el pérrafo 2 serd sustituido por el factor=

BB, determinado por la férmula siguiente:

PB:-——E'—G——tO.ZO (L = 55 m o méig) »
L - 33 -

- 11 =

L3

06v9

9861 039193} 61 SO

ty "unu JOH



3 El compartimentado a popa del pique de proa de 108 bugues cuya eslora
sea igual o superior a 131 m y cuyo coeficiente de critetio sea igual
o inferior a 23, eatard regido por el factor A, que da la férmyla {1)
del pArrafo 2.3; el de los buques cuyo coeficiente de criterio sea -
igual o superiof a 123, por el factor BB, que da la férwula consigna-
da en el pérrafo 5.2.2; y el de los buques cuyo coeficiente de crite-
rioc esté comprendido eantre 23 y 123, por el factor F, que se obtitnes

" por interpolacién linsal entre los factores A y BB, esmpleando la f6r-
mula: . v

(A - BH) (C_ - 23)
100

F=A-~-

aungue si el factor F asf obtenido es inferior a 0,50, el factor que=
procederé utilizar seré 0,50 o el célculado de acuerdo con lo dispues
to en el pirrafo 4.1, si este es mencr.

4 £1 coufmrtinent.gdo a popa del pique de proa de los buques cuya eslora
sea inferior a8 131 m, pero no inferior a 55 m, ¥ cuyo coeficiente de=
criterio sea igual a ﬁ‘l' aiendo

s - 3.712 - 25L -

7y 19 . .

estard regido por un factor igual a la unidad; el de los buques cuyo=
coeficiente de criterio sead igual o superior a& 123, por el factor B8,
dado por la fSrmula consignada en el pArrafo 5.2.2; el de los buques=
cuyo coeficiente de criterio esté comprendido entre S .y 123, por el -
factor F, que se obtien¢ por interpolaciSn lineal enta‘e 1a vnidad y -
el factor BB, empleando la férmula:

_(1 - BB) (C - S*l_

123 - s1 p '.

F=1-

L
aunque si, en cualquiera de estos dos casos Gltimos, el factor as{ ob
tenido es inferior a 0,50, el compartimentado podri estar regide por=
un factor que no exceda de 0,50. ~

\ .
5 El compartimentado a popa del pigque de proa de los buques cuya eslora
sea inferior a 131 m, pero no inferior a 55 m, y cuyo coeficiente de-=
¢riteric sea inferior a S, asi como &1 de los buques cuya eslora sea
inferior 4 55 m, estarf regido por un factor igual a la unidad.,a me—

nos. que se denuestre de un mcdo satisfactorio a juicio de 1a Adminis--

traciénm que es pricticamente imposible adoptar este factor para deter
minados compartimientos, en cuyocaso la Administracién podrd permitir
regpecto de eamtos compartimientosm, la suavizacidn que estime justifi-
cada en la aplicacidn de eata norma, consideradas todas las circuna-:
tancias y a condici6n de gue el compartimiento situado mfis & pops y ~

¢l mayor nimero posible de los compartimientos aituados a proa (entre
el pique de proa y el extremc de popa del espacio de miquinas) po ten
gan una eslora superior a la inundable.,

* " Regla 7 .
Prescripciones especiales relativas al comartlmntado
en los buques de pasaje

Cuando en una o varias partes de un buque los mamparos estancos 1leguen

a una cubierta mé_q alta que en el resto del buque y se desee¢ aprovechar esa=

- 12 -

mayor altura de los mamparos para calcular la eslora ‘inundable, se podrén uti-
lizar lineas de margen distintas para cada una de dichas partea, a condicisn -
de que:

1 los costados del buque se extiendan en toda la eslora de éste hasta la=
cubierta correspondiente & la ii{néa de margen superior, y todas las --
aberturas de la chapa del Torro exterior situadas debajo de esta cubier
ta en toda la eslora del buque seam consideradas, a loa efectos de la -
Regla 17, como 8i estuviesen debajo de una linea de margen; y que .,

2 los dow compartimientos adyscentes & la "hayoneta” {sacalén) de la cu—
blerta de cierre queden dentro de loa limites de la eslora admisible co
rrespondientes a sus respectivas lineas de sargen, 'y que, ademéin, sy a;
‘lors c¢combinada no exceda del doble de la eslora a&xsible cglcu].nda BO-
bre la base de la linea de margen inferior.

- 2.1 ba ealors de un Compartimiento podré exceder la eslora admisiblie gue ae -

determina aplicando las prescripciones de la Regla 6, a condicidn de que la es
lora combinada de cada par de compartimientcs adyacentes a los que es comin el
compartimiento en cueatisdn no exceda de la eslora inundable o del doble de las
eslora admisible, i este valor es menor.

2.2 581 uno de lom dos compartimientos adyacentés se halla situado dentm dels

espacio de miquinas y el otro fuera de €1, y si la permeabilidad media de la -
parte del -bugue en gque sl segundo Se encuentre difiere de la del espacioc de wi
quinas, la eslora combinada de ambos corpartimientos se ajustars A ls pemenbi
lidad media de lanm dos partes del buque en que dichos r.oq)artinientau eatén ai

tuadoa.

2.3 Cuando los dos compartimientos adyacentes tengan factores de subdivisidns
distintos, su eslora combinada se determinard proporcionalimente.

' .
3 En 168 buques cuya eslora sea igusl o superior a 100 m, uno de los mampa-
roa trangveérsales principales situados a popa del pique de proa deberf quedars
emplazade a una distancia de la perpendicular de proa no mayor que la eslora —
admisible.

4 En un mampard transversal principal podra haber un nicho siempre nque to--
das las partes de dste queden comprendidas entre dos planos verticales supuea-
toz a ambos costados del buque y cuya distancia hasta }a chapa del forro exte-
rior sea fgual & un quinto de la manga del buque, tal como &sta queda definida
én la Regla 2, medida ess distancia perpendicularments al eje longitudinal, ml
nivel de la linea de mixima carga de compartimentado. Toda parte de un nicho -
que guede fuera de estos limites seri considerada como una bayoneta y eatark re
gida por lo dispuesto en el pérrafo L

5 En un mamparc transversal principal podré& haber una bayoneta sienpre ques=
se sahufnga wna de las condiciones giguientes:

1 que la eslora combinada de los dos compartimientos separados por el mam
parc no exceda del 90 por ciento de la eslora inundable ni del doble de
la admisible, salvo en buquea cuyo factor de subdivisifm sea superior a-
0,9 en los que la eslora combinada de esos dos compartimientos no exce-
derd de la eslora admisible;

2 que se cree compartimentado adicional en la zona de 1la bhayoneta, para -
mantener el mismo grado de seguridad que si el mawao fuese plano;

3 que el compartimiento sobre el cual se extienda la bayoneta no exceda -
de la eslora admisible correspondiente & una lines de margen trazada a=
76 mm de la bayoneta, por debajo de £sta,

-13-
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6 Cuando un mamparo transversal principal presente un nicho ¢ una bayoneta,
para la determinacién del compartimentado gerda asustituide por un mamparo plano
equivalente.

7 5i la distancia entre dos mamparos transversales principales adyacentes, =
o entre loa mampares planos equivalentes a 1o misacs, o entre los plance trans
versalea que pasen por las partes escalonadas mis cercanas de los wmamparos, ;u
inferior a 3 m méds ¢l 3 por ciento de la eslora del bugue, o a 11 m», Bi esta -
magnitud es menor que la anterior, ae considerard que adlc uno de dichos mampa
ros forma parte del compartimentade del buque, tal como éste queda descrito en
la Regla 6. .

8 Cuando un compartimiento estanco transversal principal eaté subdivido a -
su vez, ¥y pueda demostrarse de un modo satisfactorio a juicio de la Administra
cién que, tras uns supuesta averfa en el cosmtado, cuya longitud no exceda de —
3 = mis el 3 por clanto de la eslora del buque, o de 11 m, si esta wagnitud es .
menor que la anterior, no se inundard el volumen total del compartiaiento prin
cipll.', cabri aceptar una tolerancia proporcional en la eslora sdmisible que ge
exigiria para dicho compartimiento si no eatuviese sbiividido, En este caso el-
volumen sSupuesto para la rederva de flotabilidad en el costado no averiado no=
seri mayr Que el msupuesto en el costado averiado.

9 Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o infwrior a 0,50, la=
eslora combinada de dos compartimientos adyacentes cuslesquiera no excederd de
la eslora inundable. ’ ' '

Regla 8
Estabilidad de los buques de pasaje después de averia

1.1 En todas lag condiciones de servicio deberd disponerse de una estabilidad
‘al estado intacto suficiente para que el buque pueda hacer frente a la fase fi
nal de inpundacién de un compartimiento principal cualquiera del que se exija -
que su eslora sea ipferior-a la’ eslora inundabls. .
1.2 Cuando.dos compartimientos principales adyacentes egtén separados por un=
mamparo que forme bayoneta de acuerde con las condiciones estipuladas en la Re
gla 7.5.1, la estabilidad al estado intacto deberf ser tal que perwita hacer -
.frente a la inundacidn de esos dos compartimientos.

3

1.3 Cuando el factor dé subdivisién prescrito sea igual ¢ inferior a 0,50, pe
ro syperior a 0,33, la estabilidad al estado. intacto debers ser tal que permi-
ta hacer frente a la inundacién de dos comppartimientos principales adyacentesv
cualesquiera. ) .

1.4 Cuando el factor de subdivisidn prescrito sea igual o inferior a 0.3'3. la
estabilidad al estado intacto deberd ser tal que permita hacer frente a la inun
dacién de tres copartimientos principales consecutivos cuslesquiera.

2.1 Lo prescrito en el pdrrafo 1 se determinark mediante calculos acordes con
Lo dispuesto en los parrafos 3,4 ¥ 6, en los que se tendran en cuenta las pro—
porciones y las caracteristicas de proyecto del buque, an{ como la disposicidn
y la configuracién de los compartimientos averiados. En la realizacidén de es—
tos cdlculos se supondrd que el bugue Se halla en las peores condiciones previ
sibles de servicio por lo que reapecta a la estabilidad.

2.2 Si se proyecta inatalar cubiertas, forres interiores o mamparos longi tudi
nales de estanquidad syficiente para restringir en medida significativa el flujo
de agua, la Administracifn se cerciorari de que en los cilcula- se han tamdo_
en cuenta esas restriccicnes,
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2.3 En los casos en que la Administracién tenga dudas respecto a la eatalnlx
dad dindmica después de averia, podré exigir que se lleve a cabo la oportun,a_
investigacidn,

3 En la realizacion de los cdlculos necesarios para determinar la estabili
dad después de averia se adoptarén, en genersl, las permeabilidades de voluw-
men y de superficie siguientes:

8

l EPATICS _ PEREARILIDAD
Asignados a carga, carbdn o pertrechos 60
Ocupados como alojasientos o 35 g
Ocupados por maquinaria 85

\Destinados & liquidos . " 0§ 95

“Habré que suporier permeabilidades de superficie wis elevadas para los es
pacios que, en las inmediaciones del planc de flotacidn, después de averia,no
estén ocupados en proporcidn considerable como alojemientos o por maquinaris,
y para los espaciosm que en general no contengan una cantidad considerable de=
carga o pertrechos. .

4 Se supondrd que las disensiones de la averia son las siguientes:

1 extensidn longltudinal: 3 = miis €l 3 por ciento de la eslora del buque
u 1l m, 8i esta magnitud es inferior a la anterior. Cuando el factor -
de subdivisién preacrito sea igual o, inferior a 0,33 se aumentars la=
supuegta extensidn longitudinal de la averia segin resulte necesario -
para gque queden incluidos dos mamparos estancos transversales principa
les cualesquisra que Sean congecutivos, .

extensién tranaversal (medida hacia el interior del buque, deade el --
costado, perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea=
de wixima cargn de compartimentado}: una distancia igual a un quinto -
de la manga del buque, tal como éata queda definida en 1-. Regla 2; ¥

N

extensién vertical: desde la lihea base hacia arriba, sin limite;’

w

4 8l una averia de dimensiones menores que las indicedas en los -parrafos
4,1, 4.2 y 4.3 originase condiciones pecres en cuanto a escors o a pér
dida de altura metacéntrice, en la realizacién de los célculos se toma
rd dicha averia como hipitesis. .

5 La inundacién asimétrica deberé quedar reducida al ainimo compatible con
la adopcién de medidas eficaces. Cuando sea necesario corregir grandea énguios
de escora, los medios gue se adopten seran automiticos en la medida de lo po-—
sible y, en todo caso, cuando me instalen mandos para los dispositivos de —
adrizamiento transversal, se podrén accionar desde encima de la cubierta de -
cierre. Egtos dispositivos, y sus mandos| asi como la escora séxima que pueda
darse antes del equilibrado, necesitarén la aprcbacidn de la Administracidn.=
Cuando @8 =xijan dispositivos de adrizamiento transversal, el tiempo necesario
para lograr el equilibrado no excederd de 15 minutos. Se deberd facilitar al=
capitédn del buque la informacidn necesaria respecto de la utilizacidn de'los=
' - . .

* De estos dos valores, el que i.npbngﬁ requisitos mis rigurosoe.
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dispositivos de adrizamiento transversal®, '

6 Las condiciones finales en que me encontrard el buque déupuéa de haber=
sufride averia y, sl se ha producido inundacién amimétrica, después de apli-
cadas las medidas necenarias para lograr sl equilibrado, deberfn ser las si-
guientes: N
1 en caso de inundacién simétrica habrd una Fltura metacéntrica reaidusl

poslt;va de 50 mm como minimo, calculada por el método de desplazamien

to constante; . -

2 an caso de inundacién asimétrica la escora total no excederf de 7%, -

silbignven situaciones especiales la Admnistracién podrd permitir una
escora adiclonal ocasionada por el par asimétrico, aunque en ningdin -
cagt excederfi la escora final de 15°%;

("]

en ningin caso se hallard sumergida la linea de margen en la faae'fi-
nal de la inundacidf. Si se estima que la linea de margen puede que—
dar sumergida en una fase intermedia de la inundacién, la Adwinistra—
' cién podré exigir que 3¢ realicen las investigaciones y se adopten —
las medidas que juzgue necesarias para la seguridad del buque.

7 Se facilitarén al capitén los datos necesarios para que, en condiclones

normaleg de servicio, mantenga una estabilidad al estado intacto suficiente-

para que el bugue pueda resistir la averfa critica, Si se trata de bugues —

que deban llevar dispositives de adrizamiento tranaversal, se informard al -

capitin de las condiciones de estabilidad en que se han basado los célculos=

d? la escora y se le advertird que si el bugue sufriese una averis en condi-
. ciones menos favorables, podria producirse una esacora ekcesiva,

8.1 L& Administracién no haré ninguna concesién en cuanto a las prescripeio
nes relativas a la estabilidad después de averia, a que se d tre -
que, en cualquier condicién de servicio, la altura metacéntrica al estado in
tgc;o necesario para setisfacer dichas prescripcians es exceziva para el ser
vicio previsto, ’ ' -

H.? S6lo en casos excepcionales se permitird una suavizacién en la aplica—
cién de las prescripciones relativas a la estabilidad después de averfa, y -
e;to si1empre que, a juicio de la Admnistracién, las proporciones, la disposi
cibdn y las Teatanteg caracteristicas del buque sean las mis favorables para -
la estabilidad después de averia que de un modo prictico y razonable quepa -
adoptar en las circunstancias de que se trate.

Por los censtructeres se hardn los cdlculos de estabilidad a que se-
refiere la presente Rewla, 105 cudies 5quén sometldos 2 sa-apraba---
ridn de la Inspeccidn de Buques correspondiente, quien, en caso de -
i, sobre el resultado de los citados céleulos, soneterd la oporty
na censulta a la consideracidn de [a Inapedeidn General de Buques.‘:
Fopecialmente en lo relativ® a 155 subpacrafos 8,1 y 8.0 de fsta 2e-

4 Véase la Recomendacifn de un método uniforme para dar cumplimiento a las >
dlspoplcxoncs relativas al adrizado en bugues de pasaje, aprobada por la -
Organizacién mediante la resolucién A. 266(VIIT).
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Regla 9 i

Lastradc de los buques de paBsaje
-»

1 £n genheral, no Se transportard agua de lastre on tanques destinados a -

¢ombustible liguido. Los buques en los que no sc8 posible evitar que el agua

vays en tales tanques irdn provistos de squipo separador de agua e hidrocar.

buros que a juicio de la Administracidn sea satisfactoric o de otros medios,

tales como disposmitivos de descarga en inatalaciones portuariae de recepacidn
que la Administracién considere aceptables para eliminar el laztre de agua -

oleosa.

F4 Lo dispueato en la presenté Regla no ir& en weneceho' de lo dispuests en
&1 Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, qué
haya en vigor.

]

: Regla 10 '
Mamparcs de pique y de espacios de méquinas, tineles de ejes, etc.,
en los buques de pasaje

1 Se instalard un mamparo de pique de proa o de colisién gue nerf estanco
hasta la cublerta de cierre. Este mamparo estars situadc a una distancia de=
la perpendicular de proz ne inferior al 5 por ciento de la eslora del buque=
ni superior a 3 m mis el 5 por ciento de la eslora del buque.

7z Cuando cualquier parte del bugue que quede debajo de la flotacibn se ——
prolongue por delante de la perpendicular de proa, como por ejemple ocurre -
con una prom de bulbo, lag distancias eastipuladas en el phrrafo 1 se médirén
desade un punto situyado:

1 a mitad de dicha prolohgacién;

"2 a una distancia igual al 1,5 por cientc de la parte de la eslora del=
buque que quede por delante de la perpendicular de proa; o

1 a una distancia de 3 m por delante de la perpendicular de proa;

se toemard de estas medidas la menor.

k] Fn los cakos en que haya instalada una larga superestructura a proa, el
mamparo del pique de proa o de colisibn se prolongard de forma estanck a la=
intemperie hasta la cubierta inmediatamente superior a la de cierre. No &8 -
necesarie que esa prolongacién vaya directamente encimas dei mamparc inferior,
a condicién de gue quede situada dentro de los lLimites especificados en los=
pirrafos 1 & 2, exceptuando el caso permitido en el pArrafo 4, y de que la -
parte de la cubierts que forma la bayoneta se haga efectivamene estanca a la
intemperie. _

4 Cuando se instalen puertas de proa ¥ una rampa de carga forme parte de=
la prolongacién del mamparo de cclisifn por encima de la cubierta de cierre,
la parte de dicha rfampa que se halle a mis de 2,3 m por encima de la cubier-
ta de cierre podré prolongarse por delante del limite especificado en los pa
rrafos | y 2. La rampa ser3 estanca a la intemperie en teda su longitud.

¢

5 Habrs asimismo instalados un mamparo del pique de popa y msamparos que -
separen el espacio de miquinas, segin &ste queda definido en la Regla 2, de=
los espacios de pasajerocs y de carpga situados a proa y a popa, ¥ dichos mam-
paros gerin estancos hasta la cubierta de ciere. El mamparo del piqus de —-
proa podré, sin embargo, formar bayoneta por debajo de la cubierta de cierre,
a condicién de gque con #llo no disminuya el grado de seguridad del buque en=
lo que respecta a compartimentado.
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6 En todos los cascs las bocinas irdn encerradas en espacios estancos de
volumen reducido, El prensaestopas de la bocina estard situade en un tinel=
de eje, estanco, 0 en un espacio estanco separadd del compartimiento de la=
bocinz ¥ cuyo volumen sea tal gue, si se inunda a causa de filtraciones pro
ducidas a través del prasasstopas, la linea de margen no guede susergida,

Regla 11
Mampargs de colisién en los buques de carga

1 A los efectos de la presente Regla, lasm expresiones "cubierta de fran-
cobordo”, "ealora del bugue" y “perpendicular de proa® tienen los significa
dos gque me les da en las definiciones consignadas en el Convenio intemacm
nal sobre lineas de carga que haya en vigor.

2 Se instalard un mamparo de colisién que serf eatanco hasta la cubierta
fle francobordo. Este mamparo esatar situado a una distancia de la perpendi-
cular de proa no inferior al 5 por ciento de la eslora del buque o a 10 m -~
sl esta segunda magnitud es menor y, salve cuando la Administracidén perwita
otre cosa, dicha distancia no serd superior al 8 por ciento de la eslora —
del buque.

k! Cuandoc cualquier parte del buque que quede debajo de la flotacién se -

prolongue por delante de la perpendicular-de proa, como por ejemploc ocurre=

con una proa de bulbo, las distancias aatlpuladas en el pArrafo 2 se msedirin

desde un punto situado: -

1 a mitad de dicha prolongacidn;

2 a una distancia igual al 1,5 por ‘ciento de la parte de la eslora del
buque que quede por delante de la perpendicular de proa;o

3 & und distancia de¢ 3 m por delante de la perpendicular de proa;
se tomard de estas medidas la menor,

4 El mamparoc podré tener bayonetas o nichos, a condicidn de que éatos no
. excedan de log limites establecidos en los pérrafos 2 y 3. Las tuberias que
atraviesen el mamparo de colisién irdn provistas de vélvulas adecuadss,- accio
nables desde encima de la cubierta de francobordo, y el cuerpo de la vAlvu-
la ird asepurado al mamparo en el interior del pique de proa. Laas valvulas-
3e podrén instaiar en el lado de popa del mamparo de colisidn, siempre que= .
resulten fécilmente acceaibles en todas las condiciones de servicio y de —
que el espacio en que estén situadas no sea espacio de carga, Todas las val
vulas serdn de acero, bronce u otro material dictil aprobado. No se admiti-
rén vilvulas de hierrv fundido corriente o ds un material amilogo. En eate=
mampare no habré puertas,, registros, conductos de vent:.lqcxén ni aberturas=
de ningin otro tipo.

) En los casos en que haya instalada una larga superestructura a proa, - °
el mamparo de colisidén se prolongard de forma estanca a la intemperis hasts
la cubierta inmediatamente superior a la de francobordo. No es necesario —
que esa prolongacién vaya directamente encima del mamparo inferior, & condi
¢cifin de. que quede mituada dentro de los limites especificados en ios pérra—
fom 2 & 3, exceptuando el caso permitido en el pirrafo &, ¥y de que la parte
de la cubierta que forma la bayoneta u haga efectivamente eatanca a la in-

tenper:.e. . . .

— 18- L

& Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de
la prolongacidn del mamparc de colisién por encima de la cubierta de franco—.
bordo, la parte de dicha rampa que se halle a mds de 2,3 # por encima de la -
cubierta de francoborde podré prolongarse por delante del iimite especificado
en los parrafos 2 6 3. La rampa serd estanca a la intemperie en toda su longi
tnd .

7 Tas aberturas que haya de haber en la prolongacidn del mamparo de coli—
sidn por encima de la cubierta de francobordo quedarén limitadas al senor ni-—
mero compatible con &1 proyecto del buque y con el servicio normal de éate. -

Todas eilas seran susceptibles de convertirse en estancas a la intemperie cuan

do queden cerradas.

Regla 12 :
' Dobles fondos en log buques ds p-an.]e

1 Se proveera un doble fondo que, en la medida compatible con las caracte-

risticas de proyecto y la utilizacién correcta del buque, vaya del mamparo —
del pique de proa al mamparo del pique de popa. ’

1 Los buques cuys eslora sea igual o superior a 50 m pero inferior a 6l=
m, irdn provistos de un doble fondo que al menos se extienda deade el=
espacio de miAquinas hasta =l mamparo del pique de proa, o hasta un pun
to tan cercano a este mamparo como sea posible., .

2 Los buques cuya eslora sea igual o superior a 61lm pero inferior a 76 m
irdn provistos de un doble fonde al menos fuera del espacio de mdqui-—
nas, doble fondo que llégard a los mamparos de los piques de proa y de
popa, 0 a puntos tan cercanod a estos mamparos como sea posible.

3 Los buques- cuya eslora sea igual o superior a 76 m irdn provistos en el

centro de un doble fondo que llegue hasta los mamparos de los piques -
de proa y de popa, © a puntos tan cercanos a estos mamparos como sea -
posiblel

2 En los casosen que se exija la instalacién de un doble fondo, la altura-

de éste serd la gque la Administracién juzgue satisfactoria, y el forro interior

se prolongard hasta los costados del buque de manera que proteja los fondog -
hasta la curva del pantogue. Se considerard gue esta proteccién es suficiente
si ningan punto de la linea en que se cortan el borde de la plancha sarginal=
y la plancha del pantoque queda por debajo de un plano horizontal que pase ——
por el punto de interseccién de la cuaderna de trazado, en el centro del by--
que, con una lineas diagonal transversal inclinada en 25%con respecto a la )i~
nea base y que corte ésta en un punto cuya distancia a Cl"\.l_]l! sea igual a las
mitad de la manga de trazado del buque.

3 Los pozos pequefios construidos em el doble fondo y deat.madou a las ing—
talaciones de achique para bodegas y espacios anfilogos no tendrén mas profun
didad que la necesaria y en ningin caso una profundidad mayor que la altura -
del doble fondo en el eje longitudinal del bugue disminuida en 460 mm, como —
tamppeo deberd el pozo extenderse por debajo del plano horizoantal citado en -
el parrafo 2.’Sin embargo, se permitird que un pozo se extienda hasta el fo--
rro exterior en el extremo de popa del tinel del eje. La Administracién podri
permitir otros pozos (para el aceite lubricante, v.g. bajo las miquinas prin-~
cipales) si estima que las disposicionea adoptadas dan una proteccidn equiva-
lente a la-proporcionada por un doble fondo que cumpla con la presente Regla.
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L No ser& necesario instalar un-doble fondo en las zonss de compartimientos
estancos de dimensionesm reducidas utilizados exclusivamente para el transporte
de liguidos, a condicién de que a juicio de la Administracién esto no disminu-
ya la seguridad del buque si se produce una averia en el fondo 0 en =l costado.

5 En ¢l caso de buques a los que sea aplicable lo dispueato en la Regla 1.5
¥ que efectien un servicio regular dentro de los limites del viaje internacio—
nal corto, tal como éamte queda definido en la Regla III/2,,1a Administraciln =
podrd eximir de Ia obligacién de llevar un doble fondo en cuslquier parte del=
bugue compartimentads segin un factor no superior & 0,50, si a juicio suyo la=
instalacién de un doble fondo en dicha parte resultaria incompatible con las -
caracteristicas de proyecto y ton la utilizacidn correcta del buque.

» El doble fondo pedrd tener, unicamente,las entradas indispensables pa-
a su inspeccidn, las gue estardn provistas de tapas robustas y frisa-
Has para mantenerse estanco.

Todos los tubos de aire, sonda, etc., estaran debidamente protegidos,-
seglin el local que atraviesen.

: f
Los planes de comstruccidn de cualquier doble fondo, tanque o espacios
destinado a rontener o almacenar combustibles liguidos serin sometidos -
a aprobacidn de l1a Inspeccic’in de Buques correspondiente,

Los tubos de aire y 2onda se sitoaran fuera de 1oz espaciosa destinados
a pasajeros, cncinas y de los lugares que presenten riesgo de infiamar
. los gases exhaustados por los mismos.

) Regla 13
Anignacién, marcado y registro de las lineas de carpga
dé compartimentado en los buques de pasaje

1 Para asegurar el -?antenlm{e_nto del grado de compartimentado preacrito, en
los costadon del buque ce anignard y se marcard una linea de carga que corres-—
ponida al calado aprobado para el compartimentado. El1 buque en el gue haya espa
cios especialmente adaptados de modo que puedan servir alternativamente para —
el alojamiento de pamajeros y el transporte de carga, podri tener, si los pro-—
pietarios as{ lo desean, unh o mbs lineas adicionalés de carpa, amignadas y ——
marcadas en correapondencia con los calados de compartimentado que la Adminis-
tracién pueda aprobar para laa distintas condiciones 'de servicio.

2 Las lineas de carga de compartimentado asignedas y marcad: darén re--
gistradas en el correspondiente Certificado de peguridad para buquu de pasaje,
empledndose la anotacién C.1 para designar la referida aj transporte de pasa je
rog como servicic principal, y las anctacionea €.2, C. 3 etc., para las relati
vasz a las demfs condiciones de utilizacidn.

3 El francobordo corrcupondiente a cada uma= de esas lineas de carga se medi
ri en las miama posici6n y partiendc de la misma 1inea de cubierta que los ——
francobordon determinados de acuerdo con el Convenio internacional sobre lineas
de carga que hays en vigor.

L ¥l francobordo correspondiente a cada linea de carga de compartimentado —
aprobada y las condiciones de servicio para las que haya sido aprobada se indi
cardn con claridad en el Certificado de seguridad para buque de pasaje.

5 En ningin caso podrd queds una marca de linea de carga de compartimentado
por encima de la linea de méxima carga en agua salada que determinen la resis-
tencia dei buque o el Convenio internacional sobre lineam de carga que haya en
vigor,

-20 .

6 Sea cusl fuere la posicién de les marcas de lineas de carga de comparti- -

“mentado, no de cargard el bluque de modo gue quede susmergida la marce de lines
de cargsa apropiada para la estacién y la localidad de que se trate, megin de-
termine ¢l Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor,

7 En ningfm caso se cargard el bugue de modo que, cushdo ae epcusntre sn -
agua salads, quede aumergida la marca dé linea de carga de compartimentado —
apropiada pars el viaje y las condicionea de servicios de que me trate.

. . - 1

Las Autoridades Locales Mari{timas ‘cuidarin de que los buques, al ha--

cerse a-la mar, no rebasen las marcas de francoborde propias de-la es

tacién y la localidad ni las lineas de carga de compartimentado asig-

nadas, unas y otras marcadas en ios costados de conformidad con el -

Chnvenio Internacional relativo a lineas de carga en viger y a las —-
_disposiciones de ests Regla, respectivamente.

Regla 14 .
Conutruccidn ¥y pruebas iniciales de wamparos estancom, etc.,’
» . en los huques de pasaje y en los buques de cargs

1 Todo mamparo eatanco de compartimentado, transversal o longitudinal, es-
tard construido de manera que pueda hacer frente, con un margen adecuado de -
resisterfcia a la presién debida a la mfixima carga de agua que podria tener —
que soportar ai el buque sufriese una averia y, por lo menoa, a la presién de
bida a una cargs de agua que ilegue hasta la 1inea de margen. La conatruccién
de estos mamparcos habrf de gser satisfactoris a juicio de la Administracidén.

2.1 Las bayonetas y los nichos de los mshparcs sardn estancos y tan resisten
tes como la parte del mamparo en que ae hallen =ituados.

2.2 Cuando haya cuadernas o bace que atraviesen una cubierta o un mamparc es
tancos, la estanqueidad de tales cubisarta < samparo dependerd de su propia es
tructura y sin que para lograrla se haya ewpleado madera o cemento.

3 No es obligatorio probar los cospartimientos principales llenfindolos de=
agua, Cuando no Be efectlie esta prucba, serd obligatoria una prueba de mangue
ra, que se efectuard en la fase miés avanzada de instalacién de equipo en el -
buque. Fn todo caso se efectuard una inspeccidn minuciosa de los mamparos es—
tancos.

a ' El pique de proa, los doblea fondos (incluidas las quillas de cején) y —
los forros interiores se probarén con una carga de agua ajustada a lo prescri
to en &l parrafo 1. -

b Los tangues destinados a contener liquidos y gue forwen parte del compar
timentado del buque se probardn en cuanto a estanguidad con una carga de agua
.que corresponda bien a la linea de méxima carga de compartimentado, bien a —
dos tercios del puntal, medido deade el canto superior de la quilla hasta la-=
l{nea de margen, en la zona de los tanques, si esta segunda carga es mayor; —
en wingin caso, sin embarpo, serd la& carga de prueba inferior a 0 4 m por en—
cima de Ia tapa del tanque.

6 Las pruebas a gque se hace referencia en los pArrafos 4 y 5 tienen por ob
Jjeto asegurar que la dispozicidén estructural empleada a fines de subdivisién=
de compartimientos eatancos, y no deben ser consideradas como destinadas a ve
rificar la idoneidad de ningin compartimiento para el almacenamiento de com—
bustible l{quido o para otras finalidades especialea, respecto de las cumles-
se podrd exigir una prueba de mayor rigor, que dependerd de 1a altura a que -
pueda liegar el liquido en el tanque o en laa conexiones de éate,
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Regla 15
Aberturas en los mamparos estancos de lo2 buques de pasaje

1 El nimerc de aberturas practicadas en los mamparcs estancos serd el mini
mo compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacién correcta -
del buque. Dichas agberturas irén provnstas de dxapositxvos de cierre satisfac
torios.

2.1 Cuando haya tyberias, imbornales, cable eléctricos, etc., instalados a -
través de mamparos estancos de compartimentado, se tomarén las medides necesa
rias para mantener la integridad de estanguidad de dichos samparos.

2.2 No se permitird inastalar en los roa est de compartimentado vél

vula= no integradss en un sistema de tuberias.

2.3 HNo se hard uso de plomo ni de otros materislea termosensibles en circui-
tos que atraviesen mamparcsestancos de compartimentado donde el deterioro de=
estos circuitos ocasionado por un incendio afectaria a la integridad de estan
quidad de los mamparos. -

3.1 Mo se permitird que hays puertas, registros ni aberturas de acceso:
1 en ¢l mamparo de colisidn, por debajo de la linea de margen;

2 en mamparcs transversales estancos que separen un espacio de carga de=
otro contiguc o de una carbonera permanente o de reserva, con las ex—
cepciones seflaladas en el parrafo 12 y en la Regla 16.

3.2 Salvo en el caso previsto en el pérrafo 3.3, ¢l mamparo de colisién ablo
podré estar perforado, por debajo de la linea de margen, por una tuberia des-
tipada a dar paso al fluido de} tangue del pique de proa, y & condicidén de —
que dicha tuberia esté provista de una vdlvula de pesoc susceptible de ger accio
nada desde encima de la cubierta de cierre, con ‘el cuerpo de la vélvula asegu
rado al mamparo de colisién en el interior del pigue de proa.

3.3 5i e] pique de proa esta dividido de modo que pueda contener dos tipos -
distintos de liquido, la Administraciém podri permitir que el mamparc de coli
si6n sea atravesado debajo de la linea de margen por dos tubsrias, ambes ins-
taladas de acuerdo con lo prescrito en el pérrafo 3.2, a condicién de que a -
juicio de la Administracién no exista otra sclucién préctica gue instalar una
segunda tuberfa y que, habida cuentp del compartimentado suplementario efectua
do en el pique de proa, se santiene la seguridad del huque.

4.1 Las puertas estancas ingtaladas er lo8 mamparos que separan las carbone-
rag permanentes de las de reserva serdn siempre accesibles, asalvo en el casos
previsto en el pirrafo 11.2 respecto de puertas de carbongra de entrepuente.

4.2 Se tomarin las medidas oportunas, utilizando pantallas u otros madios —
adecuados, para evitar gue el carbén dificulte &l cierre de las puertaa catan
cas de las carboneras.

5 En los espacios que contengan las méquinas propulscoras principalea y —
auxiliares, con inclusién de las calderas utilizadas para la prbpulsién y to-
das laa carboneras permanentes, no podri haber w48 que una puerta en cada man
paro transversal principal, aparte de las puertas que den a carboneras y tine
les de ejes. Cuando haya instalados dos o mis ejes, los tineles estarin conec
tados por un pasadizo de intercomunicacidn, S5i los ejes instalados son dos, -
3610 habra una puerta entre el espacio de miquinas y los dspacios destinados=
‘a tineles, y ablc dos puertas si los ejes son més .de dom. Todas estas puertas
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serédn de corredera y estardn emplazadas de modo que su falca quede lo més al-
ta posible. El dispomitive manual para accionar eatas puertas desde una pogi-
cién situada encima de la cubierta de cierre se hallard fuera de los espacios
gue contengan miquinas, 81 esto ea compatible con la correcta disposicién del
mecanismo necesario.

6.1 Las puertas estancas serdn de corredera o de bisagra, o bien de un tipo=
andlogo., No Se permitir&n las puertas sélo aseguradas con pernos, Ni las que=
se cierran por gravedad o accionades por la calda de un peso.

6.2 Las puertas de corredera podrén ser-:
solamgnte de accionamiento manual, o bien .

de accionamiento tanto a motor como manual.

6.3 Las puertas estancas autorizad pued: qued divididas, por tanto, en=
tres clases:

clase 1 - puesrtas de bisagra;
clase 2 - puertas de corredera de aceiomn;‘.ento manual ;

Y clase 3 - puertas de corredera de accionamiento tanto a motor como ma—
nual.

6.4 Los medios de accionamiento de cualquier puerta estanca, sea ésta del ti
po accionado a motor o no, deberén poder cerrar la puerta con el buque cgcora
do 152 a una u otra banda.

6.5 En todaz ias clases de puertas estancas se instalaran indicadores que se
fialen, en todas las posiciones de accionamiénto desde las cuales las puertas=
no sean visibleg i éstas se hallan sblertas o cerradas. Toda puerta estanca=
que, sea cual fuere la clase a que pertenezca, no esté instalada de modo ques
pueda cerrarse desde un puesto central de control, ird equipada con un medio=
de comumcactén directa, ya sea mecdnice, gléctricn, telufénico ¢ de cualquier
otro tipo apropxado que permita al oficial de guardia ponerse répidamente en
contacto’ con el encargado de cerrar la puerta segin &rd dad de ant B

7 Las puertas de bisagra (clase 1) irdn provistas de medios de cierre rapi
do, cowo mecanigmcs de trinquete, que quepa accionar desde ambos lados del —
ARMpArS . ' '

8 - Lam puertas de corredera de accionamiento manual (clase 2) podrén ser de -
desplazamiento horizontal o vertical. Deberf ser posible accionar el wecania-
mo en la propia puerta por ambos lsdos, asf{ como tembién desde una poaicidn -
accesible situada enciaa de la cubierta de cierre, utilizando un dispositive=
de manivela de rotacién continua o cualquier otro gue garantice en igual gra-
do la peguridad y que sea de un tipo aprobado. Se podri autorizar que la- —
prescripeidn de accionamiento desde asbos lados quede sin aplicacidn si la —
disposicidén de los espacios impide darle cumplimiento. Cuando se accione un -
mecanjsmo manual, el tiempo necesario para lograr el cierre completo de la -
puerta, con el buque adrizado, no excederd de. 90 segundos.

9.1 Las puertas de corredera de accionamiento 8 motor (claae_i!) podrin aer -
de desplazamients vertical u horizontal. Cuando se requiera gQue unu puerta —
sea accionada a motor desde un puesto central de.accionamiento, el dispositi-
vo correspondiente estard combinade de modo qQue la puerta pueda ser accionada
iguaimente a motor, desde ella misma .por ambos lados. La instalacifn serd tal
que la puerta 8o cierre autométicaments si ae abre por mando de ubicacién lo—
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cal después de que haya sido cerrada desde el puesto central de accionamiento,
¥ que tods puerta pueda quedar cerrada por sistemas de ubicacibn local que im-
pldan au apertura desde dicho puesto central. A asbon lados del memparc habré-
manivelas de accionamiento local conectadas con =l dispomitivo motorizado ¢ -——
instaladas de sanera que una persona que pase por la pusrta pueds manteter am—
bas manivelas en la posicisén de apertura sin que le sea pvaible poner involun--
tariamentes en funcionamiento el sistema de clerre. Las puertas de corredera de=
acclonamiento a motor estarin provistas de un mecanismo manual susceptible de=
ser mansjado a ambos lados de la propia puerta y deade una posicién accesible=
que eaté por encima de la cubierta de cierre, utilizando un diapoaitive de ma-
nivela de rotacitn continua u otro que garantice en igual grado la seguridad —-
¥ que sea de un tipo aprobado. Se proveerfin medions que indiquen mediante aefia-
les aciinticas gue la puerta empezd a cerrarse y que seguird haciéndolo hasta -
haberse cerrado per completo. La puerta tardard en cerrarse lo bastante como -
para que la seguridad quede garantizada.

9,2 Habrd por lo menos dos fuentes de energia independientes con capacidad su
ficiente para abrir y cerrar todas las puertas que haya que accionar; cada ung
de ellas bastarf para accipnar todas las puertas simulténeamente. Asbas fuen—
tes de energia estarén controladas desde el puesto centralsituado en el puente
de navegacién y provisto de todes los indicadores necesarios para verificar --
gue cada una de ellas puede reaiizar satisfactoriamente el serviclo requerido.

9.3 Si me utilizan wedios hidréul icos de accima-ienbo. ‘cada fuente de energia
eatard constituida por una bomba que puedm cerrar todas las puerr.aa eh no. mis=
de- 60 segundos, Ademis, para la completa instalacién habr& acusuladores hidréu
licos de capacidad suficiente para accionar todas las puertas al senos tres ve
ces, esto egs, para cerrarlas, abrirlas y cerrarlas. Se utilizarf wm fluido =
que no s8¢ congele a ninguna de las temraturas a que quepa esperar que el bu~-
que tendri que operar.

'10.1 Las puertas estarcas de bisagra (clase 1) que pueda haber en’ espacios de=

pasajercs y para la tripulacidn y en compartmientos de servicio, adlo eatarén=
permitidas cuando me hallen por encima de una cubierta cuya cara inferior, é&n=
supunto mis bajo, en el costado, eaté por lo menoms a 2 & por encima de 1la 11—
nea de mixima carga de compartimentado.

10.2 'Las puertas estancas cuyas falcas estén por encima de la linea de mixima-
carga y puor debajo de la que se acaba de indicar en el parrafo 10.1 serén de -
corredera y su accionamiento podra ser manual {clase 2), excepto en buques des
tinados a viajes internacionales cortos y para los que haya estipulado un fac-

tor de subdivieién igual o inferior a 0,50, en los qus todas esas puertas se——

rén de accionamiento a motor. Cuando los troncos de accesmo a espacics de carga
refrigerados, y los conductos de ventilacién o de tiro forzado, atraviesen mis
de un mamparc estanco principal de compartimentado, sus puertas serfin de accio
namiento a motor. ,

11.1 Las puertan estancas gue pueda haber que sbrir algunas veces en la mar y=
cuyas falcas se hallen por debajo de la linea de méxima carga de compartimenta
do serdn del tipo de‘corredera. Se observardn las prescripcionés siguientes:

1 cuando el nimero de tales puertas (excluidaa las de entrada & los tune-
les de ejen) exceda de cinco, todas ellas y las de entrada a los tine—
les de ejes o a los conductos de ventilacisémn o de tiro forzado serin de
accionamiento a motor (clase 3) y podrin cerrarse simultineamente desde

, un puesto central situadd en el puente de navegacidn; :

2 cuands de tales puertas (excluidaa las de entradd a lom tineles de ejes)
“haya més de unha pero no mas de cinco:

. eatancas.

2.1 si en el buque no _imy espacicos de pasajeros debajo de la cubierta de
cierre, todas las puertas citadas podrén ser de accionamiento manual
{clase 2);

2.2 ai en el buque hay espacios de pasajeros debajo de la cublerim de -
cierre, todas las puertas citedas serdn de accicnamiento & motor —
(clase 3) ¥ podr&n cerrarse simulténeamente desde un puesto central
situado en el puente de navegacidn;

31 en todo bugue 2n que aola-ent; haya dos de tales puertas estahces y-
' &stas se hallen situadas en el espacio de méiquinam o en lbe mamparcs
limite de dicho espacio, la Administraciém podrd autorizar que ambas
gean s6lo de accionamiento manual {clase 2). '
11.2 Las puertas estancas de corredera que pueda haber que abrir algunas ve—
ces en la mar con cbjeto de nivelar el carbsn, ai estén instaladas entre car
boneras situadas en entrepuenten, por debajo de la cubierta de cierre, serén
de accionamiento a motor. De la mpertura y el cierre de dichas puertas queds
ré registro en ¢l Diario de navegacidn prescritc por la Adminigtracidn.

12.1 5i a juicic de la Administracién tales puertas son emenciales, en los - .
mamparos estancos que dividan los espacios de carga situados en entrepuentea -

ge podrén instalar puertas estancas cuya conatruccifn sea satisfactoria. Fa-
tas puertas podrin ser de bisagra o de corredera (con o sin ruedas), pero no
de tipo telemandado. Su emplazawiento serd tan elevado y tan distante de las
chapas del forro exterior como resulte posible, pero en ninglin caso se halla

rém sus bordes verticales exteriores a una distancia de dichas chapas que —

sea inferior a un quinto de le manga del buque, tal como ésta queda definida
en la Regla 2, midiéndae esa distancia perpendicularments sl eje longitudi—
nal del buque, ail nivel de la linea de mixima carga de co-p-rtlnentldo

12.2 Dichas puertas Be cérrarin antes de que enpiece ] vhje y se lantend.ran
cerrddans en el curso de la navegacién; la hora de apertura en puerto y la de
cierre antes de que el buque vuelva a hacerse a la mar ae regiatrarén en el=
Diario de navegacién. 5i alguna de esta=s puertas ha de ser accesible en el -
curso del viaje, estard provista de un dispositivo que impida que nadle la=
abra sin autorizacién. Cuando se proyecte instalar puertas de este tipo, su=
nimero y la disposicién en que vayan a quedar colocadas serdn especialmente=
considerados por la Administracién. .

13 No se permitir4 el emplec de planchas desmontables en otrok mamparos —
que los de los espacios de miguinas, Tales planchas estarfn siempre emplaza-
des en posicién antes de que el bugque se haga a la mar y no se desmontarén -
en el curso del viaje, salvo en caso de urgente neceaidad. Cuando se vuelva=
a colocar se tomarén las precaucioneu necesarias para que las juntas quedens

t4 Todas las puertas estancas se mantendrin cerradam en el curmo de la nave
gacidn, salvo cuando haya que abrirlas porgue el servicio del buque asf{ lo -.
exija, en cuyo caso estardn s:.empré dispuestas para quedl.r cerradaa en el —
acto. :

15.1 Cuando los troncos o timeles de acceso utilizados para comunicar el alo
jamiento de la tripulacién con la céimara de calderas, para dar pasc a tube—
rias o para cualquier otro fin, atraviesen mamparos estancos transversales -
principales, serdn estancos y satisfarén lo prescrito en la Regla 19. Como -
acceso a unc, al menos, de los extremos de cada uno de estos troncos o tdne-
les, si se hace usc de ellos como pasadizos en la mar, se ytilizard un tron-

- 26 -

£ "Wwnu 304

9861 0521G3J 6] SAONIN

T L6Y9



¢t que sea estanco hasta un altura tal que ¢l pasc quede por encima de la 11-
nea de margen. Para obtener acceso al otro extremo del tronco o tinel podrd -
utilizarse una puerta sstanca del tipo que determine su emplazamiento en el -
buque. Dichos troncos o tineles no atravesarin el primer mamparo de cosparti-
mentade situade a popa del mamparo de colisidn.

15.2 Cuando se proyecte inatalar tineles o troncos como conductos de tiro for
zado que hayan de atravesar masparos estancos transversales principales, la —
Administracién estudiard la cuestidn con especial atencidn.

.

Regla 16
. Buques de pasaje® que transporten vehiculos de mercancias
y ¢} personal de &stos

1 La presente Regla se aplica a loa buques de pasaje, independientemente -
de su fecha de construccidn, proyectados o adaptados para transportar vehicu-
loa de mercanciss y el personal de éstom, en'los que el total de perdonas que
pueda haber a bordo, excluidas las indicades en los pArrafos e) i) y a) ii) -
de la Regla 1/2, exceda de 12.

2 Si el total de pasajeros que pueda haber & bordo de dichos bugues, en el
.que gqueda incluidd el personal de les vehfcules, no excede de N = 12 + A —

{donde A = Area total de la cubierta —metros cuadrados- en que estén logseapg '

cios disponibles para la colocacién de vehiculos de mercancias, y siendo la -
altura libre en loa zitios de colocacidn de loa vehiculos y en las entradas de
tales eapacios no inferior a 4 m), se aplicaré lo dispuesto en la Regla 15.12
por lo gue respecta a las puertas estancas, si bien é&stas podrén instalarse a
cualquier nivel de los mamparos estancosm que subdividen los espacios de carga.
Ademds, tendrd que haber indicadores autométicos en 1 puenta de navegacidén -
que sefialen si cada una de dichas puertas estd cerrada y si todos los cierres
de puerta estin asegurados.

3 Al aplicar Jo dispuesto en el presente Capitulo a dichos buquea se consi
derard que N representa el nimero miximo de pasajeros para el cual puede ex—
tenderne el opnrt.uno cel‘tlflcado en favor del buque de conforwidad con la pre
sente Regla,

4  A)l aplicas la Regla 8 respecto de lam peorea condicicnes de servicio pre
vistas, la perweabilidad de loa espacios de carga destinados a la colocacidn=
de vehiculos de sercancias y de contenedores sme deducird de chlculos en los -
que S8 suponga que los vehiculos de mercancias y los contenedores rno son es-—
tancos y que su valor de perweabilidad es 65. Para los buques dedicados a ner
vicios de indole determinada podrd aplicarse el valor resl de . permeabilidad -
da 108 vehiculos de mercancias o los contenedores. La permesbilidad de los es
pacios de carga en que ae transporten vehiculos de urcanciu o contenedores=
no ge tomard nunca comoe inferior a 60, e

Regla 1?
Aberturas en &l forro exterior de log bugues de pasaje
por debajo de la linea de margen

1 El niGmerc de aberturss practicadas en el forro exterior quedari reducido
al ainimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacidn co-
rrecta del buque.

2 La disposicién y la eficacia de los medios de cierre utilizados para —
. cualeaguiera aberturas practicadas en el forro exterior guardarén armonis con

la finalidad a que se destinen éstas ¥y la posicidn que ocupen y, en términos
generales, responderfn a criterios que la Administracidn juzgue satisfacto-- -
rios.

3.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional scbre lineas de-
carga que hays en vipor, no se instalard ningin portillo en una posicibn tal
que su borde inferior quede por debajo de una linea trazada en el costado —
del bugue paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mis bajo quede=
por encima de la linea de méxima carga de conpartieentado a una distancia de
ésta igual al 2,5 por ciento de la manga, o a 500 mm s8i este vmlor es supe--
rior. ‘

3.2 Todos los portillos cuyo borde inferior quede debajo de la linea de mar
gen conforme a lo permitido en el pérrafo 3.1 estarén conatruidos de un modo
tal que nadie pueda abrirlos sin permiso del capitén.

3.3.1 Cuando en un entrepuente el borde inferior de cualquiera de -los porti-
lios a que se hace referencia en el pirrafo 3.2 esté por debajo de una lineca
trazada en 1 costado del buque paralelamente a la cubierts de cierre, que -
tenga su punto mis bajo por encima de la superficie del agua al salir el bu-
que de cualquier puerto, a una distancia de esa superficie igual a 1,4 m nés
el 2,5 por ciento de la manga del buque, todos los portillos de dicho entre-
puente quedardn cerradod de manera queé sean estancos, ¥y asegurades, antes de
que el buque se haga a la mar y no deberdn abrirse hasta que el buque arribe
at puerto siguiente. En la aplicacién del presente pérrafo se podrd hacer —
use de la . tolerancia admitida para el caso de que el buque se halle en agua-
dulce cuande esto proceda. -

3.3.2 Lag horas en que tales portillos se abran en puerts y en que se cierren

y se aseguren antes de que el buquevuelva a hacerse a la mar se registrarin=
en el Diario de navegacién prescrito por la Adainistracidn. :
3.3.3 Respecto de cualquier b'uque que tenga uno 0 més portillos esplazados -

de modo que lo prescrito en el pArafo 3.3.1 les sea aplicable cuando el buque
esté flotando a su linea de méxima carga de compartisentado, la Administra—

cidén podra fijar el calado medio limite al que eatos portillos tendrén 21 —

borde inferior por encima de la linea trazada en al costado del buque parals

lamentea la cubierta de cierre y cuyo punto mis bajo quede por encima de las

flotacién correspondiente s dicho calado wedio, a una distancia de ella 1gual
a 1,4 m mds el 2,5 por ciento de la manga del buqie, cop cuyo calado se persi
tirf por tanto que el bugque me haga a la msar sin que haya habido quea cerrar=

y asegurar los citados portillos, y que &stos se puedan abrir en el curso —

del vtaje hasta el puerto siguiente bajo la reaponsabilidad del capitén, En=

zonas trepicales, tal como éstas vengan definidas en el Convenio internacio-

nal scbre lineas de carga que haya ®n vigor, este calado limite podrs ser —

aumentado en 0,3 m.

4 En todos los portillos se inatalardn tapas clegas de bisagra de accién=
segura, dispuestas de modo que sea posible cerrarlas y asegurarlas conr faci-
lidad y firmeza, haciéndolas estancas, aunque a popa de un octave de la emlo
ra del byque desde 1a perpendicular de proa y por encima de una linea traza-
da en &l costado del bugue paralelamente 3 la cubierta de cierre y cuyo pun-

to mas bajo esté& a una altura de 3,7 = més el 2,5 por ciento de la manga del
.bugue” por encima de la linea de méxima carga de compartimentado, dichas ta—

pas ciegas podridn ser desmontables en alojamientos para pasajeros, gue no —
sean los deatinados a pasajeros de entrepuente, s menos gue el Convenio in—
ternacional sobre lineas de cargs que haya en vigoer exija.que aean inamovi--
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- vula esth abierta o cerrada.

bles. Las citadas tapas desmontables se guardardn junte a loa portillos en -
que deban ser utilizadas.

5 " Los por"tilloa. con sSus tapas, que no hayan de ser accesibles an el cur-
80 de la navegacifn, se cerrardn ¥ quedarin asegurados antes de que el buque
se haga » la war.

6.1 ‘No se instalarén portillos en ninguno de los espacios destinados exclu-
sivamente al transporte de carga ¢ carbén,

6.2 Sin embargo, podrd haber portillos en los espacios destinados al trana-
porte alternativo de carga y pasajeros, pero estarfin construidos de un modo=

tal que nadie pueda abrirlos ni abrir sus tapas ciegas sin permiso del oapi-

tén., ’ : ' ;

6,3 Si en dichos espacios se transporta carga, los portillos y sus tapas —
ciegan gquedardn cerrados en forma estanca y asegurados antes de efectuar la=
operacibén de carga, y taleam operaciones de cierre y aseguramiento se registra .
ran en el Diario de navegacién prescrito por ia Administracidn.

7 Mo se~inath1a.r§n portillos de ventilacién automatica en el forrd exte—
rior, por debajo de la linea de margen, sin autorizacibn especial de la Admi

. nistracidn.

8 Se reducird al minimo el nimero de imbornales, deacargas de aguas sucias
y aberturas andlogas practicadas en el forro exterior, ya utilizando cada —
abertura para tantas tuberias de aguas sucias y conductos de otros tipos como
sea posible, ya recurriendo a otra modalidad satisfactoria.

9.1 Todas las tomas y deacargas practicadas en el forro exterior irén provis
tas de medios eficaces y accesibles que impidan la entrada accidental de -
agua en el buque.

- 9.2,1 A reserva de los prescrito en el Convenioc internacional sobre 1fneas -

de carga que haya en vigomn, y exceptuando lo estipulado en el pérrafc 9.3, -
toda.descarga separada que atraviese el forro exterior desde espaciom situa-
dos por debajo de la linea de margen, estar§ provista de una vilvula automi—
tica de retencién dotada de un medio positivo de cierre situado por encima -
de la cubierta de cierre, o bien de-dos vélvuias autométicas de retencién —
sin medios positivos de cierre, a condicidn de que la vAlvula intérior esté-
situada por encima de la linea de miaxima carga de compartimentado de modo — -
que sea siempre accesible a fines de examen en circunstancias normales de —
servicio. Cuando se instale una vilvula dotada de mediom positivos de cierre,
su posicifn de accionamiento, situada, por encima de la cubierta de cierre, -
serd siempre ficilmente accesible, y habré indicadores que sefialen si la val

"

9.2.2 Se aplicard lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de=
carga que haya en vigor a las descargas que atraviesen el forro exterior des
de espacios situados por encima de la linea de margen.

9.3 Las tomas de mar y descargas principales y auxiliares del espacio de mi -
quinas que sirvan para el funcionamiento de las miguinas estar&n provistas —

de valvulas fAcilmente accesibles e intercaladas entre las tuberias y el fo-

rro exterior o entre las tuberias y las cajas fijadas al forro exterior. Las

vilvulas podrin regularse desde el punto en que estén emplazadas ¢ irén pro-

vistas de indicadores que sefialen si estdn abiertas o cerradas.
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' 9.4 Todos los accesorios y.vdlvulas del forro exterior prescritos en la pre-

sente Regla serén de acero, ibronce u.otro material dbctil aprobado. Mo se —

‘aceptarén vllvulas de hierro de fundicibn comin ni de otros materimlee andlo-

gow. Todas lds tuberias a lasm gue se hace referencia en la presente Regla se-
rdn da acero o de otro material equivalente que la Adeinistracién juzgue as—
tisfactorio. ’

10.1 Los portalones y las portas de carga y de carboneo instalados’ por debajo
de la linea de margen tendrin la debida resistencia. Debsrén quedar cerrados=
y asegurados en forma estanca antes de que el buque se haga a la mar y perma-
necerdn cerrados en el curso de la navegacidn.

10.2 En ningin caso eatarfin situades estas aberturas de modo gque su punto més
bajo quede por debajo de la 1linea de mixima carga de compartimentads.

11.1 La sbertura interior de cada vertedor de Cenizas, basurus, etc,, irf pro
vista de una tapa eficaz. .
~

11.2 Si eatas aberturas interioreg estéin sityadas por debajo de la linea de -
margen, ia tapa citada sers eatancs y, ademés, en el vertedor habrd una vilwu
la automdtica de retencién colocada en lugar accesible, por encima de la If—
nea de méxima carga de compartimentado. Cuando no se esté haciendo uso del —
vertedor, tanto la vilvula como la tapa permanecerén cerradas y aseguradas.

'

Las normas contenidas en esta Regla referentes’a portillos deben en-- .

tenderse aplicables solamente a portillos circulares de dimensiones -
usuales.

Debe aplicarse mayor rigor cuanda no sea asf, y el proyecto completc=
y defallado de los portillos debe remitirse a la Inspeccién de Buques
para su comprobacion.

Los tubos de deséarga, de cualquier material gue sean, no se coloca--
ran #n linea recta entre el orificio del casco y €l paso por las cu-=-
biertas o aparatos jue la utilicen, sinc que tefdrén curvas y cotos -
de material resistente, no admitiéndose el plomo o el hierro Tundido.
Los tubos y valvulad estardn debidamente protegidos de la carga; esta
pratecc1dn puede no ser estanca.

Tados los tornlllos que’ quPtPn accesorios al ‘casce deben ser de cabe
za avellanada y debirdamente protegidos.

Los retretes que deban ser instalados por debajo de la linea de flota
c16n deberdn estar dmnuestos en tal forma que una falsa maniobra nos
puerda hacer posible 1a mundac:on del compartimiento, Se colocarén “n
si1t1o visible indiraciones C.aras para su mane jo.
. 1
4
Regla 18
Conetruccidn y pruehas inicdiales de puertas estancas, portilles, etc.,
en los buques de pasaje y 'en los buques de carga

t En los buques de pasaje:
1 el proyecto, los materiales y la conatruccién de todas las puertas es-
tancas y de los portillos, portalones, portas de carga y de carboneo,-

vilvulas, tuberias y vertedores de 'cenizas y de baaurla a que se hace=
referencia en las presentes Reglas habrén de ser satisfactorios a jui-=
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cio de la Administiracidn;

2 el marco de las puertas estancas verticales no tendrén eén su parte —
inferior ninguna ranura en la que pueda acumularse suciedad gque impi-
da que la puerta se cisrre perfectamente.

2 En los buques de pasaje y los buques de carga toda puerta estanca se pro
bard gometiéndola a la presidn correspondiente & una altura de agua que llegﬁe
hasta la cubierta de cierre o la cubierta de francobordo, respectivamente. La
prueba se efectuard con anterioridad a la entrada en servicio del buque, antes
o después de que la puerta haya sido instalada.

C .
No se admitiran maros de portillo que sean de hierro fundido.

Regla 19
Construccibn y pruebas iniciales de cubiertas estancaa, troncos estancos, etc.
en loa buques de pasaje y en los buques de carga
1 Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncoas, tineles, quillas de -
‘cajbén y conductog de ventilacién tendrén una resistencia igual a la de los —
manparos estancos situados a su mismo nivel, Los medios empleadoa para hacer=
egtancos esos elementos ¥y las medidas tomadas para cerrar las aberturas que -
pueda haber en elioe habrin de ser satisfactorios a juicioe de la Administra—
cién, Los conductos de ventilacién y los troncos, estancos, llegaréin cuando -
menoe a la cubierta de cierre en los buques de pasaje y & la cubierta de fran
cobordo en los buques de carga. -

2 Terminada su construccisn, las cubiertas estancas se someterdn a prueba=

con una manguera o bien inundindolas, y los tronces, tineles y conductos de -

ventilacidn estancos, a una prueba con manguera.
L]

Regla 20
Integridad de estanquidad de los buques de pasaje
por encima de la linea de margen

1 La Administracién podrd exigir que se tomenm%'jdss medidas razonables y —
practicas gque quepa adoptar para limitar la posibilidad de que el agua entre:
y se gxtienda por encima de la cubierta de cierre. Entre esas medidas podri -
figurar la instalacién de mamparos parCJ.alea o de bulsrcamas. Cuando se insta
len mamparos parciales y buldrcamas en la cubierta de cierre, por encima de —
mamparos principales de compartimentadc o en las inmediaciones de éstos, iran
unidos al casco y a la cubierta de cierre por conexiones estancas, a fin de -
restringir el flyjo del agua a lo largo de la cubierta cuando el buque esté -
escorado a causa de una averia. S5i el mamparo estanco parcial no estd en la -
misma vertical gue el masmparo que tenga debajo, se¢ deberd dar una eficaz es—
tanquidad a la cubierta que los separe.

2 La cubierta de cierre u otra situada encima de aquélla serdn estancas a=
la intemperie. Todas las aberturas de la cubierta de intemperie tendrén brazo
las de altura y resistencia suficientes. y estardn provistas de medios efica—
¢#8 que permitan cerrarlas rfipidamente haciéndolas estancas & la intemperie.-
Se instalarén las portas de desagiie, las amuradas ahiertas y los imbornales -
necesarios para evacuar rdpidamente ¢l agua de la cubierta de intemperie, --
sean cuales fueren las condiciones llet‘.eorolég,icas

3 Los portillos, portalones, portas de carga y carboneoc 'y otros medios dex
cierre de las aberturaz practicadas en el forro exterior por encima de la 1i-
nea de margen responderin a un proyecto y una conatruccidn eficientes y ten—
drén reaistencia suficiente, considerados los espacios en que vayan instala——

- 30 -

dos y su posicidn con respecto a la linea de maxima carga de compartimentado.

4 Todos los portillos de los espacios situados debajo de la cubierta inme-
diatamente superior a la cubierta de cierre iran provistos de tapas interio-—
res ciegas, dispuestas de modo que fécil y eficazmente puedan quedar cerradas
y aseguradas de manera estanca,

Regla 21
Disposicidn del circuito de achique

b Buques de pasaje y buques de carga

1.1 3e instalard un eficiente sistema de achique que permita bombear y ago—
tar, en todas las situaciones que se den en la préctica, cualquier comparti—
miento estanco distinto de un espacic permanentemente destinado a llevar agua
dulce, agua de lastre, combustible liquido o carga liquida, y para el cual se
provea otro medio eficiente de achique. Se instalarin sedios eficientes para=
svacuar el agua de las bodegas refrigeradas.

1.2 Llas bombas para agyas sucias, las de lastrada ¥y las de 8ervicios genera-
les podrén ser consideradas como bombas de sentina motorizadas independientes
siempre que vayan provistas de las necesarias conexiones con el sistema de —
achique,

1.3 Todo ramal de sentina utilizado t‘zn el interia 0 debajo de carboneras o -
de tanques de almacenamiento de combustible liquido, y en espacios de calde—
ras o de miquinas, con inclusidén de los espacios en que se hallen los tanques
de sedimentacién o los grupocs de bombeo de combustible, serdn de acero o de -
otro material apropiado.
*

1.4 La dxsposlclén del sistema de bombeo del agua de sentinas ¥ de lastre se
rd tal que el agua no pueda pasar del mar o de los tanques de lastre a loa es
pacios de carga o de méquinas, ni de un compartimiento a otro. Se tomarén me-
didas para impedir que ningin tanque profundo que tenga conexiones con las —
instalaciones de achique y lastrado sufra inadvertidamente la penetracifn de
agua del mar cuando contenga carga, o que ge vacie por un ramal de sentina —
cuando contenga lastre de agua.

1.5 Todas las cajas de distpibucidén y vdlvulas accionadas manualmente, conec
tadas a la instalacién de achique, ocuparin posiciones que en circunstancias=
normaies sean accesibles.

2 Buqxlea de pasaje

2.1 El sistema de achique prescrito en el pirrafo 1.1 podrd funcionar en to-
das las situaciones que se den en la préctica después de sufrido un accidente
ya se halle el buque adrizado o escorado. A este fin se instalarén generalmen
te conductos laterales de aspiracién, salvo en compartimientos estrechos si—
tuados en los extremos del buque, en los que cabré considerar que besta gon —
un solo conducto de aspiracidn. En compartimientos de configuracifn poco co—
rriente podrdn ser necesarios conductos de aspiracidn suplementarios. Se toma
rin las medidas oportunas para que en el compartisiento de que se trate el —
agua pueda llegar a las tuberias de asplracidn. 5i la Adainiatracién estisa -
que la provisidn de medios de agotamientc en determinados compartimientos pue
de regpulta contraprcducente, -podrd permitir que no se efectie tal proviaidn,-
siempre que los cilculas realizados de acuerde con las condiciones estipuladas
en los parrafos 2.1 a 2.3 de-la Regla B, demyestren que la apti.tud del bugque=
para conservar ia flotabilidad no disminyirA.
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2.2 Se inatalarfn como minimo tres bombas motorizadas conectadas al colector
de achique; una de ellas podrd ir accionada por las méquinas propulsoras, —
Cuando el coeficiente de criterio sea igual o swerlor a 30, se instalard ade
wis una bomba’ uotorizadn indepond.lento.

2.3 Siempre que aea pomible, las bombas de aentina motorizadas irén en dis—
tintos compartimientos estancos, dispuestos o situados de modo gue una miama=
averfia no pueda ocasionar la inundacién de todos eilos. 5i las méquinas pro--
pulsoras principales, las afquinas auxiliares y las calderas se hallan en dos
o wmin compartimientos estancoa, las bhombes dispenibles para el servicio de --
achique guedardn repartidas, dentro de lo posible, entre dichos coq)artilien-
ton, -

2.4 En todo buque de ealora igual o superior & 91,5 = 0 duyo 'coeficieﬁte de=

criterio sea igual o superior a 30, me tomarfn las medidas necesarias para —
que por lo menom hays una bowba de sentina motcritada que gquepa utilizar en -
todas las coridiciones de 1m.nd-:16n que el buque deba poder ufrontar, disponién
dose & ese fin que:

0

1 uwna de las bombas de tina exipidas aelmbu-‘badamrgencﬂdo-
un tipo sumergitle acreditado cuys fuente de energia se encuentre si—
tuada por encima de la cubierta de cierre; o que

- 1]
i 2 las bombas de sentina y sus fuentes de energiu entén distribuidas de -
tal modo a lo largo de la e¢slora del buque 'que quepa utilizar cuando -
menos una bomba situada an un compartimiento inde-)e.

2.5 '!xceptuadaa lan bomban adicionaler que puedan ir instaladas sclamente pa
ra los compartimientod de los piques, cada una de 1as bombas de seéntinm pres—
critas estard dispuesta de modo que pueda aspirar agua de cualguiera de los -
espacios que en ::l.-:l'i.liento de lo prescrito en el pirrafo 1.1 haya que ago—

tar.,

2.6 Toda bomba de sentina motorizada serd capaz de bombear sl agua a una ve-

locidad no inferior a 2 m/seg en el colector de achique prescrito, Las bombas

de sentina motorizadas independientes, situadas en espacica de miquinas, esta

rdn provistas de conductos de aspiracidn directa en dichos espacios, aunque -

no .se exigirin min de dos de tales conductos en un mismo espacio., Cusndo haya

instalados dos o m§s de dichos conductos, se dispondré al menos uno en cada -~
costade del buque. La Administracién podrf exigir que las bombas de sentina -

wotorizadas independientes aituadas en otros espacios tengan conductos de aspi
racién directa separados. Log conductos de aspiracién directa estarén conve— .
nientemente dispuestos y los instalados en un espacio de miquinas tendr&n un=

didmetro no menor gque el prescrito para el colector de achique.

2.7.1 Ademfs del conducto o de los conductos de aspiracién directa prescritos
en el pirrafo 2.6, en el espacio de miquinas habré un conducto de aspiracidn=
directa que arrancando de la bomba principal de circulacién llegue al nivel) de
desagiie del espacio de mfquinas, y-.que esté provisto de una vélvula de reten-
cién, El difmetro de este conducto seri por lo menos igual a dos tercios del=
dismetro del orificic de admisién de la bomba, si el buque lo es de vapor, o=
igu’a.l al del. orificio de admisién de la bomba, si se trata de una motxnave.

2.7.2 Cuando a julcio de la AdministraciSn la bomba prinéipal de circulacién=
no sea idbnes para ese fin, se inatalard un conductc de emergencia de aspira-
cidn directa que vaya deade la mayor bomba motorizada independiente de que se
dinpmiga hasta el nivel de desagiie del espacio de mquinas; el didmetro de en
te conducto ser& igual al del orificio principal de admisién dé la bomba que=
se wtilice. La capacidad de la bomba as{ conectada superard a la de una de —

¢

EP Ve

-

sea satisfactoria. i

las hombas de uentin- axig,(daa en una medida que a juicio de la Achinistracién

2.7.3 Los vAstagom de las tomas de mar 'y de las vllvulas de aspiracién directa
se prolongardn hasta wi nivel que rebase claramante ¢l del pisc de 1- chmara -
de méquinas. - t ;

2.8 Todas las tuberfas de aspirecién de las sentinmi, hasta, su punto de cone-

 xifn con lan bonbu-. sérdn independientes-de. otras tuberias.

2.8 .91 diinetro d' del colector de achique se calcula.ri utilizando la Férmula=
dada a cohtinuacién. Mo obut.unte. el didmetio interior real de dicho colector=
podrf redondearse hasta el ‘tamaflo normalizado més préoximo que 1a Administracibn
Jjuzgue aceptable:

e d= 254 1,88 L{E + D
donde: d &8 &1 difmetro intarior del colector de achigque, én milfmetroe.
Ly B son, en metros, la eslora y le manga del buque, tal como és-
tas quednn definidas en la Regla 2, ¥y
D ¢s el puntal de trazado del buque, medido hasta la cubierta de -~
cierre, en metros. . . N
El difmetro de las tuberfas de gsentina ramificadas se ajustar§ a lo prea-
crito por.la Administracién.

2.10 Se tomarsn las medidas necesarias para evitar la inundacién de un compar—
timiento mervide por una tuberfa de aspiracién de sentina en el caso de que &s
ta se rompa o se averie de algin otro modo en otro compartimiento a causa de -
abordaje o de varada., A tal fin, cuando en cualquier punto de su recarrido la=
tuberia esté a una distancia del costado del budque inferior a un quinto de la=
manga de éste {tal como se define en la Regla 2 y medida esa distancia perpen—
dicularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea de mixima carga de com—
partimentado), o en una quilla de cajén, ird provista de una vilvula de reten-
cidn en el compartimiento en que se encuentre el extremo de aspiracibn.

2,11 Las cajas de distribucién , las vilvulas y los grifos conectadoa al siste
ma dé achique estarsin dispuestos de wodo que, 8i se produce una inundacifn, --

una de las bombad de sentina pueda funcionar en cualgquier compartimiento; ade=

mis, la averia de una bomba o de la tuberia que conecte ésta al colector de —
achigue, en la zona que queda entre el costado ¥y una linea trazada a una dis—
tancia de égte igual a un quinto de la mafga del bugue, no deberd dejar fuera=
de servicio la instalacién de achigque. Si no hay més que un sistema de tuberias
comin a todas las bombas, las vAlvulas necesarias para controlar lo conductos=:
de aspiracién de sentina deberédn poderse accionar -desde un punto situado enci-
ma de la cubierta de cierre. Cuando ademés de la instalacién principal de achi
que exista otra de emergencia para el mismo fin, éata ser§ independiente de —
aquélla e ird dispueata de mode que una bomba pueda operar en cualquier compar
timiento si se produce una inundacién, tal como se especifica en el pirrafe —
2.1; en este casc sé&lo serd preciso que .las vélvulas necesarias para el funcio
namiento de la instalacidén de emergencia se puedan accionar desde un punto si-
tuade’ encima de la cubierta de cierre. . ’

2.12 Todos los grifos y vilvulas citados én el pérrafo 2.11 que puedan accio—

narse desde un punte aituado encima de la cubierta de cierre llevardn sus man-
dos en la posicidén en que haya que manejarios, clarasente marcados y provis—
tos de indicadores que sefialen si dichos grifos y vélvulas estén abiertos o ce
rrados.

3 Buques de carga b

Se instalar&n como minimo dos bombas motorizadas conectadas al colector=
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de achique; una de ellas podrd estar accionada por las wméquinas propulsoras.-
La Administracién podrdé permitir que se prescinda de las disposiciones relati
vas a nchique en determinadoe compartimientos si estima que ello no lnfluiri“
en la Seguridad del buque.

’

Las bombas de manc serdn manejables desde o por encima de la cublerta
de compartimentado. lLa altura de aspiracidn no excederAi de seis me-=-
4 tros, ke

La tuberfa de sentina se procurard que no atraviese el doble fondo, -

ird bienm sujeta, estard formada por trozos unidos por golillas y ten-

drd juntas y curvas de expansién. El menor didmetro admisibie para el
» colector general serd de 63 milimetros.

El didmetro de los ramales a cada compartimiento se calculara por la=
fdrmulas

) ¢ %'. = 2,16 f ¥ x(B-D) + 2%

en la que

t = eslora {en metrnsf del cnmﬁart1MKento

B = manga (en metros) del.buque

‘D = puntal {en metros} del buque medzdu hasta la cubierta de cierre.
s5in embargo' d, no serd nunca 1nfer10r a 50 milimetros, y podrd no --

‘ser superijor a 100 mllxmetrns ciyalquiera que. sea g1 valor que resulta
ra de la aplicacién ‘de 1a formula.

Regla 22
Informacién sobre estabilidad para buques de pasaje
. ¥ buques de carga®*

1 ’Todo bugue de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y todo bugue -
de carga de eslora igual o supérior a 24 m, tal como se define &sta en el Con
venio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor serd sometido, ya
terminada 8u construccidn, a una pruecba destinada a determinar los elementos=s
de sy establilidad. Se facilitard 'a]l capitén toda la informacién que negesite,
¥ gue a juicio de la Administracidn sea s=atisfactoria, para obtsner de modo -
répido y sencillo una orientacién exacts acerca de la estabilidad del buque er
diversas condiciones de servicio. Se enviard'a la Administracién un eje-plar=
de la informacidn sobre estabilidad. . )

2 5f un buque experimenta nl‘lracioha! gue afecten a la informicidn sobre-
estabilidad facilitady al capitéin, se hard llegar a éste también informacién=
con lag oportunas correccioneés. Si es io, el huque aerd sometido a una
nueva prueba de estabilidad.

. , ) .
3 La Adeinistracién podri sutoridar que respecto de un determinado buque -
se prescinda de eata prucba de estabilidad siempre qus se disponga de datos -
bisicoa proporcionsados por la prucba de estabilidad realizada con un buque ge
molo y que a juicio de la Administrecidn sea posible, partiendo de estcs da--
tos bAsicos, obtener informacién de garantia acerca de la estabilidad del bu-
Que no sometido a prueba.

’

* Véase la Recomendacidn de estabilidad al estado intacto para buques de pasa
Je ¥ de carga de menos de 100 m desslora,aprobada pr la Organizacién mediante
la resolucidn A,167(ES.IV), y ensiendas a esta Recomendacién, !Ftwhndn- por—
la Organizacién mediante la reaolucién Ao 206(VII).

~
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4 La Administracién podrd asimismo autorizar que respecto de un determina-
do buque o de una clase de bugues especialmente proyectados pars el transpor-

te de liquidos o de mineral a granel se prescinda de la prueba de estabilidad,

si la referincin a datos existentes para buques anklogos indica claramente -
que las proporciones y la digposicifn del buque hardn que hays scbrada altura
metacéntrica en todas las condiciones de carga probables.

N

1, La experiencia de estabilidad rm» obligatoriamente hay que reali-
zar en los buques mercantes d. 20 o mas toneladas de registro bru
to serd realizada de forma que los datos que de ella se deduzcanz
tengan la mayor exactitud posible.

1.1. La experiencia de estabilidad se realizard en general estando=
- el bugue en Tosca (peso muerto nula),-con su equipo completo y
. © ' colocads en Sus respectivos lugares de servicio {enclas, cadenas, botes
dispositivos de salvamento, medios contrazncendxol. material -
nautico y respetos de casco y maquinas}.

.

1.2, Las calderas estaran llenas nasta un nivel de. trabajo.

1.3, Las sentinas de bodegas, de maqu1nas y de calderas estaran to-
talmente achicadas.

.

1.4, No existirdn a bordo pesos extrafios al buque (andamios, apara-
tos de socldadura, mangueras, etc,). No se podrd colocar lastre
sélido sin permiso del Inspectar de Buques y su PeBO Constaras=
por separado'en el cuaderno de pesos. Los tanques en general -
estaran completamente vacios. ’

En relacién con las condiciones citadas queda a juicio del Ins
pector de Buques el autorizar, cuando as{ lo estime necesar1o_
o conveniente:

1.4.1. Llenar por, completa uno o mAg tanques de lastre con els
: fin de mejorar el trimado del buque para realizar la ex
periencia en mejores condiciones.

1.4.2. Dejar el menor nimero posible de tanques parcialmente -
*  llenos cuando no sea factible el vaciar el combustible,
- aceite, etc, En estos cascs se medird cuidadossmente el
nivel liquido en cada uno de ellos y se calculard el --
efecto de las superficies libres existentes.

1.4.3: Hacer la experiencia faltando por colocar a borde algin
o algunocs elementos del equlpo, de* situacidén y pesc co-

nocido.
LI

El astillere deberd presentar como anexo a los c¢dlculos de estnbilL

dad una relacién detallada de pesos y centrog de gravedad de los —-
elementos ajenos al buque que se encuentra a bordo en el momento de

la experienéia, asi como otra relacién de la misma forma de los ele

mentos del bugue que falten por colocar,

.

2. ton la antelacién debida, el astillero tendrd totalmente termina

. dos los plamos siguientes:
2.1. Plano de formas,
2,2, Disposicidn general (alzado'y plantas)

2.3, Curvas hidrostdticas.
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2.4, los planos de cubicacién y centfos de gravedad, en ordenadas y
abscisas, de bodegas y entrepuentes y tanques, Momentos de .-
ijnercia de las superficies libres de loa tanques a los distip-
tos porcentajes de llenado. Ciantas sscclones sean necesarimss
para definir la forma de los tanques.

1

2.5. Curvas cruzadas de estabilidad {¥alores KN para distintas in--
clinationes en funcién del desplazamiento).

2.6, Cuando el asiento del buque en el moménto de la experiencia dai
fiera sensiblemente del asiento de trazado se deberd calcular-
directamente el desplazamiento, ordenada del centro de carena=
b 4 radio metacéntrico transversal.

3. Una vez terminada la experiencis de estabilidad se calcularén ae-
guidamente lom centros de gravede- del bugue en las distintas si-
tuaciones de carga reglamentarisg, se dibujard el plano de curvas=

de estabilidad estitica, asi como la curva de estabilidad dinémi-

ca para la situacién més desfavorable de las reglamentarias, sa -
comprobard que cumple ¢on los criterios vigentes de estabilidad y
se enviard con el informe del Inspector de Buques una copia dé es
te plano a la Inspeccidén General de Bugques para su aprobacién.

4. El astillero deberi entregar al Capitédn del buque dos ejemplares-
del cuadernillo de estabilidad, '
Dicho cuadernillo contendrd como minimo la informacidn siguiente:
= Calculo de la estmbilidad del buque en rosca deducido de la ex-
perLenc:a de egtabilidad.
- Calculo de'la estabilidad del bugue en las situaciones de carga
reglamentarias {c¢on detalle de pesos y centros de gravedad)
- = Capacidad de espacios de carsn y tanques con Las coordenadas de
los centros de gravedad.
- Tablas o graficos de las correcciones por superficies libres de
los tanques. .
- Curvas hidrostaticas (gréficas o numéricas)
~ Curvas de brazos (valorea de KN en funcién del desplazamiento y
de la inclinacién}
«' Instrucciones que faciliten la utilizacidén de ésta informaciéna
de modo que Be pueda calcular la curva de estabilidad de cual--
quier sifuacidn prictica que se pueda presentar.

5. Antes de que se realicen las pruebas de mar habrén de ser aproba-
das las condiciones de estabilidad del buque en la situacién de -
dichas prusbas.

i ' flegla 23
leoe para control de averias en los buques de panaje

Habr! Jexpuecatos de modo permanente, para orientacidn del oficial a cuyo car-
go enté el buque, planos que indiquen claramente, respectc de todas las cubier
tas y bodegaa, los mamparos limite de los compartimientos estancom, lam aberty
ras practicadas en ellos, con aus medios de cierre y la ubicacién de los man--
dos correspondientes, y gqué medidas procede adoptar para corregir cualquier ea
cora ocasionada por inundacidn. Ademds ae facilitard a los oficisles del buque
follatgs en los que figure esa informacidn. '
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Todos los Capitanes que ;tomen el mando de un buque deberén firmar sn -
impreso al efecto constancia de haber recibido el folleto de instruc--
ciones, informacién sobre estabilidad y cuantas normas de seguridad se
dicten en relacién con las exigencias del Convenio. N

: Regla 24
Marcado, ¥ acciona-lento e inmpeccitn peribdicg de puertaa. e-tmeu. ote.,
en los huques de pasaje

1 La presente R.egiu as de &plicacién a todos los buques.

2.1 Semanalmente s# realizarén ejercicios de acclionamiento de puertas extan—
cas, portillos, vilvulas ¥y mecanismos de cierre de imbornsles, vertedores de -

‘cenizas y vertedores de basuras. En los buques cuya duracisn de viaje exceda -

de una semana, antes de la salida de puerto se llievard a cabo un ejercicio com
pleto; luego, en el curso del viaje de realisarin otroa, a razin de cu-nﬂo me—
nos wno por sSemana.

2.2 Se hardn funcionar a diario todas las puertass estancas, tahto las de atcio
namientd a motor come {as de bimagra, situndas en los mamparce transversales -
principales, que se utilicen e&n la mar,

3.1 Las puertas estanées y todos los mecanismos y los indicadores relaciona—-
dos con ellas, todas las vdlvulas cuyo ci#rre Sea necesario para hacer estanco
uh compartimientc y todas las vAlvulas de cuyo accionamient® dependa el funcio
namiento de las interconexiones para control de averfas, serdn inspeccicnados= -
periddicamente en la mar; cuando menos, una vezZ por semana.

3.2 Tales vﬂlvulas, puertas 'y mecanismsos irdn marcados de modo apropiado. a-
fin de gque puedan utilizarse cbn la mixima seguridad.

Todos los ejercicios comprendidos en esta Regla se sjecutardn ante la=
Autoridad Local Maritima, o un delegado de la misma, antes de ls expe-
dieidn del Certificado de Seguridad correspondiente.

Ilegla 25
Anotaciones en ¢l Diario de navepacidén en los buques de pasaje

1 La presente Regla ea de aplicacidn a todos loa buques.

2 Las puertas de bisagra, tapas desmontables, los portillos, portalones, —
portas de carga y de carbonec y demia aberturas que en cumplimiento de lo pres
crito en las presentes Reglas deban mantenerse cerradals en el curso de la nave
gacidn, se cerrarin antes de que el buque se haga a la mar. Las horas en que -
fueron cerradad y abiertas {8l esto {iltimo estd permitido por las presentes Re
glas} quedarén registradas en el Diario de navegacién prescrito por.la Mhlnia
tracibn, -

3 En el Diario de navegacién quedard constancia de todos los ejercicios e -
insperccines prescritos en la Reglas 24, con referencia e:-plicitl a cupaleaquiers

-defectoa que haysn. podide descubirse.

.
Las visitas ordinerias y extraordinarias que se establecen en este Con
venio deben incluir, necésariamente, una inspeccidén de los Diarios de=
Navegacidn, a fin de comprobar que se efectuaron los ejercicios de sal
vamento y emergencia obligatorics.
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RELACION DE PLANOS Y CALCULOS QUE LOS ASTILLEROS ¥ TALLERES DEBEN PRE-
SENTAR PARA 5U APRQBACION

Como norma general, y salvo en los casos en que no sea de aplicacién -
su totalidad, al selicitar un permiso de construccién u cportunamente=
a medida que avance la construccldén se enviarén a ia Autoridad Local -
Maritima los siguientes plaros para tramitar Su aprobacidn.

A.+~GENERALIDADES.

"1} Especif}caciones del buque.
- 2) Planos de disposicifn general de cubiertas, bodegas, doblea fondos,
ets,
3) Seccidn longitudinal y perfil longitudinal.

B.-ESTRUCTURA DEL CASCO.

1} Planchas del forro interior y entramado del doble fondo.

2) Cuaderna maestra. '

3) Plancha.del forre exterior y cuadernas.

4) Roda, codaste y timdn.

5) Planes estructurales de las cubiertas resistentes,

6) Puntales y eslaras.

7) Mamparos estancos al agua y al petréleo.

8) Polines de la mAquina principal. y de las calderas. .
" 9) (uardacalores de maquinas y lumbreras. ’
10) Aparate de gobierno y sus transmisiones.

11) Arbotantes, henchimientos de lpe ejes y bocinas.

12) Dispositivas de fondeo y amarre.

13) Superestructuras y casetas aobre cubiertas.

14) Palos, plumas y accesorios para la carga y descarga.

1%) Sigtemas da ventilacidn scobre las cubxertas de intemperie.’

16} Disposicifn de los pbrtalones. portas de carga y portillos en el fo
rro exterior.

17) Escotillas en las cubiertas de intemperie y en las estancas, con --
sus respactivos medios de cierre.

18) Detalles de las puertas eistancas de subdivisién y su recanismo de -
maniobra.

19) Imbornales y déscargas sanitarias que atrawiesen el forre exterior.

b

C.-CALCULOS. _ .

1} Plano de formas,

2) Carenas rectas.

3) Curvas de esloras inundables, incluyendo los cilculus ¥ los_planos =
de construacidn, (Esvos planos indicardn la subdivisidn estanca com=-
pleta, incluyendo los dobles fondos, wamparos, plataformas, tuneless
de los gjes, tineles de tuberias, tidneles de escape, etcétera, y las
situacidn y tipo de todas las puertas estancas ds'subdivlsién).

2

4} Caleculos de estabilidad para el buque intacto y en condiciones fipa-
. les de inundacién.
5) Plano de capacidades, indicando las capacidades y la posxctén verti-

cal y lomgitudinal de los centros de gravedad de. los eapacios de car
‘ga, tanques, etc.

6) Planc de calibracidn de tanques.

7) Escalas de calados. L

. L - - 38 -

D.-PROTECCION CONTRAINCENDIOS.
' .

1) Plano de proteccidn contra incendios, indicando la situacidn y tipo
de todes los mamparos y cubiertas revestidos con aislamiento'calori
fugo, tanto de las zonas verticales principales como de las de -~
subdivisién, c¢ajas de escalera y de ascensores, estaciones de con——
trol, etc, ¥y tipos de todas las puertas en todas estas subdivisio--
nes y recintos,

2) Dibujos de detalle gue pongan claramente de manifiesto los tipos de
aislamiento elegidos para las superficies vertitales y horizontales

ihcluyendo los revestimientos de las cubiertas en donde se utilicen,

'y referenciando estos detalles mediante nimeros con el plano citado
en 2l apartado anterier.

3) Planc de ventilacidn, incluyendo las plantallas, cortatiros y otros .

- dispositivos de control en caeo de incendio.

4) Sistemas de alarma.

5} ‘Sistemas detectores de incendios.

&) Sistemas extintores de incendios, zncluyendo el ukatema de tuberias .
contraincendios de agua salada extincibén por CO vapor o rociado-
res de agua (sprinklers).

7) Ruta a seguir por las patrullas contra incendios;

-MAQUINAHIA. i

1} Planos de las calderas {conjunto y secciones}, vAlvulas de seguri--
dad, recipientes sometidos .a presidn y no expuestos al fuego, Cam==-
biadeores de calor, evaporadores.

2) Maquinas alternativag. Plano de la bancada y sus pernos de fijacidn
cilindros, ejes y detalles de la boc1na bielas y véstagos de los -
émbolos.

‘Datos: potencia, revoluciones por minuto, presiones en cajas de dis
tribucidn, presidn media indicada, especificaciones de los materia-
les, velocidades criticas y peso de loa érganos sometidos a movi———
miento alternativo.

3) Turbinas. :
‘Planos: Conjunto seccionado de 'fa turbina, envolvente, rotor comple
to con su empaletado, reductor de engranajes, ejes y detalles de la
becina. . -

Datos: Potencia, peso y velocidad de los elementos sometidos a movi
miento rotativo, velocidades critzcns y especzr1clcxones de los ma-
teriales, :

Y

4) Motores Diesel

a) Dates: Tipp de motor, potencia méxima de freno em servicio contf
nuo, revoluciones por minuto, presidn méxima de ignicidn, pre---
si4n media indicada, velocidades criticas, peso de los Srgangs -
sometidos a movimiento alternativo, peso y didmetro del volante=
y su efecto sobre el motor ¥y especif:cqcionea sobre los mater:a-
les. - '

Motores Diesel priacipales; Planu de dispusicidn general de na—-
quinaria, conjunto seccionade dsl motor, bancada o cérter, inclu

"yendo las chaguetas y camisss; culatag, véstagos y b;elas,_clgug
fial, sjes y detalle de la bocina, tiramtes, tuberia de presiém,—-

b

- recipientas de aire, couprescres, bombas de harr;do. sobrealxmen

.tadores, embragues y reductores de engranes.

Motores Diesel auxiligres: Conjunto seccionado del motor, cigie-

fial, vastagos .y bielas, tuberia de presidn ¥y reciplentes de aire.
- . \ .
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5] Maquinaria frigorifica y espatios de carga refrigerados: Disposi-
cidn general de los espatios refrigerados, indicaciones sobre tem
peraturas, detalles del aislamiento, dispositivoes de drenaje, dis
posicion de los conductos de ventilacibn, ventiladores, refrigera
dores, termdmetros, disposicidén adoptada para la méquina frigoer{-
fica, plancs de tuberias de los .sistemas refrigerantes principals
y auxiliar, detalles sobre les comprensores, condensadores, reci-

pientes motor de accicnamiento, lista de piezes de respeto y equi

. pa.

F.~TUBERTAS

Disposicidn geheral‘de las bombas y sus tuberias.-aervicios de aenti
nag y lastre, agua de alimentacién de calderas de vapor y exhausta—-

¢idn, servicio de combustible (llensdo-trasiego-servicio de a bordo), *

servicios sanitarios, serviciv de petrfleo en los tanques de carga,-
.servicios de contraincendios {agua salada, gas sofocador), servicios
de ventilacién, sonda y rebosaderos, en los tangues.

Se acompafiarin listas de piezas y accesorios y datos sobre didme-
tros y espesores de las tuberias, presiones de trabajo, temperatu
ras en caso de vapor recalentado y empecificaciones de los mate--
riales correspondientes, .

G.~ELECTRICIDAD. ! .

1) Equipe propulsor y generadores duxiliares de 100 Kw. o més: Carac
teristicas, polines, planos de conjunto, ejes, detalles del esta-
tor y del' rotor, detalles de 1os acoplamientos electromagnéticos,
pesos y velocidades de .1os érganos rotativos, velocidades criticas,
disposicidn y detalle del equipo de contrel y diagrama complets -
de cables eléctricoa, indicando su tipo y medida.

21 Motores eléctriceos auxiliares de caricter vital y generadores au-
xiliares de menos de 10C Kw: Caracteristicas, polines, esquemas -
de dimensiones, detalle de los terminales para motores y aparatos
de control, diagrama de conexipnes de los aparatos de control.

¥] Red eléctrica auxiliar: Diagrama de todos los cables, lista com—-
pleta de los cables alimentadores, indicando para cada circuito -
la carga, medida y tipo de cable, y capacidad de los fusibles u -
otros medios de proteccidn.

4) Cuadros eléectricos auxiliares: Disposicidn de la ingtalacién, vis

; ra frontal y diagrama de conexiones,

5) Varics: Tipo y capacidad de las baterias de acumuladeres, diagra-
ma eléctrico de las instalaciones frigerificas, aparato, de gobier
no, de control de ventiladores, de puertas estancas, de maniobra=
de las trincas de las puertas de contraincendios, de los chigress
para los botes salvavidas, de alumbradc de las cubiertas de intem
perie, telégrafes de mdguinas, indicador ae: giro de timdn, siste
~as de teléfonos, servicios generales de alarma, de altavoces de-
rmeérgencia, sistemas manuales de alarma, de deteccidn de incendios,
dispositives de control de patrullas, contadores de revoluciones,
agujas giroscdpicas, giropilots, instalacidn de radio, radar, lo-
ran, etc.

- 40 -

1. =-EQUIPN DE 3ALVAMENTO

1) Planos de situacidn y disposicién de las cubiertas de botes, indi
cacidn de las descargas al costado en la vertical en que se hallan
los botes, peso de los botes con su equipo, Yimensiones y varacte
risticas de los botes, cargas de trabajo de los pescarites y chi--
gres, tipo y medida de las tiras. )
Cispodicidn de estiba de loa botes.
‘ Cuando al ser puestos a flote los botes salvavidas popeles la dxs
" tancia eritre la popa de los mismos,a la cara de proa de la hélice
del bugque, medida horizontalmente en el sentido longitudinal, sea
inferior a una eslora del hote, se deberd acompaflar un planc en -
el que figuren la situacisn de estiba de estos botes salvavidas y
posxc16n de la hélice, asi como otro planc de una saccidn del cag
co a la altura del pescante de popa. .
Debe figurar.en ellos la situacidn del cémcamo de amarre y la lon
gitud del cable a gue sé hace referencia en la Regla 29 (d) cuan-
do se trate de bugues de pasdje y Regla 38 (c¢) en los de carga, -
ambas del Cap, I1¥
1} Dispoaicidn de los pedcantes.
Tipe y disposicidn de estiba en las balsas y aparates flotantes.
%1 En tordos los planos referentes al Equipo de salvamento figurara -
la ealnra_del buque, definida en l1a Regla 2 b) del Capftulo II-I.

o

F=3

CL-ALTUAMIENTOS DE LA TRIPTLACION.

Planss de disposicidn de ios alojamientos, ventilacidn, escapes, en-
termeria y medins sanitarios para todos los miembros de la tripula--
cidn,

PARTE C - INSTALACIONES DE'MAQUINAS o

{Salvo dispesicidn expresa et -otro sentido la Parte C es aplicable
a los hugues de passaje v 8 log bugues de carga)

Regla 28
Generalidades

t Las miquinas, las calderas y otroe recipientes a premién, asi como loa-
correspondientes sistemas de tuberias y accesorios, responderdn a un proyec-
to y a una construccidn adecuados para el servicio a que estén destinados e=
irfén instalados y protegidos de modo que mse reduzca al minimo todo peligro -
para las pefsonas que pueds haber a borde, considerdndoss en este sentide co
mo proceda las piezas mdviles, las superficies calientes y otros rieagos. En
el proyecto se tendrfn en cuenta los materiales de construccién utilizados,-:
io8 fines a que &l equipo eaté destinado, laa condiciones de trabajo & gue -*
habri de estar sometido y las condiclones ambientales de a bordo.

2 La Administracidn prestars atencidn especial a 1a seguridad funcional -~
de loa elementos esenciales de propulsiém montados como componentes Gnicos y
podr& exigir que el buque tengs una fuente independiente de potencia propul-
sora que le permita alcanzar una velocidad normal de navegaciém, sobre todo=
sl no se ajusta a una disposicidén clésica,

3 Se proveerén medios que permitan mantensr o restablecer el funcionamien
to normal de las miquina® propulsoras aun cuando se inutilice una de las mh-
quinas auxiliares emenciales. Se prestari atencién especial a los defectos -
de funcionamiento que puedan darse en:

- a1 -
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1 un grupo electrégeno Que sirva de fuente de energia eléctrica —
principal; '

2 las mgnus de aba-stecimiento de vapor;

3 los sistemas proveedores del agua de alimentacién de las calderas;
4 los sistemas de alimentacidén de fueloil para calderas o motores;
5 las fuentes de presibn del aceite lubricante;

6 las fuentes de preaidn del agua; ‘

7 ‘una bosba para agua de condengscidn ¥ los medios destinados a man
tener el vacfo.de los condensadores;

8 loa dinpoultivon mecinicon de abastecimiento de aire para calde—
TAA; R B . :

9 mcmwmr,mdep&uitodaairemﬂneademmqucode—
control;

10 loa medios hidréulicos, neusiticos y eléctricos de mando de las -

miquinas propulsoras principales, incluidas las hélices de paso - -

variable.

No obatanl:e habida cuenta de las necesarias considersgiones generales de se
guridad, la Administracién podré aceptar una reduccién parcial e n 1a capaci
dad propuluora en relacidén con la necesaria para el funcionamiento normal.

a Se proveerin medios que aseguren que se puede poner en f\mcionnntento -
las miquinas sin ayuda exterior partiendo-de la copdicidn de buque lpmdc.
5 Todas las calderas, todos loa componentes de los mfquines y todes los -
sistemas de vapor, hidrdulicos, neumiticos o de cualquier otra indole, asf -
comd los accesorios correlpmdient.es, que hayan de soportar presiones inter-
nas, serin sometidoa a pruebas sdecuadas, entre ellas una de presién, antes-
de qQue entren en servicio por primera vez.

] Las miquinas propulsoras principales y todas las mquinas auxiliares —
esefciales a fines de propulaién y seguridad del buque instaladas a bordo —

responderin a un proyecto tal que puedan funcionar cuande el buque esté adri .

zado o cuando esté inclinada hacia cualquiera de ambas bandas con dngulos de
escora de 15* como sfiximo en estado estitico y de 22,5' en estadc dindmico -
{de balaru:e) ¥, a la vez, con una inclinacidn dinémica (por cabeceo) de 7,5t
a proa © popa. La Ahmutracién podrd permitir que varfen estos Angulos te—
:xeaedo en cuenta el tipd, las di.en.gimea ¥ las condiciones de servicio del-
uque. -

7 Se tomarin lan disposiciones oportunas para facilitar la limpieza, la -
inspeccién y el mantepimiento de las wméguinas principales y auxiliares de —
propulsién, con inclusién de cald.erns y recipientes a prepién.

8 Se prestari atencidén easpecial al proyecto, la construccx&l ¥ la instalas
cién de los sistemas de las méquinas propulspras, de modo que ninguna de las
vibraciones que puedan producir sea causa de tensiones excesivas en dichas -
niquinas en las condiciones de servicio pormsles,

- 42 =,

Regla 27

Maquinas
1 Cuando haya riesgo de que las méquinas alcancen una velocidad superior=
a la de régimen, se proveerdn medios que impidan sobrepasar la velocidad ad-
misible.

- En el caso de miquimas principales o auxiliares, incluides recipientes=

de presidn, o cualesquiera partes de dichas méquinas, gue estén aometidas ax
presiones internas y puedan estarlo a sobrepresiones peligrosas, se proveerin
si es posible, los mediocs gue den proteccidn contra presiones excesivas.

3 Todos los engranajes y cada uno de los ejes y acoplamientos utilizados=
para la transmisién de energia a las miquinas esenciales a efectos de propul-
sién y seguridad del buque, o para la seguridad de las psrsonas que puads ha
ber a bordo,  ae proyectarin y construirin de modo que soporten las tensiones
miximas de trabajo a que puedan estar sometidos en todas las condiciones de=
servicio. Se dard la debida conaideracitn al tipo de sotores que los impul -
sen o de los cuales formen parte. '

4 Los motores de comhustidn interna en loa que ‘el diémetro de cilindro ——
ses de 200 ma 0 €1 volumen del cirter ses igual o superior a 0,6 m” irédn pro
vistos de vélvulas de seguridad contra explosiones del cérter,” de un tipe —
apropiado, que ofrezcan suficiente zona de deaco-pulién. Dichas vdlvuiss de
segurided estar&n dispuestas de un modo que asegure que ou’ descarga se produ—

cird con une orientacién tal, que la posibilidad de que el peraonal sufra le -

siones quede reducida al,minimo o irén provistas de loa ledios adecuados pa—
ra ello.

S Las méquinas turbopropulsoras principales y, cuando proceda, loa moto—
res propulscres principalea de combuatién interma y las siquinas auxiliares,

_ irén provistas de dispositivos de cierre automftico para casos de fallo ta—

les come loa del circuito de alimentacidén de aceite lubricante, gue pudieran
degenerar rdpidamente en averia total, dafios graves o explosidn. La Adminis-
tracién podrd avtorizar dispositivos neutralizadores de log de cierre automf
tico.

Regla 28
Warcha atrés

3 Todo buque tendrd potencia suficiente‘ ;;ara dar marcha atris, de modo —
que la maniobra correcta en todas las circunstancias normales quede asegura-
da. '

2 Habrd que demostrar, dejando congtancia de esta demosiracitn, que las -
miquinas pueden invertir el sentido del empuje de la hélice en un tiempo ade
cuado para que el bugue, navegando a su velocidad mixima de servicio en sar-
cha avante, se detenga sin rebasar -una distancis rezonable®,

3 Para uso del capitén o del personal designado al efecto habrs a borde -

informacién, registrada en pruebas, acerca de los ticmpos de parada del bu—.

que ¥y de las correspondientes caidas de prom ¥y distancias recorridas y, en -
el caso de buques de hélices miltiples, los resul tados de pruebas que permi-
tan determinar la apt;tud de éstos para navegar y waniobrar con una o wis hé
liceB inactivas*, y

* Ve la R d 16n sobre la informacidn que debe figurar en los folle-
tos de manicbras, uprobudn por laOrgnnincxén -edumte la reaoluuén A.209 -
(vin).,
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4 Cuando el buque disponga de medios suplementarios para maniobrac o pa--
rar, habrf que realizar ¢én ellos las oportunas demostraciones a fin de com-—
probar su eficacia, registréndose loa relult,adoo tail cu-u ae lndlcl en los —
pérrafos 2 y 2,

Regla 29
Aparato de gobierno

1 Salvo disposicién expresa en otro ﬂent.l.do. todo bugque u-é proviato de -
Un sparato de gobierno principal y de un aparato de gobierno auxiliar que a -
Juicio de la Administracién sed’satisfactorios. EL aparsto de gobierno prin-
cipal y el aparato de gobierno auxiliar estarfn dispuestos de modo que el fa
1lo de unoc de lo= dos no inutilice al otro.

2.1 Todos los componentes del aparato de gobierno y la wecha del timdn [N
rén de construccién sdlida y fiable que ia Adwinistracidn halle satisfacto-—
ria. Se prestard atencién ial & la idoneidad de todo componente esencial
que no esté duplicado. Todos los componentes esencisles utilizarén, cuando -
sea apropiado, cojinetes antifriccifn tales como cqlinetes de bolas, cojine-
tes de rodillos o cojinetes de manguito, que estarén lubricadu. permanente—
mente o dotades de accesoriom de lubricacidn.

2.2 La presién de proyecto utilizada en los célculos para determinar los ]
cantillones de las tuberias y de otros componentes del aparato de gobierno -
sometidos a presidn hidriulica interna sers por lo menos 1,25 veces la pre—
sifn mixima de trabajo que quepa eaperar dadas las condiciones operacionales
indicadas en el pérrafe 3.2, teniéndose en.cuentsa cualquier presién que pue-
da haber en el lado de baja presisn del sistema. Se utilizarén criterios de-
fatiga para el proyecto de tuberiam y componentes, a distrecifn de la Admi-—
nistracién, teniendo en cuenta lam presiones pulsédtiles dehidas a cargas di-
nimicas,

2.3 Se instalarfn vAlvulas de desahogo en cualquier parte dél sistema hidréu
lico que pueda ser aislada y en !a que pueda generarse presién procedente de
la fuente de energia o de fuerzas exteriores. El tarado de las vilvulas de -
desahogo no excederd la presién de proyecto. Las vilvulas serin de tamaflc —
adecuado e irA&n dispuestasm de modo que se evite todo al.-ento excesivo de pre
sidn por encima de ia presiom de proyecto.

3 El aparato de gobierno principal y _la mecha del timdn:

1 tendr&n resistencia puficiente y permitirin el gobierno del buque a -
la velocidad mixima de servicic en marcha avante, lo cual deberi que-
dar demostrado.

permitirén el ‘canbio del timén desde una posicién de 35! a una banda-
-hasta otra de 359 a la banda ocpuesta halléndose el bugque navegando a-
la velocidad mixima de mervicio en marcha avante y con su calado mixi
mo en agua salada, y dadas las mismas condiciones, desde una posicién
de 35* a cualquiers de ambas bandas hasta otra de 30* a la banda opues
ta, sin que ello lleve més de 28 megundos; -

h*]

3 serdn de accionamiento a motor cuando asi se precise pars satisfacer-
lo prescrito en el parrafo 3.2 y en todos los casos en gue la Adminis
traci6n, exija que la wecha del timdn tenga mfis de 120 mm de difmetro
a la altura de la cafia, eacluido el refuerzo necesaric para navegar —

» en hielo; y

4 habrfn sido proyectadas de modo que no sufran averia a la velocidad -
mAximd de marcha atrds; sin embargo, no serf necesario demostrar que=
se satisface eate criterio de proyecto en pruebas a velocidad mfximea=
de marcha atrés ni con el méximo &ngulo de wetida de 1a pala dei ti—

‘

4 El sparsto de gobierno auxiliar: ' .

tendr& resistencia suficiente para permitir el gobierno del buque a -
la velocidad normal de navegacidn ¥y podri entrar ridpidamente en mccién
en caso de emergencis.

-

2 permitiri el cambic del timén deads una poeicifm de 15% a una banda -
haste otra de 15% a la banda opueata sn que eilo lleve mis de 60 se—
gundos hallénd el buque navegando a la mitad de su velocidad mfixi-
ma de servicio en marcha avante, o a 7 nudos si esta velocidad fuera=
mayor, y cog su calado miximo en agua salada; -y

.. 3 serd de accionamiento a motor cusndo asi se precise para satisfacer -
\ Lo prescrito en el pirvafo 4.2 y en todos los casos en que la Adminia
tracién exija que la mecha del timon tenga wia de 230 mm de diémetro-
a la altura de la cafla, excluido el refuerzo necesario para navegar -
en hielo. .
5 Lom servomotorea de loa aparatos de gobter-’rb principal y auxiliar:
\

. A deaoud
te . desp

1 serdn de un tipo que vuelva a arrancar automfiti
de haber fallade el suministro de energia. se norsalice ese suminis--
tro; y .

? podréin ponerse en funcionamignto desde un punto nituado en sl puente-
de navegacién. Dado que falle el suministro de energla destinado & —
unc cualquisra de los servomotores del aparato de gobierno, se darf -
una sefial de alarma acistica y Sptica en el puente de M‘vegaclén.

6.1 Cuando el aparatv de gobierno principal esté provisto de dos o mis mer-
vomotores idénticos no - serd necesario instalar sparato de goblerno auxi

"liar, a condicidn de que: - . * '

. . *
en el casc de los buques de pasaje, el aparato de gobierno principal=
pueda mover el timén tal como se prescribe en el pérrafo 3.2 estando-
sin funcionar uno cualquiera de los servomotores;

-

? en el caso de los buques de carga, ¢l aparato de gobierno principal -
putds mover el timdn tal como se preacribe en el phrrafo 3.2 estando=
en funcionamiento todos los servomotores;

3 el aparsato de gobierno principal tenga una disposicidén tal que despuéa
de un sclo fallo en su sistema de tuberfas ¢ en uno de loa servomoto-
res quepa aislar el defecto de modo que sea posible conservar la capa
‘cidad de gobierno o recuperarla répidamente.

1
6.2 La Administracién podrd aceptar, hasta el 1 da septiesbre de 1986, la -
'\nstalacién de un aparato de gobiernc de reconocida fiabilidad perc que no -
cumpla con lo prescrito en el pérrafo 6.1.3 en lo que respecta a los siste——
mas hidrsulicos,

6.3 Lo# aparatos de gobiernoc que no sean de tipo hidréulico se ajustardn a-

normas equivalentes a las prescripciones del Breaenhe parrafo,que a juicio -
de la. Administracidn sean smatisfactorias.
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7 Cabrd accionar ¢l aparato de gobierno:

1 cuando se trate del aparato de gobierno principal, tanto desde el —-
puente de navegagién como desde el compartimiento del aparato de go——
bierno; .

2 8i el aparato de gobierno principal estd inatalado de conformidad con
el pérrafo 6, mediante dos sistemas de wando independientes, que po—
dran accibnase desda el puente’ de navegaciin. No Se necesitari para -
esto duplicacién de¢ la ruéda ni de la palanca del timdn. Cuando el —
sistema de mando esté constituido por un telemotor hidrfulico no serd
necesario instalar un segundc sistema independiente, salvo Bi se tra-
ta de un buque tanque, un bugue tanque quimiquero o un buque gaserv -
de arquec bruto igual o superior a 10.000 toneladas;

w

desde el compartimiento del aparato de gobiermo cuando se trate del -
aparato de gobierno auxiliar, y si éste es de acciocnamiento a motor,—
Cambién serd posible hacerlo funcicnar desde el puente de navegacidn=
con sedion independientes del sistems de mando del aparato de gobier-
no principal. .

8 Todo sistema de mando de los aparatos de gobierno principal y auxiliar=
que Se pueda accionar desde el puente de navegacidn se ajustard a las siguien
tes prescripciones:

1 51 es eléctrico contard con su propio Circuito, separado y alimentado
por un circuito de energfa del aparato de gobierno desde un punto si-
tuado en el compartimiento del aparato de gobierno, o directasente —
desde barras colectoras de cuadro de distribuci6n que alimenten dichoe
¢ircuito de energlia, en un punto del cuadro de distribucidn que Bea —
adyacente al conducto de alimentacidn del circuito de energfa del apa
rato del gobierno.

2 et el compartimiento del aparato de gobiernol habré medios para desco-
nectar del aparato de gobierno todo sistema de -and.o de éste que pue—
da accionarse desde el puente de navegacidn; :

3 pudri ponerse en f‘uncxonamentu desde un punto situado en el puente -
de navegac;on .

4 dado que falle el suministro genergia eléctrica destinado al sistema
de mando, se dard una seflal de¢ alarwa aclstica y 6ptica en el puente=
de navegacidn; y

5 los circuitos de suministro de energia para ¢l mando del aparato de -
gobierno estarén protegidos solamente contra éortocircuitos.

S - Los clrcu:.toe de energia eléctrica y los. gistema de mando del aparatg -
de gobierno, asi cowd Low correspogdientes componentes, cables y tuber{as --—
preacritos en la presente Regla y en la Regla 30 ir&n tan separado en toda=
su longxtud como resulte posible.

10  Habra medios de comunicacién entre el puente de navegacidn y el compar-
timiento del aparato de gobiemo.

11 La posicidén angular del timdd:

1 vendrd indicada en el puente de navegacidn si 2l timdn es de acciona—
miento a motor. Tal indicacidn no dependerd del sistema de -ando del=
aparato de gobierno;

2 un dispositivo de alarma indicador de bajo nivel en cada depbsito de
fluido hpdrauhco que seflale lo antes posible las fugas de este flui
do. Habré dispositivos de alarma acistica y dptica cuya sefial se pro
ducird en el puente de navegacidn y en el espacio de mfiquinas, en —
puntos en que puedan ser rdapidamente advertidos;y

3 un tanque fijo de almacenamiento con capacidad suficiente para car—
gar de nuevo por lo menos un sigtema accionador a motor, con inclu—
sién del depdsito, cuando el aparato de gobierno principal deba ser=
de accionamiento a motor. E1 tanque de alsacenamiento estard conecta
do permanentemente por medio de tuberfas, de un scdo tal que los nn
‘temas hidréulicos se puedan recargar fécilmente desde un punto situa
do en el compartimiento del aparato de goblernmo; estaré dotado asf{—
mismo de un indicador de contenido.

13 El compartimiento del aparato de goblerno:

1 serd de fécil acceso y en lo pesible ‘eatard separado de los espacion
de midquinas; y

' 2 contard con medios adecuados pars permitir el acceso, a fines de tra
tajo, a la -aqumana ¥y a loa mandos del mparato de goblerno. Entrex
egos medios ﬂgu.raran pasamanos y enjaretados u otras superficies an
tirresbaladizas que aseguren condiciones de trabajo adecuadas si hay
fugas de fluide hidradulico.

14 Cuando se exija gue la mecha del timbn, excluido el refuerzo nécesario
para navegar en hielo, tenga més de 230 wm de d16-etro 2 la altura de la ca
fia, habrd que contar con un suministro secundario de energia suficiente pera
alimentar por lo menos el servomotor del aparatc de gobiernc ajustade a lox
preacrito en el parrafc 4.2 y el correapondiente sistema de mando y el axid
metro; tal suminiatro se proveerf, automiticamente en no mAs de 45 segundos,

haciéndolo derivar de la fuente de energia eléctrica de emergencia o de --

otra fuente independiente de energia situada en el compartimiento del apara
to de gobierno. Esta fuente independiente de energia sélo se utilizard para
este fin. El suministro secundario de energia podrd durar ininterruspidesen-
te 30 minutos como minimo en todo buque de arqueo igual o superior a 10.000
toneladas, y 10 minutos como minims en todo otro bugue.

15  En todo buque tanque quimiquerc o bDuque gaserc de arquec bruto igual o
superior a 10.000 toneladas y en todo otro buque de arqueo brute igual o a
pecior a 70.000 toneladas, el aparato de gobisrno principal irk provisto de
dos © mds servomotores idénticos ajustados a lo dispuesto en el parrafo 6.

16 A reserva de lo dispuesto en el pArrafo 17, todo bugue tanque, buque -
tanque quimiquerc o buque gaserc de arqueoc brutc igual o superior a 10.000=
toneladas ge ajustard a las siguientes prescripcidnes:

1 el aparatd de gobiernpo principal eatard dispuesto de modo que, en el
caso de pérdida de la capacidad de gobiernoc debida a un sole fallo -
en cualQuier parte de uno de los sistemas accicnadores a motor del -
aparato de goblerno principal, con exclusibn de la cafla del timbn y=
el sector o de componentes que desespefien la misma funcién que esas=
piezas, o al agarrotamiento de los accionadores del timbn, serd posi
ble recuperar la capacidad de gobierno en no mis de 45 segundos des-
pués de que haya fallado un sistesa accionador a motor;

2 el aparato de gobierno principél ird provisto de:

2.1 dos sistemas accionadores a motor independientes y separados, cada
unc de ellos capaxr de satisfacer lo prescrito en el pérrafo 3.2; o
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2.2 por lo mehos dos sistemas acclonadores a motor idénticos que, fun—

cionando simultineamente en condiclones normalea, puedan satisacer=

1 lo prescrito en el pArrafo 3.2, Lox gistemas accionadores a motor -+

hidriulicos estarin interconectadoa cuando ello sea necesario paras

dar cumplimiento a la presente prescripcidn. 5e podrd detectar la. .-~

pérdida de flulde hidr&ulico en un sistema, y el sistena dafectucso

quedard sutomdticamente aislado de modo que los demfin sintemas accio

nadores que pueda haber conserven plensmente su capacidad de funcic
na-iento; . '

-3 los aparatou de gobierno que no sean de tipo hidriullco se ajustardn=
a normss equivalentes.

17 Respectc de buques tanque, buques tanque gquimiqueros o buques gue.ros'-—
de arquec bruto tigual o superior a 10.000 toneladas, pero de menos de 100.000
toneladas de peso muerto, cabrd aytorizar otrps soluciones distintas de las-=
indicadas en el phrrafo 16, que no exijan aplicar al acciohador o a los acclo
nadores del timbn el criteric de "un solo fallo”, a condicién de que dichas=
soluciones se ajusten a una norma de seguridad equivalente, y de que:

1 perdida la cWidad de gobierno a causa de un molo fallc‘en cualguier
parte del sistema de tuberfas o en uno de los mservomotores, sea posi-’
ble recuperar esa capacidad en no mis de 45 asgundos; y que

2 cuando el aparato de gobierno sélo tenga un accionador del timén se -
preste atencidn especial en la fase de proyecto al anblipis de eafuer
zos, incluidos ¢l anflisis de fatiga y el anélisis meclnico de fractu
ras, fegin proceda, el material utilizado,la instalacién de obturado-
res y las prucbas & inspecciones, asl como los medios proviztos para=
hacer posible un mantenimiento efectivo. Conasiderado lo antedicho, la

"Administracidn adoptar§ reglas que incluyan lo dispuesto en las Direc’
trices para la aceptacin de accionadores de timdn no duplicados en -
buques tandue, buques tanque quimiquercs y buques gaseroa de arqueo -
bruto igual o superior a 10.000 toneladas perc de menos de 100.000 to
neladss de peso muerto,-aprobadas por la Organizacién®.
18 Respecta de todo buque tanque, bm':rl.ie tanque quimiquero o buq\L.le gaserc -~
de arqueo bruto igual o superior a 10 000 toneladas, pero de mencs de 70.000
toneladas de pesoc muerto, la Administracién podrs aceptar, hasta el 1 de -
septiembre de 1986, un sistema de aparato de gobierno de reconocida fiabili-
dad pero gue no se ajuste al criterio de "un sclo failo" exigido pars los -
sistemas hidriulicos en el pérrafo 16, '
19 Tode buque tanque, buque t quimiquero o buque gaserc de arqueo bru
to igual o superior a 10.000 toneladas constryido antes del 1 dé septiembre=
de 1984, cumplird, a mis tardar el 1 de aeptienbre de 1986, con las siguien-
tes prescripciones:

1 las'de los pArrafos 7.1, 8.2, 8.4, 10, 11, 12.2, 12.3 y 13.2;

2 habrd des mistemas de mando del aparate de gobierno, 'independientea ¥
que puedan accionarse desde el puente de navepacidn, para lo cual noe=
serd necesaria la duplicacién de la rueda ni de la palanca del timdn;

* Véanse las Directrices pars la aceptacién de accicnadores de timén no du—
plicados err buques tanque, buqlies tanque quimiquero® y bugues gaseros de ar-
quec bruto igual o superior a 10.000 toneladas pero de menos de 100.000 tone
ladas de pesoc muerto, aprobadas por la Drganizacién mediante la reaolucién -
A.467(XII). 4

3 dado qu; falle &1 sistema de mando del aparato de gobierno, el segun-
do sistema podré empezar a*funcionar en el acto, af;cionado depde el —
puente de navegacidn; y

4 Cada une de los sistemas de mando del aparafo de gobierno serd alimenta

do, ni es eléctrico, por su propio circulto independiente, abastecido &

su vez por el circuito de energia del aparato de gobierno o directamente
desde las barras colectoras del cuadro de distribucifn gue abastezcan di
cho circuito de energfa del aparato de goblerno en un punto del cusdro -
- de distribucién que mea adyscente a la fuente de alimentacién del circul

to de energ{a del aparato de gobiernb.
20 Ademén de ajustarse a lo prescrito en el phrrafo 19, todo buque tanque,

bugque tanque gquimiquerc © buque gasero de arqueo bruto igual o superior & —

40,000 toneladas construido antes del 1 de septiembra de 1984 cumplird, = —
mis tardar el l.de septiembre de 1988, con la prescripcifn de que el aparato

" de gobierno tenga una disposicién tal que si se produce un sglo fallo en las

tuberias o en unc de los servomotores se pueda conservar la capacidad.de go-
bierno o limitar el movimiento dei timén de modo gue sea posible recuperar —
con rapidez dicha capacidad de gobierna, lo cual se podrd lograr con:

1 un medio independiente con el que restrmglr los -ovi-ientou del ti--—
mén; o

2 valvulas de accién ripida que Se puedan hacer funcionar manualmente -
para aislar al accionador o a los accionadores de las tuberias hidréu

. licas exteriores, junto cen un medic que permita recargar directamen-
te los accionadores utilizando para eilo un sistema fijo e independien
te de bowba y tuberfas Accionado a motor; o

3 medios que'pemit.an, si los sistemas de energia hidrdulica estén in—-
terconectados, detectar la pérdida de fluido hidréulico experimentado
en un sistema y aislar el sistema defectuosa, ya sey sutombticamente=
o desde el puente de navegecion, de mode que el otro sistema conseérve

" plenamente su capacidad de funcionamiento.

) Regla 30
Prescripciones adicionales relativas a los aparatos de
gobierno eléctricos y electrohidriulicos

1 f:n el puente de navegacidn y en un puestu. apropiade de mando de whqui--
nas principales: se instalardn medios que indigquen si loa motores de los upa—
ratos de gobierno eléctricecas o electrohidréul icos estin funcionando.

2 . Cada aparato de gobierno eléctrico o.electrohidriulico provisto de dos=
o mfa servomotores estard servido al menos por dos circuitos exclusivamente=

 dedicados a este fin, alimentados directamente deade el duadro de distribu—

ci6n de emergencia. Todo aparatq de gobierno auxiliar eléctrico o electrohi-
dréulico correspondiente a un aparato de gobierno principal eléctrico o elec
trohidriulico podrd ir conectado a uno de los circuitos que alimenten el apa
tato principal. Los circuitos alimentadores de un aparate de pobidrno elfc—
trico o electrohidriulico tendrfn una potencia de régimen adecuada para ali-
mentar todes los motores gque se les puedan conectar simul tineamente y que —
puedan tener\que funcionar simultineamente.

‘3 Dichos tircuitos y motores estarﬁn protegides contra cortocircuitos ¢ —

iran provistos de dispositivos de alarma de sobrecarga.l.a protecmén contra=

sobrecorrientes, dado que la haya, incluida la destinada a la corriente de -

arranque estari calculada para un valor que sea al menos el doble de la co—

rriente a plena carga del motor o circuito protegido y seréd tal Que permita=

el paso de las apropiadas corrientes de arranque. Cuande se utilice alimenta
[ ] 1
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cién trifisica se instalaré un dispomitiva de alarma que indique si falla —-
una cualquiera de las fases de alimentacién. Las alarmas prescritas en el .-
presente pirrafo seran aclsticas y Spticas, y los digpositivos que laa den -
estardn situados en un punto del eapacio de dichas mfquinas principales ¢ de
la cdmara de mando habitual de dichas méquinas en el que quepa advertirlos -
répidamente y se ajustaran a lo prescrito en la Regla 51.

4 Cuando en un buque de menos de i.600 tonel,adaa de ardquec bruto un apara
to de gobumo auxiliar que haya de ser ds accionamiento a motor segin lo —
mﬂcritn en la Regla 29.4.3 no sea de accionamiento eléctrico o esté accio-
nade por un motor eléctrico primordialmente asignado a otros servicios, se -
podrd slimentar el aparato de gobierno principal por medio de un circuito de
rivado del cuadro de distribucién principal. Cuando unc de esos motores elec
tricos primordialmente asignados a otros servicios esté dispuesto de modo —
que accione dicho aparato de gubierno auxiliar, la Adainistracidn podré dis-
pengar, de 1o prescrito en el pirrafo 3, si juzga gue son adscuados los medios
de proteccién provistos, Jjuntamente con las prescripciones de los pérrafos -
5.1 y 5.2 de la Regla 29, y las de la Regla 29.7.3, aplicables al aparats de
gobierno auxiliar. .

Regla 31
Mandos de las mAquinas
1 Las méquinas principales y auxiliares que sean esenciales para la pro—
puleién y la seguridad del buque estarén provistas de mediom gque permitan ha

cerjas funcionar y gobernarlas eficazmente.

2 Cuando las -aquinaa propulsoras Bayan de ser telemandadas desde ol puen

te de navegaciim y los espacios de néqumas hayan de¢ tener dotacifn, regxrén -

las siguientes disposiciones: .

1 la velocidad, el sentido de empuje y, si procede, el paso de la héli-
ce, serédn totalmente gobermables deade el puente en todas las condi--—
,ciones de navegacidén, incluida la de maniobra;

2 para el telemando de cada una de las hélices independientes habré el-
oportuno dippositive, proyectado y construido de maners que quepa —-—
accionarlo sin necesidad de prestar especial atencién a los detalles=
de¢ funcionamientc de l1as méquinas. Cuando haya varias hélices que de-
ban funcionar simulténeamente, cabré gobermar todas ellas por medio -
de uno de escs dispositivos;

3 las -iq_uinas propulsoras principales irdn provietas de un dispositivo
de parsds de emergencia, situado en el puenta de navegacidn, que mea=
independiente del gistema de mando ejercido desde el puente;

4 las Srdenes deatinadss a las miquinas propulsoras, procedentes dsl —
puente de navegacidn, aparecerén indicadas en la céimara de mando de -
las miquinas principales o en la plataforma de manidbra, segin proce-
da;

5 el telemando de las mAquinas propulaoras séloc se podré ejercer desde-
un emplazamiento cada vez; se peruitiré que en tales emplazamientos -
hays pusstos de sando. interconectados. En cada uno de estos esplara—.
mientos habri un indicador que seflale cudl es el emplazamiento que es
td gobernando las mdquinam propulsoras. El traslado de la funcibn de=
mando entre el puente de navegaciin y los espacios de miquinas sélo -
se podré efectuar deade el espacio de las miquinas principales o des-
de la cémara de wando de las séquinas principales. Este sistesa lleva
ré los medics necegarios para evitar que el empuje propulsor cambjie —
considerablemente al trasladar la funcién de sando de un esplazsmien-
to a otro; .

' . ‘- 5O ~ .

6 geri posible gobernar laa maquinas propulscras donde estén ubicadas -
aun cuando se produzca un fallo en cualquier parte del sistema de te—
lemando;

Y ¢! sistema de telemando estard proyectado de un modo tal que en caso=
de que falle se dé la alarma. A mencs que la Adminiatracién estime es
to imposible, se mantendrin l1a velocidad y el sentido de empuje de la
hélice que haya preestablecidos hasta que entre en accién el mando lo
cal;

.
B en el puente de navegacidn se instalardn indicadores que sefialen:

8.1 la velocndad ¥y el senhdo de giro de la héllCe, en el caso de héli-
ce8 de paso Tijo; )

- 8.2 la velocidad y la posicién de las palas, en el caso de héllcel de -
paso variable; o

9 en el puente de navegacidn y en el espacio de miquinas se inatalar§ -
un dispoaitivo de alarma que dé la oportuna indicacién si la presién=
de aire para el arranqusa es baja, fijéndose &sta a un nivel que permi
ta efectuar mis operaciones de arranque de la miquina principal, Si -
el sistema de telemando de las sfquinas propulSoras estd proyectado -
para aprmque'autolético. se limitard &l nisero de intentos de arran-

- que infructuosos que puedan producirse congecutivamente, con el fin -
de preservar presién de aire suficiente para efectuar ese arranque en
las méquinas mismas.

3 Cuandc laa miquinas propulsoras principales y sus mAquinas auxiliares,-
incluidas las fuentes de energia eléctrica principal puedan ser abjeto én ma
yor o mencr grade de tel do o de do autombiico y eatén sometidas a la=
supervisién continua ejercida desde una cdmara de sando, los medios que se -
utlicen y los mandos estarén proyectados, equipados e instalados de modo que
el funcionamiento de las mAquinas sea tah seguro y sficay como si estuviesen
supervisadas directamente; a este fin se aplicardn coso proceda las Reglas -
46 a 50, Se prestard especial atencidn & la protcccién de dichos. espacios —
contra incendios e inundaciones. ‘.

4 Los sistemas de amanque, funcionamiento y mando autométicos llevardén en
general medios que permitan neutralizar sanualmente los mandos automfiticos. -

Loa fallos que puedan producirse en cualguier parte de los citados ui.stc-n: .

no impedirén utilizar los medios de neutralizacién wanual.
~ I .

Regla 32
Calderas de vapor y sistemas de slimentacidn de caldaras

1 Toda caldera de vapor y todo generador de vapor no expuesto al fuego —

irén provistos, como nininp, de dos vAlvulas de seguridad que tengan la nece’

saria capacidad. Mo obastante, habidascuenta del rendimiento o cualeaquiers -
otras caracter{sticas de cualquier caldera ¢ genergdar de vapor no expuesto -
al fuego, la Administracidn podrd permitir que se instale sclamente una vil-
vula de seguridad si eastima que ésta da proteccidn adecuada contra sobrepre-
siones.

2 Toda caldera caldeada con fueloil y destinada a funcionar sin supervi—
sién husana llevard wmedios de seguridad que interruspan el suministro del —
combustible y den una sefial de alarma en casds de bajo nlvel de agus, fallo=
en la alimentacién de aire o fallo de la llama.
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3 Las calderas mcuotubulares para midquinas turbopropulsoras irén provia—
tas de un avisador de nivel excesivo de agua.

4 Todo sistema generador de vapor que preste servicios asenciales pars Ia

_ seguridad del bugua o que podris llegear a sar psligroso si su suministro de=
agus de, alimentacidn fnlnra. ird provisto, como minimo, de dos sistemas dis
tintos de sgua de alimentacisn que arranquen de 1as bombas de alimentacidn -
y comprendan éstas, al bien serd aceptmble una sole pencetracidn del colector
de vapor, A menoa que las caracteristicas de la bomba sean tales que no gque—
pa 1la posibilidad de mobreprasiones, se¢ proveerin medios pars evitar sobre—
prasiones en cualquier parte de los sisteman.

S . Las calderas irfn provistas de wedica con lom que vigilar y controlar -’

la calidad del 'aguq de alimentacidn. 5e proveerdén sedios adecusdos pars impe
dir, en la medida de lo posible la entrada de hidrocarburos u otros contami-
nantes que pueden ser perjudiciales para ia caldera.

& Toda caldera que.sea esencial para la seguridad del buque y que esté —
. proyectada para.contener agua hasta un determinado nivel iré provista, como=
"miniso, de dos indicadores de ese nivel, Uno al mencs de esm indicadores —

‘serd un tuvo de vidrio de lectura directa,

»

Regla - 33
Sistemas de tuberias de vapor

AY

1 Toda tuberia de vapor y todos los accesorios que lleve consctados -y por

los que pueda pasar el ﬁrapor- hapran sido proyectados, construidos & inatala-
dos de sanera que. soporten las tensjionesa mfiximag de trabajo a que pusdan ver
3¢ sometidos.

2 - Se proveerén -edms de purga para toda tuber{a de vapor en la que ao -
otro modo pudieran pmducu‘ae efectos peligrosos de golpes de ariste.

3 - La tuberia o el accesorio que puedan recibir vaper de cualquiar proce-—
‘dencia a una presién mayor que la que de acuerdo con su proyecto les corres-
ponda,. ir&n proviatos de una vilvula. redugtora-adecuada, una vAlvula de segu
ridad y un manSmetro.

i . o
' Regla 34
Sistemag de aire couprmldo

1 Todo bugue eatard provisto de medios que impidan sobrepresiones en cual
‘quier parte de los sistemas de aire comprimido y dondequiers que las camisas
de agus o las envueltas de los compresores de aire y de los refrigeradores -
puedan eatar sometidas a acbrepreaiones peligrosas por haber sufrido la in——
filtracién de fugas procedentes, de los coimmente_s en que haya aire comprimi
do. Todos los sistemas Lfendrdn medios adecusdos de alivio de presidn. -

2 ' Los medios principales de arranque por aire provistos para los motores=
propulsores principales de combustidén interna estarén adecuadamente protegi-
dos contra los efectos de petardec y de explosisén interna en las tuberias —
del aire de arranque.

3 Todas las -tuberias de descarga de los ¢ompresores del ‘aire de arranque=
conduciran directamente a los depdsitos de aire de arranque y todas las tube
rias que conduzcan este aire desde los depésitos de los motores principales=
o0 auxiliares serén totalmente independientes del sistemas de tuberias de des
carga de los compresores. -

- B2 -

4 Se tomardn medidas para' reducir al minimo 1a entrada de aceite en los -
sistemas de aire comprimido y para purgar edtos sistemas.
hY

’

Regla 35
Sistemas de ventilacién en los espacios de miquinas

'

. Los esﬁaclou da categoria A para -iqﬁ_inan astarén ventilados con miras=

a asegurar que cuando las miquinas o las caldeam en ellcs ubicadas estén fun
cionando a plena potencia en todas las condiciones metecrolégicas, incluidos

temporales, siga llegando a dichosa espacios ajre suficients pars la seguri—.

dad y el confort del personal y el funcionamiento de las méquinas. Todo otro
espacio de méquinas tendrd ventilacién adecuada pare los lines a que esté —
destinado. - . X - . . .

Regla 36
T“Dtecciﬁﬂ contra el ruido®

Se tomarén las wmedidas necesarias pars reducir en los espacios de sé—
quinas el ruidoc de &éstas a loa niveles admigibles que determine la Adminis-
tracién. Cuande no sea posible reducir en grado suficiente este ruido, la -
fuente que lo origine en eaceso se insonorizard o aislarf adecuadamente, o=
bien se habili tari un refugio a salvo del ruido- si en el espacio de que se=
trate ha de haber dotacidn. El peraenal que haya de entrar en estos espa—
cios dispondrad de protectores de oldos, si' es necesario. .

Regla 3’? . -
Conumcucién entre el puente de navegaclﬁn )
y el espacio de magquinas . .

Habrd por lo sencs dosd medios independientes para la !;rana-xnxﬁn de 61"
denes desde el puente de navegacidn hasta el puesto situado en el eapacio -
de méquxnas o en la cAmars de mando de mdquinas desde el cuaml me gobiernen=
normalmente éstas: uno de ellos serd un teléprafo de mégquinas que indique -
visualmente las Srdenes y respuestas tanta en la cimars de miquinas como &n
el puente de navegeci6n. Se instalarén medios de comunicacién adecuadoa en—
tre el puente de navegacion y cualquier otrb puesto deade el cual se puedan
gobernar las méquinas.

Regla 38
Dispositivo de alarma para maguinistas \

Se proveerd un dispomitivo de alarma para los maguinistas, que pueda -
accionarse en la camara de mando de miquinas o en la plataforma de maniobra,
segln proceda, ¥y cuya sefial me oiga claramente en loa ulcljanlentoc de loll -
maqulnlstas.

. ) : Regla 39
U‘bxcac16n de las instalaciones de amergencia
en los buques de pasaie

Las fuentes de energia eldctrica de emergencia, las bombas de emergen—
cia contraincendios, 1as bombas de emergencia para el achique de sentinas,-

* Véase el Cédigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques. aprobade —
por la Organizacién mediante la resolucidn A.468(XII).
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excepto las que especificamente den sServicio a 108 espacios situados a proa
del mamparo de colisifn, los sistemas [ijos contra incendiog prescritos en -
el Capitulo II-2 y las demés instalaciones de smergencia esenciales para la=
seguridad del buque, salvo los molinetes de ancla, no se montarén a proa del
mamparo de colisidn,

PARTEZ D - INSTALACIONES ELECTRICAS

(3alvo disposicidn expresa en otro mentido, la Parte D es splicable
@ los buques de pasaje y a los buques de carga)

‘ Regla 40
Generalidades

1 Las instalaciones aléctricas serén tales que queden garantizados:

1 todos loa servicios eléctricoa auxiliares gue mean necesarios para-—

| mantener el buque en condiciones normales de funcionamiento y habita-
bilidad sin neceaidad de recurrir g la fuente de energia eléctrica de
esergencia; - .

2 los servicios eléctricos esenciales para la Begurida‘d en las diversas

situaciones de emergencia;y .
3-la seguridad de los pasajeros, de la tripulacién y del buqie frente a
riesgos de naturaleza eléctrica. .

2 La Administracidn tomari las medidas apropiades para que haya uniformi-
dad en la implantacion y la aplicacidn de 1o dispuesto en la presente Partex
respecto de las instalaciones eléctricas®.

. e Aegla 41
Fuente de energfa eléctrica principal y red de alusbrado

171_ Se proveerd una fuente de energfa eléctrica principal con capacidad su-
ficiepte para alimentar todos los gervicios mencionados en la Regla 40.1.1.-
Esta fuente de energia eléictrica principal estari constituide por dos grupos
electrigencs cuando menos.

. 12 La capacidad de eatos grupos electrigenos serd tal que amnque uno cual—
quiera de ellos se pars sea posible alimentar los servicios necesarjos para-
lograr condiciones operacionales normales de propulsisn ¥y seguridad. Habri -
que asegurar también las condiciones minimas de habitabilidad que hacen con-

fortable el buque, 1o cual supone al mencs servicios adecundos de cocina, ca.

lefaccion, refrigeracién de cardcter doméatico, veatilacidn. mecénica, agua ~
pars las instalaciones sanitarias y agus dulce. -

1.3 la disposicién de la fuente de energie eléctrica principal del bugue ae
ré tal que permita mantensr los servicios & que se hace referencis ea la Re-
£la 40,1,]1, sesn cuales fueren ia velocidad y ¢l sentido de rotacifn de lasa-
wiquinas propulscras o de lod ejes principales. '

1.4 Ademis, los grupos electrégenos serdn tales que aun cuando deje de fun-
ciopar uno cualquisra de ¢llos o su fuente primaria de energis, los grupos -
electrigenos, restantes puedan provaser los servicios sléctricos necesanios pa
ra ¢l arrangue de la plynta propulsora principsl partiendo de la condicién -

“Vignae las 1 daciones publicadas por la Comisién ll_ectn‘:t.icn:l.c- Inter
nacigral y, en particular, la publicacide 92: Inetalaciones eléctricas en bu
queg. . . . -

. . .. . ~ 54 -

de buque apagado. Cabri utilizar ia fuente de energia electrica de emergen
cia para el arranque, partiendo de la condicidn de buque apagado, si dicha
fuente puede, sola o en combinacién con cualguier otra fuente de energia -
eléctrica, proveer simulténamente los servicios prescritos en las Reglam -
42.7.1 a 42.2.3 6 '43.2.1 a 43.2.4.

1.5 Cuando una parte esencial del sistema de suministro de energia eléc—
trica exigido en el presente pirrafo esté conatituida por transformadores=
el sistema quedard dispuesto de modo que ne asegure la misms continuidad -
de suministro que se estipula en el presente parrafo.

2.1 Habré una red de alumbrado eléctrico principal que iluminaré todas —
las partes dei buque normalmente accesibles a los pasajerca o a la tripula
cidn y utilizadas por é&stos y que estard alimentada por la fuente de ener—
gia eléctrica principal. . -

2.2 La disposicién de la red de alumbrado eléctrico principal serd tal —
que 5i se produce un incendio u otro siniestro en los espacios en que se -
hallen la fuente de energia eléctrica pringipal, el correspondisnte equipo
transformador, si lo hay, el cuadro de diatribucidr principal y el cuadro=
de distribucién de alumbrade principal, no quede inutilizada la red de —
atumbrado eléctrico de emergencia prescrita en las Reglas 42.2.1 y 42.2.2=
4 43.2.1, 43.2.2 y 43.2.3.

2.3 La disposicidén de la red de alusbrade elécirico de smergencia serd —
tal que si se produce un incendio u otro siniestro en los espaciocs sn que=
ge hallen la fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente
equipo transformador, si lo hay, el cuadro 'de distribucidn de emergencia y
el cuadro de distribucién de alumbrado de emergencia, no quede inutilizada
la réd de alumbrado eléctrico principal prescrita en la presente Regla.

3 El cuadro de distribwcisdn principal eatard situado con respecto a una
central generatriz principal de modo que, an la medida de lo posible, la -
integridad del suminiatro eléctrico norwmal sélo pueda resultar afectada —
POr un incendioc u otro siniestro ocurrido en un espacio. No se considerard

. que un recinto que separe ¢l cuadro principal del medio ambiente, como e¢l=

que pueda constituir una cémars de mando de miquinas situada dentro de los
limites del espacio, separa de los generadores el cuadro.

4 Cuando la potencia total de los grupos electrégence principales insta
lados exceda de 3 MWW, las barras colectoras principales estarén subdividi-
dazn al menos en dos partes, normalmente unidas por conexiones desmontables
u otros medios aprobados; en la medida de lo posible, la unidn entre los T
grupogé electrégeno? y cualquier otro equipo duplicado se dividiré por igual
entre las partes. Se admitirin disposiciones equivalentes que a juicig de=
la Administracién sean satisfactorias.

s Regla .42
Fuente de energia eléctrica de emergencis en los buques de pasaje
1.1 ‘Se provesrd una fuente auténoma de energia eléctrica de esergencia.

1.2 La fuente de energia sléctrica de emergencia, ¢l correspondiente equi
po tranaformador, si lo hay, la fusnte transitoria de energia de emergen—
cia, el cuadro de distribucisn de emergencia y 8l cuadro de distribucifn -
de aluabrado de emergencia estarén situados por encima de la cubierta co—
rrida mias alta y tendran acceso ficil deade la cubierta expussts. No esta-
ran situados a proa del mamparo de co.l.isi&l.

- 55 -

¢

l

98671 0131q3) 61 SI0IIINN

£y ‘wnu 304



1.3 La ubicaciéa de 1a fuente de energia eléctrica de emergencia y del co

rrespondients equipo tranaformador, si lo hay, de la fuente transitoris de

energia de smergencia, del cuadro de distribucibn de emergencia y de loa -
cusdros de distribucién de atumbrado elfctrico de emergencia con respecto=
a la fuente de energia eléctrica principal, al corespondiente equipo trans

“formador, si lo hey, y al cuadro de distribucitn principal serd tal que — .

asegure, de un Modo que a Juicio de la Administrecién ses satisfactorio, -*
" que un incendio & cualquier otro sinieatro sufride en espacios gque tonten
gan la fuente de energia eléctrica principal, ¢l cortespondients egquips —
mrm 8i- 10 hay, y el cusdro ds distribucién principal, o en cual
quier espacic de¢ categoris A para niquinas, no dificultarén el suministro,
la regulacién ni la distribucién de energia eléctrica de emergencia. En la
wedida de 1o posible, el espacio gque contenga la fuente de energia eldetri
¢a de smergencia; el correspondiente equipo transformador, si-lo hay, la -
fuente transitoris de energfa de emergencia y el cusdro dc distribucidn de
‘emergencia no serd contiguo a los mamparos lisite da los espacios de cate-
goria A para -iqul.mxﬁ ds los espatios que contengan la fuente de energia
sléctrica principal, el correspondiente equipo tranaformador, si 1o hay, o
el cuaro de diatribucidn prmci.pnl.
. !

.

1

1.4 Aeendicl&naeweaetmudmuukmmhucrmnm—w

Dwicionamiento independiente en situacionas de epergencis, en cuslquier —

eiremhmh. el generador de emergencia podrd utilizarse axcepcionalmen-
te, y durante cortos periocdos, para alimentar circuihu que no sean de —

emergencia, .

® La eénergis e¢ldctrica disponible seré suficiente pars alimentar todos=

los servicics que sean esenciales pars la seguridad en caso de energencia,

dando 1a consideraciSn debida a los servicios que puedsn tener que funcio-

nar sisultdnessente. Habida cuenta de las corrientes de arranque y de la -
nituralesa transitoria de ciertas cargas, la fuente de energia eléctiica -
de emergencia tendré capacidad pars alimentar simultineamente como sfnimo=
¥y durante los periodos que se especifican los servicios siguientes, =i el-
funcionamiento de éstos depende de una fuente de energis eléctrica:

2.1 Durente un periodo de 36 horss, alumbrado de ewergencia;

L en todc;l loa pueetou de embarco tanto en clbierta comso fuers de loa
. tostados, tal como se pescribe en las Reglas III/19 y II1/30;

2 en todos los pasillos, encaleas ¥y salidan de -espacios de urvie.io ¥y
de alo,ja-ient.o. asi como en los =8 destinad ufl pe. onal ;

w

en los esmio- de -iq'bim- ¥y en. las contrales generatrices princl-
- pales, imluidol Sus correspondientes puestos de mando;

Smtodmlqcmmdecmtrol.an)nchnrudemaealqul—-'

nas y-en cada cuadro de distribucibén principal y de ewergencia;
5 en todos los paficles de equipos de bombero;

G &n el sparate de gobierno;: y

. ) -

7 en 1la bowba contraincendios, en la bomba de rocladores y en la bom-
ba de emergencia para el achique de sentinas a que me hace referen-
cia en el pirrafo 2.4, y en el punto de arranque de ads respectivos
-motores. "

- 56 -

2.2 Durante un periodo de 16 horss, las luces de navegacin y demés lu—

.ces prescritas por el Reglamento 1ntemaclmal para prevenir los abordajes,

que hays en vigor.

*

2.3 Durante un periodo de 36 horas:

1 todo el equipo de comunicaciones interiores nacenrio en une situa-
cién de emergencia.

2 las qyudu " la navegacién preacritas en. la mla V/12; cusndo no -
- sea razonable o posible aplicar esta dispodicién la m:lniltr-clén-
'podri dispensar de su cusplimiento a los buques de menos. de 5,000 -
toneladas de arqueo bruto,

-

el sistema “de del:eccién de lncendion y de llarn,y el uiuta-n’ dc re
tencién y suelts de lu ‘puértas conmimendlos. 4 .

4 haciéndolos funcionar de modo ihter-imn. ia ldmpare de sefiales -
diurnas, el pito del buque, los diaspositivos de alarwa contraincen—
dios de acclonamisnto maiual y todas ias seFa].aa intarioreu que sex
requieren en uns. situacibn de e-ergencn. . . -

a menos que estos seﬂlciou diapongm para un pcriodo de 35 horas, de us=
sumsinistro independienn pro¢cedente de una bateria de acumuladores situnda
de modo que quepa utilirarla en caso de enrgoncil. : -

2.4 Durante un periodo de 36 horas:

o : - . .
1 una de las bombas contrsincendics prescritas en la Regla II-2/4.3.1F
¥y en la 11-2/4.3.3; R .

'2 la bonba para los roclaﬁores autu-itieos, si la hay; y
3 la bomba de anergencia para el u:hlque de seutim ¥ todo &l equipo
esencial para el funcionamiento de hs vilvulas de les umt.inu te-

leaccionadas eléctricamente,

2.5 Durante el tiempo prescrito en la Regla 29.14, "1 aparato de gobiernoc,

cuando éste se haya de all-onl:nr de conformidad con lo presorito en ena Re |

gla,
2.6 Durante un periodo de wedia hora:

1 toda puarta estanca qué en virtud de 1o prescrito en la Regla 15 ha
ya de mer acclionade & motor junto con sus indicadores y neflalea de=
avisc. Siempre que se cumpla lo prescrito en la Regls 15.9.2, se ad
mitird el accionamiento sucesivo de las puertas a condicisn de ques

¥ .. Se puedan cerrar tqdas efi 50 segundos; .

los dispositives de e'-ergencia que impulsan los ascensores hasta la
cubierta para la evacuacidn de personas. En una emergencia lop as—
censores de pasajeros podrén ser impulsados hasta la cubierta de ab
-do sucesivp. : .

L

2.7 En el casc de un buque que. regularmente realice viajes de corta dura-
cidén, ia Administracién, si a juicio suyo es sdetuado el grodo de seguri—

dad obtenido, podrd aceptar un periodo inferior al de 36 horas que sa espe -
. cifica en los pirrafos 2.1 a 2,5, peroc no inferior a 12 horas.
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3 La fuente de energia eléctrica de emergencia podré ser un generador —
o una bateria de acumuladores, que cumplirdn con lo prescrilc a continua—
cidn:

3.1 La fuente de energia eléctrica de emergencia es un gerador, éste:

1 estard accionadc por un motor primario apropiade con alimentacibén -

independiente de combustible cuyo punto de inflamscidén (prueba em -
vaso cerrado) no sea inferior a 43% C;

2 arrancard autométicamente dado que falle el suministro de electrici
dad de lafuente de energia eléctrica principal y guedaré conectados
autoséticamente al cuadro de distribucién de emergencia; entonces -
los servicios & que Sie hace referencia en el pirrafo 4 se transferi
rdn automfiticamente al grupo electrdgeno de emergencia. El sistemas
autondtico da arranque y las caracteristicas del motor primario se-
rén tales que el generador de emergencia funcione a su plana carga=
de régimen tan rdpidaments como sea posible sin rieagos y a lo sumo
en 45 ssgundos; & aenos que el grupo slectrdgeno de smergencia ten-
ga un segundo dispositivo de arranque independiente, la fuente ini-

ca de snergia acusulada estard protegida de sodo que no la pueda —

agotar completaments sl sistema de arranque sutomético; y
3 tendrd una fusnte transitoria de snergia eléctrics dl mrguncil —
ajustade & lo prescrito en el piarrafo 4. .

3.2 Cusndp la fuents de enurgis eldctrica de smergencia ses una bateria -

de acumuladorss, dsta podré: . -

1 contenar la carga eléctrica de emargencia sin necesidad de recarga,
manteniendo una tensién que como maximo discrepe de la nominal en -
un 12 por cientoc de aumento o ‘de disminucién durante todo el pcno—
do de-descargs; .

2 conectnrlc sutomdticamente al cusdro de distribucién de emergencias~
.. on caso de que falle la fuents de enargia eléctrica principal; y

3 alimsntar inmsdiatasente losa gservicics eempecificados sn el plrrafo-
. 4, como miniwo, .

A La fuente tranaitoria de energia eléctrica de emergencia prescrita en
sl phrrafo 3,1.3 soréd una bateria de scumuladores convenientsmente situade
pars ser utilizada sn caso de emsrgencia, bateris gue funcionard sin nece-
nided de recarga y santeniendo una tensién que como miximo discreps de la=
nomingl en un 12 por ciento de sumento o de disminucién durante todo el pe
riodo de descarga, y que podrd por su capacidad y su disposicibén, alimen—
tar automdticamente, dedo gque falle la fuente de energia eléctrica princi-
pal o la de smergencia, los servicios siguientes como minime, sl el funcio
nasignto de éstos depends de una fuente de energla eléctrics: -

-

6;1 Durwnte wedia hora:
1 el alusbradoe prescrito en los pérrafos 2.1 y 2.2; - ‘

2. todos los servicios prescritos en los parrafes 2.3.1, 2.3.3 y 2.3.4
a menos que tales servicios dispongan para el periodc sepecificado=
de un suministro tndapendimta. derivado de una bateria de acumula-
dores convenienumnta situada pars utiuzacién en caso da emargen—
cia,

4.2 La energia necesaria para cerrar las puertas estancas, aunque no for-
zosamente todas a la vez, junto con sus indicadores y sefiales de aviso se~
gin lo prescrito en el parrafo 2.6.1.

.
5.1 El cuadro de distribucibn correspondiente a-la fuente de energia eléc
trica de emergencia estaré instalado tan cerca de ésta como resulte posi—
ble.

5.2 Cuando la fuente de energinm eléctrica de emergencia esté constituida-
por un generador, su cuadro de distribucifn estard situado en el mismo en-
pacio, a menos que esto entorpezca gl funcionamiento del cuadro.

5.3 Ninguna de las baterfias de acumuladores instaladas de conformidad con
la presente Regla se nituard en ¢l Aismo.espacio que ¢l cuadro de distribu
cién de emergencia. En uh lugar apropiado del cuadro de diatribucidn prin':-
cipal o en la camara de mando de aiquinas se instalardé un indicador que ae
flale si las baterfas que constituyen la fuente de energia eléctrica de -
gmergencia o la fuente transitoria de snergia eléctrica de emgrgoncia a —
que se hace referencia en el phrrafo 3.1.3 o en ¢l 4 se:eatjn descargando.

5.4 Eh. condiciones normales 'dl funcionamiento el cuadro ds distribucidn -

de emergencia estaréd alimentado desde sl cuadro de distribucibn principals
por un cable alimentador de interconexién adecuadamente protegido contrs -
sobrecargas y cortocircuitos en el cuadro principal y que se desconectarss=
automfiticamente en el cuadro de distribucidn de emergencis si falls ld —
fuente de energia.eléctrica pringipal. Cuande el sistema esté diapuesto pa
ra funcionar en realimentacién, se protegerd también el citado cable ali-
mentador en el cuadro de 'aistribucién_demrgmiu al sencs contra corto—
circuites. .

5.5 A fin de asegurar la inmediata disponibilided de la fuente de energia
eléctrica de emergencia, se tomardn medidas cuando sea necesario para des-
conectar automiticamente del cuadro de distribucién de emergencia los cir-
cuitos que no sean de emergencia, de modo que quede ;ar'nntizm el suminia
tro de energia para los circuitos de emergencia.

6 El generador de emergencia y su mctor primario, y taoda bater{a de acu
muladores de emergencia que pueda haber, estaradn proyectudos y dispueabnc:
de modo que funcionen a su plena potencia de régimen estando el buque adri
zado o con un angulo de escora de hasta 22,5% o con un éngulo de asiento -

_de hasta 10% hacia proa o hacia popa, o bien con una combinacién cualquig-

ra de dngulom que no rebasen estos limites. -

7 Se tomarfn las medidas necesarias para verificar en pruebas periddi—
cas todo el sistema de emergencia, 'incluidos los dispositivos de arranguec
automatico. . ’ .
. . .
Regla 43

Fuente de energia eléctrica de emergencia en los bugues de carga
1.1 Se proveerd una fuente autdénoma de energia eléctrica de emergencia.
-
1.2 La fuente de energia eléctrica de emergencim, el ,correspondiente equi

po transformador, si lo hay, la fuente transitoria de energia de essrgen—
cia, el cuadro de distribucién de emergencia y el cuadro de distribucibn -

de alumbrado de emergencia eatar&n situados por encima de la cubierta co—
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rrida wds alts y tendrin acceso ficil desde 1a cublerta expuesta. %o sste-
rén situados a proa de]l mamparc de colisidn, salvo que on circmstnnciu -
excepcionales lo autorice la Administracién.

1.3 La ubicacién de la fuente de energla eléctrica de smergencis, del co—
rrespondiente equipo transforsardor, si 1o hay, de la fusnte transitoria -
de energia de emergencia, del cuadro de distribucifn de emergencia y del -
cuadro de distribucidn de alumbrado de emergencia com respecto a la fuente
' de energfa eléctrica principal, al correspondiente squipo tranaformador, -
sl lo‘hay , y al cuadro-de diatribuciém principal serd tal que asegure, de
un modo que a juicio de la Administracién sea sstiafactorio, que un incen-
di¢ o cualquier otro siniestro sufridos en el espacio que contenga la fuen
te de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador
si 1o hay, y el cuadro de distribucién principal, © en cualquier easpacio -
de categoria A para méquinas, no dificultarén el suministro, Ja regulacién
ni la distribucién de energh eléctrica de emergencia, En la medida de lo=
poaible, e} euplc.lo que contenga las fuentes de energia .slécirica de emer-
gencia, el correspondiente equipo tranaforaador,so lo hay, la fuente tran-
sitoria de energia eléctrica de smergencia y el cuadro de distribucibén de=
emergencia, no serd contiguo a los mamparos limite de los espacios de cate
goria A para miquinas o de los espacios que contengan la fuente de energis
eléctrica principal, el correspondiente equipo tranaformador, #i lo hay, -
"y el cuadro de distribucidn principal.

1.4 A condicién de que ge tomen medidas adecuadas para hacer seguro su --
funcionamiento independiente en situaciohes de emergencia, en cualquier —-
circungtancia, el generadar de grergencia podré utiligarse excepcionalmen-
te, y durante cortos periodos, para alimentar circuitos que no dean de -
emergencia. ,

2 La energia eléctrica disponible serf guficiente para alimentar todos=
los servicios que sean esenciales para la seguridad en casc de emergencia,
dando la consideracién debida a los servicios que puedan tener que funcio—
nar simulténemanete. Habida cuenta de las corrientea de arranque y la natu
raleza trangitoria de ciertas cargaa, la fuente de energia eléctrica de —
" emergencia tendrd capscidad para alimentar simultinesmente como minimo y -
durante los periddos que se especifican los servicios siguientea, 8i el —
funcionamiento de éstos depende de una fuente de energia eléctrica:

2.1 Durnnté un periodo de 3 horas, alumsbrade de emergencia en todos los -
puestos de embarco tanto en cubierta como fuera de los co‘\:adol tal como -
se preacribe en las Reglas III/19 y III/38.

o 2.2 Durante un ‘periode de 18 horas, alumbrado de emergencia:

1 en todos los pasillos, escaleras y salidas de espacios de servicio=
y de alojamiento, asf comc en los ascensores destinados al peraoml
¥ en loa troncos ‘de estos ascensores.

2 en loas espacios de mfquinas y en las centrales generatrices princi-
palea intluidos sus correspondientes puestos _de mando; °

3 en todog los puestos de ¢ontrol, en la cémsaras de mando de méquinas
¥y en cada cuadro de distribucidén principal y de emergencia;

4 en todos los pafioles de equipos ‘de bombero

5 en el aparato da goblernoc; y .

& en 1a bomba contraincendios a ‘que me hace raferencia en el phrrafo
2,5, .en la bomba de rocisdores, 2i la hay, y on la bomba de emer-——
gencid para el schique de sentinas, ei la hl!. ¥ en el punto de -
arranque de sus respectivos motores.

2.3 Durante un periodc de 18 horas, las luces de navegacién y demés lu——
ces preacritas por el Reglamento internacional para prevenir los abordajes,
que haya en vigor. - -

2.4 Durante un periodo de 18 horas:

‘l todo el equipo de comunicaciones interiores necesario en una aitua-
cién de emergenciag . .

2 las syudas & la navegacisén prescritss en la Regla V/12; cuando no -
ses razonable o posible aplicar esta disposicién, la Adminimtiracifn
podré dispensar de su ::\qniniento a_los buques de menos de 5.000 -
toneladas de arqueo bruto; .

3 el.sistema de deteccién de 1neandi.ua y de alnm, ¥y

4 haciéndoloa funcionar de modo intermitente, la lim.ra de seflales -
diurnas, el pito del buque, los dispoaitivos de alarma contraincen—

dios de sccionamiento manual y todas las sefiales interiores que se= -

. requiersn en una situacién de emergencia; . L

. . S
a menos que éstos servicios dispongan, para un periodo de 18 horss, de un=
suministrd independiente procedente de una bateria de acumuladores situada
de modo gue quepa utilizarla en caso de emergencia.

2.5 Durante un periodo de.l8 horas una de las bombas contraincendios pres
critas en la Regla 11-2/4.3.1 y en la TI-2/4.3.3, =i en cuanto & suminis—
tro de energia depende del generador de smergencia.

2.6.1 Durante el tiempo prescrito ¢n la Regla 29.14 al aparato de gobiernca
cuando éste se haym de alimentar de conformidad con lo prescrito en esa --
Regla. - . B

2.6.2 ¥£n el caso de un buque que regularmente realice viajes de corta dura
cidén, la Administracién, si a juicio Suyo es adecuado el grado de seguri—
dad obtenido, podrA aceptar un periodo inferior al de 18 horas que se eapa
cifica en los pArrafos 2.2 a 2.%, pero no inferior a 12 horas.

3 La {uente de energia eléctrica de emergencia podré ser un generador -

o una bateria de ac\-uladores, que ¢umplirfn con lo prescrito a continua— -

cién. R
3.1 Si la fuente de energia eléctrica de emergencia es un generador, Este:
1 estard accionado por un motor prisario apropiado con alimentacisn -

independiente de combustible cuyo punto.de inrlancitin (prueba en -
vaso cerrado} no sea inferior a 43t C;
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2 arrancars autosdticamente dado Gue falle «] suministro.de la fuente
de energia eléctrica principal, a menos que haya instalada una fuen
te transitoria de energia aléctrica de emergencia de conformidad —
con el pirrafo 3.1.3; si el generador de emergencia arranca automa-
ticamente, quedard conectado automiticamente al generador de emer-—
gencia; y a menos que el generadér de emergencia tenga un segundo -
dispositivo de arranque independiente, la fuente dnica de energia -
acumulada estari protegida de modo que no la pueda agotar completa-
mente al siatema de arranque automético; ¥y

3 tendré una fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia —
ajustada a lo prescritc en el parrafo 4, a menos que haya instaladec
. un generador de emergencia que pueda alimentar les servicios men
cionados en ese pérrafo y arrancar automdticamente y suministrar la
carga neCesaria tan ripidamente como sea posihle, sin riesgos y a -

lo Um0 en 45 segundos . .

3.2 Cuando la Puente de energia eléctrica de emergencia sea una bateria -
de acumuladores ésta podrd: . ) .

3

1 contenér la carga eléctrica de emergencia sin necesidad de ;-ecarga.
santeniendo una tensifn que como miximo discrepe de la nominal en -
un 12 por ciento de aumento o de disminucidn durante todo el perio—
do de descarga;

2 conectarse automiticamente al cuadrd de distribucién de emergencia=
en caso de que falle la fuente de energia eléctrica principal;'y

3 alimentar inmediatamente los servicios especificados en el pérrafo=
. 4, como minimo,
» .
"4 La fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia preacrita en
el parrafo 3.1.3 serd una baterfa de acumuladores convenientemente situada

para ser utilizada en caso de emergencia, bateria que funcidnard Bin nece—

sidad de recarga y manteniendo una tensidn que como miximo discrepe de la=
noainal en un 12 por ciento de aumento o de disminucién durante todo el pe-
riodo de descarga, y que podrd, por su capacidad y su disposicidn, alimen-
tar automiticasente durante media hora por lo menos, dado que falle la —
fuente de energia eléctrica principal o la de emergencia, los servicios si
guientes como minimo, gi el fundionamiento de éstos depende de una fuente=
de energia eléctrica: - .

1 el alumbrado preacrito en los pérrafos 2.1, 2.2 y 2.3. Para esta fa
se transitoria el alusbrado eléctrico de emergencia prescrito podrd
proveerss, por lo que respecta al espacio de mdquinas y a los aloja
mientos y espacios de pervicio, mediante distintas lamparas de acu-

mulador fijas, de carga autositica y acciopadas por relé; y

2 todop los servicios prescritos en los parafos 2.4.1, 2.4.3 y 2.4.4
a menos que tales servicios dispongan para el pericdo especificado=
de un suministro independiente, derivado de una butlrh da mscusula-
dores convenxente-enu asituada para utilizacién en casd de emergen—
cia.
5.1 _El cuadro de distribucidn correspond;ente a la fuente de energia eléc
trica de emergencia estard instalade tan cerca de ésta como, resulte poniq-
ble. . .

'%5.2 Cuando la fuente de enerﬁia eléctrica de emergencia esté conatituidas
por un generador, su cuade de distribuciSn estard situado en el mismo eaps

. - 62 -

cio, a menos que esto entorpezca el funcionamiento dei cuaaio.

5.3 Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad con
la presente Regla se situard en el miamo espacio que el cuadro de diatribu
cién de emergencia. En un lugar apropiado del cuadro de distribucién prin-
cipal o en la camara de wando de méquinas se inatalard un indicador que se
fale si las baterias que constituyen la fuente de energia eléctrica de emer
7encia o la fuente transitoria de energia eléctrica a que se hace referen—
cia en el parrafo 3.2 o en el 4 se estén descargando.

N

5.4 En condiciones normales de funcionamiento el cuadro de didtribucién -

‘de emergencia estard alimentado desde el cuadro de distribucién principal-

POT un cable alimentador de interconexién adecuadamente protegido contra -
sobrecargas y cortocircuitos en el cuadro principal y que se desconectari=
autamiticamente en el cuadro de distribucién de emergencia ai falla la —
fuente de energia eléctrica principal. Cuando el sistema eaté dispuesto pa
ra funcionar en realimentacién, se protegera tublén el citadb cable ali—
mentador en el cuadro de distribuci6n de emergencia al mencs contra corto-
circyitos.

5.5 A fin de asegurar la inmediata’disponibilidad de la fuente de energia
eléctrica de emergencia, ke tomarin medidas cuando sea necesario para des
conectar automticamente del cuadro de distribucién de-emergencia los cir-
cuitos gue no sean de ‘emergencia, de modo que quede gn'nntizado el suminis
tro de energia pa.ra los circuitos de emergencia. , '

t
[ El generador de emergencia y su mtor prlmlo y toda bateria de acu
muladores de emergencia gque pueda haber, estarén proyectados y dlspuestos—
de modo que funcionen a su plena potencia de régimen estando el buque adri
zado o con un dngulo de escora de hasta 22,5% o con un éngulo de¢ asiento -
de hasta 10 * hacia proa o hacia popa, o bien ton una combinacidn cullquie(
ra de angulos que no rebasen estos limites.

7 . Se tomardn las medidas necesarias :;ara verificar. en pruebas periddi—
cas tode el sistema de emergencia, incluidos los dlsposltlvon de arranque= _
automaticos.

Regla 44
- lerh.os de arranque. de loas grupos electrégenos de, e-ergench.

1 Los grupos electrigencs de emergencia deberin poder arrancar fhcilmen
te en fric, a uns temperaturs de O C. Si eato no es factible, o 8i cabe -
esperar que se encontrprin temperaturas mis bajas, se tomardn, medidas que="

- regsulten gceptables a la Administracidn para el mantenimiento de dispositi

vos calefactores a fin de asegurar €1 pronto arranque de los grupos elec—
trégenos .,

2 Tado grupo electrdgeno de emergencia ‘dispuesto para arranque automiti
€0 estard equipado con disposjtivos de arranque aprobsdos por la mtnu—-—
tracién que puedan ‘acumular energia suficiente para tres arranques conlecu

.tivoa por lo menos. Se prqveeré una segunda fyente de energfa que haga po-

Sibles gtros arranques ‘durante 30 ainutos, a menos que quepa dem-t.rar que
el arranque por sedics manuales es efu:nz. '

3 Se nantendra en todo momento ia efiergia acusuiada, como a contmuacmn
se indica:
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1 #n los sistemas de arrangque eléctricos e hidréulicos, por sedio del
cuadro de distribucién de emergencia;

2 en los aistemas de arranque de aire comprimido podri mantenerse me-

" diante los depdeitos de aira comprimido principales o auxiliares a-
través de una vélvula de retencidn apropisda, o sediante un compre-—
sor de aire de emergencia que, si en de sccionamiento eléctrico, es
tar§ alimentado por &l cuadro de distribuciém de emergencie;

3 todos eatoa dispositivom de arranque, carga y acumulacién de energia
estanin ubicados en el eepaclo del equipe generador de emergencia;-
no se utilizarén més que para el accionamiento del grupo alectrége-
no de emergencia. Esto no excluye 1a posibilided de abastacer el de

; pésito de aire del grupo elactrigenc de emergencia por medio del —
siztema de ajire comprimido principal o suxiliar & través de la vél-
vula de retencién instalada en ol espacio del equipo gensrador de -
emergencia.

4.1 En los casos sn gus no se axija el arranque automftico y pueda demos-
trarse que los medios de arranque manual son eficaces, s& podrén perwitir-
medios de ‘esta clase tales como manivelas, arrancadores por inercia, acumu
ladores hidraulicos de carga manual o cartuchos de pSlvora.

4.2 Cuando no quepa utilizar el arranque manusl habr& que cumplir con lo=
prescrito en los pérrafos 2 y 3, con la salvedad de que el arranque podré-
iniciarse manualmente.

#, - N
Regla 45
Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico
¥ otroa riesgos del mismo tipo

1.1 Las partes metidlicas descubiertas de miquinas o aquipo eléctricos no=
destinados a conducir corriente, pero que a causa de un defecto puedan con
ducirla, deberén estar puestas a masa, a menos que dichas miquinas o equi-
po egtén: . R
1 alimentadae a una tensidén que no exceda de 55 ¥ en corrisnte conti-
nua o de un valor eficaz de 55 ¥V entre los conductores; no seé utilil
zarén autotranaformadoreg con cbjeto de conseguir esta tensién;o

2 alimentadas a una tensidn gue no exceda de 230 V por transformado.--
res aisladores de gseguridad que alimenten un solo aparato; o

3 construidas de conforwidad con el principic de aislamientd doble.
1.2 La Administracidn podrf exigir precauciones complementarias para el -
empleo de equipo eléctrico portatil en espacios reducidos o excepcionalmen
te humedos en los que pueda haber riesgoa especiales a causa de la conduc-
tividad. .

1.3 Todos los aparatos eléctricos estaran construidoa e instalados de mo-

do que no puedan causar lesiones cuando se manejen o se toquen en condicio .

nes normales de trabajo.

2 Los cuadroa de distribucién principal y de emergencia estardn dispuea
tos de modo que,los aparatos y eliquipo séan tan acceaibles como pueds ne-
cegitarse, sin peligro para el personal. Los lsatersles, la parte posterior

' ‘.

¥, 81 ea preciso, la care frontal de los cuadros de distribucién irdn ade-
cuadamente protegidos. Las partes descubiertas conductoras cuya tensién, -
con relacifn a la sasa, exceda de la que la Administracidén fije, no se ins
talarin en Ia cara frontal de tales cuadros. En las partes frontal y poste
rior del cuadro de diatribucién habrf esterillas o enjaretados aislantes -
cuando eato ae estime necesario.

3.1 No se hard uso del siatema de distribucidn con retorno por el camco -

‘para ninguna finalidad en buques tangue, ni pars la conduccién de fuerza -

o para los servicios de calefsccién o alusbrado en ningin otro buque de ar
queo bruto igual o superior a 1.600 toneladas. ~
3.2 Le prescrito en el plrrac 3.1 no excluye la utilizscién, en condicio-
nes aprobadas por la Administracién, de:

1. sistemas de proteccidén catddica por difermla de potencial elét;tri
[-H

2 sistemas limitados y puestos a masa localmente; o
1
3 dispositivos monitores del nivel de aislamiento, & condicién de que
la corriente que circule no exceda de 30 m A en las condiciones mis
desfavorables.

3.3 Cuando se utilice el sistema de distribucidén con retorno por el casco
todos log subcircuitos finales, es decir, todos loa circuitos inatalados -
después del Oltimo dispositivo protector, merfn bifilares y se adoptarén -
precauciones especialeu que la Administracion habrd de juzgar satisfacto—.
rias.

4.1 En los buques tanque no se hard uso de sistemas de distribucién pues—
tos a masa, Excepcionalmente }a Administracidn podr& autorizar en taies bu
ques la puesta del neutro a masa para redes de fuerza de corrisnte alterna
de 3.000 V {entre fases) o mis, acondicidn de gque ninguna posible corrien-
te resultante circule directamente a través de ningunoc de los uplcioa pe—
ligrosos.

4.2 Cuando se utilice un sistema de distribucién primaric o secundario —
sin puesta a masa para la conduccién de fuerza o para los servicios de ca-
lefaccién o alumbrado, se instalard un monitor que vigile continuamente -
el nivel de aislamiento coft relacifén a la masas y d& una indicacién acusti-
ca ¢ visual de todo valor de aislamiento anormalmente bajo. - 4

5.1 Salwvo en circunstancias excepcionalea autorizadas por la Adainistra—
cidn, todos los forros metélicos y blindajes de lom cables serén eléctrica
mente continuoe y estardn puestos a masa. |

5.2 Todos los cables eléctricos y el cableado sxterior del equipo serdn -
al menos de tipo pirorretardante y se instalarin de wodo que las propieda-
des que en ese sentido tengan na se atenden. Cuando ses necesario pars de-
terminadas ingtalaciones, la Administracidn podré autorizar el uso de ce--
bles de tipo especial, como los de radiofrecuencia, que no cumplan con lo=
aqui prescrito. ’

5.3 Los cables y el cableade destinado a servicios ssencisles o de emer—
gencia de conduccidn de fuerga, alumbrado, comunicaciones interiores o me-
fiales, irdn tendidos lo lléq lejos posible de cocinas, lavanderias, espacios
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de categoria A ﬁara maquinas y puardacclopes correspondientes y otros luga
res cuyo rlesgo de incendio sca elevadeo. Los cables que conecten Bmbas con
traincendios al cuadro de distribucion de emergencia serdn de tipo pirorre
sistente 31 pasan por lugares con elevado riesgo de incendic. Siempre que=
sea posible iran tendidos de modo que no pueda inutilizaries el calenta—-
miento de los mamparos ocasionado por un incendio declarado en un espacio=
adyacente.

5.4 Cuando, por estar situados en zonas peligrosas, loe cables eléctricos
originen riesgos de incendio o de explosidn en el supuesto de que se pro—
duzca una averia eléctrica en dichas zonas, ge tomarfn las precnucxonen -
especiales que la Administracién jurgue satisfactorias.

5.5 La inatalacidén de loa cables y del cableado y la sujecién dada a los=
sismos. serdn tales que eviten el desgaste por friccién y otros deterioroe.

5.6 lLas conexioned extremas y las uniones de tudos loa conductores se ha—
rin de modo que éstos conserven sus propiedades eléctricas, mecdnicas, pi-
rorretardantes y, cuando sea necesario, pirorresistentes.

6.1 Cada uno de los distintos circuitos estard protegido contra cortocir-
cuitos y socbrecargas, salvo én los casos persitidos en las Reglas 29 y 30
o0 cuando excepcionalmente la Administracidn autorice otra cosa.

6.2 £1 ampéraje o el reglaje apropiado del dispositivo de proteccién con-—
tra sobrecargas destinado a cada circuito gstard permanentemente 1ndmado-
en el emplazamiento de dicho didpositivo.

7 Los accesorios de alumbrado estardn dispuestos de modo que no se pro-
duzcan ‘aumentos de temperatua perjudiciales para los cables y el cableado=

ni el calentamiento excesive del material circundante.

a8 Todos lqa.cimuitos' de alumbrado y de fuerza gue terwinen en depdsito

de combustible o en un espacio de carga estaran provistos de un interrup—-

ter multipolar situado fuera del tal espacic para desconectar dicho circui
tos,

9.1 Las baterfas de acumuladdes irin adecuadamente alojadas y los compar—

timientes destinados principalmente a contenerlas responderin a une buena=,

congtruccidn y tendrén una ventilacidn eficaz.

9.2 En estoa compartimientos no estard permitide la instalacifn de equi—
pos eléciricog o de otra indole que puedan constituir una fuente de igni—
cidn de vapores inflamables, salvo en las cxrcunstancxas previgtas en el -
parrafo 10. .
9.3 No se instalar&n en los dormitorios baterias de acumuladores, salvo -
cuando la hermeticidad de éstas sea satiafactoria a juicio de la Adminie—
‘tracidn.

10 Mo se instalard equipo eléctrico alguno en ningunc de los espacios en
que puedan acumularse mezclas gaseosas inflamables, comprendidos los.de --
los buques tangue, ni en low compartimientos destinados principalsente a -
contener baterfas de acumuladoes, en peficles de pinturas, pafloles de acetj
leno. y espacios anidlogos, a menos que a Jl.u.cio de la Ad-lnilt.rlciﬂn dicho=
‘eqQULpO .
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sea esencial para fines operacionales;
? sea de un tipo que ne pueda inflamar la mezcla de que se trate;
3 sea apropiado para el espacio de que se trate; y

4 esté homologado como proceda para utilizacién sin riesgos en las —-
atmbgferas polvorientas o de acumulacién de vapores o gases suscep-
tibles de producirse.

IS

11 En los buques de pasaje los sigtemas de distribucidn estarén.dispues-
to8 de modo que \n incendio declarade en cualquier xona vertical principal,
tal como se definen estas zonas en la Regla II-2/3.9, no entorpezca los —
servicios que sean esenciales para mantener la seguridad en cualquier otra
zona principal. Se considerard satisfecha =sta prescripcidn si los cables=
de alimentacidn principales y los de emergencia que atraviesen culaquisra=
de estas zonas se hallan separados entre si, tanto vertical como horizon—
talmente, en la mayor medida posible. ’

/ ‘
PARTE E - PRESCRIPCIONES COMPLEMENTARIAS RELATIVAS A
ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE

{La Parte E es aplicable a los buques de carga, exceptuada la Regla 54,
destinada a los buques de pasaje)

Regla 46
Generalidades

1 La disposicidn que se adopte serd tal que garantice que la megurjdads
del bugue en todas las condiciones de navegacmn incluidas las da sanig-—
bra, serd equivalente a la de un buque cuyos espacios de wiquinas tengen -
dotacidn permanente.

2 Se tomarén medidas, satisfactorias a juicio de Jla Administracién, gque
ageguren que el equipo funciona correctasente'y que se ha dispuesto lo ne—
cegario para somerterlo a laa inspecciones regulares y a Las prusbas ordi—
narias que garanticen gue seguiré funcionando bien.

3 Todo buque estard proviste de documentacién que a juicio de la Admi—
nistracién demuestre su aptitud para operar con espacios de -iq‘unn ain -
dotacién permanente,

Regla 47
Precaucwnes contra 1ncendio-

1 Se instalardn medios que, con la debida prontitud, detecten los incen
dios declarados en los puntos indicados a continuacién y den las nlarmas -
cox_-respondl entes:

1 re\restuuentos de los conductos de aire y eductores {(chimensas) de-
las calderas; Yy

? colectores del aire de barrido de las méquinas propulsoras.

T a mencs que en casos concretos la Adminigtracidén lo estime inmcesirio.

- - 67 -
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2 Los motores de combustién interna de potencia igual o superior & —
2.250 K¥ o cuyos cilindros tengan més de 300 nm de didmetro llevarfn ins
talados detectores de neblina de lubricants del cérter, monitores de tem
peratura de los colinetea del mator, o dispositivos equivalentes.

Hegla 48
Proteccidn contra la inundacién

1 Loa pozos de mentina de loe eapacios de méquinas sin dotadfn perma-
nente estardn altuados y monitorizados de modec que quepa detectar la acu
mulacién de ifquidos, dados Angulos normales de asiento y escora, ¥y tenl
drin capacidad suficlente para mdmitir sin dificultades los 1iquidos que
les lleguen normalmente durante el periodo de -funcionanianto no atendido
por personal. L

2 Cuando las bombas de gentina puedan empezar a funcionar sutosbtica—
menté se instalarén medios que indiquen 3i la entrada de liquido es exce
siva para la capacidad de la bouba o 8l ésta funciona con frecuencia mayor
que la que cabria ssperar en condiciones normales. En tales casos se po-
drén permitir pozoa de sentina més pequefios, que basten para periodos by ]
zonables. 5i se inatalan bombas de sentina reguladas sutomfticamente, se
tendrén especialmente en cuenta las prescripcicnes relativas a ia preven
cidn de la contaminacién ocasionada por hld.rocarburos.

3 Los mandos de toda vAlvula que dé seprvicio a una tomm de mar, a una
descarga situada por debajo de la flotacién o a un sistems de inyeccidn=
de sentina ir&n emplazados de modo que hays tiempo suficiente para su -
accionamiento si entra agua en el espacio de que se trate, teniendo en -
cuenta 1o que se tardaria en llegar a dichos mandos y accionarlos. Si el
nivel al cual podria inundarse #1 espacio con el bugque completamente car
gado lo hace necesario, se tomarin las medidas precisas para poder accio
nar los mandos desde una pomicidén que esté por encima de dicho nivel.

Regla A9
Mando de las miquinas propulsoras desde el puente de navegacién

1. La velpcidad, el sentido de empuje y, ai procede, el paso de la hé-
lice, serin totalmente gobernables deade el puente de navegacién en todas
las condiciones de navegacidn y en la ejecucidn de maniobras.

1.1 Ese telemando se efectuari por medio de un solo dispomitivo de man-
do para cada una de las hélices independientes, que haga que automadtica-
mente actiien todos los medios conexoa, cComprendidos, en casc necesario,-
1?5 destinados a impedir sobrecargas en las méquinas propulsoras.

1.2 . las m;qulnaa propulsoras principales irdn provistas de un dispositi
've de parada de emergencia, aituado en el puente de navegacidn, que sea=
independiente del sistema de mando ejercido desde el puehte.

2 Laa drdenes destinadas a las migquinas propulsoraz procedentes del -
puente de navegacifn aparecerfin indicadas en la cdmara de mando de las -
miquinas principales o en el puesto de mando de las méquinas propulcoras
segin proceda. .

3 El telemando de las midquinas propulsoras sdlc se podrd ejercer des-
de un emplazamiento cada vez; se permitirid que haya puestos de mando in-
terconectados en tales emplazamientos, En cada unc de estos emplazamien-
tos habra un indicador que muestre desde cudl de ellos se estén gobernan

~ hB -

do las miquinas propulsoras| El traslado de la funcidén de mando entre el -
puente de navegacifn y los espacios de miquinas sblo podrd efectuarse des-
de el espacio de miquinas o desde la cémara de mando de miquinas. £l siste
ma ird proviato de los medios necesarios para evitar que el empuje propul-
sor cambie conmiderablemente al trasladar la funcién de sando de un empla-—
zamliento a otro.

4 Sera posible gobernar en el lugar de au ublicacidn las mbguings esen—
ciales para la utllizacién del buque en condiciones de segurided aun cuan-
do se& produzeca un ra'lln en cullquiar parte de loa sistemas de mando automs
tico o de telemando. .

5 El sintema automftico de telemando estari proyectado de un modo tal -
que en cand® de que falle se dé la alarma y se mantengan la velocidad y el=
sentido de empuje preestablecidos hasta que entre en sccién el mando local,
a menos que la Administracién sstime esto imposible.

& ~ En el puente de nevegacién se instalaran’indicadores que muestren:

1 1a velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el camo de héli-
ces de paso fijo; o

2 1a velocidad y la posicién de las palas, en el caso de hélices de -
pasoc variable.

7 A fin de preservar presi6n de aire suficients para la puesta en mar—
cha, se limitarad el nimero de intentos de arranque automfiticos infructuo—
208 -que puedan producirse consecutivamente., Se instalard un dispositivo -
de alarma de presign de aire baja para el arranque, ajustado a un nivel -
que todavia permita realizar las operaciones de arrnnque de las méquines -

'propulsoras.

! Regla SO '
Comunicac iones

Se proveeran wedios seguroa de. comunicacidn oral entre la cémara de -
manda de las mdquinas principales o &l pueato de mando de las mAgquinas pro
pulsoras, segin proceda, el puente de nnvegacién y los slojamientos de los
magquinistas navales,

' Regla 51
Siatema de alarma

] Se instalard un sistema de alarma que indique todoc fallo que exija —
atencién 'y que: :
'

1 pueda dar una alarma acistica en la céimara de wando de las méquinas
principales o en ¢l puesto de mando de las miquinas propulsoras e - .
indicar visiblemente en una pesicidn, adecuada cada una de las dis—
tintas alarmas que ge produzcan;

? eaté canectado con las salag de reunidn de los maquinistas y con ca
da uno de los camarotes de éa_tos por medio de un conmutador selec—
tor gque asegure la conexién con uno al menos de dichos camarotés; -
las Administraciones podrdn autorizar instalaciones equivalentes;

3 produzca sefiales de alarma acilisticas y dpticas en el puente de nave
gacidn respecto de cualquier situacidn que exija la actuacidn o la-

atencién del oficial de guardia;
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Art. 2° A las .enséﬁanzas especializadas de caracter profesio-
. nal, que se determinan en el articulo anterior, serin de aplicacidn
las disposiciones del Real Decreto 707/1976, de 5 de marzo, asi

como, en cuanto resulte apropiado al régimen de las mismas, o con -

las adaptaciones que sean necesarias, fas normas dictadas como
complemenio o desarrollo del Real Decreto citado. R :

DISPOSICION FINAL

El Ministerio de Educaciéon y Ciencia aprobard las normas
precisas, en el ambilo de su competencia, para ¢l desarrollo y
aplicacién de cuanto se establece en el presente Real Decreto.

Dado en Madrid a 24 de enero de 1986.

JUAN CARLOS R.

El Ministro de Educacion y Ciencia,
JOSE MARIA MARAVALL HERRERO

ORDEN de 17 de febrero de 1986, por la que se
5ec1ara inhabil, a efectos escolares, el dia 12 de marzo
e 1986.

4573

La disposicién adicional tercera del Real Decreto 215/1986, de
6" de febrero, de normas para la celebracion del referéndum
convocado por Real Decreto 214/1986, de 6 de febrero, autoriza al
Ministerio de Educacion ¥ Ciencia a dictar Jas normas necesarias
para declarar inhabil, a efectos escolares, el dia de la votacion.
En su virtud, este Ministerio ha dispuesto:

Primero.~Se declara inhibil en todo el territorio nacional, a
efectos escolares, el dia 12 de marzo de 1986,

Segundo.~Lo dispuesto en €l namero anterior afecta a todos los
centros docentes, piblicos y privados, de coalguier nivel y modali-
dad educativa.

Tercero.—Por las Universidades y Organos de las administracio-
nes educativas competenies, se la maxima difusién a esta
disposicidén y se adoptarian las medidas oporiunas para que la
misma sea efectiva.

* Madrid, 17 de febrero de 1986.
MARAVALL HERRERO

.

" MINISTERIO DE TRABAJO
Y SEGURIDAD SOCIAL

4574

CORRECCION de errores de lq Resolucion de 21 de
encro de 1986, de la Direccion General de Inspeccion
de Trabajo y Se)guridad Social, por la que se delegan
atribuciones del Director general de Inspeccion de
Trabajo y Seguridad Sociaf

Advertidos errores en el texto remitido para su publicacion de
la mencionada Resolucién, inserta en el «Boletin Oficial del
Estado» numero 33, de fecha 7 de febrero de 1986, pagina 5110,
columna segunda, se transcriben a continuacidn las oportunas
rectificaciones: :

En el parrafo primero, donde dice: «... de las Entidades Cestoras
de la Seguridad Social ..», debe decir: «.. de las Enudades de la
Seguridad Social ...».

En el parrafo tercero, donde dice: «.. previa deliberacion del
excelentisimo sefior Ministro de Trabajo y Seguridad Social ..,
debe decir: «... previa aprobacion del excelentisimo senor Ministro.
de Trabajo y Seguridad Social ._».

| MINISTERIO
DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES

ORDEN de 31 de enero de 1986 sobre modificaciones
a las Normas Complementarias de aplicacion del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, a
los bugues y embarcaciones mercantes nacionales.
(Continuacién.}

4466

Continuacion

Ilustrisimo sefior:

El Real Decreto 1661/1982, de 23 de junio («Boletin' Oficial del
Estado» nimero 176), por el que se dispone gue los preceptos del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, sean de aplicacion a todos
los buques y embarcaciones mercantes nacionales, con las linita-
ciones que aconsejen sus caracteristicas y actividades gue realicen,
establece en su articulo 2.° que por el Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones (Direccion General de la Manna
Mercante) se dicten las disposiciones necesarias para su desarrollo,

En su virtud; este Ministerio, a propuesia de la Direccion
General de la Marina Mercante, tiene a bien disponer:

Articulo d@nico.-El texto de las Normas Complementarias del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
¢l Mar, 1974, v su Protocolo de 1978, aprobadas por Orden de 10
de junio de 1983, queda modificado, en cuanto a los capitulos 11-1.
IL.2, IIL, TV, V y VI de dichas Normas, y sustituido por el que se
incluye como anexo a la presente Orden: :

Las modificaciones se insertan en letra cursiva a continuacion
de las reglas del Convenio y de su Protocolo, enmendadas por el
Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima
Internacional {OMI), en su cuadragésimo quinto periodo de
sesiones, el 20 de noviembre de 1981, y que entraron en vigor el
1 de septiembre de 1984 («Boletin Oficial del Estado» numero 174
de 1984 y numeros 19 y 20 de 1985). .

Madrid, 31 de enero de 1986. -
CABALLERO ALVAREZ

I'mo Sr. Director general de la Marina Mercante.
Y



ANEXO

Moduﬁcacmnes a las Normas Complementarias para aplicacion del Convenio Intemacmml

para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, ¥ su Protocolo de 1978
(Continuacién)
4 en la medida de lo posible esté proyectado con l.l't‘ﬂ;lo al principlo
de funcionamiento a prueba de fallos; ¥y

S haga funcionar el di:pou%tlvo de alarsa para maquinistas prescrito=
en la Regla 38 ai, pasado un breve lapso, no se ha atendido en el -
lugar afectsdo el fallo seflalade por una alarsa.

2.1 El sintoma de alarma estlr‘_ alimentads de modo continyo y provisto de
cambio automfético a una fuente de energia de reserva para casos en que sex
interrumpa el suminiatro norsal de energia.

2.2 Toda fallo en ¢l suministro normal de emrgln deatinade 4l aistema de

alarma provocard una alarma. , . ‘

. 3.1 El sistema de alarma podri indicar més de un fallo a la vez, y el he-

cha de que acepte una alarma no anularé la poqibilidld da que se produrcas .

otra.

3.2 Lla aceptacién de una condicién de alarma en la posicibén a que ee hace

referencia en el pirrafo 1 apareceri indicads en las posiciones en que se=

dio la alarma. Se mantendrén las sefiales de alarsa hasta que hayan sido —

aceptadas y las indicaciones épticas de las diversas alarmas prossguirdn -

hasta que se haya subsanadc ¢l fallo, somento en que el mistema de alarma=

recuperard automiticamente la posicidn correspondients al estado de funcio’

namiento normal. . '
Al .

Repla 52
Sistema df seguridad

Se instalard un sistema de seguridad que garantice que todo defecto -

grave que surja en &l funcionamiento de las médquinas o de las calderas, —
constitutivo de peligro inmediate, provocard la parada sutomftica de la —
parte afectada de la instalacién, y que se daré una sefial de alarma. No me
produciri automiticamente la parada del siatews propulsor mfis que en casos
en que pudieran sobrevenir daflos graves, averiafotal o explosién. Si hay -
digpositives para heutralizar la parada de las mfquinas propulsoras princi
pales, serdn de tal indole que mo quepa accionarlos inadvertidamente: Se -
proveerdn medios que den una indicacién 6ptica cuando 8¢ accionen tales —
dispositivos. '

Regla 53
Prescripciones especiales para miquinas,
calderas ¢ instalaciones eléctricas

3 Las prescripciones especiales para miquinas, calderas & instalaciones

eléctricas habrdn de ser satisfactorias a juicio de la Administracidn y en
tre ellas figurarin como minimo las de la presente Regla, .

T2 La fuente de energia eléctrice principal cunpl.iri con lo dispuesto a=
‘continyacibn:

2.1 Cuando la energia eléctrica pueda normalmente ser suministrada por un
generador se towarin medidas restrictivas de la carga eléctrica que garan-—
ticen la integridad del suminigtro destinado a low servicios necesarios pa
ra la propulsidn y el goblernc, y la seguridad del! bugue. En previsidn de=
fallos del generador cuando éste esté funcionando, se diepondré lo necema-

- 70 - !

rio para que automfti te arranque ¥ quede conectado al cuadro princi—
pal de distribucién un generador de reserva con capacidad suficiente para=
hacer potibles la propulsisn y el gobierno del bugque y para garantizar la=
seguridad de éste, con el rearranque autositico de Ia maquinaria auxiliar=
egencial ¥, si procede, la realizacién de las correspondientes operaciones
segin una secuencin prefijada, La Administracifén podrd dispensar de esta -

preacripcion a los buques de menos de 1.600 toneladas de arquec bruto si -

estima que no cabe darle cumplimiento.

2.2 Si normalmente guministran la energia eléctrica varios generadores —
funcionando a la vexr en paralelo, se tomarin medidas ‘(de restriccidm. de la
carga eléctrica, por ejemplo) que aseguren que si falla uno de esos genera
dores loa demfis seguirdn funcicnando sin sobrecarga, de modo gue sean poci
bles la propulmén y el gobiezm del Imque ¥ s¢ garantice la seguridad de=
éste. N

3 - {uandc se necesiten mbiquinas de reserva para otras miguinas auxilia-—

‘res esenciales para la propulsisn del buque se ‘inatalarén dispositivos de=

conmutacién automdtica. | .
4  Mando automitico y sistema de alarma

4.1 Bl sistema de mando gerd tal que com los necesarios medios aut.n-iti-;
co8 queden asegurados los servicios imprescindibles para el funcionamiento
de las miquinas ptopulsoras principales y de sus miquinas auxiliares,

4, 2 Coingidiendo con las operaciones de conmutacidn automitica se produc:.
ran seﬁales de alarwa. !

4.3 para t,odoa los valores importantes de presifn, temperatura y niveles=
de lliquido ¥, otros parédmetros esenciales se instalarid un sistema de alar-
ma que cumpla ¢on lo prescrito en la-Regla 51,

4.4 En un puesto de mando centralizado se dispondrin los paneles de alar-
ma necesarios y los instrumentos indicadores de toda irregularidad que mo-
tive alarma,

5 Cuando ee utilicen motores de combustion interna para la propulsibdn -
principal se proveerin medios que mantengan la necesaria pres16n del aire=
de arrangque.

Regla 54
Examen eapecial en los buques de pasaje '

Los bugues de pasaje serdn objeto de un examen especial por parte de=
la Administracién para determinar si sus espacios de mAquinas pueden ser -
utilizados o no sin dotacidn:permanente y, en caso afirmativo, si serdn ne
cesarias prescripciones complementarias de las eatipuladas en las presan--
tes Reglas para lograr en ellos una seguridad equivalente a la de lus enp.
cios de miquinas atendidos nornalmente por dotacién.
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CAPIT'U'LO -2

COI‘ISTRUCC]’.OH - PREVENCION , DETECCION Y EXTINCION
' DE INCENDIOS -

Se sustituye el texto ‘actual del Capitulo I1-2 por el siguiente:

PARTE A - GENERALIDADES
Regla 1 . .
. © Ambito de aplicacidn

1.1 Saivo dispomicién expresa en otro sentido,_ el presente Capitulo se —
aplicard a todo buque cuya quilla haya sido colocada, © cuya conatruccidn-=
se halle en una t‘m equivaiente. el 1 de septiembre de 1984 o posterior—
mente . .

1.2 A los cfectos del presente Capitulo, con la expesisén “cuya construc— -

cion se halle en una fase equivalente" se indica la fase en que:

1 comienza la construccidn que puede identificarse como propia de un=
buque concreto; y .

2 ha co-enzndo, respecto del buque de que se trate, el montaje qu\e Bu
pone la dtilizacién de no menos d& 50 toneladas del total estimado=

_ de material eatructural o un 1 por ciento de dicho total, si este -
segundo valor es menor.

1.3 A log efectos del presente Capfitulo:

-

con la expresidn "bugue construido™ se quiere decir "todo buque cu-
¥a quilla haya sido colocads, p cuya construccin se halle en una -
fage equivalente™; -
2 con la expresidn “todos los buques” se quiere decir "buques conatrui
dos antes del 1 de meptiembre de 1984, en esa fecha, o posteriormen
te; o
3 todo buque de c;rga. independientemente del tiempo que lleve cons—
truide, que sea tranaformado en buque de pasaje, sers considerado -~
buque de pasaje construido en la fegha en que comience tal tranafor
macién.

.2 Sal¥o disposicifn expresa en otro sentido:

1 reaspecto de los buques construidos antes del 1 de s_eptie.l\:re de —
1984 1a Adwinistracidn asegurarf, a reserva de lo dispuesto an el -
parrafo 2.2, el cumplimiento de las prescripciones aplicables en —
virtud del Capitulo II-2 del Convenio internacional para la seguri-
dad de la vida humana en &l mar, 1974* a los buques exiatentes, tal
como se -definen éatos en ese Capitulo; .

* Texto adoptado por la Conferencis internacional sobre aeguridad de la vi
da humana en ¢l mar, 1974,
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2 respecto de loa buques tanque conatruidos antes del 1 de septiembre
de 1984 la Administracién asegurard el cumplimiento de fas prescrip
ciones aplicables en virtud del Anexo del Capitulo 1I-2 del Protoco
le de 1978 relativo al Convenio' internacional para la seguridad de=
la vida humana en el mar, 1974, a los buques nuevos o existantes, -
tal como se definen éstos en ese Capitulo.

No obstante lo establecido en los subpérrafos 1 y 2 anteceden y --
con ocasidén de las inspecciones reglamentadas en el Cap. 1, los --
Inspectores de Seguridad Maritima y de Buques propondran a las Au-
toridades Locades Maritimas las mejoras que, a su-juicic, deben in

troducirse para que, en lo posible y razonable, los referidos bu--

ques cumplimenten las disposiciones de este Capitulo.

v
Las propuéstas de los Imspectores se elevardn a la Direccidén Gene-
ral d¢ la Marina Mercante para aprobacidén en cada caso.

3 Todos los bugques en loas que se efectien reparaciones, reforsas, modi-
ficaciones y la consiguiente instalacién de equipo seguirén satisfaciendo=
cuando menos las prescripciones que ya les eran aplicables antes. Por re—
gla general, los buques que se hallen en ege caso, i fueron conatruidoe -
antes del 1 de septiembre de 1984 cumplirén con las prescripcionss splica-
bles a los buques construidos en la citada feches o posteriormsente, al se——
nos en la misma medida que antes de experimentar tales reparaciones, refor
mas, modificaciones o instalacién de quipo. ‘Las reparaciones, reformaa y -
modificaciones de gran’ importancia y la consiguiente instalacién de equipo
satisfarin las prescripciones aplicables a loa bugues construidos el 1 de=
septiembre de 1984 o posteriormente, haesta dcmde la Administracidn jusgues
rarzonable y posible. R
Cuando lad pregeripeiones afecten al Capituls IL-2, se procedetrd -
en forma andloga a-como se establece en la norma adicional del pé-
rrafg 2. " ’
4.1 La Administracidn de un Estado, sl conmidera que la ausencia de ries-
gos y las condiciones del viaje son tales que hacen irrazonable o innecba!
ria la aplicacifn de cualeaquiera preacripciones concretas del presente Ca
pitulo, podri eximir de ellas a determinados buquea o clases de buques que
tengan derecho a enarbolar el pabelldn de dicho Estado y que en el curso -
de su viaje no Be alejen miés de 20 millas de la tierra afn préximm.

. 1. oot

4.2 En'el caso de buques de pasaje utilizados en tréficos especiales para
transportar grandes nimeros de pasajeros incluidos en tr&ficos de eme tipo
como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracién del Estadox
cuyo pabellén tengan derecho a enarbolar dichos buquesa, mi considera que -
el cumplimiento de las prescripciones sxigidas en el presente Capitulo es-
précticamente imposible, podr& eximir de dichas prescripcionea a tales bu-
ques, a condicidén de que éatos patisfagan lo dispueato en : .

1 ¢l Reglamento anexo al Acuerdo sobre buqdeg de pasaje que prestan —
servicios especiales, 1971; y

2 e] Reglanento anexo al Protocolo aobré espacios habitables en buques
de pasaje que prestan servicios especiales, 1973,
f
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Regla 2
Principios fundementales

1 El objeto del presente Capitulo es exigir la sayor eficiencia posible
en 1a prevencibn, la deteccidn y la extincion de incendios en los buques.

2 Los principios fundamentales dados a continuacidn informan las Reglas
del Capftulo y van incorporados a ellas como procede en cada caso, tenien—
do en cuenta el tipo de buque y la wagnitud del rieso de incendio:

-

divisién del buque en zonaa verticales principales medianks mamparos
limite que ofrezcan una resistencia estructural y térmica;

2 neparacién entre los alojamientos y el resto del buque mediante mam
paros li-ite que ofrezcan una resistencia estructural y térmica;

1 uso restringido de materiales combymtibles; .' '
4 deteccién de cualquier incendio en la zona en que me origine;

5 contencidn y extincién de cualquier incendic en ol sspacio en que -
se*origine;

6 proteccion de los medios de evacuacién y los de acceso a posiciones
para combatir el incendio;

7 pronta disponibilidad de los dispositivos extintores;

8 reducclén al minimo del uesgo de inflamacion de los gases ewmanados=
de la carga. .

~ Regla 3
Definiciones
i)
Salvo disposicidn expresa en otro sentido, a los efectos del presente
Capitulo regirén las siguientes definiciones: . .

1 "Material incombustible": el qué no arde ni desprende vapores inflama
bles en cantidad suficiente para experimentar la ignicifn cuando se le .ca-
lienta a 750* C aproximadamente, caracter{stica ésta que serd demostrada -
de mogo satisfactogio para la Administracidén por un procedimiento de prue-
ba reconocido®. Cualquier otro material serd considerado saterial combusti
ble.

2 “Ensayo estindar de exposicidn al - fuego®: aquél en que unan suesiras=
de los mamparcs o cubiertas objeto del ensayo se somatean en un horfo de —
pruebag a temperaturas que corresponden aproximadamente a las de la curva=
estindar tiempo-tegperatura. La muestra tendrd una superficie expuesta de=
no menos de 4,65 a° y una altura (longitud, si se trate de una cubierta) -
de 2,44 m, y guardari el mayor parecido pogible con la construccide previg
ta, conteniendo, cuando resulte apropiado, una unidn por lo menos. La cur-
va estéindar tiempo-temperatura viene definida por una curva continua que -

. vé la R dacifn Sobre un método de pruebs para certificar ia in—
combugtibilidad de los materiales de construccibén naval, reconendacién per
feccionada y aprobada por la Organizacidn mediants la resolucidn A.472(XII).
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pass por log siguientes puntos indicadores de te-perat:nrn establecidoa —
por encima de la temperatura del hormo: -

al finalizar los 5 primerca sinutos 556¢ ¢
" I " 10 » L 659 C
" hd "~ 15 " n 718t C
L] . n L] K'o ] » L] 821t C
L] L] L] &0 " L] 925! [

'3 "bDivigidn de clase 'A'": las foraadus por mamparos y cub:.artu que —
rednan las comhcl.ones siguientes: -

"1 ser de acero.o de otro material equivalente;

2 estar convenientemente reforzadas;

3 estar construidas de manecra que impidan el paso ‘del humo y de las -
llamas hasta el final de una hora de ensayo, esténdar de exposicidn=
al fuego,

4 estar aisladas con materiales incombustibles aprobados, de manera —
que la temperatura media de la cara no expuesta no suba mis de 139¢
por encima de la temperatura inicial, y que la temperatura no suba=
en ningin punto, comprendida cualquier unién que pueda habar, aks —
de 180* C por encima de la temperatura inicial, en los intervalos -
1ndu:ados a continuacidn:

clase "“A-60" 60 minutos
clase "A-30" 30 minutos .
clase “A-15" . 15 minutos
clase "A-Q" C minutoa

5 1a Adqinistracién podra exigir que se realice una prueba con un o
paro ¢ una cubierta prototipes para asegurarse de gue éatos satmfn
cen las prescriptiones mencionadas en cuanto a integridad y eleva——
cion de t.enperat.ura'

4 "Divisiones de clase 'B'*: las formad por o8, cubiertas, cie—
los rasos y for‘ros interiores que rednan las condiciones siguientes:

1 estar construidas de manera que i-pidan el paso de llamas hasta el=
final de la primera media hora del ensayo estindar de exposicidén al
fuego;

2 tener un valor de aislamiento tal Que la temperatura media de la ca
ra no expuesta no suba mis de 139% C por encima de la te-perat.urn -
inicial, y que la temperatura no subs en ningiin punto, comprehdida=
cualquier uniSn que pueda haber, mis de 225¢ ¢ por encima de la tem
peratura inicial, en los intervalos indicados a continuacidn:
¢lase “B-15% 15 -inul:oa
alase “B-0"* R 0 ' minutoa

* Véase la Recomendacidén sobre procedinxentou de pruebas de incendio para= ‘

las divisiones de clasgs A" y “B", aprobada por la Organizacidn mediante=
las resoluciones A.163(ES. I\ll ¥ A.215(VII). R

. . - 7% -
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3 gser de materiales incombustibles aprobados, ademfs de que todos los
materiales que se empleen en la construccidn y.el montaje de las di
visiones de clase "B" habrén de ser incombystibles; no obstante, po
drj autorizarse el empleo de chapas combustibles a condicién de que .
satisfagan otras prescripciones del presente Capltulo;

4 la Administracibn podrd exigir que se realice una prusba con una di
vizién prototipo para asegurarse de que £sta satisface las prescrip
ciones nenc:onadas en cuanto a integridad y elevacién de temperatu-
ra*. . .

5 *Divigiches de clase 'C'™: las construldas con materiales incbwmbusti-
bles aprobados. Mo es necesario que se ajusten a las prescripciones relati
vas al paso del humo y 8e laa llamas ni a las limitaciones relativas a la=
elevacién de temperatura. Estd autorizado el emplec de chapas combustibles
a condicibn de que éstas satisfagan otras prescripciones del presente Csp!
tulo. .

[ "Clelbds rasos o revestimientos continuos de clase 'B'": loa cieslos —
rasos o revestimientos de clase "B" que termihan Gnicamente en una diviaite
de clase “A™ o "H™, :

7 "De acero o de otro material equivalente': cuando aparexca ests expre
sifn, por “material equivalente" se enténderi cuslquier saterial incosbus—
tible que, por si o debido al aislamiento de que vaya provisto, poses pro-
piedades estructurales y de intepgridad equivalente a las del acero al ter-
minar la exposicién al fuego durante.el ensayo esténdar (v. gr., uwna aleca-
cibn de aluminio aislada en forma adecuada}. .
8 "Débil propagacién de la llama": expresién que, utilizada en relacién
con una superficie, significa que ésta impedird en medida suficiente que -
las llamas se propaguen, caracteristica que habr& que establecer de modo -
3atist‘actoriu para la Administracién por un procedimiento de prueba recono
cido.

9 "Zohas verticales principalea™: aquéllas en que quedan subdivididoa -
el casco, las superestructuras y las casetas mediante divisiones de clase-
“A" y cuya longitud media no excede -en general. enninguna cubierta, de —
40 m.

10 “Espacios de alojamiento" o "alojamientoa”: espacios piblicos, pasl—
llo8, aseos, cemarotes, oficinas, enfermerias, cines, salas de juegos y pa
satiempos, barberfas, oficies no equlpados pars cocinas ¥ otros espacios -
seme jantes.
: [
11 "Espacies piblicos": partea del espacio general de alojamiento utili-
zadas como \restibulos, comedores , salones y recintos semejantes de.caricter
permanente.

12 "Espacios de servicio“: cocinas, oficios equipados para cocinar, arma
rios, carterfas y cémaras de 'valores, pafioles, talleres que no formen par-—
te de los espacios de miquinhas, y otros espacios semejantes, asi como los-=
troncos que conducen a todos ellos,

* Yéaze la Recomendacién sobre procedimientos de pruebas de incendio paras
lag divigiones de clases “"A™ y "B*, aprobada por la Organizacidén mediante=
las resclucicnes A.163{E5.IV} y A.215(VII).
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13 rEspacios de carga®: todos los utilizados para mercancias (incluidos
los tanques de cargs de hidrocarbures), asf{ como sus trohcos de acceso.

14 “Espacics de carga rodada™ : eapacions norsalmente no compartimenta—
dos de ninguna manera y que ae extienden a lo largo d¢ una parte conside-
rable de la eslora del buque o de toda la eslora, en los cuales se puede=

.efectuar normalmente la carga y la descarga, en sentido horizontal, de —

mercancias {envamadas o a granel transportadas en o sobre vagones de fe—
rrocarril o de carreters, vehiculos {inciuidos vehiculos tanque de carrete
ra o de ferocarril), remolques, contenedores, paletss, tanques demmonte—
bles, unidades de estiba semejantes u otros receptéculoa).

15 “Espacios de carga rodada abliertoa™: espescios de carga rodads sbier-
tos por ambos extremos o por uno de ellos y provistos a lo largo de toda=
au eslora de ventilacién natural suficiente y eficaz, conseguida mediante
aberturas permanentes practicadas en las planchas del costado o en el te-
cho, de un modo que la Administracidén”considere satisfactorio.

16 "Espaclos de carga rodada cerrados®: espacios de carga rodada que no
son espacios de carga rodada abiertos ni cubiertas de intemperie.

17 "Cubierta de intemperie™: la cubierta totalmente expuesta a 1la intem
perie por arriba y por dos costados cuando menos.

18 “Espacios de categoria especial”: espacios cerrados situados encime=
o debajo de 1a cubierta de tierre y destinados al transporte de vehfculos
motorizados Gue’ lleven en su depSsito combustible para su propia propul-—
sién, en los que diches vehiculos pueden entrar y de lom cuales pusden as
lir, conducides, y a log que tienen acceso los pasajeros.

19 “Espacios de categoria A para miquinas": todos los espacios y loa —
troncos de acceso a todos esos espacios que contienen:

. 1 motores de combustidn int.erna utilizados para la propulsisn princi
i pal; o

2 motores de combustiSn interna utilizados para fines distintos de -

la propulsidn principal, si esos motores tienen una potencia con—

- junta no inferior a 375 kW; o bien .

3 cualquiei caldera alimentada con fueloil o cualquier instalacién -
de comhustible liquido.

.

20 “Espaclos de miquinas®: todosm los espacios de categoriia A pars sfqui
nas y todos los que contienen la maguinaria propulsora, caldgras, inataln
ciones de combustible liquido, méquinas de vapor y de combustibn interna,
generadores y maquinaria eldéctrica principal, estaciones de toma de com—
bustibie, maguinaria de refrigeracitn, estabilizaclién, ventilacién y cli-
matizacién, y eapacios geme jantes, as{ como loam troncos de accesoc a todos
#llon, ' )

C . .
21 “Instalacién de combustible 1{quido¥: equipc que mirve para preparar
£) combustible que alimenta las calderas o los calentadores de combustible
para motores de combustién interns; la expresidn comprende cualesquiera -
bombas de combuistible y filtros y calentadores de Eombuattble que funcio-
fien a una presién manométrica superior a 0,18 N/m .
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22 "Pueatos de control": espacios en que se hallan los aparatos de radio
comunicaciones o los principalesa aparatoa de navegeciin o &l eguipo elec—
trogenerador de emergencia, o en los que esté centralizado sl aquipo detec
tor y extintor de incendios.

23  “Logales que contienen mobiliario y ensaeres cuyo riesgo de incendio -
es reducido”: son a los efectos de la Regla 26, los que contienen mobilia-
ric y enseres c¢uyo riesgo de incendio es reducido {ya s trate de camaro—
tes, espacioa piblicos, oficinas w otras clases de alojamiento} y en loa -
que:

1 todos los suebles con cajones o estantes, tales como escritorice, -
armarics, tocadores, burés o aparadores, estén totalmente conatrui-
dos con materiales incombustibles aprobados, aungue ae puede emplear
chapilla combustible que no exceda de 2 mm de espesor para revestir
sus superficies utiliublen-

2 todos los muebles no fijos, como sillas, divanes o mesan, estdn -
construidos con armazén de materiales incombustibles;

3 todog los tapizados, cortinas y demfs materiales temtiles colgados=
tienen, en medida que la Administracién halle satisfactoris, unas —
propiedades de resistencia a la propagacidn de la llama no inferio-
rea a las de la lana de 0,8 Kg/m™ de masa®;

4 todoa losa revestimientos de piso tienen, en medida que la Adminis—
tracién halle matisfactoria, unas propiedades de resiatencia a la -
propagacién de la llama no inferiores a las de un material de lana=
similar cspleado para este mismo fin;

5 todas las superficies expuestas de los -unpu-os, revestimientos y ~
techos tienen cnracteristlcas de débil propagacidn de la llema; y

6 todos los muebles tepizados tienen, en -edida que la Adminjstracién
halle satisfactoria, propitdeades de resistencia a la ignicidn y a -
la propagacién de la llama.

24 “Cubierta de ciere®: la cubierta mis elevada hasta la cyal llegan los
=asparos estancos transversales.

25 “Peson muerto™: du‘erencm. expesada en toneladas, entre sl desplaza-
miento del bugue en agua de un peso especifico de 1,025, correspondiente a
la flotacidén de francobordo asignado de verano, y ¢l peso del bugue vacfo.

26 "Peaos del buque vacfo®: valor expresado en toneladas, que representa
el desplazamiento de un buque sin carga, combustible, aceitp lubricante, -
.agua de lastre, agua dulce, agua da alissntacién de calderss en loas tanques
ni provisiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantss ni efectos de unol
y ot.rcm.

27  "Buque de carga combinado': buque tanque proyectado para trtniport.arx
hidrocarburos o bien Clrg-unt,ou sélidos a granel.

'
28 "Crudos®: todo hidrocnrbm lfquido que se spcuentre an forma natural
en la tierra, haya sido ¢ no tratado para hacer posible su transporte; el=
términ incluye: .

* W la Rec lacién sobre el método de ensayo para determinar la resis
tencia a la llama de las materias textiies y las peliculas de revestimien-
' to colocadas verticalmente, aprobada por la Orglni.:.acl.én mediante la reso-
lucién A. 471(x11).

1
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2 crudos a los quouhqy-npodldomewllm frmionudedec-
tiladoa

29 "Mercancias peligrosas™ scn aqueuas a las que se hace referencia en=
la Regla VII/2. . .
30  "Buque tangue quiuxquero“- buque tanque construido o adapt-ldo Y utili
zado para el transporte a granel de cualquiera de los productos liguidos -
de naturaleza in lasable enumerados en el Resumen de prescripciones mini—
mas del Cidigo para la construccién y el equipo de bugues que transporten=
productos quimicos peligrosos a mnel en adelants llamado *Codigo de Qui
miqueros™, que ha de aprobar el Comité de Seguridad Maritima con la autori
dad que le confiere la Asamblea de la Organizacidén mediante la resolucién=

A.430(XI1), segin puede dicho C5dige quedar enmendado por la Organizacidn. .

Deberd tenerse en cuenta la norma complementaria de la Regla 3, pé '

: rrat‘o 19 del Cap. II-1,

31 "Buque gasero": buqué tanque construide o adaptado y ut‘ilindo‘pnr_n -
nl‘tranaporta a granel de cualquiera de los gases licuados o de ciertsas —
otras sustancias de naturaleza inflamabile enumeradas en el el Capftule XIX
del Cidigo para la construccidn y =) equ:.po de bugque que transporten ganes
licuades a granel, en adelante llamado "CSdigo de Gaseros", aprobado por -
la Organizacién mediante ia resolucidn A.328(IX), segin haya sido o pueda=
ser enmendado por la Orgenizacidn.

Deberd tenerse en cuenta la norma complementaria de la Reéla 3, pa

rrafa 20 del Cap. II-1,

Regla 4
Bombas, colector, bocam y mangueras contraincendios

1 Todo buque esr.aré provisto de bombas, colector, bacas ¥ mangueras con
traincendios ajustados a las prescripcicnes de la presente Regla en la me-—
dida en que £stas sean aplicables.

2’ Capacidad de las bo-bu contraincendics

2.1 Les bombaa contraincendios prescritas deberin poder dar, a fines de -
extincidn y a la presién estipulada en el pArrafo 4, el caudal de agua si-
Fuiente:

1 las de los buquas de pasaje, no menod de dos tercios del caudal que
deben evacuar las bombas de sentina cuando se les emples sn opera—
cionea de achique; ¥y

"2 las de loa buques de carga, aparts de toda bomba de¢ emergencia, un-
caudal de agus qua exceda al wenoa en un tercio el caudal que, se—
gin la Regla 11-1/21, debe evacumr cada una de las bombas de senti-

' na independientes de un buque de pasaje de las missas dimenasiones -
cuando se le emplee en operacionea de achique, aunque no serd nece-
saric que en ningin buque de carga la c idad total exigida de —
las bombas contraincendica exceda de 180 a /hora.
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2.2 ‘Cada una de las bombas contraincendioa preascritas (aparte de cualquier
bomba de emergencia prescrita en el pérrafo 3.3.2 para buques de carga) —
tendrd una capacidad no inferior al B0 por ciento de la capacidad total —
enigida dividida por el nimero !inim de bombas contraincendios prescritas,
que nunca serd de menos de 25 m /hofa; en todo caso cads una de esas bom—
bas podrd suministrar por lo menos los doa chorros de agus prescritos. Es-
tas bombas ‘contraincendios podrén alimentar el aistema del colector contra
incendios en las condiciones estipuladas. Cuando el nimerc de bombas insta
ladas sea superior al minimo prescrito, la capacidad de estas bombhes adi—
cionales habrf de ser matisfactoria a- juicio de la Adminiatracién.

3 Disposicién de las bombas contraincendios y del colect?r contraincen-
dios. \ ’

3.1 Los b\iques' irén provistos de bombas contraincendios de nccionaiienl:o: .

independiente en la proporcién siguiente:
1 buq.ueu de pasaje de arqueo bruto, ’ pclxr 1o mences tres
igual o superior a 4.000 toneladas

2 buques de pasaje de arques bruto’
inferior a 4.000 toneladas y buques
de carga de arqueo brute igual o
superior a 1.000 toneladas

por lo mencs dos -

3 bugues de carga de arqueo bruto
inferior a 1.000 toneladas

el niimero gue a Jui—
cibn =sea aatis!‘actorto

Log buques de carpga de arqueo bruto igual o superior a 500 *pnela—
das™e inferior a 1.000, iran provistes de, por lo menos, dos’ bom~—
bas ceéntraincendics de accionamiente independiente. Los buquea de= ,
arqueo bruto inferior a 500 toneladas deberan ir provistos de, --
cuando menes, una bomba accionada por un manantial' de energia o --
por el moter principal, si tiene embrague y este es de potencia in
ferior a 111 Kw, siempre que Sea capaz de proporcionar un chorro - -
de 12 metres de alcance con una manguera provista de lanza (boqux-
tla) de 12 mm.

3.2 Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y las de servi—
¢iod generales podrdn ser consideradas como bombas contraincendics siempre
que no se utilicen normalmente para bombear combustibles, y que si se des-
tinan de vez en cuando a trasvasar o elevar combustible liquido, estén do-
tadas de los dimpositivos de cambio apropiados.

3.3 Las conexiones de agua de mar, las bombas contrsincendios y sus fuen—
tes de energia estarin dispuestas de modo que guede agegurado que:

1 en los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 1.000 to
neladas, si se declara un incendio en cualquiera de los compartimien
tos no queden inutilizadas todas las bosbhas contraincendios;

’ 2 en los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 2.000 to-
neladas, dado que un incendio declarado en un compartimiento cual--
quiers pueda inutiligar todan las bombas, habrf ademfs otro medio,-
conatitudo por una bomba fija de emergencis de accionamiento inde—
pendiente con capacidad para suministrar dos chorros de agua gue a=

K juicio de la Administracidn sean suficientes.La bomba y su ubicacidén
cumplirén con las siguientes prescripcionen

-8 -

cio de la Administra- °

2.1

2.2

la capacidad de lalbo-ba no serd inferior sl 40 por ciento de la
capacidad total de las bombas contraincendios preucritag en la -
presente Regla, y en todo caso no serk de menos de 25 m Ihora'

cuando la bomba eat! descargando la cantidad de agua prescrit.i -
en el pArrafo 3.3.2.1, la preaién en cualquiera de las bocas con
traincendios no serd inferior a las presiomes minimas especifica
das en el pérrafo 4.2;

toda fuente de energ[a accionada por motor diesel para el funcis
namiento de la bowba podrd arrancar fécilmente an frio, a una ta-

Cperatura de 00 C, por medio de una manivels. 5% eato es factlble.

2.8

-0 8i cabe espera que se encontrarén temperaturas més bajas, se -

estudiaré la posibilidad de inatalar y mantener dispositivos ca-
lefactores que a juicio de la Administracién sean aceptables. y -
aseguen un pronto aritanque. no quepa utilizar el arranque

manual, la Administracidn poldré autorirar que se empleen otros - .

wedios que permitan poner en funciohnamiento la Tuente de: energia
accionada por moter diesel seis veces como minimo durante 30 minu
tos, y al menos dos veces en los 10 minutos priserce;

todo tanque de combustible de servicio contendrd combustible en=
cantidad suficiente para que la bomba pueda furnicionar a plena —
carga durante tres horas comc minimo, ¥y se dispondré del suficien
te combustible de reserva fuera del espacio de las mfiquinas pri,n
cipales para que la bomba pueda funcionar a plena m;a durante=
otras 1% horas;

la altura total de aspiracién de la bomba no excederd de 4,5 m en
ninguna de las condiciones de escqra y asiento que quepa esperar
que se encontrarén en aervicio, y las tuberfas de ampiracién esta
rén proyectadas de modo’ que la pérdxda de aspiracién quede redu-
cida al minimo;

los mamparos limite del espacio en que vaya inst.aluéla la bomba -
contraincendios irén aislados de conformidad con normas de pro—
teccidn estructural contra incendios eguivalentes a las prescri-
tas en la Regla 44 respectc de una "cAmara de mando®;

no se permitird el acceso directo entre 2l espacio de sfguinas y

el espacio en que vaya instalada la bomba de mergencia contrain- -

cendios.y su fuente de energia. Cuando esto no ses posible, la -
Adwinistracidn podrd aceptar que el acceso se habilite por medio
de una esclusa neumitica, com cada una de las dos puertas de —
cierre automfitico, o mediante una puerta estanca que pueda sccio
narge desde un espacio muy distante del espacio de miquinas y de
los espacios en que vaya la bomba de emergencia contraincendios;
¥ de la que no quepa esperar que guede aislada en caso de que ne
declare un incendio en dichos espacios. En tales casos me dispon
drsé un segundc medic de acceso al espacio en que vaya instalada-
la bomba de caergencia contraincendios y su fuente de energia;

los medios de ventilacién del espacio en que se halle la fuente=
independiente de energia de la bosba de emergencia contraincen—
dios gerdn tales que, en la medida de lo poaible, guede excluida
la posibilidad de que el humo de un incendio declarado en un es-
pacio de miquinas penetre en el espacic en que se halle dicha —
fuente de energia o sea awpirsdo hacias §1;
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3 en los buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 1.000 toneladas
‘¥ en log buques de carga de arqueo bruto inferior a 2.000 toneladas
dado que un incendio declarado en un compartimiento cualquiera pue-
da inutilizar todas las bombas, cl medio que ademiis deberd haber pa
ra suministrar agua con que combatir incendios tendri que ser satis
factorio a juicio de la Administracidn;

El medio consistird en una bomba adicional que podrd ser accionada
a mano, con toma de¢ mar independiente, maniobrable desde el exte—-
rier del espacio de miquinas. Esta bomba y su manantial de energia,
5i existe, no deben estar situados en el mismo compartimento que.-
las bombas principales.

4 adesds, en 1os buques de carga en los que en un eapacio de miquinas
haya instaladas otras bomba=s, como las de servicioa generalen, las=
de mentins, las de lastre, etc., se dispondri lo necesario.para -—
-‘agegurar qua al menos una de estas bombas, que tenga la capacldad -
¥ la presifn prescritas en los pirrafes 2.2 y 4.2, pueada suministrar
agua al colacqur contraincendios.

Ll
3.4 Las.wedidas que se tomen para disponer con rapider de un sulniatro -
de agua sanst‘.r&n las condiciones ng\uentea'

l en loa buques de pasaja de arqueo brutc igual & superior a 1,000 —
toneladas serdn tales que permitan lanrar insediat te, al
un chorro eficaz de agua desde cualquiera de las bombas contraincen
dioa sitygdan en un emplazsmients interior y queds asegurado un —
abastecimienty ininterrumpido de agua mediante la puésta en funcio-
namiento autowética de una de las bombas contraincendios prescritas;

en los buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 1.000 toneladas=
¥ en los buques d,&:arga. serén hs que & juicio de la Administracidn
resulten satisfactorias; .

n

3 en loeé buques de carga proviston de espacios de mfiquinas ain dota—
cifn permanente o cuando s6loe sea necesaric gue haya una persona de
guardia, se podri cbtener en el acto agua que entregue el sistema -
del colector contraincetidios a una presaidn adecuada, ya poniendo en
marcha por telemando una de las bombas principales contraincendios=
teleaccionada desde el puente de navegacidn y desde el puesto de —
control contraincendios, si lo hay, ya mediante la presifn permansn
te ¥ que ge someta el sistema del colector contraincendios con una=
de las bombas principales contraincendios, aunque en el caso de loa
buques de carga de arqueo bruto inferior a 1.600 toneladss la Admi-
nistracién podrd dispensar del cumplimiento de esta prescripeidn si
la disposicién del acceso al espacio de méquinas hace innucemm -
ege cumplimiento;

4 en los bugues de pasaje provistos de espacios.de miquinas sin dota-
cién permanente de conformidad con la Regla TI-1/54, la Administra-
cién determinarf, en relacién con loe medios fijos de extincidn de

- incendioa* por agua instalados para dichos espacios, disposiciones -
equivalente a las establecidas para los espacica de méquinas que --
normaleene tienen dotacidn. v

3.5 Se instalarén’ vAivulas de desahogo para todas las boabas contraincen-
dios ai éstas pueden desarrollar una presién que exceda de la prevista pa-
ra las tuberfas, bocas contraincendios y mangueras. La ubicacidn y el ajus
te de estas valvulas serén tales que impidan que la preailn sea excesiva -
en cualquier parte del sistema del colector contraincendios.

- 82 -

3.6 En log buques tanque se instalarin vilvulas de aislamientoc en el co—
lector contraincendios frente a la toldilla, situéndolas en un emplazamien
to protegido, ¥ en la cubierta de tanques a intervalos de 40 m como miximo
a fin de preservar la integridad del sistema del colector en caso de incen
dio o explosién. -

-4 Diametro y presidén del colecter contraincendios
J

4.1 E] diiAmetro del colector y de lasm tuberf{as contraincendios serd sufi-~ *
ciente para la diatribucién eficaz del caudal méximo de agua prescrito res
pecto de doa bombas contraincendios funcionando simultfneamente, salvo —
cuando se trate de buques de carga, en cuyo casc bgstari con que el didme—
tro sea -ufic,tente para un causal de agua de 140 m lhnr-.

4.2 Cuando las dos bombas descarguen n.ult.snea.ente, por las lanzan de -
manguera especificadas en el pérrafo 8, el caudal de agua especificadc en=
el pirrafo 4.1, a través de cualesquiera bocas contraincendios sdyacentes,
se mantendrin las siguientes presiones en todas las bocas contraipncendios.

Bugues de pasaje:

De 4.000 toneladas o mis 0,31 N/ma®
de arqueo bruto t

De 1.000 toneladas o més de T 0,27 Wea®
arqueoc bruto, pero sin llegar -
a 4.000 toneladas

_De menos de ' 1.000 bnnelada‘a
de arqueo brute

Buques de carga:

La presidén gue la Administracién
juzgue suficiente

De 6.000 toneladas o més + 0,27 N/ma®
de arquec bruto -

De Y.000 toneladas o mas de * 0,25 N/em®
arqueo bruto, pero sin llegar
a 6.000 toneladas

De menos dé 1.000 toneladas
de arqueg bruto-

La presifin que la Adeinigtracién
Jjuzgue suficiente

Er los bugues de menos de 1.000 toneladas de arqueo bruto, tanto -
de carga como de pasaje, la presxgn en las bocas \de contra1‘ncen-«w
di08 no serd inferior a 0,25 N/mm™.

4.3 En ninguna de las bocas contraincendios excederd la presidn méxima de
aquélla a la cual quepa demostrar que la manguera contramcendios puede —-
controlarse eficazmente. \ !

5 Namero y distribucidn de las bocas contraincendios

5.1. El nimero y la distribucién de las bocas contraincendios serign tales=
que por lo menoa dos chorros de agua no procedentes de la aisma boca con—
traincendios, unc de ellos lanzado por una manguera de una sola pieza, pue
dan alcanzar cualquier parte del buqus norwalmente acceaible a’los pasaje-

‘ros o a la tripulacidn mientras el bugue navega, ¥ cualquier punte de cual

{Continuard.)

‘ggHi 0I21GaJ (7 sAAINS

9999

T Wwad 304



6780

Viernes 21 febrero l.986

BOE num: 45

Bicromate potasico, en pastillas o en polvo, en cantidad
fuiﬂeme para adicionar como conservador a cada muestra de
eche. . :

lEtiquetas adhesivas para identificar los frascos de las muestras
de leche. ’ ’ : -

Lipiz graso o rotulador de calidad adecuada. | L

. Cajas de capacidad suficiente para erwasar los frascos con las
muestras de leche, : ‘ ’

En las explotaciones dotadas con ei;uipds de ordefto mecinico,

el titular de la ganaderia estd obligado a instalar, en el circuito del:

equipo, medideres de leche que reiinan las condiciones adecuadas
para el control individual de las hembras en ordeno, los cuales
deberan ser aprobados pot la Administracion.

En las especies ovina y caprina, deberan estar dotadas de
soportes para adaptar los medidores, de los que deberi estar
provisto el controlador. ‘ C

Art. 16, Las instalaciones laboratoriales pare realizar los

_ analisis de grasa. de proteina y extracto seco e ovino y caprino, de
las muestras de leche del Control Lechero Oficial, distintas de los
Laboratorios Agrarios, Laboratorios de Samidad y Produccifén
Animal y Centros Nacionales de Seleccién y Reproduccién Animal,
tendran que contar con ¢l equipo, material y reactivos, asi como
con organizacion y personal, qué merezcan la aprobacion de los
Servicios de la Comunidad Auténoma correspondiente.

Ant. 17. Como contrastacién de las pricticas del Control
Lethero, los Servicios Técnicos de la Comunidad Auténoma
correspondiente realizarin cuantas inspecciones y- verificaciones
consideren procedentes en las ganaderias incluidas en los Nicleos
de Control, asi como en las instalaciones laboratoriales en las que
se realicen los andlisis de las muestras de leche. :

A tal efecto, podrin ordenar:

a)} La realizacion de controles de contraste en todos o en parte
de los animales de cualquier ganaderia, en las fechas que considere
pertinentes. ’ N : A

b} La toma de muesiras duplicadas en dia normal de control,
para analisis comparativo-en el laboratorio que se indique. -

¢) La comprobaciéon de aparatos y reactivos en las instalacio-
nes laboratoriales de andlisis de grasa, de proteina, y extracto seco
(en ovino y caprino). \ -

d) La Administracién del Estado coordinadamente con las
Comunidades Autdnomas correspondientes, realizara las verifica-
ciones extraordinarias que acuerde la Comision Nacional de
Control Lechero. :

Art. 18. Los encargados de efectuar las inspecciones y verifica-
ciones sefialadas en el articulo anterior, & de presenciar y supervisar
la realizacion del control ordinano, sera el personal especializado
que las Comunidades Auténomas y la Direccidén General de la
Produccion Agraria expresamente determinen en cada caso.

Art. 19. La informacion obtenida por el Ministerio de Agricul-
tura, Pesca fy Alimentacion del procesado de los datos del Control
Lechero Oficial recibido, sera facilitado por éste, a través de la
Direccién General de la Produccion Agraria, a las Comunidades

. Auténomas, Entidades Colaboradoras de los Libros Genealdgicos y

organismos oficiales. . .
Los Nuacleos de Controt se abstendran de suministrar informa-

cidn o cenificacion alguna sobre los resultados de los: controles

efectuados.

Art. 20. Las infracciones que se cometan en coatra de lo
preceptuado en este Reglamento, seran calificadas y sancionadas de
acuerdo con lo que s¢ dispone en el capitulo VI de las Normas
Reguladoras de los Libros Genealogicos y Comprobacion de
Rendimientos del Ganado, aprobadas por Decreto 733/1973, de 29

1 de marzo.:

+

~ MINISTERIO |
DE TRANSPORTES, TURISMO
~ 'Y COMUNICACIONES

ORDEN de 31 de enero de 1988 sobre modificaciones

M?,?M; a las Normas Complementarias de aplicacion del

Convenio Internacional ;ara g Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1974, v su Protocolo de 1978, a
lps bugues y embarcaciones mercantes nacionales.
{Continuacion.} - ,

- llustrisimo sefor:

El Real Decreto 1661/1982, de 23 de junio {«Boletin Oficial del
Estadow numero -176), el que se dispone que los preceptos del
Convenio Internacionafcgara la ridad de & Vida Humana‘en
el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, sean de aplicacion a todes
los buques y embarcaciones mercantes naciorales, con las limita-
ciones que aconsejen sus caracteristicas y actividades que realicen,
establece en su articulo 2.° que. por el Ministerio de Transportes,
Turismo-y Comunicaciones (Direccibn General de la. Marina
Mertante) se dicten las disposiciones necesarias para su desarrollo. -

En su virtud, este Ministerio, a propuesta de la Direccion
General de la Marina Mercante, tiene.a bien disponer:

Asticulo Gnico.~El texto de las Normas Complementarias del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, aprobadas por Orden de 10
de junio de 1983, queda modificado, en cuanto a los capitulos 1I-1.
I1-2, III, TV, V y VI de dichas Normas, y sustituido por el que s¢ .
incluye como anexo a la presente Orden. - :

Las modificaciones se insertan en letra cursiva a continuacion
de las reglas del Convenio y de su Protocolo, enmendadas por et
Comité de Segunidad Maritima de la Organizacién Maritima
Internacional (OMI), en su cuadragésimo quinto periodo de
sesiones, el 20 de noviembre de 1981, y que entraron en vigor &l
1 de septiembre de 1984 {«Boletin Oficial del Estado» nimero 174 .
de 1984 y nameros 19 y 20 de 1985).

Madnd, 31 de enero de 1986.

CABALLERO ALVAREZ ... .
limo Sr. Director geperal de {a Marina Mercante.
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quier espacio de carga cuando éste se encuentre vaclo, cualquier espacio -
de carga de buque de transhorde todado o cualquier espacio de categoria es
pecial; en este Gltimo caso los doe chorroe alcanzaranscuvalquier punto del
espacio, cada uno de ellos lanzado por una manguera de una sola pieza, Ade
man, estas bocas contraincendios estarén emplazadan cerca de los accesos -
a los espacios protegidos.

5.2 En los espacios de alojamiento, de servicio y de miquinas de lom bu--
ques de pasaje, €] nimero y la distribuci6n de las bocas contraincendios -
serin tales que cuahds estén cerradas todas las puértas egtancas y todas. -
las puertas situsdas en ios mamparcd de las zonas verticales principales -
se cumpla cop lo prescrito en el parrafo 5.1,

5.3 Cuando, ¢n un buque de pasaje, haya scceso a un eapacio de categoria=
A para miquinas a nive bajo desde un tinel de ¢je adyacente, fuera de ese=
espacio pero cerca de la entrada al mismo habrd dos bocas contraincendioa.
'Si el aceeso esth establecido desde otros espacios, en uno de éatos habré
dos bocas contraincendios cerca deé 1a entrada del espacio dé categoria A -~
para migquinas, No gSerf necesario aplicar esta disposiclén tuando el tinel=
o los espacios adyacentes no formen parte de una via de evacuacién.’

6 Tuberiag y bocas contraincendios '

6.1 No se emplearén para los colectores y bocas contraincendios materiales
que el calor inutilice fAcilmente, a menos que estén convenientemente pro-
tegidos. Las tuberias y bocas contraincendios estarén situadas de modo que
se les puedan acoplar ficillente las mangueras. La disposicidn de las tube
rias y bocas contraincendios seri tal que se evite la posibilided de su -«
congelacion. En los buques autorizados para transportar mercancias en cu-—
bierta las bocas contraincendios serdn siempre, por su emplazamiento, fl--
cilmente accesibles, y en lo posible las tuberias irédn instaladas de modo-
que’ no haya peligro de*que dichas mercancias las daflen. A menos que se dis
ponga de una manguera con su lanza por cada boca contraincendios, todos --
los acoplamientus y lanzéa de manguera serén completamente intercambiablen.

6.2 Se instalard una véilvula por cgda manguera comtraincendios, de modo -
que en pleno funcionamiento de las bombas contraincendios ‘quepa desconectar
cualguiema de las mangueras.

6.3 Las vAlvulaa de aislamiento destinadas a separar del resto del colec—
tor contraincendios la seccién de €ste ajituada dentro del espacio de mdqui
nas en que sé¢ hallen la bomba o las bombds principales contraincendios, ae
instalaran en un puntoe Ticilmente accesible y a salve de riesgos fuera de
los espacios de miquinas. El colector contraincendios ird dispuesto de tal
forma que cuando las vdlvulas de aislamiento eatén cerradas pueda suminis—
trarse agia a todas las bocas contraincendios del buque, excepto a las del
espacio de méquiraa antea citado, por medio 'de uha bomba contraincendios -
~Que no se halle sityada en este espacio de miquinas, a través de tuberias
que no penetren en dicho espacio. Extepcibnalmente la Adninistracidm podré
autorizar que penetren #n dicho espacio de miquinan tramos cortos de las -
tuberias de aspiracdidén y descarga de la bomba de emergencia contrancendios
‘cuande sea impracticable disponer estas tuberias en el exterior, a condi--
cién de que se mantenga la integridad del c¢olector contraincendios dotando
a dichas tuberias de un fuerte revestimiento de acero.

' e

7 Mangueras contraincendios

7’1 Las mangueras contraincendios serfn de materiales aprobados por la Ad
ministracién y tendran longitud suficiente para que su chorro de agus al-—

- B4 -

cance cualgquiera de los p\"mtou que puedan necesitarlo. Tendrdn como longi-
tud mixims la que la “Administracién juzgue suficiente, Cads sanguera esta-
ré provista de una lanza y de lom acoplamientos necesarics. Las sangueran-

-consideradas en ¢l presente Capitulo como "mangueras contraincendios*, asaf

como los accescrios y herramientas necemaricos, se mantendrién listos para -
uso inmediato y colocados en lugares bien visibles, cerca de las conexio—
nes o bocas contraincendios. Ademés, en buques de pasaje que transporten -
mis de 36 pasajeros las mangueras estardn permanentemente acopladas a las=
bocas contraincendios en emplazamientos interiores.
. , - .

La longitud de las mangueras no excederd de 18 W y sersn de cusrc,

cdffAmo sin costura, lona de lino de tejido tupido u otro materials
" aprobade y éstardn égquipadas con racor, boguillas y otros acceso--

rios necesarios. ¢

Salvo en les ‘buqués con cubierta partisl, Clases H,I1,J.K, y en las

buques de Clases 5,R y Q las mangueras centra incendios no se po--
dran usar para ctros fines distintos que Jos de extincidn de incen
. dios o para pruebas de los aparatos contraincendios.

La mitad del nimerc de mangueras'exlgidas serd de una sola pieza,=
y la ctra mitad podri ser en dos largos con sus correspondientes -
acoplamientos.

Al igual que las bocas o Boquillds, las mangueras sef&n de un solo
diAmetro, dentro de cada buque, excepto las correspondientes a los
© espacios de maquinas que podrin ser de menos didmetro.

7.2 Los buquesllevarfn mangueras contrainceridios en niimero y de un difme-—
tro que la Administracién juzgue satisfactoriom.

“El nirero de mangueras se calculard de tonformidad con lo dispues-—
to en los pArrafos 7.3, 7.4.1 y 7.4.2. En las cémaras de miquinas=z
» de calderas de los buques de carga deberi haber, cuando menos, -
‘. 4na manguera contraincendios por cada boca contraincendios previs-
ta.conforme a o dispuests en la Regla 4, PArrafe 5, Subpirrafo --
.1 del Cap. TI-2.

7.3 En los buquesde pamaje habra al wenos una mangueri por cads una de —
lan bocas contraincendios prescritas en el pérrafo 5, y estas sangueras no
se utilizardn mfs que para extinguir incendios o para probar loa sparaton-
extintores en ejercicios de extincidn y en la realizacidn de reconocimien—
tos. \

) . . ) .
7.4.1 En los bugues de carga de arqueo bruto 1guai O superior a 1.000 tone
ladas se proveerén manguéras contraincendios a razén de una por cada 30 m=
de eslora del buque, y una de respéto, pero en ningin casc serd su nimero=
inferior a '¢inco. Fn este nimero no se incluirdn les manguéras gque se exi-
jan en cualquiera de las cénaras de miquinas o de calderas. La Adwinistra-
cién podrid disponer un aumenta en £l nimero de mangueras neceaarias de mo-
do que en todo momento haya disponible y accesible una cantidad msuficiente
de ellas, conaiderados ¢l tipo dél buque y la naturaleza del triﬂco a que

eaté de(hcado. B

7.4.2 En lom buques de carga de arquec bruto inferler a 1.000 toheladas, -

el nimerc de mangueras contraincendios que habri de proveerse serd el que-
la Administracibn jurgue satisfactorio.

- 895 = .

9861 0521Q3) [T SIUIAA

Sy WU 308 -

18L9




A estos bungues se les aplicard lo dispuesto en el Subpdrrafo 7.4.1
salve que al nimerc de mangueras podra ser inferior, peroc en nin--
gun caso inferior a tres, con exclusién de las mangueras que S --
exijan en cualquiera de las cdmaras de miquinas o de calderas.

8 Lanzas (boquillaa)

8.1 A los efectos del presente Capitulo los didsetros normales de lanza -
Serdn de 12 mm, 16 ma y 19 wm, 0 de medidas tan priximas a éstas como re--—
sulte posible. Cabré utilizar diAmetros mayores si la Administracién juzga
oportuno autorizarlos.

B.2 BEn loz alojamientos y espacios de servicia no scri necesario que el -
diimetro de lanza ezceda de 12 mm. |

8.3 En los eapucld- de méiquinas y emplazasientos exteriores el difmetro -

de lanza serd tal que dé el mayor caudal posible con dos chorros suminis—
trados por la bomba mis pesquefia a la presién indicada en el pirrafo 4, y:
no serdé necesario que ese dilmetro exceda de 19 e,

8.4 Todas las lanzas serdén de un tipo aprobado de dobls afocto (o8 decir,
de anpersién y chorro) y llevaréin dispositivo de cierre.

g Eaplazamianto y disposicién de bombas.de n,gua. ﬂ;c.. destinadan & --
otros sistemas de extincién de incendios. '

* Las bombas necelariu para la proviniﬁn de agus destinada a otros sis
temas de extincidn de incendios prescritos en el presente Capitulo, sus —
fuentes de energia y sus mandos se instalardin fuera del espacio o de los -
- espacios protegidos por dichos siatemas y se dispondrén de tal modo que ai
se declara un incendio en ¢l espacio o los eapacioe protegidos ello no uti

lice ningunc Jde tales sistemas.
o

Regla 5

v

Sigtemas fijos de extincién de incendioa por gu
1 Generalidades - : ' '

1.1 No me permitirid ¢l emplec de un agente extintor de¢ incendios que, a ~
juicio de la Administracién, ya sea por =i mismo o en las condicionea de —
usc que quepa esperar, desprenda gases téxicos en cantidades ‘peligroaqa —
para e! ser husanc. ,

1.2' Las tuberias que hayan de conducir el agente extintor de incendios a=
los eapacios protegidos llevarin vilvulas de coptrol marcadas de maodo que=
indiquen claramente loa espacios a que llegan las tuherias. Se tomarén las
medidas necesarias para lapedir gque el agente extintor penetre por inadver
tencia en ningin espacio. Cuando un espacio de carga provisto de un siste-
ma de extincién_de incendios por gas se utilice como espacio para pasaje—
ros, la conexiin de gas quednri aialada mientras se haga wep de tal espa—
cio en este sentido.

1.3 La disposicidn del sistema de tuberfas de distribucién del agents ex-

tiptor de incendios y el emplazamiento de las boquillas de descarga serdn=
tales que se logre una distribucisn uniforme del agente extintor,

.-
1.4 Se proveerdn los sedics necesarios para cerrar todss las aberturas por
las que pueda penetrar aire en un espacio protegido o por las que pueda es
capar gas de dicho espacio. .

1,5 Cuandc el volumen del "aire libre contenido en los recipientea de aire
de cualquier espacio sea tal que su descarga en el interior de este espa—
cie, en caso de incendic, pueda originar una grave disminucién en la efica
cia del-sistema fijo de extincitn de incendios, la Adsinimtrecién exigirh=
Que Se provea una cantidad suplemsentaria de agente extintor de incendios.

1.6 Se proveerdn los medice necesarios pama que una sefial ncmtica automé
tica indique la descarga del agente sxtintor de incendiom en cualquier es-
paclo en ‘el que habitualwente trabaje personal o al que éste tengm acceso.

La alarma sonard durante un tiempo suficiente amtes de que se produsca la-
descarga del agcnt.e eaxtintor.

1.7 Los medios dea mando de todo sistema fijo de extincidn de incendics —
por gas serfin fAcilmente accesibles y de accionamiento sencillo, y estardn
agrupados en el menor nimero posible de puntos y en eaplazamientos no ex—
pueaios & quedar aislados por un incendic que se declare en el espacioc pro
tegido. In cade unc de sstos puntos habsrd instrucciones clares relativas -
al- funcionamiento del sintésa, que tengen pressnte la ssgurided del perso—
nal . .

1.8 No se permitird la descarga autombtica del agente sxtintor de incen--
dics salvo que se realice como indica el phrrafo 3.3.5, y respecto de las=
instalaciones locales de accionpmiento automfitico a que hacen refsrencia -
los parrafos 3.4 y 3.5,

1.9 Cuando se necesite que el agente extintor llegue a mia de un espacio,

no hard falta que la cantidad del agente extintor disponible sea sayor que .
la mixima prescrita para cumlquiera de los espacios protegidos de esta wo—

do.

1.10 Salvo que log phrrafos 3.3, 3.4 6 3.5 autoricen otra cosa, los reci—
pientes a presién prescritos para el almacenamiento del agente extintor de .
incendios que no ses vapor eatarén situados fuera de los espacios protegli-
dos de conformidad con sl pérrafo 1.13.

1.11 Se pmveerin medios para que la tripulacién pueda comprobar nin riss-
gos la cantidad de qonh extintor Que hay en los recipientss. N
1.12 Los recipientes de alucenmianto del agente gxtintor de incendios y=
los correspomdientes accesorios sometidos a presidn se proyectardn de con-
formidad con cédigos de practicas que la Administracidn juzgue aceptables,
habida cuenta de su ubicacién y de la temperatura ambien lixin qQue quepaz
esperar en servicio. .
1.13 Cuando el agente extintor de incendios haya de al.-cdmrse fuera de -

un espacio protegido, se haré eato en un cospartimiento gituado en Un luger
seguro, fécilmente accesible y ventilado con eficacia que la Administracisn
Jjuzgue suficiente. Preferiblemente se entrard en este compartisiento de al

macenamiento desde uns cubierta expuesta y en todo casc la entrads serd in

dependiente-del espacio protegido. Las puertas de acceso se abrirén hacia=

afuera; los mamparos y las cubiertas, con las puertas y otros mediom de — .

s Cierre de toda abertura de los mismos, que constituyen los limites entre -
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. dichos compartimientos y los espacios cerrados contiguos,. serén herméticos.
A fineg de aplicacién de las tablas de integridad que figuran en las Reglas
26, 27, 44 y 58, estos compartimientos de almacenamiento serén considerados
como puestos de control.

1.14 Las piezas dé respeto para el sitema irdén almacenadss a bordo y habrén

de ser satiafactorias a juicio de la Administracidn.

2 Siutaqn de anhidrido carbénico o : *

2 1 Bh los eapuclos de carpa, la cmtidad dlsponlble de anhidrido carbdni
.¢o serd suficiente, salvo que se disponga otra cosa, para liberar un volu-
men minimo de gas igual al 30 por ciento del vilumen Bruto del mayor de —
los espacios de carga as{ protegidos en el buque. : ‘

2.2 En los espacios de miquinam, la cantidad disponible de anhidrido car-
bonico gerd al menos suficiente para liberar un vélumen minimo de gas igual
al mayor de los vilumenes siguientes: ; -

-1 el 40 por cientdb del volumen bruto del mayor espacio de méquinas —
asi protegido, excluido el volumen de la parte del guardacalor que=
quede encima del nivel en que el drea horizontal del gusrdacalor —
sea igual. o inferior al! 40 por ciento del frea horizontal del empa-
cio considérado, medida a la distancis media entre la parte supe—

rior del tanque ¥ la parte més baja del guardacalor; o

‘2 el 35 por ciento del volumen total del mayor espacic de méquines —
as{ protegido, comprendidc el guardacalor.

Mo cbstante, se podrdén reducir loa citadds porcentajes al 35 y al 30 por=
ciento respectivaménte en los buques de carga de menos de 2.000 toneladas
de arquec bruto. Ademés, si dos o mis espacios de miqunas no estén comple
tamente separados entre si, se considerarfin come constitutivos de un mole
espacio,
2.3 A los sfectos del presente pirrgfn el volumen de anh{drido carbdnico=
libre se calcu]ara a razon de 0,5 = /kg.

2.4 Para espacios de miquinas, el sistema de tuberias fijo serd tal que -
en 1o mis de 2 minutos se pueda descnrg-r ei 85 por ciento del gas dentro=
del espacio considerado.

Extincisn médiante anhidrido carbdnico {COEI.
e

Se pasarén las botellas de gas 'carbénico para comprobar que ssténs
liends, por cuante la presidn no es indicio suficiente para deter-
mirrar 8u contenido. * N

Las botelias se probardn a una presidn de 250 kilogramos/centime--
tro guadrado antes de ser utilizadas y serin probadas de nuevo a -
la misma presidn cada cinco aflos, grabdndose en la envolvente lasc
Techas en que se han ido efectuando las pruebas,

Cada botella debe llevar grabada la tara o peso en vacio, en kilo-
gramos, y la carga de CO_, en kilogramos, cif#a que no serd supe---
rior al 68 por 100 del volumen interior de la botella en litros. -
Llevaran un dispositivo de seguridad que descargue la botella cuan
do la presidn por aumento de temperatura u otra causa ilegue a 150
kilogramos: esta presidén corresponde a una temperatura 'de 51¢  —
con el llenado de 68 por 100.

- 88 -

La carga total dé gas se podrd liberar mediante el manejo de una -
vAlvula ¥ un control y la descarga completa de la instalacidn no -
escederd de dos minutos. )

El di4metro minimo de los ramales de tuberia a los espacios o tan-
ques de carga serf de 19 milimetros y el de los que conduzcan a —-
otros compartimientos serd de 13 milimetros.

Las botellas no podrdn inatalarse en espacios destinddos a pasaje=
o tripulacién, ni en los locales cuys temperatura pusda éxceder- de
602 C. . .
En las inatalaciones de anhidrido carbdnieco sé proue’rin toberas di
fusoras de caracterisgicas apropladas en todo el ‘espacio pmtegxda,
incluyendo aquellos sitlos sobre los cilindros o calderas donde -
pueda haber riesgo de fuego. . hd

3 Sisteman que uuuw’: hidrocarburos heslogenados

3.1 £l empleo de hidrocarburos halogenados como agentes extintores de in-
cendios sélo estard permitido en los espacioa de mquinas, las cdmaras dea
bombas y los eapacios de carga asimados exclusivamente al transporte de -
vehiculos que 1o lleven ninguna carga. f .
3.2 Cuando se utilicen hidrocarburos halogenades coed agentes extintores-=
de lncendios én nintenas de inundacién tcmls

1 al ajstems’ quedarf dispuetto de modo que 1a deacarg. del agente en-
' tmtor ae inicie 8510 manualmente; .

? =i me necesita que la carga de hidrocarburos halogenados llegue a -
mis de un espacio, las medidas que se tomen pars su almacenamiernto-=
¥ descarga habrén de cumplir con los pérrafos 3.2.9 y 3.2.10 respec
tivamente;

3 se proveerdn medios para parar automiticamente todos los ventilado-
rea del espacio protegido antes de que ae produzca 1a deacarga del:-
agente extintor; \ .

4 se proveerén hedios para cerrar manualmente todas las vilvulas de —

* maripose del sistm de ventilacién utilizado para el espacic prote
gido;

5 los dimitim'de-descnrga estardn proyectados de modo ‘que eh no=
whs de 20 segundos se pueda descargar eh proporcibn considerable la
cantided minima dé agente extintor prescrita para los espacica de -
carga o los espacios de méquinas en los pérrafos 3.2.9y 3.2.10 res-
pectivamente, tomando como base la descarga de la fase llguldl;

6 el sistema estard proyectado de modo que funcions eri una gama de —
temperaturas que a juicio de la Adwinistracién ses satisfactoria;

7 la descarga nho.encerrard rissgos para el personal dedicedo al mante
nimientd del equipo o gue utilice las escalas de' acceso y vias de -
evacuacibn normales del espacio;

8 se proveerin medios con los que 1a tripulacidn pueda conprobar sin=
riesgos la pre516n de los recipisntes.

la cantidad de agente extintor deatinado a los espacios de carga -

]
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asignados exclusivamente al tranaporte de vehiculos que no lleven -
ninguna carga se calculari de conforwmidad con lo indicado en la ta-
bla 5.1, Esta cantidad estaré basada en el volumen total del espa—-—
cio protegido, Por lo que respecta al Haldn 1301 y 1211, la canti—
dad se calculard sobre la base de una relacidn volumétrica, y por -~
lo que raspecta al Halén 2402, sobre la base de masa por unidad de=

vpluaen;
TABLA 5.1
| =
Halén Minimo * Maxime
1301 - S por ciento 7 por ciento
1211 . 5 por cicﬂto ) ‘5,5 por c'senbu
2402 0, 23 kg/m 0,30

10 La cantidad de agentes extintores destinados a los espacios de mi-
quinas se ealculard de conformidad con lo indicado.en 1a tabla 5.2.
Esta cantidad estard basada en el volumen total del espacic respec
to de la concentracidn winima, ¥ en el volumen neto del espacio —
respecto de la concentracién méxima, comprendido el guardacalor. -

Se calculard tal cantidad, por lo que respecta al Hal6n 1301 y 1211,

sgbre la base de una relacidn volumétricw, y por lo que respecta -
al Halén 1301 y 1211, sobre la base una relacidén volumétrica, y. --
por lo quq respecta al Haldn 2402, sobre la base de masa por uni-——
dad de volumen;

.

TABLA 5.2
' Halén . Minimo Miximo
1301 4,25 por ciento 7 por ciento
1211 4,2% por 51ento 5,5 por cgento
) 2402 0,20 kg/» 0,30 kg/m
|

11 a efectos de los parrafus 3. 283) 3.2.10, ¢l volumen del Halén 1301
, se calculard a sazon de 0,16 " /kg y &l volumen del Haldn 1211 a -
razén de 0,14 L) /KR, i

3.3 S6lo el Halén 1301 se podrd almacenar en un espacic de miquinas prote
gido, S5e distribuiréin recipientes por todo ese espacio y se cumplird con -
las prescripciones siguientes:

. t

1 Se proveerd un dispositive mecénico de deascarga, de ‘inicincién ma—
nual situado fuera del espacio protegidé. Paru eate dispositivo ha-
bra fuentes de energfis duplicadas gque se aituarfn fuera del espacio
protegido y de las que se podrd dieponer en el acto, aunque pars —
los espacios de mgquinas una de las fuentes de energla podrd eatar-.
sltuada dentro del eapacio prote;ldo._ ,

: 2 Los circuitos de energia eléctrica que conectan los recipientes es-

tardn monitorizados a fin de determinar falloa y pérdidas de ener-——
gia, para mdlcar log cuales habré diupoutivo- de alarme’ Sptica y-
acistica.

- 50 - .

Habrd duplicacién de loam ¢ircuitos neuséticos o hidréulicos que co
nectan recipientes. Las fuentes de energia neumdtica o hidréulica -
eatardn monitorizadas a fin de determinar pérdidas de presidn, pa—
ra indicar las cuales habr& dispositivos de alarma Sptica y aclsti-
ca. '

d

" 4 Dentro del espacio protegido lom circuitgs eléctricos esenciales —
para poner en furicicnamiento el sistema serén termorresistentes uti
iiz&ndose para €llos, por ejemplo, cables-que lleven aiwlamiento mi
neral o cables equivalentes. Las tuberias esenciales para sccionar=
sistemas de funcionamiento hidréulico o neumético seréin de acero o=
de otro material termorresistente equivalente que & juicio de ln Ad
ministracién sea satisfactoria. ,

5 Los recipientes a presidn irén provistos de dispositivos automfiti—
cos reductores de sobrepresidn que, en caso de que &l recipisnte —
quede expuesto a los efectos del fuego y no s+ haga funcionar el —
sistema, den salida sin riesgos al contenido del recipiente en el -
espacio proteg:.do. } . . i

6 La disposicién de los recipientes y de los circuitos eléctricos y - ~

las tuberips esencialea para poner en funcionamisnto el sistean se-
rd tal que aun en el caso de que sufra daflos una cuslquiera de las=

lineas de conducciénde energla a causa de incendic o de explosibn —

‘en el espacio protegido (se utiliza aqui, pues, sl concepto de un -
solo fallo), se puedan descargar al menos dos tercios de la canti—
dad fijada en los parrafos 3.2.9 & 3.2.10 para la extincién de in—
cendios, habida cuenta de 1o prescrito en cuanto a la distribucidn=
uniforme del agente extintor en todo el espacio. Las medidas que se
tomen respecto de los sistemas para espacios en los que 86lo sean -
necesarios uno o dos recipientes habréin de ser satisfactorias a jui
cio’ de 1a’ Administracidn. '

"7 Los recipientes a presién no llevardn mis de dos boquilTas de des—
carga y la cantidad méxima de agente extintor que haya en cada reci'
pxente habrd de ser satisfactoria a juicio de la Administracibn, ha
bida cuenta de lo prescrito, en cuanto a la dlstribucmn uniforme del
Tagente extintor en todo el espacio.

8 Los recipientes estardn aonit.orxudos a fin de determinar descensos
de presién debidos‘a fugas y descargas, para indicar los cuales ha-
bra dispositivos de alarma dptica y acistica en la zona protegida y
en el puente de navegacidn o en el espacio en Que se halle centrali
zade el equipo contrai dios, que respecto de los espacios de=
carga #5lo se exigirin dispositivos de alarma en el puente dé nave-
gacién o en el espacio en que se halle centralizado el equipp con—
traincendios.

3.4 Se podrAm aceptar instalaciones extintoras de incendios fijas de ca—
rédcter local y accionamiento autowmfitico que utilicen Halbn 1301 & 1211, si
tuadas en zonga cerradas cuyo riesgo de incendio sea elsvado, dentro de —
los espacios de miquinas, ad e independientemente de cualquier otro —
sistema fijo de extincién de incendios prescrite, siempre que’ cumplgn con=
1o siguiente: .

1 El espacia en que se provea tal proteccién local complementaria se-
hallara situado preferiblesente en un solo nivel de trabajo y al -
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minmo nivel que el acceso. A discrecibn de la Adeinistracisn se per
mitird més de un nivel de trabajo con tal que 86 proves un accaso -
en cada nivel. - .

2 Las dimensiones del espacio y la disposicién de los accesos al min-
mo y a lasn miquinas que contenga serdn tales gque la evacuacibn dem-
de cualquier parte de dicho eupncio pueda efectuarse en no mia de -
10 segundos.

3 El funcionamiento de cualquiera de estas instalaciones aparecerd in '
dicado por medioce 6pticos y scisticos fuera de cada acceso al esps-
cio de afquinas y en el puente de navegacién o el espacio en que ge
halle centralizado 1 equipo contraincendios.

4 En e} exteri.or de cada acceso habré un aviso que indique que en el=
espa-ic hay una o més instalacicnes de extinciée de incendios de —
accionamiento sutomético y el agente extintor utilizgdo.

5 Las boquilias de descarga se emplarxarin de @odo que la deacarga no=
enclerre riesgo para el personal que utilice las escalas de acceso=
y vias de avacuacién normales del compartimiento. Se tomarén tam—
bién medidas para proteger al personal encargado del mantenimiento=
de las miquinas contra la descarga que pueda producirse del agente=
extintor por inadvertencia.

6 Las.instaleciones de extincién de incendios estarén proyectados de=
wmodo que funcionen en uns gama de tewperaturas que i@ juicio de la -
Adnlnistruciéq sea satisfactoria.

7 Se proveerfn medios con ios que la tripulacién puoda comprobar sin-
riesgo la presidn de loa recipientes.

8 La cantidad total de sgenta extintor que contengan las instalaciones .
de carfcter local y accionamiento automidtico seri tal que no se re-

" base una concentracién del 7 por ciento respecto. del Halén 1301 y -
de 5,5 por ciento respecto del Halda 1211, a 20* C, sobre la base -
del volumen neto dél espacio cerrado. Esta prescripcidn seréd aplica
ble cuando haya entrado en funcionamiento una instalacién de cardc-
ter local y accionamiento automitico, o un sistema rijo instalade -

. de conformidad con el parrafo 3.2, pero no cuando hayan entrado en=
+ funcionamjento ambos; =1 volumen de Halén 1301 se calcularg a razén
de 0,16 m /kg ¥ el volumen de Hal6n 1211 a razén de 0,14 o /kg.

9 Ei tiempo de descarga de toda instalaciSn extintora, tomando como —.
base la descarga de la fame liquida, no excederi de 10 segundos.

10 Serd tal la dispoaicién de las instalaciones extmt.oraa de incendios,

de carficter local y accionamiento.sutomfitico, gue su pueata en fun-
cionamiento no origine una pérdida de energfa eléctrica ni disminu-
¥a la manicbrabilidad del buque.

3.5 BSe podran aceptar instalacienes extintoras de incendios, de acciona—
miento sutomhtico, cowo las descritas en el pArrafo 3.4, situadas en loa -
espacion de miquinas para proteger equipo cuyo rigesgo de incendio pea ele-
vado, ademis e independientemente de cualquier otro sistema fijo de extin-
cién de incendioa prescrito, siempre que cumplan con loa pérrafos 3.4.3 a
3.4.6, 3,4.9 y 3.4.10 y con lo siguiente:

- 92 . i

1 La cantidad de agénte extintor que contengan las instalaciones de —
carficter local .y accionamiento automitico serd tal que, en caso de=
que funcionen simultin te, la tracién de vapor en el aire
no sea superior al 1,25 por ciento, a 20v C, sobre la base del voly
men total del espacio de néquinas.

2 E1 volumen de Halén 1301 se calcular‘an razén de 0,16 » Ikg y el vo
lumen de Halén 1211 a razén de 0,14 " /kg.

‘4 Sislte-as que utilizan vapér

En general la Administracién no permitird el emplec de vapor como —-
agenfe extintor en sistemas fijos de extincién de incendios. Cuando la Ad-
minigtracién permita emplear vapor, 5810 se harf uso de éste en zonas rés-
tringidas como complemento del agente extintor prescrito y a condicidn de=
que la caldera o las calderas dimponibles para suministrar vapor —

‘una evaporacién de sl menos 1,0 kg de vapor por hora por cada 0,75 m” del=

volumen total del mayor de los espacios as{ protegidos. Ades&s de cumplir
con las prescripciones que anteceden los sistemas fe ajustarin en todos —
los aspectos a lo que determine la Adeinimtracién ¥ reaponderfn a crite—_
rics satisfactorios para ésta,

Extincicdn mediante vapor de agua:

El didmetro y himero de las tuberias de extindién por vapor en las
zonas restringidas en que la Administracién lo permita como comple
mento del-agente extinter prescrito se determinarén segin el volus
nen del compartimiento.
El didmetro de las tuberias serd de 25 milimetros como minimo para
los ramaies que conducen a los espacios y tangues de carga y de 19
milimetros para log paficles de luces o compartimientos similares.
F1 didmetro requerido para la tuberia de un compartimiento de car-
£3 50 poadra determinar por la formula:

&= 0,872 NN
siendo:
1 - diametro de la tuberia en milimetros
v =.vglumen del compartimién®o en metros CublCOS, o bien por el --
Cuadro ss,zulente R

Volumen del compartimienta N® de ramales al | Diametro
* compartimiento mm,
* E s
350 1 2%
1320 1 3
13090 1 38
JEA0 2 31
850 ooz 38
57650 3 k]

£l di13~etTo en milimetros requerido para la tubema principal que:
'ii=enta tas cajas de valvulas se determxnara por ia férmula:
D = 0,k1B
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sitendo: - 3
v = volumen de todos los compartimientcs enm .

Los tubos que conduzcan vapor a las bodegas tendran sus salidas en
puntos lo mis bajo posible, excepto en los buques tanques y en los
que transporien carbdn.

5 Sistemas que utilizan otro gas

6.1 Si en el buque se produce un gas distinto del anhidrido carbbnico o -
de los hidrocarburos halogenados o del vapor cuya utilizacién se ajuste a=
la estipulado en el pArrafo 4, y de dicho gas se hace uso como agente ex—
tintor, habré de tratarse de un producto gasecsc pracedente de ia combus—
tién de combustible cuyo contenido de oxigeno, éxido de carhono, elementos
corroasivos y elesentos cosbustibles sélidos haya quédado reducido al mini-
mc admisible.

5.7 Cuandc se utilice emte gAs como agente extintor en un sistema fijo de
extincién de incendios & fin de proteger espacios de siquinas, la prot.ec-——-
cién que dé eqmvaldri a la obtenida con el sistoma fijo de snhidrido car-
bonico.

5.3 Cuando se utilice este gas tomo agente extintor en un sistema fijo de
extincién de incendios a fin de proteger espacios de carga, la cantidad de
&1 disponible seri suficiente para liberar cada hora durante 72 horas un -

volumen de gas por lo menos igual al 25 por ciento del volumen total del - .

mayor de los espacios protegidos de este modo.

Regla 6 .-
Extintores de incendios

1 Todos los extintores de incendloa. aeran de un tipo aprobado ¥y 8e ajus

tarén a un proyecto aprobndo.

1.1 La capacidad de los extintores portétiles de carga liquida prescritos

no excederd de 13,5 1 ni serd inferior a 9 1. Los extintores de atros tipos

serén por lo menos tan portitiles como los de carga liquida de 13,51 y —

tendrin una capacidad extintora equivalente por io menos a la de los de 9=
1 de carga liguida,

Se entiende por capacidad de un extintor de carga liguida el vclu-
men de dicha carga expresada en litros.

Se podra utilizar extintares portatiles de menos capacidad en de--
termingdos tipos de buques, segin se 1ndica al final de este Capi-
tulo, *

1.2 La Administracién determinard lag equivalencias entre los extintoren.

Estas equivalencias flguran.en el apartado 2.4.20 de la.. normas de

aplicacién de- esta Regla, a
2 Se proveeran cargas de respeto de conformidad con lo que prescriba la
Adminiatmacidn..

. Bebera existir a-bordo una carga de respe-to. como minimo, por cada
extintor portitil.

3 No se permitirdn loa extintores de incendios que sEpleen un agente ex
tintor que, a juicio de la Administracién, ya por s{ mismo ya en las condi
ciones de uso que quepa esperar desprenda gases téxicos en cantidades peli
grosas para el ser humano., -
4 El dispositivo portétil lanzaespuma estari formado por una lanza para
aire/espuma de tipo eductor, susceptible de quedar conectsda al colector -
contraincendios por una manguera contraincendios, y un tanque portétil que
contenga como minimo 20 1 de liquido eapumigeno, afs un tanque de respeto.
La lanza dardé espuma apropiadg para combatir un incendio de hidrocarburos,
a razén de por 10 menos 1,5 & /minuto.

S Los extintores de incendics serdin examinados periddicamente y someti-
dos a las pruebas que la Administracién prescriba.

Se ¢slocara en todo extintor una etiqueta en la que se indigue la=
techa en que se ha efectuade la cargay la caducidad de la misma v-
el norhre de la casa o entidad que lo ha cargade,

6 . Uno de los extintores portétiles destinados a ser utilizados en un es
pacio determinado estard situado cerca de la entrada a dicho espacic.

7 Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control es
caran provistos de los extintores portdtiles, de tipo apropiado y en nime-
ro suficiente, que a juicio de la Administracién sean satisfactorios. En -
buques de arqueo bruto igual o superior a 1,000 tonaladas el nimero de ex-
tintores portitiles no serd infrior a ginco.

En los espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control,
habrd dos extintores pertatiles por cada espacio, en cada cubierta
vy enfre cada dos mamparcs ‘estancos o resistentes al fuego de tipo=

e

i Tipus Je extintores de 1ncendics.

‘.1, Extintores portatiles son aquellos cuyo peso, cargados,
no excede de 2% kilogramos, siendo fdcilmente maniobra-
dos y transportados en mano. Estardn provistos de scpor
tes adecuades para su estiba y llevaran asiderocs para -
sy facil manejo.

l.2. Extintores no portatiles son aquellos cuyo peso ‘excedes
de 25 kilogramos, siendo el de la carga inferior a 1002

¥g., ¥ para su transperte deberdn ir detados de ruedas=
¢ sobre un earrito con ruedas de goma maciza; irdn pro-
* vistos de una manguera acoplada al cuerpo del extintors
y su extreme“libre deberd ir provisto de un difusor --

aproplade de matertal pldstico, aluminio anodizado, ace )

ro u otro material. .

Kequisitos que han de cumplir los mf‘erentes txpcs de extinto
! res e incandios’ para ser homo‘ogadob
“ | I.1. EXTINTORES NO PORTATILES DE ESPUMA.

2.1.1. ‘Deberin ser proyectados y construidos de forma=
i *  que su interior pueda ser examinado.

*2.1.2. El cuerpo del extintor serd cilindrico, con los
_fondos convexos hacia el interior del mismo y -
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’ =in faidilla en el borde, con un radic de cober

i tura no mayor al didmetro del cuerpo. Seran -

construidos con chapa de acerc de 4 milimetros=

de espesor, como minime, estafada o emplomada -
interiormente.

2.1.3. El cuerpo del extintor estard soldado a la auté

gena, 8 la eléctrica o remachado, las juntas re
maqhadas irén soldadas con soldadurd fuerte.

2.1.4, El cuerpo ird provisto de una boce pars la in--

2.

2.

rd

troduccibn del recipiente interior, no menor de
7% milimetros de difmetro, y se cerrard con una
tapa de bronce roscada en unos 20 milimetros de
altura.con filete continuo. A través de esta --
rosca se practicarfn agujeros de seguridad para
que descargue la presidén interior del aparato -
al desenrcscar el tapén en caso de que estuvie-
*se obstruido el orificioc de salida del fluido.-
La junta de la tapa serd de goma, cuero engrasa
-do u otro material adecuado, y no tendra mis de
3 milimetros de espesor. Cualquler caja o reci-
piente gue contenga la carga potrd ser Ticilmen
te retirado para poder exsminar el interior del
aparato. Llevarid una manguera reforzada con una
bequilla, cuyo dismetro de orificio sea tal gue
descargue la espuma a una distancia de 13 metros
durante un perfodo no menor de cisn segundos, -
s1 el extintor es de 136 litros, y a una distan
cia de 10 metros durante un periodo no menor de
noventa segundos, si ¢l extintor es de menor ca
bida.

1.5. La carga del aparato y la clmara de aire por en
cima del nivel del fluide estardn calculadas en
forma.que la presién interior no exceda de 20 -
kg/cm” cuando el orificic de salida esté cerra-
do, slendo la temperatura ambiente de unos 38%C,

1.6, Estos extintores produciran 7 dm3 de espuma, co
mo minimo, por litre de carga contenido en la -
envolvente,

.1.7. El extintor sera probado a presiodn hidréulica -

durante cinco minutos a 1 1/2 veces la presidns
maxima de tsabajo, perc en ninglin caso a menass
de 25 kg/icm .,

.1.8. Tode fabricante de extintores se hace responsa-

ble de las cargas gue Suministre coh sus apara-
tos, debiendo colocar su propia etiqueta en los
. envases y fecha de fabricacidén y caducidad.

.i.é. Llevardn una placa encabezada con el epigref#.-

Direccidn General de la Marina Mercante, en la=
que se indique:

- 96 ~

¢ 2.1.10.

PR
2,1.11.

. Nombre del constructor
-~ Nimero de homologacidn e intitulacidén

- Namero de registro de la Inspeccién de Buques
- Capacidad en litros
- Clase de carga

¢ Fechas en que ha_sido- probado a presién hidréu’

tica de 25 kg/fem .,
- Cuflo de la Inspeccidn

En luger destacadd.en el cuerpo del extintor, -
figurarédn las instrucciones para su manejo, con
la advertencia de que no serd utilizado contra=,
fuegos de material eléctrico. :

\
Gueda tarminantemente prohibide pintar la placa.

2.2, EXTINTORES PORTATILES DE ESPUMA O DE SOSA ¥ ACIDO.

L
i
[

Si el cuerpo del extintor es de chapa de acero=
sera embutido o soldade.

El cuerpo serd cilindrize con los fondos bombea
dos, © bien cénico con fondo bombeado en la ba-
se. El bombeado de los fondos tendrd un radio -
de ‘curvatura no mayor del didmetro del cuérpo.-
Para que el extintor pueda estibarse vertical--
mente se afirmard un soporte metdlico a su cuer
po. El cuerpo y los fondos irén estafiados o em~
plomados por su interior, asi como en donde sea
neéesario para evitar la corrogidn.

Si el aparato estd construido con chapa de acero
se pintard exteriormente con una primera mano -

. de' pintura antioxidante.

L,a envolvente y los fondos bombeados estaran di
mensionados de forma gque el extintor resisty --
una prueba a presién hidrdulica de 25 kg/em®. -
Como norma general se adoptarin los siguientes=
espesores minimos para la efvolvente.

Didmetre de la
envolvente en

~tlimetros

Plancha de cobre.
Espesor en
milimetros

Plancha de acero
soldable
‘sspesor. en mm,

10 1,2 1,6
200 1,6 2,0
. Para diimetros intermedios de la envolvente, --
los espesores se obtendrén interpolando.
2.2.5. El cuerpc ir& provisto de una boca no menor de=

7% mm. de dismetro para la introduccidn del re-
cipiente interior y se cerrard con una tapa de=
bronce roscado de 20 mm. de altura, cémo minimo
con filete continuo., A través de esta rosca, o=
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nor encima de ella, se practicaran orificios o-
raroras de seguridad, para gque descargue la pre
51690 interior del aparato 2l desenroscar el ta-=
pén, en el caso de que estuvlera obstruido el -
orificio de salida del fluide

Tamb1én se puede utilizar para cerrar la boca -
de] aparato una tapa con no menos de tres oreje
las que se sujete por medio de esparragos reba-
tibles, provistos de tuercas bronce ¢ latdén & —
1rd unida al cuerpc del aparato por medio de —-
una cadena de resistencia suficiente para que -
dicha tapa no pusda ser despedida por la presidn
interior en el caso de gue estuviera ebstruido=
el orificio de salida del fluido, A

La junta de la tapa serd de goma resistente a -
los acidos, de cuerc engrasado u otro materials
adecuado y no tendra més de 3 milimetros de es-
pesor.

Todos los accesorios desmontables par medio de=
rosca Serdn de bronce o latén.

Los extintores irdn provisteos de un djsco de se
guridgd perforable, tarade a la presidn de 15 -
kg/cm” colocado de forma que pueda desmontarse.

Las boquillas de descarga llevaran en el inte--
rior de ia envolvente un filtro para proteger—-
las contra eventuales cbstrudciones.

Estas boquillas, en su extremidad libre, irédn -
rescadas en 10 mm, de altura (rosca gas 3/8") -
para poder accplar el racor de la manguera para
la prueba a presidémr hidréulica.

Los percutores serdn de brohce o latdén de cons-
truccidn robusta y suficientemente guiados para
evitar que se descentren., .

El cartucho y portacartucho, si existe, podrin=
ser facilmente retirables para poder examinar -
el interior del aparato, no admitiéndose sopor-
tes interiores fijados a la envelvente que dif)
culten este examen, Si el cartucho contiene una
solucidn acida deberd ser de plancha de plemo -
o de cristal y el portacartuchos ird emplomado.
-

£l extintor serd capaz de proyectar el fluido a
,una distancia de seis metros, durante. un minuto.

2.,2.12. Todo extintor portiatil de espuma preduciré sie-

2.2.13.

te litros de espuma, como miailme, poar litro des
carges contenido en la envolvente.

La carga del aparatc y la cAmara de aire por --
encima del nivel del fluido estarfin calculadas=
de forma que la presidn interior no excetla de -
15 kg/cm® cuando el orificic de salida esté ce-
rrado y la temperatura ambiente sea de 354C, ’

-98 -

.14, Bl volumen ocupado por ia carpga debe ser tal --
qde, a la temperatura de 35¢C, guede una camara
de aire no menor del 10 por 100 del volumen in-
terior del aparato.

El nivel maximd de carga debe estar claramente=
indicado.

2,2.1%. Todo fabricante de extintores se hace responsa-
ble de las ¢cargas que suministre con sus apara-—
tos, debiendo celocar su propia etiqueta en los
envases y la fecha de fabricacién y caducidad.

2.2.16, Llevardn una placa encabezada con el epigrafe:
Direccidn General de la Marina Mercante, en la=
gue indique:

- Nombre del constructer.

- Nimerc de registro de la Inspeccidn de Buques

- Capacidad en litros.

- Clase de carga. B

- Fechas en gque ha _sidc probado a presidn hidrau
lica de 25 kg/cm .

- Cufio de la inspeccidn,

2.2.17. En lugar destacado del cuerpo del extintor figu
ran las 1nstrucciones para su manejo, con la ad
vertentia de que no serd utilizado contra fue—-

N gos de material eléctrico. ’ ’

2.2.18. Queda terminantemente prohibido pintar la placa.
-

EXTINTORES PORTATILES Y NO PORTATILES DE ANHIDRIDO CAR-

BONICO (COE) ‘

2.3.1.  Los aparatos portitiles de €0, contendrén como=
minimo, cinco kilogramos de dicho gas. Irdn pro
vistos de un tubc interior gque llegue cerca del

fondo y una valvula de descarga.

22.3%.2. Iran provistos de una manguera de descarga re--

forzada, capaz de soportar una presién de 125 -

< kg/cm®, comoe minimo. El or:ficio de descarga de
la manguera serd de didmetro no inferior al de=
la tabla siguiente:

% | Capacidad del extintor Didmetro minimo del
- orificic de descarga

5 kg 6 milimetros
16 kg 9 milimetros
45 kg 13 milimetros

Para las capacidades intermedias del extintor -
se* procedera por interpolacién.

L
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2.3.4.

2,3.5.

2.3.6.

El extremo de la manguera llevard un difusor --
convenientemente aislado y de farma adecuada --
para que reduzca la velocidad del gas descarga-
do.

La velocidad de salida serd tal que las 3/4 par-
tes en peso del contenido total del extimtor -=
queden descargadas en los tiempos que se indican
siendo la temperatura ambiente entre los 10¢ y=
209 C,

Tiempo maximo en que

Capacidad del extintor se descargan las 3/4
partes de su conteni

do _
5 kg 20 segundos
16 kg 35 sagundos 3
45 kg 70 segundos

Para capacidades intermedias del extintor se --
procederd por interpolacién.

Las botellas destinadas a contener €0 se proba
ran a presidn hidréulica de 250 kllogramos/cen—
timetro cuadrado, antes de ser utilizadas, y se
ran probadas de nuevo a [a misma presidén cada -
cuyatro aflos, grabindose la fecha en que se ha -
realizado dicha prueba.

Para probar si las botellas sstin cargadas no.-
puede servir de indicacidn la presidén del gas,=
siendo preciso pesarias. Cada botella debe lle-
var grabada la tasa o peso en vacio en kilogra-
mos y el peso de la botella llena. La carga des

en kilogramos nb serd superior al 68 por 100
de volumen interior de la botella en litros.

Llevaran un dispositive de seguridad que descar
gue la botella ¢uando la presiém, por aumento -
de_la temperatura u otra causa, llegue a 15C kg/
cm‘; esta presién corresponde a una temperatura

‘de 512 C, con el llenado al 68 por -100,

Estos aparatos no‘podran instalarse en espacios
destinados a pasaje o tripidlacién. *

Llevardn una placa encabezada con el epigrafe:-
Direccidn General de la Marina Mercante, en las=
que se indigue:

~ Nombre del const-otor. )

~ Nimero de homol-gacidén e intitulacién,

« Nimero de registro de la Inspeccidn de Bugues
- Peso del extintor vacio y lleno en kilogramos
- (También se marcara en la botella)

- 100 -

i

I

2.3.10.

- Clase de. carga ‘= COZ'

- Fechas en que ha sldo probado a presidn hidréu
lica de 250 ikg/em®,

En tugar destacado en ‘el cuerpo del exéintor.fi
guraran las instrucciones para su manejo, con -
ia advertencia de que no deben instalarse en --
los alojamientos de pasajeros ¢ tripulacién,

‘Gueda terminantemente prohibide pintar la placa’

del aparato.

EXTINTORES PORTATILES Y NO PORTATILES DE CARGA SECA E -
INSTALACIONES FIJAS DE CARGA SECA.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

El agente extintor estard constituido por una -
materia ignifuga en polvo que, al ser descompues
ta por el fusge, aisle a la materia en combus--
tidn del contacto con el aire.

El polvo ignifugo serd proyectado sobre el fue-
go por la descarga del gas a pregién (CO,, ni-—
trogeno, etc.), conténido en una botella de ace
ro, a alta presidén, o bien dentro del cuerpe --
del extintor, a una pregidn no superior a 16 kg
a la temperatura de 202 C.

Las botellas de gas podrén ir colocadas dentro=
o fuera del cuerpo del extintor y habran de re-
si1stir la prueba hidrdulica siguiente:

- Ferlstas de dispositivo de seguridad: 250 Wg/
cmo,

' - ﬂo prgv;stas de dispdsitive de seguridad: 350

kg/cm

La valvula de seguridad de 13 botelia del gas -
deberda ir tarada a 150 kg/cm .

Cuando el gas impulsor no esté contenido dentro

de una botella sino dentro del cuerpo del extin

tor, este cuerpo estard provisto de un mandme-—-

tro que indique la presidn y tenga marcados '--2
tres sectores, el primero en rojo desde U kg/cm

nasta la presifn minima de funcionamiento nor-

mal del extintor, y el segundo en verde desde -

la prssién minima de funcionamiento hasta 25 -

kgécm y-el tercero en rejo por encima ‘de 25 kg/
em .

Como medida de-seguridad del funcionamiento de=

diche manémetro, ¢! extintor deberd llevar un -

dispositivo de tipo manual que permita verifi--

car la presidn interior del extintor indepen---

dientemente de la visual que puede efectuarse -

con el hanémetro.

El cuerpo o envoltura de los extintores serd ci
lindrico, 'de tubc de acero ¢ chapa de acero --
scldable, al que irén soldados en sus extremoss
los fondos abombados.

Cama nor-al general se adeptardn les sigulentes

- 1Ml -
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spesores minimos para la envolvente:

Envclvente
Didmetreo en mm.

Cuerpo ¢ilindrico Fondos
Espesor en mm. Espesor en mm,

100 1,5 2,0
150 . 2,0 2,5
200 2,7 3,5
300 4,0 5,0

Para diimetros intermedios de la envolvente los
espesores se obtendrén interpolando,

2.4.6. , Las botellas de gas, cualquiera que sea su did-
metro y las envolventes de méa de 300 milimetros
de diametro cumpljrdn las prescripciones relati
vas a los depdsites sometidos a presidn, a bor-
do de los buques mercantes nacionales, dictadas
por la Inspeccién General de Buques.

2.4,7, la envuelta‘que constituye el cuerpo del eutin-
ter habry de soportar una prueba hidrdulica des
3% kgfom .y deberd llevar en su parte supeSior:
una valvula de seguridad tarada a 19 kg/cm™.

2.4,8., El cuerpo del extintor, en la parte alta, lleva

rd una abertura o boca de llenado, provista de=
. ranuras u orificios que permitan aliviar la pre
sién interior.al desenroscarla. -

2.4.9, Entre la boquilla y la envuelta del extintor --
existird una vdlvula que evite la entrada de hu
medad en el interior. . -

2.4.10. El nivel miximo de carga ha de ser de ficil com
.probacién e ird sefialado en forma bien visible,
desde la boca del extintor. ,

2,4.11. Todos los accesorios desmontables por medio dé:
‘rosca serédn de bronce o de latén.

2.4.12. La boquilla de descarga, roscas, vilvulas de -
seguridad, etc., irdn protegidas contra obtura-
ciones y dafios mecanicos.

Las pistolas repartidoras seran de pléstico re-
sistente a los golpes, o de aluminio anodizado.
Irdn provistas de una vidlvula accionada por un=

+ gatillo. Las pistolas metdlicas llevardn un man
go aislante si se enfrian excesivamente al ser= .
utilizadas.

2.4,13., lLas mangueras, en los aparatos que estdn provis
tos de ellas, serdn facilmente manejabies, de -
un didmetro interior de 15 mm, como minimo, de=
calidad adecuada_para resistir una prueba a pre
sién de 35 kg/cm” e irdn provistas en sus extre

- 102 =

2.4.14.

2.4.15.

2.4.16.

2.4.17,

2.,4.18.

mos de racores; uno para su unidn al cuerpo del
extintor y el otro para montar la pistola repar
tidora. Dichos racores serédn de tipo adecuado -
para asegurar la unidn de los extremos de la --
manguera cuando ésta se encuentra bajg presidn.
Las mangueras de los extintores no portétiles -
serdn de longitud suficiente para poder atacar=
un fuego que se produzca en cualquier punto del
iocal que protegen. El extintor no portatil se=
suministrard con una manguera de unos 10 metros
de longitud, la cual deberd poder prolungarse -
con otros tramos de la misma Jongitud en el ni-
mero que se precise.

La superficie exterior del cuerpo del extintor=
ird debidamente protegida contrs la oxidacidn.

Los extintores tendrdn una cémara de aire tal -
que, haciéndolos funcionar con el orificio de -
descarga obturado y el dispositivo de seguri--
dad bplogyeado, la presidn interior no exceda de
25 kg/cm a 35 C,

£sta clase de extintores sera de aplicacién en=
incendios producidos por liquidos inflamables -
y. por consiguiente, en cédmaras de mAquinas y -
de calderas de combustible liquido, as{ como en
incendios producidos en instalaciones eléctri——
cas, aunque éstas se hallen bajo tenasidn. Irén=
pintados de amariklo.

También podran aplicarse en incendios produci--
dos en materias sélidas combustibles (maderas,-
tejidos, papel, etc.), y, por consiguiente, en=
los alojamientos, 31 se demuestra expresamante=

\

su eficacia en esta clase de incendios; en este’

cago irdn pintados de rojo.

La descarga de estos extintores debera verifi-—-
carse automaticamente y la expulsién de la car-
ga ha de ser total y sin interrupciones, como -
consecusncia de obgtrucciones o congelaciones -
debidas a la expanaidn del gas.

En el cuerpc de cada extintor, en una placa de=
metal inoxidable, fijada de modo psrmanente, en
lugar bien visible, figurardn las siguientes in
dicaciones:

Direccidn General de la Marina Mercante.

- Nombre del constructor.

- Clase y tipo del extiator.

. Capacidad del polve en kilogramos.

- Fecha y nimero de fabricacidn.

- Namero de homologacidn e intitulacidnm.

- Presidn de prueba hidrdulica e kilogramos/cen
timetro cuadrado.
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2.4,19.

2.4,20.

- Cufico y fecha de la Inspeccién de Buques.

- En la parte frontal de cada extintor, en for-
ma de calcomania, figurarén las instrucciones
para su manejo.

Las botellas de gas llevardn grabado:

Su peso'expresado en gramos, tanto en vacio co-
mo llenas de gas.

Presién de prueba hidréulida en kilogramos-cen- .

timetro .cuadrado, .
Facha de prueba.
Cufic y fecha de la Inspeccidn.

Equivalencias:

Los extintores de carga seca, teriendo en cuen-~
ta su maniobrabilidad y eficacia cuando sé¢ em-—-
plean para extinguir incendios de combustible -
liquido, se considerardn equivalente a loz ex--
tintores de otros tipos homologados, .segin la -
tabla siguiente, en la cual loa tipos de extin-
tores que-se relacionan son los que s& axigen -
en las normas de aplicacibn del presente Conve-
nie.

EQUIVALENCIAS EN INCENDIOS DE COMBUSTIBLE

EQUIVALENCIAS EN INCENDIOS DE MATERIAS SOLIDAS

COMBUSTIBLES

Extintores de carga seca

Extinteres de -espuma

Kg de polve carga en litros
5 . 5
10 ) 9 a 13,5

2.4.21., Todos los extintores de carga seca, portétiless
' y no portétilea, y las instalaciones fijas de - °

1a misma clase, habrén de scfocar el incendio -
provocado en un depdsito que contenga agua has-
ta la mitad de su altura, y gesolina s razén de
dos litros por kilogramo de cargm del extintor,
de acuerdo con el siguiente cuadro:

.

Carga de Cantidad de Dimensiones Superficie de
polve gasolina del inflaaacién
- - depbdsito m
kg litros
/
2.5 5. Diametro: 0,95 Q0,70
. Altura: 0,40 '
5 10 . Didmetro: 1,20 ) 1,14
Altura: 0,50 )

20 490 2,00 por 2,00 por 0,55m 4,00

50 - %100 3,00 por 3,00 por 0,55m, . 9,00
100 200 . 3,00 por 3,00 por 0,55mf 9,00
150 300 5,00 por 5,00 por 0,5%5m, 25,00
250 500 5,00 por 5,00 por 0,55mf 25,00

LIQUIDG
Extintores de carga Extintores de espuma | Extintorés de CGZ
seca kg.de polvo Carga en litros kg. de CO2
'
2,5 5 -
5 9a 13.,% : 5
20 45 16
50 136 as
Instalaciones fijas Instalaciones fijas Instalaciones
de pelvo : de espuma fijas de co
kilogramos litros kilogrames
100 200 C . " 70
150 300 100
250 500 170

Los extintores de carga seca, cuandc se emplean
en incendios de materias sdlidas combustibles -
(maderas, tejidos, papel, etc.}, que hayan su-=
frido satisfactoriamente la prueba de eficacia=
con la pila de madera que se cita en el punto <
2.4.21 sé considerarén equivalentes a los extin
tores de otros tipos homologados segin la tabla
siguiente: .
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Para esta prueba, el extintor se pondrd en fun-
cionamiento veinte segundos despuds de inflama-
da la gasolina y deberd apagar el incendic en -
cuarenta y ¢inco segundos.

Para que los extintores portétiles de 10 kilo—
‘gramos de carga seca puedan ser aceptados paras
extinguir incendios de materiaa sélidas combus-
tibles (maderas, tejidos, papel, etc,) deberénec
sofocar el fuego provocado en una plls formada=
con 100 listones de madera seca, de pino, de --
£50 por 3% por 3% mm, cada uno distribulidos en-
14 pises, {ormando un emparrillade dé¢ siete lis
tones por' piso, separados entre si 67,5 mm. y -
sostenida dicha pila por dos listones apoyados=
scbre ladrillos. Debajo de la pila se colocard=
una bandeja ¢on un litro de gasolina & la que -
se prenderd fuego. Al cabo de siete minutos ses
atacard el fuego con un extintor de polvo del -
tipo que se pretende homologar y deberd extin--
guirse el fuego en cuarenta y cinco segundos -

- 10% -
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sin que éste vuelva a reattivarse por s$i mismo.
Cuandc el egtintor a hoemologar sea de cince ki
logramos de carga secta se realizara la prueba -
de eficacia sobre la pila antes descrita perc -
se emplearan dos extintores para sofocar el in-
cendio.

2.4.22. Reciben el nombre de instalacicnes f1jas aque--
llos aparatos que. contienen mas 100 kilogramess
de carga en polvo y estdn destinados a sofocar=
incendios en cadmaras de mdquinas y calderas iran
praovistos de dos mangueras por aparato, de lon-

' gitud suficiente para alcanzar cualquler punto=
de dichos compartimientos.
la conducta de} polvo, desde el aparato hasta -
las cgmaras o bodegas, podran hacerse por insta
laciones permanentes de tuberia fija, con rama-
les y toberas, y vaivulas para cada comparti---
miento, con mando a distancia.
En la parte superior de la envuelta de los apa-
tatos que contengan 100 o mds kilogramos de car
ga seca existird una valvula provista de filtro,
que permita el paso del gas, pero no del polvo,
para limpiar las tuberias y mangueras al termi-
nar de utilizar el aparato,

Empléo de los distintos tipos de extintores, de acuerdo con -
la naturaleza del incendio.

3.1,

3.,2.

Los extintores de sosa y dcido tienen su aplicacidn en=
todos los incendios, excepto en los de compustible 1i---
quido y en los de instalaciones eléctricas,

Los extintores de espuma estan especialmente indicados=

‘para incendio de combustible liquideo y grasas, aunque -

también pueden ser usados en otra clase de incendios -=
{maderas, tejidos, papel, carbdn, etc,), pero nunca se=
deberan emplear para combatir incendios en instalacio--
nes eléctricas.

.Los extintores de CO, estdn especialmente indicados pa-

ra incendlos en instalaciones eléctricas, aunque también
pueden ser usados en los de combustibles liquidos y en=

cualquier otro, pero no pueden estar instalados en de--

partamentos destinados a pasajero o trlpulaclén por ser

asfixiantes.

Los extiptores de carga seca estédn especialmenfe indica
dos en incendios producidos por liquidos inflamables y=
en los de instalaciones eléctricas.

Los extintores de esta clase podrdn emplearse también -
en incendies producidos en materias sdlidas combusti-—-
bles g1 se ha comprobado previamente su eficacia en es-
ta clase de incendios.

Cuando el gas de proyeccidn sea nocivo no. deberan ser -
instalados en espaclos destinados a pasajeros o tripula
cidn.

- 106 -

4. Baldes contra incendios,

4.1, Tendran una capacidad de nueve litres y serdn ligeros y,
de facil manejo, Seran aceptados los baldes de madera -
refarzada con zunchos,

4,72, Todo palde contra incendios 1ra pintado de rojo y marasa
do con la palabra "Fuego”. Todos los baldes esraran lie
nos de agua o arena.

4.3. Los baldes contra incendics no podran usarse para otros
fines, salvo en los buques de la Clase R de menos de 15
metros de'eslora y en los de la clase Q. en los que se=
aceptaran, en su lugar, baldes de servicio ordinaric.
. . .
Regla 7
Dispositivos de extincidn de incendios en loe espacios de miquinas

i Espaciog que contengan calderas alimentadas con co-bunt;ble liquido o
instalaciones de combustible 1iqu)do

1.1 Los espacios de categoria A para miquinas que contengan celderas ali-
mentadas con combustible liguido o instalaciones de combustible liquido es
taran provistos de uno cualquiera de los sistemas fijos de extincidn de in
cendios enumerados a continuacidn:

1 un sistema de gas que cumpla con lo dispuesto en la Regla S;

2 un sistema de espuma de alta expansidén que cunpla con lo dispuesto=
-en la Regla 9;

3 un sistema aspersor de agua a presidén que cumpla con lo dispuesto -
en }a Regla 10.-

En todos los casos, si las camaras de miquinas y las de calderas no estan=
completamente separadas entre si, o si ¢l combustible liguido puede escu-—
rrirge desde la cimara de calderas hasta la de miguinas, las camaras combi
nadas de miquinas y de calderas serén conaideradas como un solo comparti——
miento.

1.2 En cada cémara de calderas habrd por lo wmenos un equipo extintor por-
tatil de airefeaspuma gque cumpla con lo dispuesto en la Regla 6.4.

1.3. En cada frente de quewadores de cada cémara de calderas y en todo es—
pacic en que se halle situada una parte de la instalacibn de combustible -
liquido habrd por lo menos dos extintores portdtilea de espuma o de un pro
ducto equivalente. En cada cimara de calderas habra por lo menos un extin-
tor de espuma de tipo aprobado, de 135 1 como minimo de capacidad, o un mo
delo equivalente., Estos extintores estarén provistca de sangueras montadas
en carteles con las que se pueda alcanzar cualquier parte de la cémara de-
calderas. En el caso de calderas de menos de 175 KW destinadas a servicios
domésticos en buques de carga, la Adeinistracidn podrd considerar la conve
niencia de atenuar lo prescrito en el presente pérrafo.

1.4 En cada frente de quemadores habri un recipiente que contenga arena,-
serrin impregnado de sosa u otros materiales secos aprobados, en la canti-

dad que la Administracion prescriba. En lugar de ese récipiente podra ha——

ber un ext:ntor portatil de txpo aprobado
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2 Espacios que contengan motores de combustidn interna
R :
Loa espaciom de categoria A para sAquinas que contengan motores de —
combustifn interna eantarfn provistoa de: R
1 uno de loa sisteman de extincién de incendios preacritos sn el pa—
¢ rrafo 1.1;

. . . 5. . <

2 por lo menos un equipo extintor portéitil de aire/espuma que, éwln=

con lo dispuesté en la Regla 6.4;
f

Jen ‘cada unc de estos espacios habré extintores de espuma de un Lipo
aprobado, de 45 1 de capacidad como minimo, o modelos equivalentes,
en nimero suficiente para que la espusa o el producto equivalente -
puedan alcanzar cualquier parte de los sistemas de combuatible y de
aceite de lubricacién a presidn, engranajes y otras partes gque pre-
senten riesgo de incendic. Habré ademiz un ntmerc suficiente de ex-
‘tintores portétiles de espuma o dispositivos equivalentes aituadoa=
de modo que No sea io andar desde ningin punto del espacio -
_de que Be trate mfs de 10 m para llegar a ellos, debiendo haber por

" 1o menos dos de eitos extintores en cada uno de tales espacios. —
Respecto de los espacios de menores disensiones de bugues de carga=
1a Administracion podrd considerar la conveniencia de atenuar esta=
prescripci:’m.

3 Espac:os que contengan turbinas de vapor o -iqumu de vapor de c&r-—
trr terrado
s .
Los’ espacios que contengan turbinas de vapor o miquinas de vapor de -
crter cerrado que se utilicen para propulsién principal o para otroa fi—
nes, con una potencia total no Iinferior a 375 KW, estarén provistos de:

1 extintores de espuma de un tipo aprobado, de 45 | de capacidad como=

minisn, o mxielos equivalentes, en nimero suficiente para que la espu—

ma o el producto equivalente puedan slcanzar cualquier parte del —
sistema de lubricacién a presién o de las envueltas de componentes-
de las turbinas lubricadas a presidn, miquinas o engranajes respec-
tivos y otras partes que presenten riesgo de incendio. No obstante,
no se exigirdn estos extintoree si dichos espacios gozan de una pro
teccidén por 1o menos equivalente a la prescrita en el presente apar
tado, mediante un sistema fijo de extincidn de incendios inatalado-:
en cumplimiento de lo dispuesto en el pérrafo 1.1;

? un nimero suficiente de extintores portitiles de ¢spuma o de dispo-
sitivos equivaleantes situados de modo que no sea necesario andar ——
desde ningin punto del espacio de que se trate mas de 10 m para.lle

. gar a ellos, debiendo haber por lo menos dos de estos extintores en
cada uno de tales espacios, 3i bien no se exigirfn mis de los pro—
vistos en cumplimiento de 1 dispuesto en el parrafo 1.3;

. ~ . .

3 uno de los sistemas de extincién de incendios prescritos en el ph—.

rrafo 1.1 cuando esos espacios no tengan dotacién permanente.
L] -
4  ‘Dispositivos de extincién de inCendios en otros espacios de miquinas

Cuando a juicio de la Administracién haya riesge de incendio en algin

espacio de migquinas respecto del cuazl no existan dispesiciones concretas -

rn los parrafos 1, ? y 3 en cuanto a dispositivos extintores, en el espa--
cio de que se¢ trate o juntoc a £l habrd el nimerc de extintores portdtiles-
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de tipo aprocbado o de otras disposmitivos de extinciém de *incendios gque la’
Administracién eatime suficiente,

5 Sistemas fijos de extinclén de incendios no prescritos en el presente
Capitulo

Cuando se instale un sistema fijo de extincién de incendios no pres—
crito en el presente Capitulo, este sistema habrd de ser satisfactorio a -
Jjuicio de la Administracidn,

L ESpacios d& categoria A para siquinas en loz Buques de pmje.,.
* En los buquea de pasaje que transporten -& de 36 pasajerce, . cada uno
dsé los espacios de categoria A para afSquinas iri provisto al senoa de dow=
‘nebulizadores de agua adecuados*®.

Hegla 8
Sisten\as fijns de extincidén de incendios, a base de espuma de
baja expansisn, en los espacios de miquinas

t " . N D Yo N
1 Cuando en un espacio de rlnéquinas, ademfis de satisfacerse 14 prescrito
en la Regla 7 se inatale yn sistema fijo de extincién de incendios, a base
de espuma de baja expansién, éste deberd poder descargar, por orificios fi
jos de descarga y en no mis de 5 minutos, una cantidad de espuma suficien-

Lg para cubrir con una capa de 150 mm de espesor la mayor de las superfi-~
cies en que haya riesgo de gue se derrame combustible liquido. El sistema=

deberi poder producir eapuma apropiada para extinguir incendics de hidro—
carburos. Se proveerian los medios necesarios para obtener una distribucidn
eficaz de ia espuma a través de un sistema permanente de tuberfaa, con vil
vulas o grifos de control en los oportuncs orificios de descarga, y para —
dirigir la espuma eficazmente mediante rociadorea fijos hacia otros puntos
en que, dentro del espacio protegido, haya grave riesgo de incendio. La re
lacifn de expansidn de la egpuma no excederd de 12 a 1. §

27  Los medios de mande de todo sistema de este tipo serdn ficilmente —-
accesibles y de accionamiento sencillo y estaran agrupadoa en el menor ni-
mero posible de emplazamientos y en puestos que no corran el riesgo de que
dar aislados por un incendio que se declara en el eapacio protegido,

“e a‘nstmguen dos tipos de instalaciones:

1. T "pravedad" y f
3. Ne Mrraducsidn continua’,

tas de ripo_ de ")graver'iad" deberan cumplir las siguientes condicio-

T.1. Lns reclpientes que contienen las soluciones productoras de -
Mpu“‘a deben estar colecados en um lugar tal que un incendio-
~noan ‘lbcal gue sé desee prstnger no perturbe ¢l funcionamien

12 i3 1nstalacion.

*Un n Un nebulizador de agua puede estar formado por un tubo metélico de "L" -

cuyo tramo largo tenga unos ® m y pueda per acoplado a una manguera contra-
incendiog, ¥y Cuyo trame corto mida 250 mm aproximadamente y vaya provisto-

de una boguilla nebulizadora fija o pusda aceptar el acoplamiento de uyna -
lanza agperscra.

- 109 -
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1.2. Las vdlvulas de salida de los recipientes deben estar coloca-
das de forma que las soluciones salgan simultdneamente yen -
la debida proporcidn mediante el manejo de um volante o una -
palanca de control, los cuales deben estar colocados en un lu
gar que sea accesible, en caso de incendio, en el local que -
se desea proteger.

1,3. Habrd medics para agitar las soluciones, tomar muestras de -
las mismas y comprobar el grado de expansidn de la mezcla.

2.1. Las de tipo de "produccidn continua” tendran los generadores=
de espuma, las bambas ¥y los manantiales de energia que accio-
nan estas bombas, asi como los dispositivos de control y acce
sorios necesarios para su trabajo, dispuestos en forma que un
in;end{o en €l local que se desea proteger no impida el fun—-
cionamiento de la instalacidn. ' ’

Todas las tuberias lde las instalaciones, tanto de gravedad co '

mo de produccién contitua, estaran dispuestas de forma que la
espuma pueda ser distribuida en forma eficaz. Se tomardn pre-
cauciones para impedir la obstruccidén de los tubos y sus sali
das por agua u otra causa, y también para que se pueda probaF
la tuberia en forma rdpida. Estas tuberias no pasardn a través
de espacios refrigerados, a menos que sean aisladas convenien
temente y se hayan previsto los medios para drenarlas. -

Junto al equipo se celocaran de forma permanente instruccio=-
: + ; o
nes para su manejo con caracteres bien visibles,
) ;

’ o Regla 9
Sistemas fijos de extineitn de incendios, a base de espuma d¢
alta expaneitn, en ;oe espacios de miquinas ,
1.1 Todo mistema extintor! fijo a base de espuma de.alta expansién prescri
tp para espacics de méquinas deberd poder descargar répidamente, por orifi
cios de descarga, una cantidad de espuma suficiente para llemar el mayor —
de los espacios protegidos, a razén de, por 1o menos, 1 m de aBpESOr por -
ainuto. La cantidad de liquido espumigenc disponible merf sujciente pars -
producir un volumen de espuma cinco veces mayor que el volumen deld mayor -
de los espacios protegidos. La relacién de expansién de la eSpURA MO eXCe-
derd da 1.000 a 1. :
1.2 La Administracion podri autorizar instalaciones ¥y proporciones de des
t:argt: distintas si est_i-a que con éstas fe consigue una proteccidn equivl:
ente. :

-

2 l.oa-comlw.-t.m de entrega de espuma, las \t.onu de aire del generador -
de espumi y ¢l nimero de equipoa productores de espuma serén tales que a -

Jjuicio de la Administracién ageguren una produccién y una distriducisn — -

eficaces de la copuma.

3 La disposicidn de los conductos de entreu de' espusa dsl generador —
serd tal que un incendio declarado en el cepacio protegido no afecte al —
equipo productor de espuma. ) )
4 El generador de espuma, sus fuentas de emrgfl-. el liquido espumbgenc

¥ l.l':s medios de control del sistema serdn fAcilmente accemibles y de accio

namjento sencillp, y estarin agrupados en el menor nimerc posible de empla -
- 110 - !

samientos y #n puestos que no corran el riesgo de quedar aislados por un -
incendio qus se declare en el espacio protegide.
' L]
Se tomardn precauciones para impedir la obstruccién de los tubos -
¥ sus salidas por agua u otra causa, y también para que se pueda -~
probar la tuberfa en forma ripida. Estas tuberias no pasardn a tra
vés de espacios refrigerados a menos que sean aisladas convenient.g'
mente y se hayan previsto medics para drenarlas.

Junta al equipo se coMecarin, en forma permanente, instrucciones -
para su manejo con c¢aracteres bién visibles.

. Regla 10 ' ‘
Sistemas fijos de extincidn de incendios por aspersidn de
agus a presidn en loa espacios de miquinas

1 Todo sistema fijo de extincidn de incendios por aspersifn de agua a -
presién prescrito para espacios de mfquinas estar§ provisto de boquillas -
aspersoras de un tipo aprobado. R

2 El nimero ¥y la disposicién de las boguillas habrén de ser satisfacto-
rios a juicio de la Administracién y lseguraﬁin la distribuciin eficaz del.
agua a una razén media de por 1o menca 5 1/a° por minuto en loe espacios -
protegidos. Si se considera necesario utilizar regimenes mayores de wplica
cién, éstos habrén de ser satisfactorios a juicio de la Administnacin. Se
instalarén boquillas que dominen las sentinas, los techos de tanques y —

otras zonas en que hays riesgo de que se derrame combustible liquide, y -~ -

otros puntos de loe espacios de miguinas en que existan peligros concretos
de incendio.

3 El siatema me podrd dividir en secciones cuyas viilvulas de distribu—
cién quepa mane jar desde puestos de ficil acceso situados fuera de los es-—
pacios protegidos y no estard expuestoc » que un incendip declarado en el -
espacio protegido lo aisle. L s

4 El sistema go mantendd cargado a la presion correcta ¥ la bomba que -
lo abastezca de agua comenzard a funcionar automdticamente cuando se pro—
duzca un descenso de presidn en el sistema. . :

] La tomba alimentard simulténesmente, a la presidn necesaria, todas —
las meccionesn del sistema en cualguier compartimiento protegido. La bomba=
¥ sus sandos estardén instalados fuera del espacio o de los espacos protegi
dos. Mo habrd posibilidaed de que en el espacio o en los espacios protegi—
dos por el sitema de anpersifn de agua un incendio inutilice dicho sietema.

6 La bomba podrd estar accionada por un sotor independiente de cosbus——
tidén interna, perc si su funcionamiento depende de la energfa suministrada
por el generador de emergencia instalado en cumplimiento de lo dispuesto -
en la Regla I1-1/44 o en la Regla II-1/45, segin proceda, dicho generador-
podré arrancar automfticasente, sl falla la energia principal, de modo que
se disponga en cl acto de la energia necesaria para la bomba prescrita en=
el pirrafo 5, Cuando 1a pomba funcione accicnada por un motor independien-
te de combustién interna estard situada de modo que si se declara un incen
dio en e] espacio que se desea proteger, el sumipnistro de aire para el mo-
tor no se vea afectado, ) ’ ! .

B . . - 111 -
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7 Se tomarin precauciones para evitar que las boquillas ae obturen con
las impurezak del agua o por corrosién de las tuberfas, toberas, vélvulas
y bombas. .

Regla 11
ledidm eapecialen en espacios de mbquinas

1 l.nl disposiciones de la presente Regla se lpliélrin a loa eapacios -
de categorfa A para mfquinas y, cuando la Abinistrlcidn le considere con
veniente, a ot.ros ‘espacios da méquinas.

2.1 £11 nt'-ero de lumbreras, puertas, ventiladores, aberturas practicadas
en chimenean para dar salida al aire de ventilacién y otras aberturas da=
los espacios de méquinas, serf el minimo necesario pm la vemtilacidn y=
el funcicnamiento seguro y adecuado del buque.

2. 2 Las lumbress serdn de acero ¥y no tendrn cristales. Se tomarén las -
medidas oportunas para permitir en caso de ircendio la ulid.l de humo del
espacio protegido.

2.3 En los buques de pasaje, las puertas, excluidas las puertas entancas
accionadas a motor, estardn dispusstas de modo que, en caso d¢ incendio -
en el egpacio de que se trate, se puedan cerrar eficazmente mediante dis
positivos de cierre accionados a motor, o bien se instalardn puertas dé -
cierre automatico que puedan vender una inclinaciSn de 3,5%, proviatas de
gancho de retencién a prueba de fallos y de un dispositivo accionador te—
lemandado, -

3 . Mo se instalardn ventanas en los mamparos limite de los espacios de=
miquinas. Cabri no obstante utilizar cristal en lLas ci-lrag de mando que=x
pueda haber dentro de los espacios de miquinas.

4 Habré medios de mando disMibles para:
1 abrir y cerrar las lumbrerss, cerrar las aberturas de lasm chimeneas
que normaimente dan salida al ‘aire de ventllacwn y cerrar las ma-

l‘lposal de ventiladores; o

? permitir la malida de humos;

* 3 cerrar las puertas accionadas a motor o accionar el mecanismo de - )

cierre de las puertas que no sean puertas eatancas accipnadas a no
tor; . s
4 para Tos vénti.ladores;y_
- »

5 parar los ventiladores de tiro forzado y de tiro inducido, lu bow
bas de trasiego de combustible liquido, las de las inatalaciones —
de combustible y otras similares.

5 Los mandos’ prescritos en el plrrafo 4 y en la-Regla 15.,2.5 estarin -

situados fuera del espacio de que se trate, donde no puedan quedar misla-

dos en caso de incendic en el espacio al cual den servicio, En los buques

de pasaje, dichos mandoa y los de todo sistema preacrito para la extincidn
de incendios estarén aituados ‘en un puesto de mandd o agrupados en el me—

nor nimero posible de puestos que la Administracidn Juzgue satisfsctoriao.

Habrd“acceso seguro para estos puestos desde la cubierts expuesta.

- 1le -

-

6 Cuando en cualquier espacio de categoria A para miquinas haya acceso=
a nivel bajo desde un tinel de eje adyacente, se dispondrd en dicho tinel,
cerca de la puerta estanca, de una liviana puerta pantalla cortaliamas de-
acero, maniobrable por ambosa lados.

-7 Respecto de lom eupacioo de miéquinas sin dotacién permanente de los -

buques de carga la Administracién prestars una atencidn especial al mante-
nimiento de la integridad al fuego de los espacios de miquinas, la ubica—
cidn y la centralizacitn de los mandos del sistema de extincién de incen—
diog y los dimpositivos de clerre necesarios (por ejewplo, para la ventila
cibén, las bombas de combumtible, etc.,) y podrd exigir dispositivos extinto
res co-plenen!:arios. otro equipo de lucha contra incendios y aparatos res-
piratorics también complementarics. En los buques de pasaje estas prcacrip
cionea serén por lo mencs equivalentes a las aplicables a los espacios de- .
méquinas que normalmente tienen dotacién. .

a En todo espacic de miquinas se instalard un sigtema automéitico de de-
tecci6n de incendios y de alarma, aprobado, que cumpla con lo dlspuest.o en
la Regla 14: .

1 cuando se haya aprobndo ld instalacidn de sistemas y equipo automé-
ticos y de telemando para que éstos suatituyan a la dotacidn per-a—
nent.e del espacio; y -

2 cuando las .équinaﬁ propulsoras principales y las auxiliares, inclui
das las fuentes de alimentacifén de energia eléctrica principal, va-
yan provistas de dispositivos de mando autométicc‘c de telemando, -
en grados diversos, y estén gometidas a vigilancla continua desde -
una cimara de mando con dotacién.

. REEIa 12
Sxatemas aut.onéucoa de rociadores, deteccién de mcsndms
y alarma contraincendios . 0

1.1 Todo sistema automitico de rociadores, deteccitn de incendios y alarma
contraincendios prescrito podréd entrar en accidn en cualquier momento sin-
necesidad de que la tripulacidn lo pongs en funcionamiento. Serd del tipo-
de tuberfas llenas, aungue pequefia® secciones no protegidas podrén ser del
tipo de tuberfas vacias si la Administracidn estima necesaria esta precau-
cién, Toda parte del sistesa que pueda quedar sometida durante el servicio
a temperaturas de congelacitn estaré sdecuadamente protegida. 5e mantendrd
el sistemas a la presién necesaria y se tomardn las medidas que aseguren wun
sumihistro continuo de agua, tal como se prescribe en la presente Regla.

1.7 Cada seccifn de rociadores contars con los medion necesarios para dar
automiticamente sefiales de alarma épticas y acisticas en uno @ més indica-
dores cuando uwn rociador entre:efh accidn, Los circuitos de alarma seran ta

" les que indiquen cualquier fallo producido en el sistema.

1.2.2 En los buques de carge estos indicadoes sefialardn en qué seccién —
atendida por ¢l sistema se ha declarado el incendio y eatarén centraliza--
dos en el puente de navegacién; ademfis, dmrén alarmas Spticas y acdsticas-
en un punto no situado en €l puente de navegacidn, de modo que con seguri-
dad ta sefial de incendio aea percibida inmediatamente por la tripulacion,
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2.1 Los rociadores estaran agrupades €n Secciones Separadas, con un maxji-—
mo de P00 rocladores por seccipn. En 1os buques de pasaje ninguna seccidén=
de rociadores servird 8 mas de dos cubiertas ni estard situaca en mas de -
una zona vertical principal. No obstante, la Administracidén podrad permitir
que la misma seccidn de rociadores sirva a mas de dos cubiertas o esté si-
tuada en més de una zona vertical principal, si estima que con elldo no se-
reduce la proteccidn contra incendios del buque.
?.? Cada seccidén de rociadores seré susceptible de quedar aislada median-
te una sola valvula de cierre. La vilvula de cierre de cada seccidn sera -
_ facilmente accesible y su ubicacidn estard indicada de modo claro y perma-
nente. Se dispondrd de los medioa necesarips para impedir el accionamiento
de las vdlvulas de cierre por personas no autorigzadas. N

2.3 En la vilvula de ciere de cada seccidn y en un puesto central se ins-
talard un mandmetro que indique la presidn del sistema.

7.4 Los rociadores seran resistentes a la corrosién del aire marine. En --

los espacios de alojamiento y de servicio empergrén a funcionar cuindo ge=
alcance una temperatura comprendida entre 68 y 793¢ C, pero en locales ta-
les como cuartos de secado,en 1ot que cabe esperar una alta temperatura am
biente, la de funcionamjento de log rociadores pe podré aumentar hasta en=
30* C por encima de la llé.:u-a prevista para la paru superior del local de
que se trate.

2.5 Junto a cada indicador habrd una lista o un plano que muestre los eg-
pacios protegidos y 1a posicién de la zona con respécto a cada seccidn. Se
dispondrd de instrucciones adecuadas para pruebas ¥ operaciones de manteni
miento,

3 Los rociadores iran’colocados en la parte superior y espaciados segin
una disposicidn apsomada para mantener yn régimen wmedio de aplicacidn de-
por lo menos S I/m° por minuto:sobre el area nominal de la zona que prote—
gen. Sin embargo, la Administracién podrad permitir el uso de rociadores cu
yo caudal de agua,, siendo distinto de ése, esté dietribuido de modo que a-
Juicio suyo no bea menos eficaz, ..

4.1 Se instalard un t.a.nque de presién que tenga un volumen igual, como ui
nima, al doble de la carga de agua especifiicada enm el presente apartado, -
Contendrd permanentemente una carga de agua: dulce equivalente a la que des
cargaria en un minuto la bosb indicada en el parrafo 5.2, y la instalac16n
serd tal que en el tanque se mantenga una-presién de aire suficiante para-
asegurar que, cuando se haya uytilizado el gua dulce almancenada en €1 la-
presidn no seri menor en el sistema que la presidn de trabajo del reciador
mis la presidén ejercida por una cclumna de agua medida desde el fondo del=
tanque hasta el rociador mds alto del sisiema, Existiran medios adecuados-
para reponer el aire a presion y la cai'ga de agua dulce del tanque. Se -
instalard un indicador de nivel, d.e v\dno. Que -ueut.re el nival correcto=
del agua en el tanque..

4.7 Se proveeran medios que 1mp1dan la entrada de agua de mag en el tan—
que . -
’

5.1 Se instalard una bomba motorizada :ndependlente, s6lo destinada a man
tener avtomdticamente la descarga continua de agua de los rociadores. Co—
menzard a funcionar automiticamente ante un descenso de presidn an el sis-
tema, antes de que la carga pernanente de agua dulce del tanque a presidn=
se haya apotado complelamente.

-~ 114 ~

5.2 La bomba ¥ ol sistema de tuberias tendrén les capscidad adecuads para=
mantener la presidn necesaria al nivel del rociador msés alto, de modo que=
se asegure un suministro conEinuo de¢ agus en cantidad suficiente para cu—
brir un érea minima de 2680 = l(]. régimen de aplicacidn especificado en el=
phrrafo 3, . .

5.3 La bomba tendrs en el lado de deascarga una vilwvula de prueba con un -
tubo corto de extremo mbierto. Kl firea efectiva de la seccién de la vllvu-
ia y del tubo pormitird la descarga del caudal de bomba preacrito, sin que
cese la presitn del sistema especificada en e) phrrafo 4.1.

5.4 La toma de agua de mar de la homba estard pitusda, si es posible, en-
el mismo espacio que la bomba, y dispueata de modo que cusndo el buque es-
té a flote no ses necesario cortar el sbastecimiento de agua de mar para -
1a bomba, como no sea & fines de inspeccidm o reparacifn de ésta.
- Ll

6 La bosba de los rociadores y el tanque correspondisnts estardn situs-
dos en un lugar suficientemente alejsdo de cualquier espacio de categoriac
A para afgquinas y fuera de todo espacio que el pistema de rociadorss haya=
de pron:ger.

7.1 En lom buques de pasaje habré por lc menos dos fuentes de enorgla para
la bowba de agus de mar y ol sistema aytomftico de slarma y deteccién. —
Cuando las fuentas de energia para la bomba sean eléctricas, consistirén -
en un generadar principal y una fuente de energia de emergencia. Pars sbas
tecer 1a bowbs habré una conexidn con el cuadro de distribucién principalz
y otra con el cusdrao de distribucién de emsrgencia, establecidas mediante=
alimentadores independientss ressrvados exclusivasente pars este [in. Los=
alimentadores no ‘stravesarén cocinas, espacios de siquines ni otros espa—

cios cerrados, que presenten un elevado riecago de incendio, excepto en la -

medide en que ses necesario para-llegar a loe cuadros de distribucion co—

- rrespondientes, y terminarin en un consutador inversor sutoméitico situado=

cercs ds la bomba do los rociadores. Este conmutador permitird el suminis-
tro do energia desde el cuadro principal sientras se disponga de dicha —
energin, y estard proyectado de modo que, 81 falla ese suministro, cambies
autométicamsente al procedents del cuadro de emergencia. Los consutadores -
de ambos cuadros, el principal y el gde esergencia, claramente designados -
por placas indicadorss, irén norsslmente cerrados, Mo s8¢ perwmitird ningin-
otro consutador en estos alimentadores. Una de las fuenies de ensrgis para
el sistens de alarma y deteccién serk una fuente de emergoncia, Si una dex
las fuentes de mrgh para accionar la bomba es un motor de combustidén in
terna, déste, adomés de cumplir con lo dispuesto en el phirrafo 6 emtard si-
tuado de modo que un incendio declarado eh un espacio protegido no dificul
te ol suminietro de aire. : :

7.2 En loa buques do carga habré no mence dedos fuentes de energia pars -
la bomba de agua de mar y ¢l siatema sutosdtico de alarma y deteccibn. Si=
la bosba es de accionamiento eléctrico.estard conectada a la fuente de —
energia eléctrica principal, qua podrd alimentarse por lo menos con dos ae
neradores. Los alisentadores no atravesarin cocines, espacios de méquinas=
ni otros espacios cerrsdos qus presenten un elevado rie.go de incendio, ex
copto en la medida en que saa necesarip para llegar a los cuadros de die—

" tribucién correspopdientes. Una de las fusntes de. energia pars #1 sistema=

de alarma y deteccidn serd una fuente de emergencia. Si una de las fuentes
de energia pars accionar la bomba es un motor de cosbustién interns, éste,
ademés de cumplir con lo dispussto en el pirrafo 6'estard situado de modos=
Gue un incendic declarado en un espactio protegide no dificulte el suminig-
tro de lllre.
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a8 £1 sistema, en la parte que concierne a los rociadores, eatard conect-__'

do al colector contraincendios del buque por medio de una vilvula de reten
€16n con cierre de rosca, colocads en.la tonexidn, que impida al retorno z
del agua desde el sistesa hacis el colactor.

9.1 Se dimpondré de una vélvuls de prueba pars comprobar la alarma aytond
.tica de cada seccién de rocisdores descargando una cantidad de agua equiva
lent= a la de un roglador en Nuncionsmiento. La vilvuls de prusba de cada=
seccién estard cerca de la de ciarre da la misma seccidn.

9.2 Se provesrdn medios para comprobar el funcionamiento sutokdtico de 1-
bomba, dando un descenso en la presidn del sistema.

9.3 Enla poucién correspondients & uno de los indicadores mencionados —
en el pirrafo 1.2 habré interruptores para conprobl.r la alarma y loa indi-
cadores de cada seccidn de rociadores.

10 Para ceds seccidn del sistewa se dispondr de los‘tabezales rociado—
res de respeto gue la"Administracidn considere suficlente.

‘ .
i X - ?

Regla 13
Sistemas fijos de deteccibn de incendios y de
alarms contraincendios '

| I Preucrlpcionel generales .

1.1 ‘l'odo sintesa pnscrieo de detecc:én de incmdion ¥y de alarms contrain
cendipg proviato de puestos de llamada de accionamiento manual deberf po—
der entrar en accibén en cualquier momento, ‘

1.2 Las fuentes de anerg('a ¥ los circuitos eléctricos necesarioa para que
funcione el sistema estarfn monitorizados de modos que se detecten pérdidas
de energia o anomalias, segiin sea el caso, 51 se produce una anomalia, en=
e1 cuadro de control se iniciaré una sehl Sptica ¥y acistica que serd dis-
lhnf.a de la sefial de incendio.

1.3 E} equipo eléctrico que se emples para hacer funcionar £l aistema de=
detecclén de incendios y de alarma contraincendios tendré al menos dos . <=

fuentes de energis, una de las cuales serd de emergencia. Para el suminis-

tro de energia habrd alimentadores distintos, destinados ucl\nlvmnu a=
este fin. Estos alimentadores llegarén hasta un conmutador inversor lutonl
tico situado en el cuadre de control correspondients ml sintema de detec—
cidén o juntd al mismg,

114 Los detectores y los puestos de 1lamada di .cclonlnionto sanual estad
rin agrupados por secciones. La activacién de uno cualquiera de los detec-
tores o puestos de llamada de sccionamiento manual iniciard una 'sefal de -
incendio Sptica y acistica en el cuadro de control y en los indicadores. -
i las sefiales no han sido atendidas al cabo de 2 minutos, sonard automhti
camente una sefial de alarma en todos los eépacion de alojamidnto y de ser—
vicio de la tripulscibn, puestos de control y espacice de categoriz A pars
miquinas. No es necesario que el sistema que hace sonar ests alarma sea -~-
parte integrnnte del siatema de deteccidn,

1.5 El cuadro de control estard situado en el puente de. nlvo..cién o en -
el puesto principal de control contraincendios.

- 116 -

1.6 Los indicadores seﬁalarén la seccién en la cual haya entrada en accidn
un detector o un puesto de ‘1lamada de accionamiento .manual. Al menos un in
dicador estard situado de modo que sea accesible en cualquier momento para
los tripulantes responsables, bien en la mar bien en puerto, salve cuando-
el buque eaté fuera de servicio. Habrd un indicador situado en el puente -
de navegacidén si el ‘cuadro de control se encientra en el puesto principal -
de control contraincendios. ' . .

1.7 ,F:n' cadd indicador o junto' a é1. habré informacidén clara qee indique —
los espaciom protegidos y ta posicién de las secciones.

1. a Normalmente no ee aul:orimi que ninguna agccidn que dé servicio a mas
de una cubierta sea instalada en espacios de alojamiento o de servicio ni
en puestos de control. salvo cuando la seccién comprenda una escalera ee-—
rrada. A fin de evitar retrasos en la idemtificaciSn del foco del incendio,
el nimerc de espacios cerrados que comprenda cada seccidn estard limitado:
segin determine la Administracién. En ningin caso se.autorizara que en una
secclién cualquiera haya més de S50 espacios cerrados.

1.9 En buquen de pasaje ninguna seccidn de detectores dar§ servicio ajes-—
pacios situados en ambas bandae ni en mis de una cubierta, toms tampoco es
tard inatalada en mis de una zona vertical principal. No chstante, la Admi
nistraci6én podrs autorizar que una misma seccidn abarque ambas bandas y —-

" més de una cubierta s8i considera,que con ello no disminuye la_protecclon -

del buque contra los incendios. N

1.10 Una seccidn de detectoreu de )ncendlos que de servicio a yn puesto de
control. un espacio de servicio o un espacio de alojamiento no comprendera
un espac io de categorfa A para maqu:nas. .

1.11 Los detectores entrardn en accién por efecto del calor, el humo u otros
productos de la combustifn, las llamaz o cualquier combinacién de estos ——
factores. Los detectores accionados por ctros factores gque indiquen'un CoO-
mienzo de incendio podrén ser tomados en'consideracién por la Administra--
cién a condicién de que no sean menos sensibles que aquéllos. Los deleclo-
res de llamas, 56lo se utilizarin ademis de los deteclores de humo y de ca-
lor.

1.12 Se dispondrd de instrucciones'adecuadas y de componentes de respeto -
para pruebas y -operaciocnes de mantenimiento.

1.13 El funcicnamiento del sistema de deteccién seri sometido a prusbas pe
riédi¢as que a Jjuicio de la Administracidn sean satisfactorias por medio -
de equipo que produzca aire caliente a la temperatura adecudda, o hume cu-
ya densidad se halle en la gama adecuada o particulas de aerosol cuyo tama
Ao se halle asimigmo en la gamm adecuada, y otros fendmenos asociados con-
comienzoa de incendio en presencia de los tuales el detector esté proyecta
do para reaccionar., Todos los detectores serdn de un tipo tal que quepa --
comprobar su correcto funcionamiento y dejarlos de nuevo en su posicion de
deteccién normal ain renovar ningin compongnte.

1.14 El sistema de deteccdn de incendios no se utilizard para ningin otro
fin, pero podrd permitirse et cierre de puertas contraincendios o fTuncio—
nes andlogas desde el cuadro de controel.
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2 Prescripciones relativas a la instalacidén

2.1 Se instalaran puestos de ]lamada de accionamiento manual en todoa los
egpacios de alojamienio o de servicico y en Jos puestos de control. En cada
salida habrd un puesto de llamada de accionamiento manual, En los pasillos:
de cada cubierta habré puestos de liasada de accionamiento manual fécilmen
Le accesibles, de manera qQue ninguna parte del pasillo diste més de 20 -
de uno de dichoa puestios.

2.2 Se inptalardn detectores de humo en todan las escaleras, todos los pa
sillos y todas las vias de evacuacién situados en el interior de los espa:
cios de alojamiento. Se estudiard la posibilidad de instalar detectores de
humo para fines sgspsciales en el jntervior de los conductos de ventilacidn.

2.3 Cuando s8¢ prescriba un sistema fijo de deteccion de igcendios y de -
alarma contraincendioa para prateger espacios que no asean los indicados en
el parrafo 2.2, en gada uno de dichos espacios se mn-nuri 8l menos un de
tector que cumpia con el pérrafo 1.11.

. 2.4 Los detectores estaran iituadoe de modo gque den un rendimiento dptimo.
Se evitard colocarlos proximos a baos y conductos de ventilacién o en pun—
Log en que ¢l curso seguido por el alire en circulacién pueda influir desfa
vorablements en su réndimiento o donde estén expusstoa a recibir golpes o=
sufrir dafios. En general, los detectores colocados en posicionss elevadas=
quedarin a una distancia miniga de 0,5 m de 1los RaRparos. .
2.5 La separacion mixima entre los detectores serd la indicads en &l cua-
dro aiguiente:. . " -

Tipo de . ‘Superficie mdxima | Distancia méxima Distancia maxima
dftector N de piso abarcada entre centros con respecto a
por detector : - los mamparaos
2
Calor 37w I m : 4.%nm
2 . . ‘
Humo ) 74 m : 1l m 5,5nm

La Administracién podrd prescribir o autorizar otras geparaciones tomando-
coms hase datos de pruebas que deterainen las caracteristicas de los detec
tores.

2.6 Los cables eléc¢tricos que formen parte del sistema estardn tendidos -
de modo que no atraviesen cocinas, espacios de categoria A para méquinas -
nt otros espacios ceradcs Gue pregsenten un elevado rieago de incendio, sal
vo cuando sea necesario que en ellos seé puedan detecPir incendios o alar——
mas cont.raxncendlos o el'eCt.uar conexiones con la fuente de energia apropia
‘da.

N H 5

3 Prescripciones reldtivas al proyecte

3.1 "El sistema y el equipo estarén proyectados de modo que resistan las -
variacioneg de tenaidn y socbretensiones; los casbios de temperatura ambien
te, las vibraciones, la humedad, los chogques,los golpes y la corrosibn que
se dan normalmente a borde de los buques.

! ) 118 - T R

* 3.2 Los detectores de humo prescritos en el”parrafo 2.2 estaran homologa-

dos de modo que entren en accidn antes de que la densidad del humo exceda-
del 12,5 por ciento de pscurecimiento por metro pero no hasta que haya ex—
cedido del 2 por ciento. Los detectores de humo que vayan a instalase en -
otros espacios funcionaran dentro de los limitea de sensibilidad que a —
Jjuicko de la Administracién sean matisfactorios teniendo en cuenta la nece
sidad de evitar tanto la insensibilidad como la sensibilidad excesiva de -
loa detectores.

3.3 Llos detectores de calor estardn homologados de modo que entren en —
accibn antes de que la temperatura exceda de 78% C pero no hasta que haya-
excedido ge 54*C, cuande la temperatura se eleve a esca 1imites a razén de
menos de 1fC por minuto. A regimenes superiores de elevacidn de la tempera
tura, el detector de calor entrard en accidn dentro de los limites de tempe
ratura que a juicio de la Administracifn sean satisfactorios teniendo en -
cuenta la necesidad ds evitar tanto la in?nqihiudad como la sensibilidad
excesiva de los detectgres.

3.4 En espacios de secado y aniloges con temperatura ambiente normalmente
alta, la Adminiatracién podré sutorizar que la temperatura admisible de ——
funcionamianto de los detectores de calor aumente en 30%'C por encima de la
mAixima prevista para la parte superior de esos localeg,

Regla 14
Sistemas fijos de deteccidn de incendica y de
, alarma contraincendios pera espacios de miquinas
sin dotacidn persanente

1 En los espacios de mdquinas sin dotacitn persanente se instalard un -
sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios quée sa-
tisfaga laa disposiciones aplicables de la Regla 13. '

2 El proyecto de este sistema detsctor de incendios y la ubicacién de -

los detectores serdn tales que se pueda percibir réipidamente todo comienzo

de incendio producido en cualguier parte de los mencionados espacios y en-

todas las condiciones normales de funcionamiento de las méquinas y con las

variaciones de ventilacidn que haga necesarias 1a gama pogible de tempera—

turas ambiente. No se permitirén sistemas detectores que sélo utilicen ter

wodetectores, salvo en espacios de altura restringida y en los puntos en -~

que su LUtilizacidn mes eapecialmente spropiada. El sistema detector origi-

narh seflales de alarma acaticas .y Spticas, distincas ambas de las de cual

quier otro sistema no indicador de incendiosa, en tantos lugares como sea -

necesario para asegurar que sean oidas y vistas en el puente de navegacidn

¥ por un oficial de méquinas respansable. Cuando en el puante de navega—
cién no haya dotacién, la alarsa sonardé en un lugar en que esté de servicio
un tripulante responsable. .

3 Una vex 1n5t.a1m:lu. el sistema gerd objeto de pruehas an condlcmnes -

dlverﬁu de ventilacién ¥ de Furuciona-unto de las saquinas.

Regla 15
Medidas* rellnvas al combustible liquido, aceits .luhrxcant.e
y otrom aceites-inflamables
L]
1 Limitaciones en cuanto al uso de aceite como combustible.

La utilizacién de un aceité como combustible estard aujeta a las si--

guientes limjtaciones:
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Salvo en los casos que autorice el presente pirrafo, no se utiliza-
rd ningin combustible liquido que tenga un purto de inflamacidn in-
ferior a 60tC, : :

[

~

En los generadores de e-ergencls se podrg utilizar cosbustible U-—
quido cuyo punto de inflamacién no sea inferior a 43%C,

3 La Administracidn, a reserva de que se tomen las precaucibnes com--
plementarias que a =u juicio séan necesarias y se impida que la tem
peratura ambiente del espacio en que se almacene 0 se utilice el --
combustible ascienda hasta ser inferior en 10'*C ¢ en senos s la del
punto de inflamacién del combustible, ‘podri permitir el uso general

* de combustibles liguides cuyo punto de inflamacidn sea inferior a -
60¢C, pero no inferior a 43%C.

4 En bugques de carga cabri permitir o] uso de combustibles cuyo punto’

de inflamacidn sea inferior a los especificados en &l presente pi—

" rrafo, como ocurre, por ejemplo, con el petrdleo crudo, a condicidn

de que 2l combustible de que. se trate no Jaya almacenado en ningin=

espacio de miquinas y a reserva de que la Administracidm lpruehe 1a
instalacién correspondiente en su totalidad. N

Se determinard el punto de inflamacidén de los aceites por un método de —

prueba en vaso cerrado que ha_va sido aprobado.

2 Medidas relativas al conbust.lble liquido . .

En los bugques en que se utilice conbushble ‘1{iquide, laa medidas aph
cables a almacenamiento, distribucién y consumo del misme serén tales que=
paranticen la seguridad de! buque y de las personas que pueda haber a bor-
do, y cumplirdn como minimo ton las siguientes disposiciones:

1 En la mdida de lo posxble. nmg\ma parte del sistema de conbust.l—-
ble l§quido_en la que haya aceite calentado a una presién superior=

a 0,18 N/mm” estars situada.en una posicibn oculta de tal modo que=

impida la rapida observacidn de defectos y fugas. Los espacios de -

miquinas estaran debidamente iluminados en la zofa en que 3e hallen

estas partes del sistema de combustible. .

2 La ventilacién de los espacios de miquinas serd suficiente para evi
tar en todas las candlmones normales: 1a acumulacidn de vapores de=
petroleo.

3 En la medida dé lo posible, los tanques de combustible formarén par
te de la estructura del bugue y estardn situados fuera de los espa-
cios de categoria A para maquinas. Cuando lgs tanqués de combusti-—
ble, exceptuados los de doble fondo, hayan de ser forzosamente adya
centes a espacios de categoria A para miquinas o estar situados den
tro de ellos, una al menos de sus caras verticales serf contigua a=
los mamparps limite de loa espacios de miquinas, y tendran preferi-
blemente un mamparc limite comin corr los de doble fondo y el Area -
del mamparo limite comin a tanque y espacio de méquinas seri la me-
nor posible. Cuando dichos tanques estén situados dentro de los li-
mites de los espacios de categorfa A para miquinas, no podran conte
ner. combuatible 1fquido cuyo punto de inflamacidn sea inferior a 60°C,
FEn peneral se envitard el usoc de tanques de combumtible amovibles.-
Cuando haya que emplearlos se prohibird su utilizaciSn en los espa—
¢ios de categoria A para maquinas de los budués de pasaje. En los -
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casos en gue estén permitidos, iré&n emplarados sobre un amplio co--
lactor de derrames estanco al petréleo y dotado de un tubo adecusdo
de demcargé que dé a un tanque de capacidad suficiente, destinado a
recoger el combustible derramado, :

4 Mo ge instalarg ningin tanque de combustible donde sus fugas o de--
rrames puedan conatituir un peligro al caer sobre superficies calien
tes. Se tomarfn las precauciones necesarias para evitar que el com-
bustible que, sometido a presidén, pueda escapar de na bomba, un —
filtro o un calentador, establezca contacto con superficies calien—
tes. R !

5 Todas las tuberias de combustible lfquido que Bi sufren dafios pue——
den dejar escapar combustible de tanques de almacenamiento, seédimen
taciém o servicio diario situados por encisa del doble fondo, esta-
rén dotadas en ¢l tanque de un grifo o una valvula susceptibles de=
ser cerrados desde un lugar seguro situado fuera del espacio de que
ge trate, 2i se declarase un incendio =n el espacio en que estin -
esos tanques. En el caso especial de tanques profundos situados en=
un tinel de &je o de tuberfas, o espacio andlogo, Se colocarsn vél-
vulas en dichos tanques pero el accionamiento, en caso de: incendio,
se podrd efectuar mediante una vilwvula suplementaris instalada en —
la tuberia o en las tuberias, fuera del tinel o espacio similar. St
la vdlvula supiementaria va instalada en ¢l espacio de mhquinas su-
accionamiento Be efectuard desde una posicién situsda Tuera de este
espacio. . . '

' t . .

& Se proveerin medios seguros y eficientes para deterkinar 1a canti-——
dad de combustible sxistente en los tanques. Lms sondas no termina-
rdn eén ninglin espacio en que pueda haber riesgo de que ze incendie:
un derrame procedente de ellag. En particular, no terminardn en ea—
pacios destinadeos a los pasajeros o a la tripulacion. Cabré utili--
zar otros medios para determinar la cantidad de combustible que’ con
tienen los tanques: - .

6.1 en buquesa de pasaje, siempre que dichos medios no tengan ‘que pene
trar por debajo de la tapa del tapnque ¥y que en caso de que fallen
0 de que los tanques se llenen excesivamente, el combustible no -
pueda salir; . )

6.2 en buques de carga, Siempre que, en caso de gue dichos medioa fa-
llen o de que lea tanques sé llenen excegivamente, el combustible
no pueda salir, Estd prohibide el empleo de tubos de vidrio indi-
cadores de nivel. La Administracién podrd permitir el empleo de -
indicadores de nivel de aceite provistos de vidrios planos y de -

" vilvulas de cierre automitico situadas entre dichos indicadores ¥y
los tanques de combustible,

Estos otros mediom habrén de ser aceptables pai-a 1a Administracién-
y estar mantenidos en buen estado a fin de asegurar que en condicic
nes de aervicio seguirdn funcionando con precisién.

7 5e proveerf lo necesario para evitar sohrepreaiones en todo tangue-
o elemento del sistema de combustible, incluidas las tuber{as de --
llenado. Todas las vilvulas de desahogo y las tuberfas de ventila—
cidn y rebose deacargaran en un lugar que a juicio de la Administra
cibén no encierre riesgos.
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8 Las tuberias de combustible y sus vdlvulag y accesorios serdn de -~
acero o de otro material aprobado, si bien se permitira el uso Limi
tado de tuberias flexibles en puntos en que la Adminigtracidn consi
dere que son necesarias. Estas tuberias flexibles y sus accesorios=
de extremo serén de materiales pirorresistentes aprobados y de la -
necesaria resistencia, y estardn instalados de un modo que la Admi~
nistracién juzgue satisfactorio. -

3 Medidas relativas al aceite lubricante

Las medidas correspondientes a almacenamiento, diatribueidén y consumo
del aceite empleado en los siatemas de lubricacién a - presitén serdn tales -
que garanticen la seguridad del buque y de las perscnas que pueda haber a-
bordo; en los espacios de categorfa A para midquinas y, siempre que sea po-
sible, en otros espacios de miquinas, esas wedidas cumplirén al mends con=
lo dispuesto” en 1oa paArrafos 2.1,2.4,2.5,2.6,2.7 y 2.8, si bien en los sis
temas de lubricacién podrén utilizarse indicadorea de caudal, de vidrio, a
condicidn de que, sometidos a prueba demuestren tener la debida resiaten-
cia al fuego. ‘

4 Medidas reljtivas a otros aceites inflamables *

. Las medidas correspondientes a almacenamientg, distribucidn y consumo
de otros aceites inflamables sometidos a pregién en sistemas de transaminién
de fuerza, de accionamiento y de excitacidn, y de calefaccién, serén tales
gque’ garanticen la seguridad del bugque y de las personas que pueds haber a-
bordo. En los lugares en que haya pogibles fuentes de ignicidn, dichas me-—
didas satisfarin al menos lo dispuesto en los pérrafos 2.4 y 2.6 asi como=
en los parrafos 2.7 y 2.8 por lo que respecta a resistencia y construccidn.

Y I'.spamos de miquinas sin dotacién permanente

Ademis de satisfacer lo prescrito en los pirrafoa 1 a 4, los pistemas
de coabustible liquido y de aceite lubricante ;unpurin con las dlsposu:m
nes Blguientes:

1 En los casos necesarios se protegeran las tuberias de combustible -
liquido y de aceite lubricante con pantallas u otros medioa adecua-
dos para evitar en lo posible que caigan salpicaduras ¢ derrames —

~de aceite en superficies calientes y en tomas de aire de maguinaria.
En los sistemas copstituidos por tales tuberlas se reducird al mini
mo el nimero de uniones y, si ea posible, se recogerd el combusti-——

. ble iliquxdo que puedan perder dﬁbxdo a fugas las tuberias a alta —
presién y. se proveeran medios que den una alarna.

2 Cua:pdo los tanques de combustible liquido para servicio diario se -
Llenen automiticamente ¢ por telemando as proveerin medios con loss
que evitar reboses. Tembién me evitardn éstos con los medics necesa

{lamables, por ejemplo depuradores de combustible liquido, gque irén
inatalados siempre que sea posible en el espacio especial reservado
para ellos y para sus calentadores.

3 Cuando los tanques de combustible Liquido,para servicio diario o —
log de sedimeglacién lleven medioa calefactores se les proveerd de-
un dispositivo de alarma que seflale altas temperaturas, si existe-

~la posibilidad de que se exceda el punto de inflamacidn del combus-
tible liquido.

-2 -

rios en otro equipo destinado a tratar automiticamente liquidos in- .’

Regla 16
Sigtemas de ventilacién de los buques que no siendo
buques de pasaje transporten mis de 36 pamajeros

1 Los conductos de ventilacién serdn de material incombustible, No obe-
tante, los cgnductos cortos que en general no excedan de 2 a de longitud -
ni de 0,02 & dle seccifn transversal podran no ser incombustiblea, a reser
va de que: N

i sean de un material que a juicic de la Adeinistracidén no presente -
sino un riesgo de incendic reducido;

2 se ut,i__;l_tge_n solamente al extremo del dispositivo de ventilacidn;

3 no estén situados a menos de 600 mm, medida esta distancia en el —
sentido longitudinal del conducto, de una abertura practicada en —
una divisidn de clase "A" o "B", incluidos cielos rascs continuos -
de clase “B".

2 En 51 caso de condyctos de ventilacién con una seccidn libre superior
a 0,02 m que atraviesen mamparca de clase "A" o cubiertas, cada abertura=
de paso ird revestida con un sanguito de chapa de acerc, & menoa que el —-
conducto mismo sea de acerc en el tramo gque atraviese la cubierta o el mam
paro. En este tramo los conductos y los manguitos habrén de cl.whr las =i
guientes cond;c;ones- .

1 los manguitos tendrén por lo menos 3 sm de espesor y 900 ma de lon-
gitud, Cuando el manguito atraviesg un mamparoc se hard, 8i esto es=
posible, que de su longitud quede una porcidn de 450 sm a cada lado
del mamparc. Los conductos o los manguitos de revestismiento para di
chos conductos llevardn un aislamiento contra el fuego que tenga —
por lo menos la misma integridad al fuego que el mamparo o la cubier
ta atravesados., Se puede dar una proteccién equivalente, que a jui:
cio de la Administracion Bea satisfactoria, a la perforacmn afec—
tuada.

]

los conductos cuya seccidén libre exceda de 0,075 .2 llevarin vélvu-
las de mariposa contraincendios, ademas de cuaplir con lo prescrito
en el parrafo 2.1. La vélvula de mariposa funcionari automaticamen-
te perc cabri asimismo cerrarla a mano por amboa ladgs del wamparo-
o de la cubierta e ird provista de un indicador que sefiale si eaté-
abierta o cerrada, Estas vilvulas de mariposa no seréin necesarias,-
sin embargo, cuandg los conductos -atraviesen espacios limitados por
divisiones de clasa “A", sin dar servicio a éstos, a condicién de -
que dichod conductos tengen la misma integridad al fuego que las di
visiones gue atravissen.

3 Los conductos de ventilacidén de log gepacios de categoria A para mi—
quinam, cocinas o espacios de cubierts para auto-&vuu. espacios de carga
de los buques de transborde rodade o espacios de cltegoril especial no —
atravesarén espacios de alojamiento o dp servcio ni puestos de control a -
monos que tales conductos:

1.1 sean de acero, y da un grosor de por io menos 3 mm =i su anchura-
o su didmetro es de hasta 300 mm, o de un grosor de por 1o menosz
S mm 3i su anchura o su didmetro es de 760 wm como minimo, o bien
tengan una anchura o un didmetro gque oscile entre 300 mm y 760 sm
en cuyo| caso £l grosor ase obtendrén por interpolacidn;
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1.2 lleven adecusdos soportes y refuerzos;

1.3 vayan provigtos de vBivulas automhticas de mariposa contraincen—
dios, proximas al mamparc limite atravesado; y .

1.4 lleven aislamiento ajustadoc a la norma “"A-60" deade los espacios=
de miquinas, las cocinak, los espacios de cubierta para sutombvi-
les, los espacios de carga de los buques de transbordo rodado o -
los espacios de categoria especial hasta un punto ‘que, Bituado --
mas allid de cada valvula de mariposa, diste de &sta uh minimo de=
Swm;

o bhien
2.1 sean de acero y satisfagan lo dispuesto en los pérrafos 3.1.1 ¥ -
3.1.2; ¥

2.2 1leven aislamiento ajustado a 1la norma "A-50" en todos loa espa—
cios de alojamiento o de servicio y puestos de control;

ahora bien, los conductos que Atraviesen las divistones de zonas principa-
les o la cubierta cumplirin también con lo prescrito en el pArrafo 8.

F ] Los conductoa tnstmlados-para que den ventilacién a empacios de aloja
miento o de servicio o puestos de control no atravesarfn espacios de cate-
goria A para m&qumaa. cocinas, espicios de cubierta para autowmdviles, es—
pacios de carga de los buques de transbordo rodado ni esna::los de catego—
ria especlal, a menos que: N .

1.1 1o conductos, donde atraviesen uri espacio de categoria A paa nb—
G.4inas, una cocina, un espacio de cubierta para aytombviltes, un -
espacio de carga de los buques de transbordo rodade o in espacio-
de categoria especial, Sean de acero y satlsfagan lo dispuesto en
los pirrafos 3.1.1 y 3.1.2;

1.7 se ingtalen vAIvulas autonétwas de mariposa contraincendios, pr{
xtmas a log mamparos limjt,e'f atravesados;y

1.3 en los puntos atravesados se mantenga la integridad de los mampa-
ros ‘1imite del espacio de maquinas, la cocina, el espacio de cu—
‘bierta para automéviles, el espacio d¢é carga de los buques de —
transbordc rodado © el espacio de categoria especial;

2.1 los conductos, donde atraviesen un espacio de categorfa A para mé
quinas, una cocina, un espacio de cubierta para autombviles, un -
espacio de carga de los buques de transbordo rodade o un espacio=
de categorfa especial, pean de mcero y sat.mfagan lo dispuesto en
los parrafos 3.1.1 ¥y 3.1.2; y .

?.? 1leven aislamiénto ajustade 4 la norma "A—60' dentro del espacio-
de mdquinas, la cocina, el espacic de cubierta para automoviles, -
el 'espacio de carga de “los buques de transbordo rodado o &1 espa-
cio de categoria especial;

ahora bien, los conductos que atraviesen las divisiones de zonas principa-
les cumplirn también con lo prescrito en el parrafo 8.
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5 Loa conductos de ventilacién con una meccién libre superior a 0,02 n?
que atraviesen memparos de clase "B", irdn revestidca .con manguitos de c¢ha
pndeacerodasoo—dalmgiwdya-emqueelconductonimae-de—
acero se hu-t, si esto es posible, que de mu longitud quede una porcifn de
450 ma 8 'cada ladodelosnm-m

& . Se tosarin todas las nedldun posibles, en relacifn con los puestos de
control situados fuera de los espacios de méquinas, para ssegurar que en -
caso de incendio seguird habiendo en dichos puestoe ventilacidn y visibill
dad y que no habrf humo, de manera que la maquinaria y el equipo gque con——
tengan puedan ser supervimados y continuar funcionando eficazmente. Se ins
talarén dos dispositivos distintos, completasente separados entre of, para
el supinistro de -aire, cuya respectivas tomas de aire estarsn dispuestas -
de maners que el peligro de que el humo se introd aimu] tk te por=
amban sea minimo. A discrecidn de la Administracién cabré no exigir el cum
plimiento de estas prescripcioneu en el caso de pueatos de control situa—
dos en una cubierta expuesta, o 'que den a ella, o cuandc se puedan utili—
zar dispositivos locales de cierre igualmente eficaces.

7 Cuando los conductos de extraccidn de los fogones de las cocinas atra
viesen alojamientos o espacics que contengan materiales combustibles, eau
rén construidos con divisiones de clase "A". Cadaconducto de extraccifn es
taré provisto det B

1 un filtro de grasas fhcilmente desmontable a fines de limpieza;

2 una valvula de nai'iposa contraincendios situada en el extremo infe-
rior del conducto;

3 dispositivos, actionables desde el mter‘ior de la cocina, que permi
tan desconectar el e‘tractor y

4 ll_edios fijos de extincidn F‘le fuego en el interior del conducto.

a8 Cuando en un buque de pasaje Sea necesaric que un conducto de venti la
cifn ‘atraviese una divisidn de zona vertical principal, se instalard junto
a la divisién una vdlvula de mariposa de cierre automdtico, contraincendios
y a prueba de fallos. Esta vélvula se debard poder cerrar también manual—
mente desde ambos lados de la divizidn. Las posiciones de accionamiento se
ran ficilmente accesibles y eatarfn marcadas con pintura roja fotorreflec-
tora. El conducto gituado entre la divisidn vy la vilvule serd de acero o -
de otro material equivalente y, 8i es necesario, llevard un aislamiento —
que ‘le permita cusplir con lo preacrgto en la Regla 18,1.1. La vélvula de-
mariposa tendri, por lo menos a un 1ado de la divisibén, un indicador visi-
ble que sefiale si eats abierta',

g Lar abérturas prlncipnleu de aspl.racnén y deacarga de ‘todos ios smte

mas de ventilacién podrén gquedar cerradas desde el exterior del espacio —
destinado a ser ventilado

10 La ventilacifn mec&nica de los espacios de alojamiento, los de Aervi-

cio’, loa de carga, los puestos de control y los espacios de miquinas podra
ser interrumpida desde un lugar Técilmsente accesible situado fuera de di-——
chos espacios. Egte lugar serd tal que quede Ticilmente aislado en caso de
incendio en loa espacios 8 los que dé servicio. Los medios destinados a in
terrumpir la ventilacién mechnica de los espacios de méquinas estarén to—
talmente separados de los medios instaladosa para interrumpir la ventilacién
de otros espacios. . ‘
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Regla 17
Equipo de bombero

1 El equipo de bombero comprenderd:
~
1.1 Un juego de equipo individual compuesto de:

1 indumentaria protectora, de un material que preserve la piel contra
el calor irradiado por el fuego y contra las quemaduras y escaldady
rags que pudiera causar el vapor., Por sy cara exterior serd impermea
ble;

2 botas y guantes de gomm o de otro -nterxal que no sea electroconduc
tor; . .

3 un casco rigido que proteja eficazmants contra golpes;

4 una lémpara eléctrica do seguridad {(linterna de manc) de un tipo -
aprobado, que t.nga un periodo minimo de funcionamiento de 3 horas;

§ un hachs de un tipo que la Adniniltraclén conaiders satisfactorio.
1.2 Un aparato respirator:o de un tipo uprohado, que podri aer:

1 un casco nntihu-o [ una séscara antihumso provistou da una bomba dec
aire adecuads ¥ un tubc flexible para aire, lo bastants largo como=
para alcanzar desde una posicidn de la-cubierta expuesta bien dis—
tanciada de escotillas y puertas cualquier parta de las bodegas o -

.de los espacice de miquinas. Si para cumplir con lo dispuesto en el
presente apartado se necesitase un tubo de mds de 36 m para aire, :
se empleard, ya en sustitucién de eate tubo o ademis del mismo, se-
gin decida la Administracidn, un aparato reaplrntnrio autfnomo; o -
blen

2 un aparato respiratorio autSnomo accionado por aire comprimido, cu~
yog cilindroa tengan una capacidad de 1.200 1-'de aire por lo menos,
u otro aparato respiratorio autdénomo que pueda funcionar durante 30
minutoa como minimo. Habrd a bordo la cantidad suficiente de cargas
de respeto, apropiadas para utilizacién con los aparatos provistos,

-que 'a julcio de la Administracibn sea latlafactori-.

2 ' Cada sparato respiratorio llevard un cable de leguridld 1gnifu|o de -
resistencia y longitud suficientes, susceptible de quedar sujeto por un —
gancho .con muelle al arnés del aparato o a un cinturén separado, con obje-
to de impedir que el aparato se suelte cuando se maneje el cable de seguri
dad.

1. ‘Aparatos respiratorics, cascos y méscaras contra el humo. °

* Todo casco contra humos 0 mascara contra humos deberd ir pro--
visto de una manguera para suministrar aire procedente de la at--
mésfera exterior, asi como de una bomba de aire o fuelle que sea=
capaz de suministrar aire por el interior de la manguera.

La mangueralseré de un tipo que no se aplaste al ejercer la -
respiracién, y tendrd una longitud tal que permita colocar la bom
ba de aire o el fuelle sobre la cubierta de intemperie al aire 1i
bre, suficientemente lejos de cualquier escotilla o puerta de pa-
50, mientras el usuvario del casco de la mascara esté en cualquier
lugar de los espacics destinadps a alojamiento#, servicios, car--
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ga © maquinas. Si fuera necesario utilizar dos o mas largos de --
manguera para alcanzar los mencionados espacios, dichos largos se
empalmaran entre si mediante eficientes acoplamientos. La entrada

de aire

a la bomba o al fuelle ird protegida, con objeto de asegu

rar que el suministro del aire no pueda guedar obstruido.

En el caso de que la longitud del tubo para suministrar aire -
& un casco antihume o mascara antihumo necesite ser superior a 36
metros se sustituird por un aparato respiratorio autdnoms .

2. Aparato respiratorio de funcionamiento autdnomo.

2.1,

Todo aparato respiratorio de funcionamiento auténomo debe

_ rd ser del tipo de aire comprimido a circuite abisrto.

2.2.

2.3.

2.5

Las botellas de almacenamiento estaran construidas con ma
terial adecuado; $u proyeccién satisfard las reglas que -
han de cumplir los depésitos a presidn y tendrén la resis
tencia suficiente para soportar la presidn interna de ai-
re en servicio, multiplicada por un factor de seguridad,-

Cada botella serd sometida a una prueba de presidn hidrau
lica que exceda a ls presidn mixima de serv;clo £n un mar
gen adecuado. . B
Se dispondrén los medios necesarios para la regulacién del
suministro de aire al usuario de acuerdo con sus necegida
des respiratorias cuando él esté respirando cualgquier vo-

Lumen de aire que no exceda de 85 litres por minuto en -

cualquier momento, estando la presién del aire en la bote

1la o botellas de almacenamiento por encima de 10,5 kg/cm

Existird un dispositivo que permita hacer funcionar a ma-

no la valvula de suministro de aire de funcionamiento au-

tomédtico.

En ¢l circuito de alta presidén del sistema de suministro=
de aire 'irf instalado un mapdmetro con objeto de gque el =
usuario pueda leer de forma ficil y directa la'presidén --
del aire contenido en la botella o botellas de almacena--
miento, existiendo al mismo tiempo un dispositivo que im=-
pida que se vacie la botella de aire en caso de la rotura
del mandmetro o de la- de sy tubo de con(xxén con la bote-
lla, .

Existirén medics que permitan avisar al usuario por medio
de gsefiales audibles que el 80 por 100 de la capacidad de=
aire utilizable del aparatc ha side consumido.

'2.6.E1 peso miximo de cualquier aparato de esta clase no exce-

derd de 16 kilogramos, excluyyendo la guia de aeguridad, y .

si no formgn partg integrante del aparato. cualquier cin-
turén de seguridad o arnés. .

Todo aparatc respiratoric de funcionamiento autdnomo irds
servido con una carga de botellas de respete completamen-
te cargadas, cuya capacidad de almacenamiento sea, como -
minimo, de 2.400 litrus de aire en condiciones normales,-
excepto en los casos siguientes:

'
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2.7.1, Si el buque lleva cinco o més aparatos de esta cla

ée, la capacidad total de aire de respeto a almace
nar no se exigird que sea mayor de 3.600 litres.

Si el buque esti equipado con medios para recargar
las botellas de aire a plena presién con aire exen
to pe contaminaciones, la capacidad total de alma-
cenaje de respeto de cada uno de tales aparatos se
rd de 1.200 litros de aire libre, y la capacidad -
total de almacenaje de respeto no se exigird que -
sea mayor de 4,800 litros de aire en condiciones -
normales.

2.8. Con cada aparato se guardard un manual con instruccioness
para su mane jo y conservacidn.

3. Generalidades ’

3.1,

Todo aparato respiratorio estard construido con materia--

les que tengan resistencia mecdnica suficiente, durabili=-

dad y resistencia al deterioro cuando estén sometidos al

calor o Bl contacto ¢on el agua, y tales materiales serdn

resistentes al fuego y no permitirén gque el humo o los ga
ses guimicos que usualmente encuentren en servicio puedan

penetrar en el circuito respiratorio, El tejido utilizado

en 1a construccién del arnés suministrsdo con tales apara

tos serd resistente a la contraccidén, las partes metilicas
expuestas del aparate, el arnés y los accesorics estarén-

conatruidos con materiales que eviten, en la medida que -

s2a posible, la produtcidn de chispas a consecuencia de -

la friccidn. .

Se digpondrd del siguiente eguipo para ser utllizado &n -
cada juego de aparato respiratorio:

3.201. Una gula de seguridad y de sefales, resistente al=

fuego, ¥ cuya longitud exceda en tres metros a la=
longitud que se precisa para alcanzar desde la cu-
bierta de intemperie, y desde un lugar con aire --
limpio suficientemente alejadc de cualquier escoti
l1la'o puerta de pasc, hasta cualquier parte de los
espacios de alojamientos, de .servicios, de carga o
de maquinas, la guia serd de alambre de cobrg o de
acero galvanizado cuya carga de rotura sea como mi
nime de 510 kilogramos, e ird recubierta con un re
vestimiento de cAfiamo hasta alcanzar una mena de -
31,75 milimetros (1 1/4 pulgadas) o con otro recu-
brimiento que provea una superficie que pueda ser=

agarrada firmemente cuando se halle humeda.
1

“Un cinturdn de seguridad ajustable a un arnés al -

que pueda hacerse firme en forma segura la gufa an
tes cltada, 0 bien deaprenderla a voluntad del —-
usuario mediante un gancho con cierre de resorte,

. Medios que protejan los ojos y la cara del usuario

contra e]l huma.
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3.1

. 1.2.4, Placas construidas de material no inflamable en las
que se hallen claramente grabadas las. sefiales que=
han de servir de cédigo entre el usuario y su ayu-
dante, una de cuyas placas ird unida al cinturdn -
de gseguridad o al arnés y la otra placa al extremo
libre de la gufa de seguridad.

3.2.5. Para todo aparato gue no sea del tipo de casco con
tra humos se suministrara un casco de seguridad de
poco peso, provisto de forro y con banda ajustable
a la cabeza. ’

‘ 3.2.6. Todo aparato respiratorio ird claramente marcade -
con el nombre del constructor © del vendedor y el=x
aflo de construccién. Cada aparato llevard fijadass
las instrucciones para su manejo con letras claras
y permanentes.

4, Las sefiales que han de servir de cédigo entre el usuario del -
equipo respiratorio y su ayudante, a transmitir mediante tiro-
nes rapidos dados a la guia, y que se grabardn en las placas a
que se refiere el punto 3,2.4,, seran las siguientes.

Sefial Significade

Transmitida por el usuario
del aparatc respiratorioi

1 LirdM ceveesornnasasanss Necesito més aire (cuando se.em
- . pleen fuelles o bombas de aire)
2 LirONES v eu.vanssvanann Arriar guia (que indica que erl=
uysuario trata de acercarse mas-
al incendiol. o
3 LIFONeS cvrreratnronrans Sacadme inmediatamente.

Transmitida desde el exte-
rior al usuario del apara-
to respiratorio:

3 tLrOones ...ise.acsimernaan Salga 1nmediatamente.

5. Hacha.
Serid de tipe bombereo. EL mango de madera o de material aislan-
te, y la pieza de acero de su parte superior llevara un borde-
cortante y 2l opueste serd de forma puntiaguda.

&. Lamparas.
Las iAmparas.de seguridad LTén alimentadas por una bateria de=
acumuladores o de pilas secas, y yendrén un dispositive para -
que &l que las use se las pueda sujetar aproximadamente a la -
altura de la cintura. . )

Todos 1os bugues llevarén a bordo por lo menos dos equipos de bombero
cumplan con lo prescrito en el pérrafo 1.

Ademfis, ae llevarén: : L]

1 en los buques de pasaje, por cada 80 m o fraccién de esa wmagni tud, -
de la eslora combinada de todos lps sapacios de pasajercs y de ser—
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vicio, dos equipos de bombero y dos juegos de equipo individual, ca
da uno de estos ¢onstituido por los objetos indicados en los parra-
fos k.1.1, 1.1.2 y 1.1.3, considerdndose a estos fines la cubierta=

en que se hallen situados los citados espacics o, 8i hay sds de una |

de tales cubiertas, aquélla en que la eslora combinada sea la mayor;
2 en los bugues tanque, dos: equipos de bombero.

3.2 En los buques de pasaje que transporten mids de 36 pasajeros, por cada
par de aparatos respiratorios habra un nebulizador de agua que se guardard
Jjunto a estos aparatos. .

3.3 La Administracién podréd exigir que se lleven jueges adicionales de ——
equipo individual ¥y aparatos respiratorios, teniendo debidamente en cuente
das dimensiones y el tipo de buque.

4 Los equipos de bomberoc y los juegos de equipo individual se guardarén,
listos para utilizacién inmediata, en sitios ficilmente accesibles, y si -
son mas de uno loB equipos ¥y juegos que se lleven, irdn en posiciones muy=
distantes entre si. En los buques de pasaje, en cualquiera de estas posi—
ciones habri disponible, cuando menos, dos equipos de bomberc y un juego -
de equipo individual.

Regla 18
Cuestiones diversas -

1.1 Cuando las divisiones de clase “A" estén perforadas para dar paso a -
cables eléctricos, tuberias, troncos,.conductoa, etc., o para aceptar qslg
ras, baos u otros elementos estructurales, se tomaran las medidas necesa—
rias para que no disminuya la resistencia al fuego de estas divisiones, a-
reserva de lo dispuesto en la Regla 30.5. ’ .

1.2 Cuando las divisiones de clase "B" estén perforadas para der paso a -
cables eléctricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o para la instala--
cién de bocas de ventilacidn, aparatos de alumbredo y dispositivos andlo--
gos, se tomaran las medidas necesarias para que no disminuya Ja resisten--
<ia al fuego de eatas divisiones.

2.1 Las tuberias que atraviesan divisiones de clase "A" o "B" serén de na

teriales aprobados por la Administracidn habida cuenta de la temperatura -
que esas divicsiones deban soportar.,

2.2 En los casos en que la Administracidn pueda autorizar la conduccidén -

de hidrocarburcs y liquidos combustibles a través de espacios de alojamien

to de servicio, las tuberias conductoras seran de un material aprobado -

porf la Administracién habida cuenta del riesgo de incendio.

2.3 En la construccidn de imbornales de banda, descargas de aguas sucias y

demis orificios de evacuacibn proximos a la flotacidén, y donde si es estro

pease el material podria haber en caso de incendio un peligro de inundacién
no se emplearin materiales que el calor pueda inutilizar répidamente,

3 Los radiadores eléctricos, st los hubiere, serin fijos y esatardn cons
truidos de modo que se reduzca al minimo el peligro de incendio, No se ina
talaran radiadores de este tLipo con elementos descubiertes en tal manera ~
que puedan chamuscar ropas, cortinas o materiales analogos ¢ prenderles —
fuego., )

4 No se utilizardn peliculas con soporte de nitrato de celulosa en las-
instalaciones cinematograficas.

ur
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5 Todos los recipientes para desperdicios’ seran de materiales incombus-

tibles y careceran de aberturas en los laterales y en el fondo,

6 En los espacios en que puedan penetrar productos petroiiferos, la su-
perficie de¢ aislamiento serd inatacable por los hidrocarburos y los vapores
de éstos. o .

Regla 19
Conexidn internacional a tierra®

’ .
1 Los buques de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas estardn -
provistos a! menos de una conexién internacional a tierra que cumpla con -
lo dispuesto en el parrafo 3.

-4 Se dispondra de los medios necegarios para pbder utilizar e¢sa cone—-
xién en ambos costadeos del buque.

3 Las dimensiones normalizadas de las bridas de la conexibn intermacio-
nal a tierra serdn las indicadas en el cuadro siguiente:

‘
i

Descripeidn Dimenaiones
Dismetro exterior 178 s
‘Diinetré interior 64 mm
Didmetro de circulo de pernos 132 mm

4 agujercs de 19 sm de didmetro e

paciados con distancias interme-.-{
dias iguaies en el circulo de per-
noa del didmetro citado y prolonga
doa por una ranura hasta la perif;
ria de la brida 7

Ranuras en la brida

. . . t

Espesor de la brida s 14,5 mm como minimo

Pernoa y tuercas ) 4 juegos, 16 mm de didmetro y 50
I . _wm de longitud .

4 La conexidn gserd de acero o ge otro material adecuado y estafd proyec
tada para una presidén de 1,0 N/wm . La brida serd plana por un lado, y en=
el otro ldevard permanentemente unido un acoplamiento fque se adapte a las=
bocas contraincendios y mangueras del buque. La conexidn se guardard a bor
do cgn una junta de cualquier material adecuade para unha presion de 1,0 —
N/ma” y con cuatro pernos de 16 mm de didmetro y 50 mm de longitud, y ocho
arandelas,.

Regla 20
Planca de lucha contra incendios .

1 En todos los buques habri expuestos permanentemente, para orientacién
de lea oficiales, planos de disposicién general que muestren claramente —
respecto de cada cubierta los puestos de control, las distintas secciones=

¥ Véase ia recomendaci6n que fikura en la reso;uciéh A.470[X11), aprobada=
por la Organizacidén y titulada “"Conexidn internaciocnal a tierra (lado de -
tierral}". ' : ’
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de contencidn de incendios limitadas por divisiones de clase "A™, lam sec-
ciones limitadas por divisiones de clase "B" y detalles acerca de lom mis-
temas de deteccién de incendios y de alarma contraincendios, instalacién -
de rociadores, dispositivos.extinteres, medios de acceso m los distintos -
compartimienton, cubiertas, ete., y el sistema de ventilacién, con deta—
lles acerca de la ubicacidén de los mandos de lom ventiladores y la de las= .
valvulas de mariposa, asi ¢omo los nimeros de identificacién de los venti-
ladores que haya al servicioc de cada seccién. 0 bien, st la Administracién
lo juzga oportuno,’ los porwencres que anteceden podrd figurar en un folleto
del que se facilitars un ejemplar a cada oficial y del gque siempre habrd -
-un ejemplar a bordo en un sitio accesible, Los planos y folletos se manten
drin al dia, y cualquier cambio producido se anotsré en ellos tan pronto -
como gea posible. La exposifn contenida en dichos planos y folletos irfin -
en el idioma del pais a que pertenezca el bugue., 5i ege idioma no es el in
glés ni el francés, se acompafiard una traduccibn s uno de estos dos idib—-

. mas. Ademfis, las instrucciones relativas al mantenimiento y al funcionamier

to del equipo ¥y a las instalaciones qué haya a bordo para combatir y cont.e
ner incendios se conservarin, encuadernadas juntas y listas para ser utui
zada®, en un sitio accesible,

2 En todos los buques se guardars permanentemente un duplicado de los -
planos de lucha contra incendios © un folleto que contenga dichos planos, -
en un estuche estanco. a la intemperie claramente seSalado y situado fuera=
de !a caseta de cubierta, para ayuda del perzonal de tierra entargado de -
la lucha contra incendios.

-
‘

Regla 21,
qupombllldad inmediata de los dispositivos extintores de mcendion

En todos los buques se nantendrén los dispositivos extintores dc in—
cendios en buen estado de funcionamiento y listos para empleo inmediato du
rante todo el viaje.

Regla 22
ﬂteptaC16ﬂ de equipo dxstlnto del espec:ﬁcado

1 l.a presente Regla es aplicable a todos los buques. '

Cada wez gque en el presente Cabitulo se especifique p'ar'a cualquier bu
que un tipo determinado de dispositivo, aparato, agente extintor o instala
cibn, se podrd uwtilizar cualquier otro tipo de dispositive, aparato, etc.,

que a juicio de la Administracién no sea menos eficaz.
\

PARTE B - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES DE PASAJE

Regla 23
Estructura

1 El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubier

tas y las casetas serdn de aceroc o de otro material equivalente., A fines —
de aplicacidén de la expresiéh “de acerc o de otro material equivalente" de
finida en la Regla 3.7 la "exposicién al fuego” aplicable se ajustar a —
las normas de integridad y aislamiento consignadas en las tablas de las Re
glas 26 y 27. Por ejemplo, cuando Se permita que la integridad al fuego de
divisiones tales como cubiertas, ‘o mamparcs de extremo y laterales de las=

i
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N it "
. casetas, sea igual a la de las divisiones de clase "BO", la "expogicidn -

al. fuego" aplicable serd de msedia hora.

2 Mo obstante, en los casos en gque alguna parte de la estructura sea de
aleacisn de sluminio, se aplicarén las siguientes preecripciones:

1 Ei aislamiento de los conponentes de aleacitn de aluminio de lma di
vigiones de clases "A™ y "B", salvo los de estructuras que a juicig
de la Adwinistracién no soporten cargs, serd tal qué la temperatura
del alma del elemento eStructural no rebase la temperatura ambiente,
en ningin momento del énmayo estdndar de exposicién al fudgo que -~
proceda realizar, en mis de 200*C.

N

Se prestarf una especial atencién al aislamiento de los componen-
tes eatructurales de aleacidn de aluminio de puntales, candeleros ¥
otros elementos d& moporte necesarios en las zonas de estiba y arria
30 de los botes y balsas salvavidas, y en las de embarco, agi como=
al aln-icnto de Ias diviaiones de clames "A" y g%, a fin de ase-

2.1 en log elementos que dan moporte a las zonas de botem y balsas —-
selvavidas y a divisiones de clase "“A", el l1fmite para la eleva—-
cién de temperatura indicedo en el parrafo 2.1 se siga observando
al cabo de una hora; ¥y

2.2 en )os elementos necesarios para dar soporte a divisiones de cla—
se "pm el Llimite para ia clevacisn de temperatura indicade en el
' parrafo 2.1 se siga cbeervande al cabo de media hora.

, .
3 Los techos y paredes de guardecolores de los espacios de categoria A-
para miquinas serén de acero debidemente aislado, y mum abeprturas, si las-
tienen, eatarin dlnpuentla ¥y protegides de modo que eviten la propagacidn-
del fuego. .

Regla 24
Zonas verticales principales y zonas horizontales

1.1 En buques que transporten mis de 36 pasajeros, ei cagce, las supereg-
tructuras y las casetas estardn divididos en zonas verticales principales:

por divisiones de clase “A". Habr& el menor nimerc posible de bayonetas y-

nichos, pero cuandg &stos sean necesarios estarfn tambifén conatituidos por
divigiones de clase "A". 8] valor de aislamiento de eatas divisiones seri

el indicado en las tablas de la Regla 26.

1.2 En buques que no transporten mis de 36 pasajeros, el casco, las super

‘estructuras y las casetas situadas en las inmediaciones de los espacios de

alojamiento y de servicio estardn compartimentados en zonas verticales —-
principales por divisiones de clase "A", El valor de aislamiento de estas
divigziones serd £1 indicado en lLah tablas de ln Regla 27.

2 En la medida de lo posible, los sampares que limitan las zonas verti—
cales principales situados por encima de la cubirta de cierre estardn en -
la misma vertical que los mamaparos estancos de compartimentado situados —
inmediatamente debajo de la dubjerta de cierre.

k] Estos mamparos sa extenderdn de cubierta a cubierta y hasta e! forro-
esterior u otras partes const:.tutivns de limites. .
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] Cuando una zona vertical principal esté subdividida en'zonas horizon-
tales por divisiones de clase "A" para formar una barrera adecuada entre -
las zonas del buque provistas de rociadores y las que carecen de ellos, —
las divisiones se extenderan entre los mamparcs de zonas vertjicales princi
pales adyacentes, !legando hasta el casco o lOS mamparos exteriores, y es-—
taran aisladas de acuerdo con los valores de aislamiento y de mtegndmj -
al fuego dados en la tabla 26.3 o en la tabla 27.2. '

5.}  En buques proyectados para' fines especiales, cowmo los transbordadores
de automdviles y de vagones de ferrocarril, bugues en los que la provisidn
de mamparos de ronas verticales principalea serfia incompatible con el fin=
al que ze destinan, se instal , en sustitucitn de eaos medios, otros —
equivalentes para combatir y contener incendiog, previa aprobacién expresa
de la Adminiatracidm.

$.2 No obstante, 81 un buque tiene espacioa de categoria especial, todos=
ellos cumplirdn con las dispesiciones aplicables de la Regla 17, y en la -
medida en que tal cumplimiento esté en contradiccidn con el de otras prea-
cripciones de la presente Parte, prevaleceri lo prescrite en la Regla 37,

: Regla 25
Mamparcs situados en el interior de una zona vertical prlncha.l

1.1 En buques que transporten mis de 36 pasajeros, todos los BARDAroS que
no hayan de ser necesariamente divisiones de clase “A" serdén, al menos, di
visiones de clase "B" o "C", tal coma se prescribe en las tablas de la Re-
rla 26, T

1.2 En buques gue nc transporten mia de 36 pasajeros, todos los mamparos=
situados dentro de los espacios de alojamiento y de servicio que no hayan=
de ger necegariamente divisiones de clase “A" seran, al menos, divisiones=
de clase “B" ¢ "C", tal como se prescribe en las tablas de la Regla 27,

1.3 Todaa estas divisionea pueden estar revestxdas con nat.enales combus—
tibles de conformidad con le dispuesto en la Regla 34,

‘-

2 Todos los mamparos de los pasillos, cuando no hayan de ser necesaria-

mente divisiones de clage “A™, seran dlvlslonea de clase “BY gque se extlen'

dan” de cubierta a cubierta. Sin embargo:
L si se instalan cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B"
a ambos lados del mamparo, la parte de msamparc que quede detrds del
cielo raso.o del revestimiento continuos serd de un material de com
! posicidém y espesor aceptables para la construccidn de divigiones de
clase "B* | aunque sdlo tendra que satisfacer .las norsas de integri-
dad exigidas para divisiones de clase "BY .en la medida en que a jui
“cio de la Adlm;st.racmn sea razongble y pesible;

2 si un lmque esté protegido por un sistema aut.u-ltu:o ‘de rocxadoresn
que cuspla con ko dispuesto en la Regla 12, los masparos de los pa-
sillos conatruidos con materiaies de clase "B" podrén terminar en -
el cielo raso del pasillo, a condicién de que este cielo rasc sea -
de un material de composicidn y espesor aceptable para la censtruc-
cién ge divisioneg de la clase. "B*, No abstante lo preacrlto en las
Reglas 26 y 27, tales mamparos y cielos rasos séio tendrian gue sa--
tisfacer las normas de integridad exigidas para los de clase “B" en
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la medida en que a juicio de la Administraciéon sea razonable ¥ po-
sible. Todas las puertas y los marcos situados en estos mamparos se
rén de aateriales incombustibles, y su construccién y montaje ten——
dran una resistencia al fuego que a juicio de la Administracién sea
satisfactoria. )
3 Todos los mamparcs que necesariamente hayan de ser divisiones de cla-
se "B", excepto los mamparcs de los pasillos, se extenderdn de cublierta as
cubierta y hasta el forro exterior u otras partes constitutivas de limites,
a menos gue s¢ instalen cielos rascs o revestimientos continucs de clase -
"B" a amboa lados del mamparo, en cuyo caso el mamparo podri terminar en —
el cielo raso o revestimiento continuos,

Regla 26
Integridad al fuego de loa mamparos y cubiertas en
bugques que trangsporten mis de 36 pasajeros .

1 Todes los mamparos y cubiertas, ademis de cumplir con las disposicio-

nes especificas de integridad al fuego mencionadas en otros puntos de la -
presente Parte, tendrin como integridad sinima al fuego la indicads en las
tablas 26.1 a 26.4. En los casos en que a causa de cualquier particularidad
eatructural del buque haya dificultades para determinar, aplicando las ta-
blas, los valores aminimos-de integridad de algunas divisionea, estos valo-
res se determinardn de un modo que la Administracidn juzgue satisfactorio.

2 ' En la aplicacidén de las tahlaa se obeservarén las siguientes prescnp—

CI.OI'IEB

i La tabla 26.1 se aplicarid a mamparos limite de zonas verticales —
principales o de zonas horizontales.

La tabla 26.2 se aplu:ara a los mamparos que o lxnxtan zonas verti
. -cales prlncipales ni, zonas horizontales.

La tabla 26.3 me aplicara’'a las cubiertas que forman bayonstas en -
zonas verticales principales o gue limitan zohas horizontales,
La tabla 26.4 se aplicard a las cubiertas que no forman bayonetas -
en zonas werucalea prmclpeles ni limitan zonas horizontales.

2 Con obJeto de determinar- las normas adecuadas de integridad al fue-
g9 que deben regir para mamparcs limite entre espacios adyacentes,-
estos espacios se clasifican segin su riesgo de incendio en las ca-

) tegorias que, numeradas de la (1) a la {14), se indican a continua-
cién. Si por su contenido y por &l uso a que Be le destina hay du—
das respecto a la clasificacién de un espacic determinado a efectas
de aplicacién de la presente Regla, se le tratari como a un espacio
incluido en la catggoria pertinente regida por las prescripciones -
mas rigurosas en cuanto a mamparcoa limite, El t{tulo de cada categg
ria eatd destinado a ser representativo mis bien que restrictivo. -

B El nimerc que, congjgnado entre paréntesis, precede a cada catego—
ria, es el nimero de la columna o de la linea aplicables de laa ta-
blas. .

{1) Puestos de control . B

EBpacios en que est&n situados el equipoc generador de anergia-
¥ de alumbrado para casos de energencm.
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BOE num. 46

Sabado 22 febrero 1986

6977

MINISTERIO -
DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES

ORDEN de 31 de enero de 1986 sobre modificaciones
a las Normas Complementarigs -de aplicacion del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1974, v su Protceolo de 1978, a
Jos buques y embarcaciones mercantes nacionales.
{Continuacidn.}, : . X

4466

{Conmuacn.)

lustrisimo sefior:

El Rea! Decreto 1661/1982, de 23 de junio {(«Boletin Oficial del
Estado» mimero 176), por el que se dispone que los preceptos del
Convenio Internacional para la Seguridad de 1a Vida Humana en
el Mar, 1974, y su Protocolo de 1578, sean de aplicacion a todos
los buques y embarcaciones mercantes nacionales, con las limita-
ciones que aconsejen sus caracleristicas y actividades que realicen,
establece en su articulo 2.% que por el Ministerio de Transportes,

Tiendas,

. miento de peliculas.

Sajas de proyecciones cifiematogrificas y paficies de almacena—-

Turismo v Comunicaciones (Direccion General de ta Marina

Mercarnte} se dicten las disposiciones necesarias para su desarrollo,

En su vinud, este Ministerio, a propuesta de la Direccion
General de la Marina Mercante, tienc a bien disponer:

Articulo unico.-El texto de las Normas Complementanas del

- Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en

el Mar, 1974, vy su Protocolo de 1978, aprobadas por Orden de 10

“de junio de 1983, queda modificado, en cuanto a los capitulos 1[-t.

lI-:.;, I, 1Y, V y VI de dichas Normas, vy sustituido par el que sc
incluye como ancxo a la presente Orden.

Las modificaciones se inserian en letra cursiva a continuacion
de las reglas del Convenio y de su Protocolo, enmendadas por ¢l
Comii¢ de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), en’su cuadragésimo quinto periode de
sesiones, €l 20 de noviembre de 1981, y que entraron en vigor el
‘1 de septiembre de 1984 («Bolctin Oficial del Estado» nimere 174
de 1984 y nameros 19 y 20 de 1985).

Madnd, 31 de enero de 1986. A &
CABALLERO ALVAREZ

[ ]
Ilmo Sr. Dircctor general de la Marina Mercante.

Cocinas dietéticas (sin llama descubierta).

. : ) Pafioles de elementos de limpieza (en 1os que no se almacenan —

- - ’ liguidoz inflamables).

Laboratorios (en los gque no se alnacenén liquidos inflamables).

Farmacias.

2
Pequefios cuartos de secado (con una superficie de 4 m

Céamaras de calores.

(8}

o menos .

Alojamientos con considerable riesgo de incendio

- - ) Espacios piblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo ries

go de incendio n

(%)

es reducido’ y que ocupan una superficie.de -
cubierta de 50 m~ 0 miés.

Peluqueria y salones de-belleza. - . )

Espacios para fines sanitarios y similares. B } . -

Instaraciones sanitarias comunes, duchas, bafios, retretes, ete,

Peguefias lavanderias.

Zona de ‘piscinas cubiertas.

Salas de operaciones.

- Oficios aislados, gin equipo para cocinar, en alojamienta.

Las instalaciones sanitarias privadas se consideraran parie --
del espacio en gue estén situadas.

(10}

Tanques y espacios perdidos y de maguinaria a!‘llillar en los ——

Que el riesgo de incendio es pequefio o nulo

[ Tanques de agua estructurales.

Espacios perdidos y coferdanes,

- Espacios de maquinaria auxiliar en los que no hay maquinaria -
con lubricacidn a presidn y estd prohibido el almacenamiento -

de materiales combustibles, tales como: .

compartimientos de ventilacidn y climatizacion; compartimien
to del wolinete; compartimiento del aparato de gobierno; —-
compartimiento del equipe estabilizador; compartimiento del
motor eléctrico de propulsidn; compariimisnto de cuadros —
‘eléctricos de distribucién por secciones y equipo exclusiva
mente eléctrico no constitutivo de transformadores eléctri—
cos en aceite (de mhs de 10 kVA); tdneles de eje y tineles

de tuberian, y cémaras de bombas y de maguinaria de refrige

racién (nc empleadas en la manipulacién de liquidos inflama
bles y que no utilicen #stos), )
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(11}

(12)

Troncss errados al servicio de los espacios que se acaban de

enumerar.
Otros trontos cerrados, tales como loa de tuberfias y cables.

Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de carga, eapacios -
de categoria especial, tanques de hidrocarburos llevados como=
cargamentoc 0 para otros fines y demis espacios anflogos con wo
derado riesgo de incendia.

Tanques para carga de hid.rncaz:buros.
Bodegas de carga, troncos de acceso y escotillas.
Cémaras refrigeradas. N

Tanquea ‘de combuktible 1fquido (8i estdn instalados en espacios
aislados que no contengan maquinaria}. .
Tineles de ejes y tineles de tuberias en loa que sea posible -
almcenar materialezs combustibles.

Espacios de maguinaria auxiliar, comc los indicados en la cate
goria {10), en los que hay Waquinaria con sistemas de lubrica-
cién a presidn o en io0s que se permite almacenar materisles —
combustibles. )

Puestos de aprovisionamiento de combustible lfquido.

Espacios de contienen transformadores sléctricos en aceite (de
mas de 10 kVA),

Espacios que contienen generadores auxiliares accionados por -
turbinas y mdquinas alternativas de vapor, y pequefios sotores=
de combymtidn interna con potencia de hasta 110 &¥W gue acclo—
nen generadores de emergencia y bombas para rociadoras y gri—
fom de aspersion, boambas contramcendxos. bombas de sentina, -
etc. .
Espacios de categorfia especial (a ioB que 8610 se aplican laa=
tablas 26.1 y 26.3).

Troncos cerrados, al servicio de loa espacios que se acaban de
enumerar, ;

Espacioﬁ de mdquinas y cocinas principalea . . .

Camaras de mdquinas propulsoras principales (no las cémaras de
motores eléctricos de propulsidn) 'y césares de calderas.

Espacios de majuinaria auxiliar no incluidos en las categorias
(10) y (11), qQue contienen motores de combustifn interna u -
otrog dispositivos quemadores, calentadores o de bombeo de com
bustible. -

Cocinas principales y anexos.

"Troncos ¥ guardacalcores de los espacios que se acaban de enume

rar.
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{13) Gambuzas o pafioles, talleres, despensas, etc
Oficios principales separados de las cocinas
Lavanderfa principal.

Cuartos deé_secado grandes (con una superficie de cubierta de -
mis de 4 w7 ).

S

Gambuzas o ._pa.ﬁoles diversos. .
Pafloles de correos y equipajes.
Fafiocles de basuras.

Talleres {que no formen parte de_ los espacios de miquinas, co-
cinas, etc.).

{14) Otros empacios en los fjue Se almacenan liquidos inflasables
Pafloles de luces.
Pufioles de pinturas.

Paficles de pertrechos que contengan liquidos inflamables (in—
cluidos colorantes, medicamentos, etc.). '

Laboratorios (en los que s¢ alsacenen liquidos inflamables).

3 Cusndo .se indique un valor inico para la integridad al fuego de un
mamparo limite Bituado entre dos espacios, este valor serd el apli-
cable en todos lo# casos.

4 Al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un wampa-
ro limite situado entre dos espacios que queden dentro de una zona=
vertical principal u horizontal nc protegida por un sistema automs-
tico de rocisdores que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12, o en
tre zonas de esa {ndole 8i ninguna de ellas esth protagida por tal-
sistema, se aplicard el mayor de los dos valores dados en las tablas.

-

S Al determinar 1a norma de integridad al fuego aplicable a un mampa-
ro limite situado entre dos espacics que queden dentro de una zona-
vertical principal u horizontal protegida por un sistema automitico
de rociaderes que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12, o entre -
zonas de esa fndole, 3l ambas estdn protegidas por tal ajistema, se.-
aptricaré el menor de los dos valores dados en las tablas. Cuando en
el interior de espacios de alojamiento y de servicio una zona prote
gida por un sistema de rociadores se sncuentre con otra no protegi-
da de ese modo, 8 la divisién que medie entre estas zonas se le -
aplicard el mayor da log dos valores dados en las tablas.

6 No obstante lo diapuesto en la Regla 25, no ?.lay prescripciones espe
ciales respecto del material ni de la integridad caracteristicas de
loe mamparos li{mite cuando en las tablas solamente aparece un guidn.

7 En cuanto a los espacics de categoria (5), la Adeinistracién deter-
minard ai procede aplicar a los extremos de casetas y su'pereatructg
rag los valores de aisiamiento de la tabla 26.1 o los de la tabla -
26.2 y i m las cuhiertas de inteaperie hay que aplicarles los de -
la tabla 26.3 o los de ia rabla 26.4. Las prescripciones relativas=
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TABLA 26.1 - MAMPAROS LIMITE DE ZONAS VERTICALES PRINCIPALES O DE ZONAS HORIZONTALES
Erpacios ' ‘ H 1 i (3 4y | (5) | (6} (‘H_ (B | (M (10 {(1D) I(I!) (ay | (e
Puestos de contyol W] A60! A30[ A0 A-0 | A0 | A60] A-60| A60) A-D | A-0 [ A-60]| A-60 | A60 | A-6D
Escaleras [¥4] AQ A0 | AD ! A-D | A1S]| A-30F A60{ A-0 | A-O | A-30| A60 | A-15 | A-60
A-D | AD | A-15 A-0 .
Pasillos 3 A0 | AD | A0 JAGF [ A30] A-3D| AQ [ A0 | A30| AB0 ([ A-15 [ AGD
o A0 | AD - A0
Puestos de manejo de botes y baiwassalvavidas (4} - - AD | AD | AD A0 | A0 | A0 | AG0]AD | A-60
y de embarco en los mismos - .
—
Espicins de cubierta expuesta (% - AD | AQ A0 | AD[AD |AD | AD | AD
‘Alojamicntos con escaso riego de incendio (6) A-15( A-30| A-30] A-0 [ A-O0 [ A-15] A-30 A-15 | A-30
AC (A0 | AD A0 A-0
Alojamienios con tiesgo moderado de ' (4] { A3 ARD! A0 A0 | A-30] A-60 | A-30 | A-B0
incendio S A0 | ALS A-Q AD
Alojamientos con considerable riesgo de ® A60| A0 | A0 ] A60] A60| A-30 | A60
incendio A-15 A-15 A
Espacios para fines sanitarios y similares [§) A0, A0 |AD | AD [AD |AD
Tanques y espacios perdidos ¥ de maquinaria {10} AQ | AD | AD [A0 | AD
auxiliar con pequefio o nulo resgo de incendio -
Espacios de maquiné,ria auxilizr, expacios de. (i 1) \ AD | A-60 AD | A0
carga, emacios de categoria cspecial, tanques -
de hidrocarburos {levados como cargamento
o para otros fines y demas espacios analogos
con moderado riesgo de incendio "
1 spacios de maquinas y cocinas principales {12) A-60 A-300] A 60
. . , ! lA-15
Gambuzas o pafioles, talleres, despensas, stc.  (13) A0 | A-ID
Otros espacios en los que se almacenan (14) A-60
liquidos inflamables
Véanse ths natas a continuacion de lo tabla 26 4.
. . .
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TABLA 2.6.2 - MAMPAROS QUE NO LIMITAN ZONAS VERTICALES PRINCIPALES NI ZONAS HOR]ZON‘TAL‘ES

f
i Fspacios de maqumaria auxiliar, espacios de {11} ) A-Oy AO AD A-SO'—’-"
carga, tangues de hidrocarburos llevados | A-i5
como cargamento o para otros fines y
demas espacios analugos cun moderado
nesgu de incendio

T R |
spacios ) 1 2y 1 (3) | 4y | (5Y 1 (&) [ 4] (8 U | D A (I3 | (4
t s = =
Puestos de cantrol (1) || B-0d/ { A-0 AD L AD | A0 [ A-6D ] A60 | A60| A0 | A-O | A-60 | A6D | A60 | A-60
B0
1 sealeras o (2) A0V AD | AO | AD [ AD |A15] A-30| AD |AD [ A1S]A30 | ANIS [ A-3D
? : A L AD A-0
s Pasillog - . (3 T C A0 | AQ |BO- | B-15] B-15 | B0 [AO [ A-15] A-30 ] AO | A-3D
. o . . B0 B-0 | BD . ‘| AD
Puestos de manejo de butes y balsas salvavidas (4} [ - - A0 A0 | AD | AD [AD [ AD |ALSTAD G ALS
y de embarco #n fos migmos - ) AQ
I spacios de cubierta expuesta (%) ’ - AD [AD | AD [ AD |AD |AD [AO0 [AD | AD
' ' B} [BO B0 | BO : B-0 B
Alojamientos con escaso rniesgo de incendio (6} B3 [B-15 | B-15| B0 | AD A-15 | A-30 ' A-O A-30.
' C . |C C AD | A
Zfo}ammnlus con nesgo moderado de (" T B-15 1 B-15 ] BOD [AD | A-151A60 | A-15 | A-60
incendiu . - ! C C C AD i AD A-15
i Alojamientos con considerable riesgo de T . . B-15 | B0 | A0 | A-DO | A-60 | A-15 | A-60
incendio . ’ 1 C . C A-Q L AD | ALS
t spacius para fincs sanitatios y simdares 9 } C -|AD |AD |AD 1 AD | AD
T.mqucs y vspacios perdidos y de mayuinata (10) ‘T = A0V A0 (A0 | A0 ! A
aunaliar con pequeio o nulo riesgo de weendio L L
1
i
I

- | spacios de maquinas y cocinas principales oy A0 | AD A-ﬁﬂr ’

4 —

t

. Cyambuzas o pafoles, tatleres, despensas, etc. {13) . A3 A0
" Otros espacios en los que se almacenan 14 ! A0
t liguidos mflamables . I i 1 A-15
Veanse las noias @ continuacion de o tabla 20 4
. 142 -
TABLA 26.3.— CUBIERTAS QUE FORMAN BAYONETAS EN ZONAS .VERT]CALES PRINCIPALES
O QUE LIMITAN ZONAS HORIZONTALES
Fspacio inferior j ~ " Espaclo superior —» 1) ) | (1 (4) {5) [ t6) () (8) @M ian i an tan | a3 | s
Puestos de control : (ML ASDA60| A-30 | AD | AD [A-15]| A-30] A60| A0 ] A-D A-30 | A-80! A-15 | A-60
Fscaleras ’ : ~ . (DT AISTAD | AQD | AD | AQO | A0 [AISTALS] AD | AD 1 AD | A60L AD | A0
: B o A0 [ AD
“Paudlos MNFAINAD AD | AD | A0 [ AD A:AS A-15) A0 | AD |[AD | AG0| A-O | A60
A A

Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas (M) f A0 [AD [ AQ [ AD | AD |AD |AD | A0 | AQ ] A0 |AD [AD | A0 [AD
. ¥ de embarco en los mismaoy . -

T ' ©|AD

F.spacios de cubierta expuesta (5)FAD ([AD [AD-{AD | AD (AD [AB |AD | AD | AD |AD |AD | AD AD
. Alojamientos con escaso riesgo de incendio (6) §F A6D | A-30 | A-15| A-D A0 | AQ | A-15| AJ0 AD | AD [ AIS ] A5 A-D [ A-LS
. Al [ AD .| A0 | AD A-0
Alojamientos con riesgo moderado de (ML AGO|A60 A-J0| A15) A0 A-15| A-J0 | A-60 AD | AD | A-30] A-30] AD [LA-30
incendio . . A-151 AD | AQ A L AQ [ A1S . A0 :
* Alojamientos con considerable riesgo de T A6 AG0 [ A6 | A6O| AD | A-ID | A-60! AGO{ AD | ADO | A-JD A6D | A-I5 | A-60
uklrlctﬂdlo ,VA.‘IS A-15] A-15 . A-D A-IS_‘ A-1S A-0 AD
Lapacios para fines wanitarios y timilares | A0 1AL | AD | AD AD | AD L\O A-D AC | AD [AQ [AD | AD [AD
Tanques ¥ espacios perdidos y de maquinaria  (10) || A0 [AD | A0 |[AD ] AD |AD A0 [ADG | AD !t AD |AD [AD | A0 [AD i
auxiliar con pequeno o nulo riesgo de incendio t N : .
] 1 - |
I spacios de maquinaria auxiliar, espacios de 1) [ A6D L AN Y ABG | A6D] A-D | A-3N | A-60 ’ A60| A0 | A0 1 A0 | A-30]A-30P4 A-30
carga, espacios de categoria especial, 1lanques A0 [ ADS E A-15] '

de hidrocarburos Hevados como cargamento !
o para otros fines y demas espacios analogos
con moderado riesgo de incendio - 3

I'spacios de migquinas y cocinas principales (12} | A-60 | A6D | A-60 | A-60| A-O A-_60 A60 [ AGD| AD | AQ | A-60 | A-60 [ A-60 [A-60 -
Gambuzas o pafioles, talleres, despensas, etc. (13} § A-60 | A-60 | A-30 | A-15] A0 | A15] A-30| A60) A-0 [ A0 |A-0 [A30] A0 {A-30

A-15 | A-O {AQ0 | AD [ ALS
Otros espacios en los que se almacenan () FAG0 ] A60 | A-60 ] A6D! AD [ASD A0 | A-60| A0 | A-D [A-60[AS0 | A-60 | A 60
ligyidos inflamables
Véanse las notas a conttauacton de la tahla 26 4
- .

-
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Regla 27

Integridad al fuego de loa mamparos y cubiertas en

Notas: Aplicables a ias tablas 26.1 a 26.4, segun corresponda.

TABLA 264 — CUBIERTAS QUE ZO FORMAN BAYONETAS EN ZONAS (mw._._ﬁb_lmm PRINCIPALES
~ N1 LIMITAN ZONAS HORIZONTALES

Fipacis infenot Leprwmwpetor= § (1 1 [ [ 10 [0 | [ n |t | o T.S T.:P:g TanTaa ]
Pursot de control Grp a0 (A0 Ads [ A0 [ a0 TA0 {AI5 1 AJO [ AD . AD § AD | A60 | AQ | A40
i AD | AD | AT X4 A | AL AlS
kacaleras M| AQ [AD [AD | AD | AD AD AD AQ | AD AD | AD A0 | AD | AJD
. o AD
[ Panlios A5 [ A0 (Aot [a0 (A0 a0 [atsTaIs{a0 [ a0 [a0 [as] an a0
AD B/ W B0 |80 [ B0 |80 | BO . A
— e - RS S R S
+ Putstos de manero dc boter y balws mivavidas  (4) | AD | AD | AT | AD | - a0 | a0 a0 Tao Tag [a0 [a0 AD [ AD
iy de embarcu 2n loy mBmus . 80 B B-0 B
i e e~ e e — e - g
| bepacios de cubsecly expuesly 11 a9 [ AD | AD | AD AD | AD [ AD | AD AD { AD [ AL AD | A
! | [ 7] B0 [ B0 | B0 | B [ ¥
Al los con xcaso g0 de mcendio W JAS0  AIs S AD | AD | A0 | AQ JAQ JAD [AD | A0 | A0 |AIS| AD | A TS
AL B0 i ro [ B0 ._ B0 | 80 A AD
S . pp— WP (ot Wt W R U SRV S S iy
Aloamanios con resgo moderado de (75 4 A0 | AID | ALS | ALS | AD AD ANS{ A | Al A A1S | AMD | AD | AN
incendo AQ AL A0 80 b0 2] 0 80 AD AQ AQ
- . SO [ W Pl . S Gt Tl Wi I e R —
Alopmmenios con conswlerable nesgo de B[ A0 1 AG0 | AS0 | A M| AD | A IS A AGO | AD | AD | AJD} AJg: AD | AN
wncend >MM AD A B-O B-O BO Ba B0 AQ AD | AD L
 spucron para Nines --:_.-:n-. smaresy % ﬁ A AD AD AD A AD —y).m_l Y AQ | ad ﬁ)d AD AD | AD
b . B0 § [ 20 .24 B4 Bd | B |
Tarmgucs y u-vnn..: ou:_s_..; w de :.-.»:..F:- (o | A0 AD A0 AD | AQ AD ).m.3+ AD | AQ r A AD A-O AQ # Al
auxihar con pequeno v nulo resgo de Incendwo .
{1pacios de maquinars sxtar, espacws de AN ] AL [ A6D | A6D | AM | A0 | AD | AIS | A-X ] AD A0 | aoM| A0 AD |A30%
carga, tenques de hudrocarburoy devados Al | AL | AD AD AD ©|ALS
COMOC Cargamen e © pars otrox fincs ¥ -
domis crpacios anido g1 con moderade
nesgo dé moends
Eapacion de maquinay y cucinas _.E.ns.—.a- (D AS0 | A%D | A60 | ASD | AD | AB0 | AH0 | ASD | AD AD | A0 (A0} AD | AS0
— s — - Pl b S Ehisthuelis
m-:..w..n-a patioles, tatleres, unnon:la (30 (AN ] A0 | A [ AIS ALY | AD | ATS | A-3D | AJD | AD AD | AQ | AD AQ (A-15h/
| AD AD A0 BO A0 AQ | AD 80 A0
Duros epacios en los que ® almacenan o] as0 | a0l aso | aeo| a0 | a0 aso] aeo| st | an [aroblayors| Ao [ 30%
Liqusdos inflamables A0 | A-ID - AD AlS | A-15 A0 A A O

a/ Cuando __.3.» espacios nnmsno_.:nu de ta misma n-.nno:u numerica y aparezca el :.n__n« 3/ no hara falta colocar mamparo o cubierta entre dichos
cios si la Administracion no los considera necesatios. Por ejemplo, en la caicgoria {12) no hara falta colocar un mamparo cnire una cocina y ‘sus
oficios snexos, con tal que los mamparos ¥ cubiertas de los oficios mantengan la integnidad de los mamparos limites d¢ {a cocina. Sin embargo,
entse una cocina y un espacio de maquinas debera colocarse un mamparo, aunque ambos espacios figuren en la categoria (12). ’
b/ Cuando aparezca el indice b/, s¢ podri tomar el valor menor de aislamiento, pero solo cuando al menos uno de los espacios contiguos esté prote-
gido por un sistcma atitomatice de rociadores que curnpla con Jo dispuesto en la Regla 12.

buques que no transporten mis de 36 pasajeros

Todos los mamparos y cubiertas, ademds de cumplir con las disposicio-

nes especificas de integridad al fuego mencionadas en otros puntos de la -

prezente Parte, tendrén como integridad minima al fuego la indicada en las

El tf

iesgo de incendioc en las categorias
inado a ser representativo mis bien

consignado eritre paréntesis, prece—

de a cada categoria, hace referencia a la columna o linea aplicables

de las tablas.

egln B8U

que, numeradas de ia {1) a la(l1l), se indican a continuacién.

g0 que deben regir para divisiones entre espacios adyacentes, estos

En la mplicacién de las tablas se observardn las siguientes prescrip-
cybiertas que separan espacios adyacentes.

1 Lam tablas 27.1 y 27.2 se aplican reapectivamente a los mamparos y
2 Con objeto de’determinar las normas adecuadns.‘de integridad al fue-

pey

-
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(1} Puestos de control

Espacios en gue eatén situados el equipo generador de energia y

de alumbrado para casos de emergencia.

Caseta de gobierno y cuarto de derrota.

Espacios en que estd situado el equipo radiceléctrico del buque,

144 —

'Cémara de equip® extintor de incendios, puestes de control de -
esde equipo y puestos de equipe detector de incendios.

migquinas propu

da fuera del espacic de éstas.

Cémara de mando de las

lsoras, si se halla situa-

Espacios en que estdn los dispositivos centralizados de alarma-

contraincendios.

(2) Pasillos
'

Pasillos ¥y veatibulos para el servicio de pasajeros y tripula

cidn,

{3) Alojamientos

Edpacios comc los que 82 definen en la Regla 3.10, excluidog los

pasijilos.

{4) Escaleras

N

Ezcaleras interiores, ascensores y escaleras mecdnicas (no ubi-

cadfs totalmente en el interior de los egpacios de

s), ¥

maquina:

los troncos correspondientes,

- 145 -



A este respecto, una escalera que esté cerrada en un nivel se -
congiderari parte del entrepuente del que no esté separada por=
una puerta contraincendlos.

(5

Espacios de servicio (riesgo limitaqo)

. 2
Armarios y pafoles que ocupen guperficies de menoa de 2 m, cuar
tos de secado y lavanderf{as. .

{6) Espacios de categoria A para maguinas
Espacioa‘bono los que se definen en la Regla 3.19.
(7} Otros espacics de maquinas

Espacios como los que se definen en ia Regla 3.20, excluidos los
espacios de_categoria A para maquinag.

(8) Espacios de carga
Todos loa espacios destinados a contemer carga {incluidos los -
tanques para carga de hidrocarburos) y los troncos y las escoti
'1las de .acceso a los mismos, que no sean espacios de categoria=
especial.

{4) Espacios de servicio {riesgo elevado} 4

Cocinas, oficios equipados para cocinar, paficles de pinturg y -
. de luces, armarios y paficles que ocupen superficjes de 2 m o ==
mis, talleres gque no formen parte de los espacios de méquinas.
13

{10) Cubiertas expuesilas

Espacips de cubierta xpuesta y zonas protegidas del paseo de cu
bierta en que no haya riesgo de incendio. Espacios descubiertos
{los que quedan fuera de las superestructuras y casetas}.

(11} Espacios de categoria especial
Espacios como los que se definen en la Regla 3.18.

3 Al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a wn mampa-
ro limite situada entre dos espacios que queden dentro de una zona=x
vertical principal u horizontal no protegida por un sistema automé-
tico de rociadores que cumpla con lo dispuesto en ia Regla 12, o en
ire zonas de esa indole si ninguna de ellas eatd ppotegida por tal-
sistema, ge aplicara el mayor de }oa valorse dados en las tahlas.

4 Al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un -anpd—
ro limite situado entre dos espacioa que queden dentro de una zona-
vertical principal u horizontai protegida por un sistema automitico

de rociadores que cumpla‘con lo dispuesto en la Regla 12, o entre -~

zonas de esa indole, si ambae estdn protegidasg por tal sistema, se=
aplicard el menor de los dos valores dados en las tablas. Cuando en
el interior de espacios de alojamiento y de servicio una zona prote
gida por un sistema de rociadores se encuentre con otra no protegi-
da de ese modo, a la divisidn que medie enire estas zonas se le —
aplicarad el mayor de -los dos valores dados en las tablas.
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3 Cabe aceptar que los cieloa rasod ¢ los revestimientos, continuos y -
de clase "B", junto con los correspondientes cubiertas o mamparos, dan to-
tal o parcialmente el aislamiento y la integridad prescritos respecto de -
una divisién.

4 En los mamparo: limite exteriores que de conformidad con la Regla —
23,1 hayan de ser de acerc o de otro material equivalente se podran practi
car aberturas para acoplaaiento de ventanas y portillos, a condicide de ——
que otrea puntoa del presente Capltulo no prescriban para ellos integridad
de clase "A", Del miamo modo, en los mamparos de este tipo que no necesi-—
ten tener integridad de clase "A", las puertas podrén ser de materiales -—
que la Administracidn juzgue adecuados.
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TABLA 27.1 - INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

Espacios M|DIMHiW|[SB]|®|MIE& | |0 [danD
Puestos de control  (1)[A-0S/] A-0 | A60| A0 | A-15]|A-60|A-15|A-60| 60| = [A-60
Pasillos @ ¥ [p0¢/|-0 80| A60 A0 (A0 [A1g [ ¢ [a-18

A-0Y/ A0/
Alojamientos 5! ct |BoY/[p-0%/|A60| A0 |AO |A-15] * A
a0t/ T A A-D
A
Escalerss “ B0/|B.0%/| A-60| A0 |A0 [A-15] * |a-1s
a-od/|aod/| A0l «
Espnciosdcservkio 5 c® [a-60)A-0 |A0 (A0 * |A-0
“(riesgo limitado)}
Espacios de catego- (6} * (a0 |A0 [A60 ¢ [a-s0
tia A para maquinas
Otros espacios (7) Ao¥|a0 a0 | * [a0
de miquinas
Espacios de carga 8) * {AD * {AQ
Espacios de servicio  (9) Jaob] v a0
(riesgo elevado)
Cubiertas expuestas {10) - |AD
Espacios de catego- {11) A-Q
ria especial

+

Notas: Aplicabies a la tabla 27.1 y a la tabla 27,2, scgun corresponda.

a/ Para determinar el tipo aplicable en cada caso veanse las Reglas 25 ¥ 29,

b/ S se trata de espacios de la
¢Xigifa Un MAMParc 0 UNa cu
centes estén gestinados a fi
goria {9). No hari falta T
cocina y un paftol de pinturas se necesitara un mamparo det tipo

misma categoria numética y con el indice b/ akadido, sblo se

bierta del tipo indicado ¢n las tablas cuando los espacios adya-
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nes drstintos, caso posible, por ejemplo, con lus de ba cate-

montar un mamparc entré coginas colindantes: pero cntre una
AL,

TABLA 27.2 - lNTEGRlD}\D AL FUEGO DE LAS GUBIERTAS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

Espacio | Espaci ‘

priniagll i sevvingl SON KR RONRDRRONFORRURNUR RN

Puestos de control L1} A0 |AD |A-0 |AQO |AD {A-60|AD |AD [AD * 1A-30

Pasillos (2} A-D . * 1AD * {A-60|AO0 |AD | AD * {AQ

Alojamientos (D] A60]A0 | ¢ |A0 | * |A-60[A0 jA0 (A0 | ¢ [A30
: A-04/

Cscaleras (4)[A-0 A0 |a0 | * |AD |A-60|AD |AD [AQ * A0

Espacios de servicio ()| A-151a0 [0 a0 | * {a-60(a0 (A0 [a0 | * law

(riesgo limitado),

Espacios de catego- (6| A-60 | 60| A-60|A-60  A60[ * |AB0|A-I0|A-6D| * [A-60

fia A para mdquinas ol i

-

Otros espacios (i A-151A0 |A-0 A0 |AD [AD * A0 |AD * [AD

de maquinas *

Espacios de carga 8)|A60|A-0 A0 [A-D {A-D jA-D (A0 * [AD ¢ A9

Lspacios de servicio (9| A-60{A-30 |A-30 |30 [a0 ja-0 [a0 |A0 (a0 | = [A-30

(riesgo clevado) A-09/A-0d7]A-04/

Cubicrtas expuestas (10) ][ * . d * . . . . . - {A0

[ spacios de catego- (11)[ A-60|A-15]A-30 [A-15]a0 |A-30|A-0 [AD |A-30( A-D|AD

rfa especial R A 0d/]

Vorgs Aplicables a la tabla 27.1 y a'la tabla 27 2, segun corresponda,

ol

d/
e/

f/

Lus mampares que separen entee si la caseta de gobierno y ¢l cuarto de derrofa podrin ser

del tipo "BO7. ) )
Véanse los parrafos 2.3 y 2.4 de la presente Regla.

Para la aphicacion de la Regla 24.1.2, cuando "B-0" y "C" aparecen ¢n Iz tabla 27.1 se les
Jtribuuay ol vaior “AQ

Nu seri necesario instdar aislamiente puorresistente si 2 Juicio de 1a Administracion el
nesgo de imcendio del espacio de categoria (7) para maquinas es peyuefio o nulo.

Cuando en las tablas aparece un astetisco, eflo significa que Iz division habrd de ser de acero
u de otro material equivalente, poro no necesariamente de L3 clase “A”.

Para la aplicacion de la Regla 24 1 2, cuando en la tabla 27.2 aprece un asterisco, salvo en
las catcporias {8) ¥ (100, se Ic atribuira ¢l valor A Q™
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Regla 28
Medios de evacuacidn

1 Se dispondran escaleras que proporcionen medios rapidos de evacuacion
hacia lacubierta de embarcc ¢en los botes y balsas salvavidas desde todos: -
los espaclos destinados a pasajeros y a la tripulacidén y desde los espacios

que no

sean espacios de maguinas, en gque normalmente trabaje la tripulacidn.

Se observaran especialmente las siguientes disposiciones:

1

Debajo de la cublerta de cierre, cada dompartimiento estanco o cada
espaclo o grupo de espacios sometidos a parecidas restricciones ten
dra dos medios de evacuacion, uno de los cuales, por lo ®menos, esta
ré independizado de puertas estancas. Excepcicnalwmente la. Adminis——
tracién podrd aceptar que s50lo haya un medio de evacuacidn, prestan
do 1a debida atencidn a la naturaleza y ubicacidn de los espacios -
afectados y al namero de personas que normalmente puedan estar alo-

- Jadas ¢ de servicio en los mismos,

N

-

Y

o

Encima de la cﬁb1grta de cierre habra po.. lo mencs dos medios de —
evacuacidn desde cada zona vertical principal o eapacio o grupo de=
espacios sometidos a parecidas qesfrlcciones, uno de cuyos medios,-—
por ‘le menos, dari accesc a una escalera que constituya una salida

vertical.

31 la bstaglén'radxotelegréflca no tiene salida directa a la cubier
ta expuesta, §e proveerdn dos medios que permitan salir de dicha es
tacidn ¢ entrar en ella, une de los cuales podrdé ser un portillo o-
una ventana de amplitud suficiente, o cualquier otro medio que a --
Juicio de la Administracidn sea satisfactorio.

"El pasiilo o *a parte de pasillo desde el cual sdlo haya una via de

evacuacidn no medira mas de ¢

13 m de longitud en buques que transporten miz de 36 pasaje——
ros, y ' o .

7 m de longitud en buques que no transporten mas de 36 pasa-
Jeros,

Uno por lo menos de los.medios de evacuacién prescritos en los parra
fos 1.1 y 1.2 serd una escalera de facil acceso, encerrada en un --
tronco, que de modo continuo proteja contra el fuego desde su nivel
de arranque hasta la cubierta que le corresponda para embarcar en -
les botes y balsas salvavidas o hasta el nivel mas alto a que lle—

-gue, 51 éste fuera superior, Sin embargo, cuando la Administracién=

conceda la dispensa admitid en el parrafo 1.1, .el medio de evacua—
c18n dnico habra de ser seguro a juicio suyo. La anchura, el namera
¥y la continuidad de escaleras responderdn a criterios que, satisfa—-
gan a la Administracion. . B

La proteccidn de los accesos que haya para las zonas de embarco en=
botes y balsas salvavidas desde los troncos ‘de eacalera responderd-
a criterios que satisfagan a 1a Admipigtracidn.
Las escaleras que 86lo den servicio a un espacio y a una plataforma
de éste no seran consideradas como constitutivas de uno de los me—
d1os de evacuacién prescritos. '

+ M #*
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2.1 En los espacios de categoria especial, el nimero ¥y la disposicidén de
los medios de evacuacidn, tanto por debajo como por encima de la cubierta
de cierre, responderdn a ¢rilerics que satisfagan a la Admanistracidn y,~
en general, la seguridad de acceso a la cubierta de embarco serd por lo -
menos equivalente a la eatablecida en los parrafos 1.1, 1.7, 1.5 y 1.6.

2.2 Una de las vias de evacuacidn que arrangue de los espacios de magui-
nas en los que normalmente trabaja la tripulacidn no tendra acceso direc-
o a ningunoe de los espacioa de categoria especial.

3.1 Cada espacio de miquinas tendri dos medios de evacuacnon. Se observa
rdn especialmente las siguientes dxaposncxones‘

' 1 S5i el espacio esta situado debajo de la cubierta de cierre, los --
dos medios de evacuacidn congiatirdn en:

1.1 dos juegos de éscalas de acéro, tan separadas entre si como sea-
posible, que conduzcan a puertas situadas en la parte superior -
‘de dicho eapacic e igualmente separadas entre si, y desde las --
que haya acceso a las correspondientes cubiertas de embarco en -
loa botes y balsas salvavidas. Una de estas escalas dara protec-
cién continua contra el fuego desde la parte inferior del espa—

, ¢io hasta un lugar seguro fuera del mismo; o bien-en

1.2 una escala de acero que conduzca a una puerta, situada en la par.
te superior del espacio, desde la que haya acceso a la cubierta-
de embarco y, ademdis, en la parte .inferior del espacioc y en un -
Jugar bien apartado de ia mencionada escala, una puerta de ‘acero,
maniobrable desde ambos lados ¥ que ofrezca una via segura de ——
" evacuaci6n desde la parte inferior del espacio hacia la cubierta.
de embarco,

2 Si el espacio estd situado por encims de la cubierta de cierre, los
dos medios de evacuacién estaran tan separados entre si como sea -
posible, y sus respectivas puertas de salida ocuparan posiciones -
desde las que haya accesc a las correspondientes cubiertas de em—
barco en log botes y balsas salvavidas. Cuando dichos wmedios de -
evacuacidn obliguen a utilizar escalas, éstasg serén de acero.

3.2 En los buques de menos de 1 000 toneladas de arquec bruto ia Adeinis
tracién podrd aceptar que sélo haya un medio de evacuacidn, prestando la-
debida ‘atencién & la anchura y a la.disposicidn de la parte superior del-
espacio; y en los buques de arqueo, bruto igual o superior a 1 000 tonela-
das la Administracidén podrd aceptar que sdlo haya un medio de evacuacién:
desde cualquiera dea logs espacios aqui considerados, a condicidén de que ——
exista una puerta o una escala de acero que ofrezca una via de evacuacion
segura hacia la cubierta de embarco, prestando la debida atencidn a la na
turaleza y ubicacién del espacxo y considerando 8i normalmente habra o no
personas’ de servicio en é1l. .

4 Los ascensores no se cons:derar&n an nlngun cago Como constltutlvos
de unc de los medlus de evacuscidn prescrxtos.
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Regia 29
Proteccidn de esacaleras y ascensores en eapacios de
H
alojamiento y de servicio

1 Todas las escaleras tendrin armazén de acero, Salvo en los casos en -
yue la Administracidn apruebe la utilizacién de otro saterial equivalente,
¥ estardn instaladas en el interior de troncos construidos con divisiones=
de clase "A"™ y provistos de medios eficaces de cierre en todas las abertu-
ras. No cbstante:

1 la escalera que enlace solamente dos cubiertas pﬁdri no estar enca-
rrada en un tronco, a condicidén de que para -snbener la integridad=

de la cubierta atravesada por la escalera haya' RARDArOS8 O puertas -

adecuados an un mismo entrepuente. Cuando una escalera esté encerra
da solamente en un entrepuente, el tronco que la encierre asterd --
protegido de conformidad con lo establecido en las tablas para cu--
biertas, que se dan en las Reglas 26 & 27;

2 e podrdn instalar escaleras sin tronco en un espacio piblico, siem
pre que se encuentren por completo dentro de dicho eapacio.

2 L troncos de escalera tendrén cosunicacidn directa con los pasillos=
¥ la amplitud suficiente para evitar que se produzcan aglomeraciones, te—
nienda en cuenta €1 numero de personas que pueden util?zs,rlos en caso de —
rmergencia. En la medida de lo posible dichos troncos no darin acceso di—
recto a camarotes, pafioles de servicio ni otroa locales cerrados que con—-
ltengan materiales combustibles y en los gue pueda declararse fécilmente un
1ncendio.

3 Los troncos de ascensor cstardn instalados de forma que u-pl.dan el pa

s0 del humo y de las llamas de un entrepuente a otro, y provistos de dlspo
witivos de cierre que permitan controlar el tiro y el paso del humo,

Regla 30
Abrrturas en divisiones de clase "A"

i Exceptuandc las eacotillas situadas entre espacios de carga, las de -
rategoria especial, las de pertrechos y las de equipajes, y entre estom es
pacios y las cubiertas -de.intemperie, todas las aberturas estarfn provis—
tas de mediod f1jos de cierre, que serdn por lo menos tan remstentea al -~
fuego como las dnnsloneq en que estén instalados. ’

2 'l’odas las puertas y los marcos de puerta situsdos en divisiones de —
clase "A", asi como loe diEpositivos que aBeguren eatas puertas en la posi
vidn de cerradas, ofreceran una resistencia al fuego y al paso de humo y -
de las llamas equivalente, en la medida de lo posible, a la de los mampa—
ros en que estén situados. Tales puertas marcos seran de acero o de otro -
taterial. equivalente, Las puertas estancas no necesitan aislamiento.

i Para abrir o certar cada’ una de estas. puertas, desde ambos lados del-
mampiro, deberd bastar con una persona.

A Las puertas contraincendios de los mamparos de laa zonas verticales -
principales y de los roncos de escalera, escluidas las puertas.estancas —
Acrionadas a motor y las que normalmente permanezcan cerradas, serdn de —-—

crerre automatito que pueda. vencer una inclinacién de 1,5%. Si fuere nece-
. .
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sario, la velocidad de cid‘rre de las puertas seri controlable, para evitar
peligros innecesarios a las personas. Todas estas puertas, exceptuadas las
que normalmente vayan cerradas, se podrén accionar desde un puesto de con-
trol, ya todas a la vex, ya por grupos, y también cada una por separado, -
desde una posicidn aituvada donde se halle la puerta. El mecanisme acciona-
dor responderd a un proyecto tal que la puerta se clerre automAticamente -

en caso de averia del sistema de control; no obatante, cabrd aceptar para- -

eate fin puertas estancas accionadas a wotor de un tipo aprobado. No se —
permitirin ganchos de retencidn que no se puedan accionar dermde el puesto=
de control. Las puertas oscilantes de dos hojas due estén permitidas ten—

drén un dispositivo sujetador que actie sutomfticamente por medic del pis- .

tema accionador de las puertas.

5 Cuando un espacio esté protegide por un li-\ten nuto'nit.ict:) de rociado

res gque cumpla con lo dispueato en la Regls 12, o tenga cielo raso continuo,

de clase "B*, las aberturas de lam cybiertas que no formen bayonetas en o
nas verticales principales ni limiten zonas horizontales cerrarfin con un -
grado de estanquidad aceptable, ¥ tales cubiertas satisfarén las prescrip-
ciones de integridad relativas a'la clase "A" hasta donde, a juicio de la=
Athunlntracll.’)n, sea razonable y pmu.hle.

6 Las firescripciones de integridad relativas a la clase "A" aplicablen=
a elementos limite exteriores del buque n regirdn para mamparas de cristal
ventanas ni portillos. Tampoco regirdn las prescripciones de integridad —
relativas a la claae "A" para las puertas exteriores de superestrui:tu.ras y
casetas,

‘Regla 3
Aberturas en divisiones de clase "B

1 Las puert&i y loa marcoes de puertas situados en divisiones de clase -
"8", asi como sus dispomitivos de sujecidn, constituirdn un medio de cie—-
rre cuya resistencia al fuego serd equivalente en la medida de lo posible-
a la de lag divisiones, aun cuando se podran autorizar aberturas de venti-
lacién en la parte inferior de las puertas. Cuando haya una o varias aber-
turaa de sstpg tipo en uﬁa puerta o debajo de ella, su drea total no excede
ra de 0,05 m" ., 5i la abertura ha sido praclicada en la puerta, ‘llevara una

©rejilla de material incombustible. Las puertas serdn de material incombus-

tible.

? Las preacripgiones de integridad relativas a la clase "B" aplicables
a los elementos limite extericres del buque no regirfin para mamparas de —
cristal, ventanas ni portiilos. Tampoco regirén las preacripciones de inte
gridad relativas a la clase "B" para las puertas exteriores de supereatruc

turas y casetas. En buques que no transporten mis de 36 pasajeros, la Admi

nistracién podrd permitir que se utilicen materiales combuatibles en las -
puertas qué dentro de los camarotes separen éstbs de instalacibnes sanita-
rias tales como duchas.

3 Cuando haya una instalacién Automdtica de rociadoreg que cumpla con ~
los dispuesto en la Regla i2:

1 las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en zonas, ver
ticales principales ni limiten zonas herizontales terrarin con un -
grado de estanquidad aceptable, y tales cubiertas satisfarin las —
prescripciones de mt.egrxdad relativas a la clase "B" hasta dcmde -
a }UICIO‘dP ia Adlnnlqtraclon. sea razonable y posible; y

- 153 -

9 ‘wnt 308

9861 0431q3) 7T opeqey

869



2 jas aberturas practicadas en mamparos de pasillo construidos con ma
teriales de clase “B" estaran protegidas de conformidad con lo dis-
puesto en la Regla 25.

Regla 32
Sistemas de ventilacidn

1 Buques de pasaje que transporten mias de 36 pasajeros:

1.1 El sistema de ventilacidén de todo buque de pasaje que ltranspi:rt.e wfis-
de 36 pasajeros, ademds de cusplir con esta parte de la present.e Regla se=
ajustard a lb prescnf.o en la Regla 16.2 a 16. 9.

1.2 En general, lou ventiladores iran dispuestos de manera que los conduc

tos que desembocan en los diversos espacios queden dentro de la -mn zona
vertical principal. .

1.3 Cuando loa siastemas de ventilacidn atraviésen cubiertas, ademis de —
las precauciones relativas a la integridad al fuego de la cubierta presacri
tas en 1as Reglas 18.1.1 y 30.5 se tomardn otras encaminadas ‘a reducir el=s
riesgo de que el humo y los gases calienten pasen de un e¢spacio de entre—
puente a otro a través del sistema. Ademis de satisacer las prescripciones
relativas a aislamiento que figuran en la presente Regla, si es necesario-
Se aislardn los conductos verticales siguiendo lo prescrito en las perti—
nentes tablas de la Regla 26, ‘ .

'

'
1.4 Salvo en los espacios de carga, los conductos de ventilacidn se cons-
truiran con los siguientes materiales:

-

todos los conductos verticales que se utilicen para ventilar mis de
un espacio de entrepuente seran de acero o de otro llat.erl.al equiva-
lente;

' .
los conductos cuya seccidn tenga un area de menos de 0,075 -2 que:- —
no sean los conductos verticales a que se hace referencia en el pi-
rrafe 1.4.1 se construiran con materiales incombustiblea. Cuando —-

o

estos conductos atraviesen divisiones de clase "A" o "B" se tomaran ’

las medidas necesarias para asegurar la integridad al fuego de la -
division;

3 los tramos corteos de conducto que en general no excedan de 0.02 -2;
da seccidén y de 2 m de longitud, podran no ser incombustibles, a —
condicidon de que cumplan con lo siguiente:

3.1 que el cenducio esté conatruido con un material cuye-riesgo de in
cendio sea reducido en medida que la Administracién juzgue satis-
factoria;

3,2 que e] conducto se ut;j;cen sclamente en el extrem del sistema -
de ventilacion; .

3.3 que el conducto no esté sirtuado a mencs de 6G0 mm, medida esata -- h

distancia en el sentido longitudipal del conducto, de una perfora
cidn practicada en una divisidén de clase "A" o "B", incluidps cie
log rasos continuos de clase “B",

“
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los conductos cuya seccidén tenga un area de no menos de 0,075 w y=

1.5 Cuandoc se instale ventilacion en troncos de escalera, el conducto o -
los conductos arrancaran de la ciamara de ventiladores, serdn independien--
tes de otroas conductos del sistema de ventilacién y no se utilizardn para=
ningan oirc espacio.

1.6 Para toda la ventilacion mecanica, exceptuada la de los espacios de -
magquinas y de carga y cualquier otro sistema que como alternativa pueda —
prescribir la Regla 16.6, habrén sandos agrupados de modo que se puedan pa
rar todos los ventiladores desde unc cualquiera de dos puestos distintos,-
los cuales estardn tan separados entre s8i como sea posible. Los mandos de=
la ventilacién mecénica destinada a los espacios de miquinas estardn agru-
pados también de sodo que quepa accionarlos desde dos puestos, uwno de los=
cuales estard situado fuera de dichos espaciosa. Los ventiladores de iocs —
sistemas de ventilacidn mecdnica que den servicio a los espacios de carga:
s¢ podrén parar desde un lugar seguro situado fuera de tales espacigs. )

2 Buques de pasaje queé no transporten mis de 36 pasajeros

2.1 EL sistema de ventilacidn de los buques de pasaje que no transporten-
mas de 36 pasajeros cumplird con la Regla 16.

Regla 32
Ventanas y portillos
1 Todas las ventanas y los portillos de los mamparcs situados en el in-
terior de espacios de alojamiento y de servicio y de puestos de control —

" que no gean aquellos a los cuales es de aplicacién lo dispueato en las Re-

glas 30.6 y 31.2 estarﬁ'l construidog de manera que respondan a las pres—-
cripciones relativas a 1a mbegndad aplicables al tipo de Aamparo en que
estén colocados. A -

2 No obstante lo prescrito en las tablas de las Reglas 26 y 27:

1 todas las ventanas y los portilles de los mamparas que separen del
exterior espacios de alojamiento y de servicio y puestas de control
tendran marcos de acero o de otro material adecuado. El cristal se:
sujetard con listones o piezas angulares metilicos;

‘2 se dedicarf una atencidén especial a la integridaud al fuego de las -
ventanas que den a zohas abiertas o cerradas de esbarco en botes y-
balsas salvavidas y a la de las ventanas situadas por debajo de di-
chas zonas en posiciones tales que si esa integridad fallase duran-
te un incendio, esto impedirid el arriade de lps botes y balsas o el
smbarco en los mismos.

‘Regla 34 ’ ,
Uso restringido de materiales combustibles
1 Saivo en los espacios de carga y los destihados a torrecs y equipaje
¥ en' loa compartimientos refrigeradgs de los espacios de servicio, todos -
los revestimientos, rastreles, cielos rasos y aislimientos serin de mate——
rialeg incombustibles. Las mamparas y las cubiertas parciales utilizadas -

para subdividir un espacio por razones utilitarias o artisticas seran tam- .
3

bién de material incbmbuatible.

-

- [
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7 ' Los acabados anticondensacién ¥ los adhesives utilizados con el mate-
rial aislante de los sistemas criégenos y de los accesorios para tuberims-
de dichos sistemas no necesitan ser incombustibles, pero se aplicarén en -
la menor cantidad posible y sus superficies descubiertas ofrecerén una re-

sistencia a la propagacién de 1a 1lama que satisfaga lom critérios de la -
L

Administracidn, *

3 Las superficies indicadas 8 continuacidn tendrén caracteristices dé_ -
débil propagacidon de la llama®:

1 las superficies descubiertas de pasillos y troncos de escalera, y -
de mamparos y revestimientos de paredes y cielos ramos que haya en=
todos los espacios de alojamiefito y de servicio y en los puestos de
control;

2 las de espacios ocultos o inaccesibles que hays en los espacios de=
. atojamiento y de servicic y en los puestos de control.’
4 El volumen total de los acabados, molduras, decoraciones y madera cha
pada éombustibles no excederd en ningin espacioc de alojamiento o de servi-
cio de un volumen equivalente al de una chapa de andera de 2,5 mm de espe—
=ot que recubriese la superficie total de las paredes y de los cielos ra«
s03. En buques provistes de un sistema automdtico de rociadores que cumpla
con lo dxspuesw en la Regla 12, ¢! volumen citado podrd incluir cierta -—-
tantidard del material combustible emp!eadokpara montar divisiones de clase
L B

© Las chapas que recubran las superficies y los revestimientos compren-
didos en lo prescpito en el pdrrafo 3 tendrén un valor calorifice que no -
exceda de 45 MJ/m de la superficie para el espesor utilizado.

& Se reduciri al minimo el mobiliario en pasillos y troncos de escalera

7 lLas piaturas, los barnices y otros productos de acabade utilizados en
superficies interjores descubiertag no produciran cantidades excesivas de:
humo ni dé otras sustancias Ldxicas.

8 Los revestimientos primarios de cubierta, si los hay, aplicadod en. el
. interior de espacios de alojamiento y.de servicioc y puestos de control, se
ran de un material aprobado que no se inflame ficilmente ni origine ries—
ROS de t,m;icj.dad o de explosion a temperaturas elevadas*®,

T, Véanse las Dlregtrlcee sobre }a evaluacidn de los riesgos de incendio ti
picos de los materiales, aprobadas por la Organlzacidn medianté fa resolu-
cion ALIB6LES.1V).

. .
** véanse, las Instrucriones provisionales revisadas sobre procedimientos -
de pruebas para r'i‘w'shm:enl.os primarics de cubierta, aprobadas por la Cr-

. panizacién mediante la resolucidn AL214(VII).

i
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'1 Regls 35 .
B Detalles que procede obaarvar #n la construccién

1 En los espacios de alojmmiento y de servitio,’ pueutbs de control, pa-
sillos y encaleras:

1 las cémaras de alre que haya detrés de los cielos rasos, empanela—
.dos o revestimientos estarén adecusdamente divididas por pantallas-
supresoras de corrientes de aire bien ajustadas y dispuestas con eg
paciamiento intermédio de no mén de 14 m; -

2 en mentido vérticel, emas chmarasm de aire, con idclusién de 1as que
se encuentren detrfis de los revestimientos de escaleras, troncos; -
etc., estardn cerradas en cadsm una de las cubjertas.

2 Li construccién de cielos rascs y mamparos serd tal q{:e. ain que dia-
minuya la eficacia en cuanto a prevencién de incendios, los servicios de -
patrullas’ puedan detettar humos procedentes de lugares ocultos e inaccesi-
bles, a menos que & juicio de la Administracién no exists e) peligre de —
que se otrigine un incendio en dichos lugares.

Regla 3%
¢ Siatema automético de rociadores, detecm&n de incendiog y alarme
contraincendios o sistema automético de deteccidn de incendios
y de alarma contraincendios

1 En todo buque al que se aplique la presente Parte, en la totalidad de
cada una de las zonas séparadas, tanto verticales comd horizontales, en to
dos los espacios de alojamiento y de servicic y, cuando lo estime necesa--
rio la Administracidn, en ios puestos de contrel, aunque exceptuando los -
espacios que no ofrezcan verdaderc peligro de incendio {tales como espacios
perdidés, espacios manitarios, etc.,), se proveeré:

1 un sistema automfitico de roctadores, detedcidn de incendios y alar-
ma contraincendios de un- tipo aprobado, que cumpla con la Regla 12,
instalado y dispuesto de modo gue proteja dichog espacios; o bien

. -

? un gistema fijo de deteccibn de incendios y de alarma contpaincen—
dios, de un tipo aprobado, que cumpla con la Regla 13, instalado y
dispuesto de mbdo que sefiale la presencia de fuegs en dichos espa—-
cvipa, sunque no habrk nécesidad de pmveer lom detectores de humo -
prescritos en la Regla 13.2.2.

' Regla 37
F"roLPCClﬁn de los espacios do categoria especial

1 ' Disposiciones aplicables a los espacios de categoria especial, estén
éstos situados encima o debajo de la cubierta de cierre
v 2 \

i.1 Generalidades

1.1 El principio fundamental rde las disposiciones de la presente Regia -
¢85 gque como puede no ser pogible aplicar el concdpto de zonas verticales -
principales & los espacios de categoria especial, hay que conseguir en es-
tog egpacios una proteccidn egquivalente, basada en el concepto de zona ho-
rizontal y mediante la proviaidn de un sistema fijo y eficiente de extin--
ci6n de incendios. De acuerdo con este concepto, a efectosn de aplicacitn -
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de la presente Regla una zona horizontal podrd incluir espacios de catego-

ria especial en mds de una cubierta, a condicidn de que la altura tatal 1i

bre para los vehiculos no exceda de 10 m.

1.1.2 Lo dispuestn en las Heglas 16, 18, MF y 32 para mantener la integri-
dad de las zonas verticales serda igualwente aplicable a cubiertas y mampa-
ros que geparen entre si las zohaz horizontales y éstas del resto del bu—
que. .

1.2 Proteccidn estructural

1.2.1 Los mamparos limite de espacios de categoria especial llevaran el -—
aiglamiento prescrito para los espacica de categorfa (li)en la tabla 26.1=
o en la tabla 27,1, y las cubiertas conatitutives de limites horizontales:
el prescrito para los espacios de categorfa (11} pn la tabla 26.3 o en la-
tabla 27.2, :

1.2.2 En ¢l puente de navegacidn s8¢ dispondré de indicadores que asefialen -
cuando esth cerrada cualquier puerta contraincendios que dé entrada o sali
da a espacios de categoria eapecial.

1.3 Sistema fijo de extincidn de incendios®

Cada espacio de categorfa especial iré& provisto de un sistema fijo de
aspergidn de agua a presidn, accionable manualmente y de un tipo aprobado,
Que protegeré tpdas las partes de cualquier cubierta y plataforma de vehi-
culos situadas en €1, aunque la Administracidén podré permitir el empleo de

‘cualquier otro sisteme fijo de extincidn de incendics del que se haya de—

mostrado, en pruebas a gran escala que simulen condiciones de incendic de=
gagolina derramada =n un espacio de categoria especial, que no e8 mencs —
eficaz para dominar los incendios que puedan declarsrse en tal espacio.

Todo sistema fijo de extincidn de incendios, en espacios de cate-
goria especial deberd ser, por lo menoe tan eficaz, para contro--
lar un incendio de gasclina, cemo un sistema fijo de agua a pre--
5idn gque cumpla lag siguientes condicicnes:

1) Las toberas seran de orificio (nico de descarga de tipo aproba
do y colocadas de forma gque aseguren una distribucidn eficaz -
del agua en los espacios a proteger, E]l sistema tendrd un cau-
dal mimimo da 3,% litros por minuto y por metro cuadrade, Si -
la altura del espacio es menor de 2,5 metros y de S litros por

'minuto y metro cuadrade si es jgual o mayor de 2,% metros.

‘La presién del agua serad suficiente para asegurar su distribul
cion de manera uniforme.

2

3} El sistema, normalmente, cubrird teda la manga de ia cubiertas
de vehiculos, y puede estar dividido en secciones, a condicidn
de que tengan una longitud minima de 20 metros, excepto si se=
trata de buques en que dicha entrada esté subdividida por mam-
paros longitudinales de clase "A" que formen limites de escale
ras, etc., en cuyo caso la manga de las aeccxones puede redu--
cirse de acuerdo a ello. ¢

Las valvulgs de distribucién del asistema estardn situadas en -
un lugar facilmente accesible, contiguo al espacic a proteger=
.pera fuera de é1, de modo que no sean jnutilizadas faciimente=
por un incendio en &l mismo, y adecuadamenté ventilado. Deberd
haber acce57 directo a las vilvulas de distribucidn desde el -
interior defla Bubierta de vehiculos y desde fuera de &1,

4
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* (pag. 158) Véase la Recomendacion sobre sistemas fijos de extincidn de
incendics para espacios de categoria especial, aprobada por la Organizacidn
mediante la resolucién A.123(V). .

5) El suministro de agua para el sistema lo proporcionaran una o
varias bombas, independientes del colecter principal contrain
ceridios, pudiendo conectarse a €l por una vilvula de cierre y

: no retorno. *

6

La bomba o bombas principales deberan poder suministrar simul
taneamente, en todo momento, la cantidad de agua necesaria, a
la presién prevista, para alimentar todas las boquillas de la
cubierta de vehiculcs, o por lo menos las correspondientes a=
dos secciones del mismo.

La bomba o hombas principales se arrancarin mediante contiols
a distancia (podran arrancarse también a manc) desde el lugar
en que estén situadas las vAlvulas de distribucién,

7

1.4 Patrullas y deteccién de incendios

1.4.1 En loa eepacios de categoria especial se mantendra un sistema eficien
te de patrullas. En cualquiera de dichos espacios en que la vigilancia de-

una patrulla contraincendios no sea incesante durante toda la travesia, ha

br& un sistema automético de deteccidén de incendias, de tipo aprobado.

1.4.2 En todos los espacios de categoria especial se inastaltrd el ‘nasero -
necesario de puestos de jlamada de accionamiento manual, uno de ellos cer—
ca de la salida del espacio,

1.5 Equipo extintor de incendios

En cada espacio de categoria especial se instalaran:
I por lo menos tres nebulizadores de agua;

2 un dispositivo lanzaegpuma portitil que cumpla con lo dispuesto en-
la Regla 6.4, a condicidn de que en el buque se disponga, para uso-
en dichos espacios, de dos de estos disposilivos coma minimo; y

3 el nﬁneéo de extintores portidtiles que la Administracién juzgue Su-
ficientea, a condicidén de que Se coloque un extintor portétil: por -
lo menoa en cada acceso a dichos espacios.

L.6 Sistema de ventilacidn

1.6.1 Fara los espacios de categoria especial se instalard un eficaz siste
ma de ventilacidn mecdnica, suficiente para dar al menos 10 renovecaciones
de aire por hors. Serd completamente independiente de los demAs sistemas -
de ventilacidn y funcionard siempre que haya vehiculos en estos espacios.-
La Adwinistracién podrd exigir un aumento en el nimero de renovaciones de-
aire mientras se esté embarcando y desesbarcando vehiculos. Los conductos:
que den ventilacién a los espaciocs de categoria especial sunceptibles de -
quedar herwéticamente cerrados, serfn independientes para cada uno de es—
tos espacios. El sistems podrd accionarge desde una posicion situada en el
enterior de dichos empacios.

1.6.2 La ventilacién ser& tal- que avite la estratificacién del aire y la -
formacidn de bolsas de aire.

3

1.6.3 Habré medios que indiquen en el puente de navegacidn tods pérdida o-

. reduccidn aufridas en la capacidad de ventiliacién prescrita.

1.6.4 Ge dispopdrén medios que permitan parar y cerrasr répida y eficazmen-

te cl sistema de ventilacién en caso de incendio, teniendo en cuenta el es
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tado del tiempo y de la mar.

1.6.5 Los conductos de ventilacién, con incluaién de sus vllvulas de mari-

posa, serdn de acero ¢ irdn dispuestos de un modo que la Adninistrncién -—
Juzgue satisfactorio.

4 ) Disposiciones complementarias, uplicnﬁlés solamente a los enpacion de
' categoria especial situades por encima de la cubjerta de cierre

2.1 lmbornales

Ante la grave pérdida de estabilidad que podrias criginar la acumula—
cién de una gran cantidad de agua en cubierta o en cubiertas cuando se ha—
ga funcionar el sistema fijo de aspersidn a presidn, se instalarén imborna
les que aseguren una répida descarga de esta agua directamente al exterior.

b
2.2 Precaucibnes contra la ignicién de vapores ‘nflamsbles.

2.2.1 En toda cubierta en que se transporten vehiculos y en la cual quepa:-
esperar 1a acumulacién de vapéres explosivos, el equipo que pueda consti—
tuir una fuente de ignicién de vapores inflamables y especialmente el equi
po ¥y los cables éléctricos se instalarén a uns altura m{nima de 450 ma por
encima de la, cubierta. El equipo elictrico instalado a mis de 450 ma por -
encima de la cubierta serd de un tipo cerrade y protegido de un modo tal -
que de &1 no puedan salir chispas. No obstante, si la Administracidn esti-
ma que la instalacidn de equipo y cables eléctricos a una altura inferiors=,
a 450 mm por encima de la cubierta es necesaria para la maniobra segura del
huque, dichos equipos y cables podrén instalarse a condicién de que sean -
de un tipo aprobado para empleo en una atmésfera explogiva de gasolina y -
aire.

2.2.2 St el equipo y los cables eléctricos estdn instalados en un conducto
de salida del aire de ventilacidn, serdn de un tipo aprobado para empleo -
en atmbgferas con mezclas exploalvas de gasclina y aire, y la salida de to
do conducto de extraccion ocupara una posicién a salvo de otras posibles -
fuentes de ignicién.

3 Disposiciones complementarias, aplicables solamente a los espacios de
categoria especial situados por debajo de la cubierta de cierre

1. Aéhique y desagfie de sentinas

Ante la grave pérdida de estabilidad que podria originar la acumula—
cién de una gran cantidad de agua en cubierta o-en el techo del doble fon-
do cuando se haga funcionar el sistema fijo de aspersidn a presidén, la Ad-
ministracidn podrd exigir que se instalen medios de achique y desagﬁe. ade
mis de los prescritos en la Regla 1I1-3/21,

3.2 Precauciones contra la ignicidén de vapores inflamables

3.2.1 Cuando hdya instalados equipo y cables eléctricoa, éstos serdn de un
tipo adecuado para utilizacién en atmésleras con mezclas explosivas de ga-
solina y dire. Mo se permitird otro equipo que pueda constitulr una Tuente
de ignicién de gases inflamables.

3.2.2 Si el equipo y los cables eléctricos eatdn instalados en un conducto
de salida del aire de ventilacién, serin de un tipo aprobado para empleo -
en atmésferas com mezclas explosivas de gasolina y aire, y la salida de to
do conducto de extraccién ocupard una posicién a salvo de otras posibles -
fuentes de ignicién.
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; Regla 38

Proteccisn de loa espacioa de cnf;a distintos de los de categorle especial
destinados al transporte de vehiculos autombviles que lleven en
los depdsitoa combuatible para su propia propulsién

En todo espacio de carga (diatinto de los eapacios de categoria espe—

cial) en que me transporten vehlculos automivilen que lleven en los depési

toa combustible para su propia propulsién, se cumplird con las nigulentau-

disposiciones:

1 _ Deteccisn de incendios

Se inatalard un slstema sutomitico aprobado de deteccidn de incendios
y de alaraa contraincendions. El proyecto y la disposicion de este siatems=
se examinarén en combinacién con las prescripciones relativas a la veniila
cidn & que se hace referencia en el pérrafo 3.

2 Medios de extincidén de incendios

2.1 Se inatalard un sistema fijo de ektincidm de incendions que cumpla con
lo dispuesto en la Regla 5, exceptc cuando e}l sistema inmtalado sea de an-
hidrido carbénico, en cuyo caso la cantidad de gas disponible habri de ser
al menos suficiente para liberar un volumen minimo de gas igual al 45 por.
ciento del volumen total del mayor de tales espacion de carga susceptible=
daquedar cerrado herméticamente, y la instalacidn serd tal que asegure que
en 10 minutos se inysctarén dos tercios por lo menos del pas nécesario ens
el espacio de que se trate. Cabrd instalar cualquier otro sistema fijo de-
extincidn de incendios por gas o a base de espuma de alta expansidén, a con
dicién de que dé una proteccidn equivalente. Ademfis en todo espacio de car
ga destinado sdic a vehiculos que no lleven ninguna carga podrin instalar-
se sistemas fijos de extincidn que utilicen hidrocarburos halogenados los
cuales cunpllran con lo dispuesto en la Regla 5.

2.2 Otras pbsihilidad podr& ser instalar un sistema que satisfaga lo pres

-erito en’ la Regla 37.1.3 a condicién de que se cumpla también con lo prea-

rrito en la Regla 37.2.1 6 37.3.1, segin proceda,

2.3 Habrd, para uso en estos espaciosg, el nimerd de extintores portitiles
que la, Administracidén juzgue suficiente. Se colocari un extintor portitil
por lo menos en cada accesc & dichos espacios.

1 Sistema de ventilacién.

3.1 Se instalard un eficaz sistema de ventilacién meclnica suficiente pa-
ra dar al menoz 10 renovaciones de aire por hora en buques que transporten
mis de 36 pasajeros, y & renovaciones de aire por hora en bugues que no —
transporten mas de 36 pasajeros. El sistema para dichos espacioa de carga-
serd completamente independiente de los demfs sistemas de ventilacibn y —
funcionard siempre que haya vehiculos en extos espacios. Los conductom qué
den ventilacifn a éstos espacios de carga suasceptibles de gquedar hermética
mente ceérrados serdn independientes para cada uno de dichos espaciom. Fl -
aistema podrd accionarse desde una posicidn situada en el exterior de los.
citados espacios. '

3.2 La ventilacién serd tal gque evite la estratificacién del aire y la —
formacién de bolsas de aire.
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1.3 Habrg medius que 1ndiquen en ¢l puente de navegacién toda pérdida o -
reducc1én sufeidas en la capacidad de ventilacién prescrita.

1.4 Se dispondran medios que permitan pafar y cerrar rapida y eficazmente
e] sistema de venlilac16n en caso de incendio, teniendo en cuenta el esta-
do del tiempo y de ta mar. -

3.% " Los conductos de ventilacion, con inclusién de sus vdlvulas de saripo
sa, serdn de aceru e 1rat dispuestos de un modo que la Administracidn juz
pue satisfuctorio. s

4 Precauciones cuntra la ignicidon de vapores inflamables

.4.1 Cuando haya instalado equipo y cables eléctricos, €stos serdn de un -
tipo adecuadd para utijizacidén en atmésfera con mezclas explosivas de gaso
lina ¥ aire. NG se permitiri otro equipce qQue pueda constituir una fuente -
de 1gnician de gases inflamables, .

4.2 S5i el equipo y los cables eléctricos estan instalados en un conductos
de salida del aire de ventilacidn, seran de un tipc aprobado para utiliza-
.¢16n en atmdésferas con mezclas explosivas de gasolina y aire, y la salida=
de todo conducto de extraccidn ocupard una posicidn a salve de otraa pos i -
bles fuentes de ignicidn.

4.3 lLos imbornales no conduciran a los espacigs de miaquinas ni a otros es
pacins en lus que pueda hiber fuentes de ignicidn. I

Regla 38
nedias fijas de elt1ncidn de incendios en espacios de carga

1 " Con la salvedad prevista en el parraro 3 los ESPlClDB de carga de los
buques de arqueo bruto igual ¢ superior a1l 000 toneladas estarin protegi—
dos por un sistema fijo de estincidn de incendios por gas que cumpla con -
lo dispuesto en 1a Regla 5 o por un sistema (ijo a base de espuma de alta-
expanslén que ofrezca una proteccidén equivalente.

2 Cuande a JdiCLO de la Administracidn se demuestre satisfactoriamente-
que un buque efectia viajes de tan corta duracidn que no seria razonable -
aplicarle lo prescrito en el parrafo 1, asi como en el caso de buques de -
menos de I 000 toneladas de arqueo bruto, log dispositivos instalados en -
los espacios -de carga serdn los que la Administracidn juzgue satisfactorios

1 ! Los buques destinados al transporte de mercancias peligrosas irén pro
vistés en todos los espacios de carga de un sisgtema fijo de extincidn de z
incendios o gas que cumpla con lo prescrito en la Regla 5 o de un sistema
de extincidn de incendios que a juicia de la Administracidén ofrezca uns —
pro%uccnc}.n equivalente para los cargamentos que el buque transporte.

I [ B T

Regla 40
Palrullaa y sistemas de deteccidn de incendios,
alarma y altavocea
. . . .
1 En tedes los espaciros de alojamiento y de servicio se instalardn die-
positivos manuales de alarma con 1os que transmitir en el acte una alarwss
al puente de navegacion o al puesto prinqipal de control contraincendiocs.

- 162 °-

2 Se instalard un sistema aprobado de deteccion de incendios o de.alar-
ma contraincendios gue sefiale aulomiticamsente en uno 0 varios puntos apro-
bados © puestos de control la presencia o indicios de fuego y su localiza-
cion en cualquier espacio de carga qQue a juicio de la Administracidon sea -
indaccesible, aalve cuando a juicio de ésta se demuestre satiafactoriasente
que el buque estd dedicado a viajes de Lan cortla duracidn que na seria ra-
zonable aplicar esta prescripcidn.

3 Todos log buques, en tode momento en gue sSe encueniren en ja mar o en
puerto {salvo cyando se hallen fuera de servicio}, estarén tripulados o --
equipados de modo que siempre haya un tripulante reap ble que pueda re-
cibir en el acto cualquier seffal inicial de alarma de incendio.

4 Para convocar a la tripulacidén habré un dispositivo de alarma especial
accionado desde el puente o deade un puesto de control contraincendios. Po
dré formar parte del sistema general de alarma del buque,’ pero- cabrié hacer
la sonar independientemente de la alarma destinada a los espacios de pasa-
jeros. . .

5 En todos los espacios de alojamiento y’de servicio y puestos de con—
trol se dispondré de un sistema de altavoces o de olro medio eficaz de co-
wun icac ion.

6 En bugues que tranaporten mis de 356 pamajeros gse mantendrd un’eficien-
te sistema de patrullas, de modo que quepa detectar rapidamente todo comlen
‘zo de incendio. Ceda uno de los componentes de la patrulla de incendios se
ra adiestrado de modo que conozca bien las instalaciones del buque y la --
ubicacidén y el manejo de cualquier equipo que pueda tener que utilizar.

: Regla 41
Prescripclones especiales aplicables a los buques
que transporten wmercancias peligrosas
Las prescripciones de la Regla 54 serdn ‘aplicables, segin proceda, a,
los buques de pasaje que transporten mercancias pellgrﬂsaa-

PARTE C- MEDIDAS DE SEdURIDAD CONTRA INCENDIOS ™
- ’ EN BUQUES DE CARCA

(La Regla 54 de la presente Parte eas también aplicable a
108 buques de pasaje segin procedal

Regla 42
Estructura

1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4, el casce, las superestruc-
‘turas, los mamparos estructurales, las cublertas ¥ 1ls casetas serin de -
acero o de atro naterxal equxvalente.

2 El aislamiento de los componentes de aleacién de aluminio de las divi
siones de clase "A" y "B, salvo los de estructuras que a juicio de la Ad-
ministracién no soporten carga, serd tal que la temperatura del alma del -
elemento estructural no rebase la temperatura ambiente, en ningin mowento=
del ensayo estindar de exposicidén al fuego que proceds reallzar, en mds de

- 200%C.
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3 Se prestard atencidén al aislamiento de los componentes .de aleacisn de
aluminio de puntales y candeleros y de otros elementom estructurales de 80
porte necesariocs en 'l1as zonas de eatiba y arriado de los botes y balsas —
salvavidas, y en las de embarco, asi como el nxalnnlento de las divisiones
de clage "A" ¥y "B, a fin de asegurar gue:

1 en los elementos que den soporte a las zonas de botes y balsas sal-

vavidad y a divisiones de clase "A", el limite para la elevacitn de
1 temperatura indicado en el phrraro 2 se sxga obaervando al cabo de=
una hora; y <.

'? en los elementos necesarios para dar soporte a divisiones dé clases
"8" el limite para la elevacidn de temperatura indicado en el pirra
fo 2 se siga observando al cabo de media hora,

4 Log techos y paredes de guardacalores de los espacioé de categoria A=
para maguinas serdn de acero debidamente aislado, y sus absrturas, si las-
tienen, estaran dlspuesta= Yy protegxdas de modo que eviten la propagacidn=
dol fuego. -

5 En las zonas de alojamienio y de servicio se adoptard uro de los méto
dos de proteccion indicados a continuadién: .

1 Matodo IC - Construceidn de todos !os mamparos de Eo-purtlmentado -
interior con materiales inoombustibles correspondientes a divisio—
nes de clase B o "C", en general sin instalar un sistema autonétl
co de rnr:ddorrb, de deteccion de incendios ¥ de alarma cnntralncpn
dios en los espacios de aloJanlento ¥ de servicio, salvo lo preqcrl
to en la Regla %2.1; o

=3

Método 11C - Instalacién de un sistema automitico de rdciadores, de
Jeteccion de incendios y de alarma contraincendios como el prescri-
o en la Regla »2.?, para deteccién y extincidn de incendios en” to-
dos los espacios en los gue puedan declararse aquétlos, en general
51 restricciones en cyanto al tipo de mamparos de comparlimentado
nterior; o

Mitodo 1[1C - Instalacién de uniﬂistema tije de.detece1dn de 1ncen-
dics y de alarma contraincendios como e1 prescrito en la Regla 2.7
en todos los espacios en los que puedan declararse aquéllos, en pe-
neral sin restrieciones en cuanto al Lipo de mamparos de compartimen
tado 1nterior, 51 bien la superficie de cualesguiera espacios de -
aiojamiento [ymitados Bor divisiones de clase "A" y “B" no excedera
< en aingin caso de %0 m La Administracion podra considerar la ron-

ventencia de permitir una mayor Hup?rtlriﬂ i ésta se destina a es-
pac:ns publlco

* Liss presecipciones relativas a la uti1lizacion de materiales I neombus -
tibles o0 la construceién y el aislamiento de mamparos {imite de éupacxos
e maqeinag, puestos dP'rnnLrol espacios de Serviclo, ete, y a la protec-
rion e troncos de eséslera y ode pds:llu 5RTan comunes a los Lres métodos
expunLes en el oparrato by,

M : S % I

" espacios publlcos. Lo .

| . Regla 43

Mamparce situados dentro de los espacios de alOJamlento
¥ de servicio ' .

l' Todos lom mamparos qde necesariamente hayan de ser divisiones de cla-
me "B" se extenderdn de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u -~
otras partes constitutivas de limites, a menos que se inatalen cielos ra-—
808 O revestimientos continuos de clase "$* en ambos lados del wamparc, eft
cuyo caso el mampart podri terminar en el cielo raso o revestlnxento contj
nuos . . 3 .
?“ Wétodo IC - Todos. ls mamparos due de acuerdo con la presente Regla u-
otras Reglas de la presente Parte no hayan de ser necesariamente divisio—
nes de clase “A" o “B", seran al menoe de clase "C"

3 Método IIC - La conistruccidén de los mamparcs que de acuerdo con la —-
presente Hegla u otras Reglas de la preaente Parte no hayan de ser necesa-
riamente divisiones de clase “A" o "B* no estari sujeta a ninguna restric-

cién, salve en casos concretod en los que se exijan mamparos de clase “C"’ )

de acuerdo con lo prescrito en la tabla 84,1,

4 Método [1T1C - La conatruccidn de las mamparos que deé acuerdn con la -
presente Parte no hayan de ser necesariamente divisiones de clase "A" o —-
“B" no estard sujeta a ningund restriccién, a condlcidn, no obstante, de -

que la superficie de cyalesquiera espacios de alojanlrntu limitados pgr una

divisién continua de clase "A" o "p" no exceda en ningin caso de S0 W, —
salve en casos concretos en los que se exijan, mamparos de clase "C" de -
acuerdo con lo prescrito en la tabla 44. 1. La Administracién podra conzside
rar la conveniencia de permitir una mayur superficie si ésta se destina a

Y

Regla a4 : ’

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas
1 Todos los mamparcs y cublertas, ademas dﬂ.numpllr ron las disposicio-
nes especificas de integridad al fuego mencionadas® en otros punlos de la -

presente Parte, tendrdn como antepridad minima al fuego la indicada on las
tablas 44,1 y 44,2, ’

i £En la aplitacidn de las tablas se - observaran las qlgulpnhrﬁ prescrip-
riones: . ’ . .

*1 lLas fablas 44.1 y 44.7 84 aplidaran rESp?CL]VBMPnLe a los mamparos
¥ cubtertas que separan espacios adyacentes.

4 Pura dﬂtermnnar las normas adécuadas de 1ntegridad al fuego que de-
ben repir para las divisiones entre espacios adyacentes, estos eapa
clos se clasifican segin Su riespo de incendio en las categorfas --
que, numeradas de la (1) a la (11}, se indican a continuacidn, Kl -
titulo de cada categoriam esld destinado a ser representativo mhe --
Dien que restrictivo. El nimero gue, consignado entre paréntesia, -
precede a cada categoria, es el de la columna n de la linea aplica-
bles de las tablas. , . =

f1) Puestos de control

. Espariod en que estdn situados el rqmipo genrrador de energia y

de alumbrado para casos de emergencia.’
. 1
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.

9% "wnu 304

9861 043199} TT opeqes .

1669




7138

Ll;nes 24 febrero 1986

BOE mim. 47

(puntos kilométricos 438,1 a 445,8)», mantiene la misma denomi-
nacién suprimiéndose los términos siguientes: «A nivel (punto
kilométrico 2,1)»,

En ¢l proyecto numero 0070, denominado: «1-CA-326. N-340..

Desdoblamiento Guadanaque-San Roque, La Linea. PR-116 a

PR-120», debe decirse: «1-CA-326. N-340. Desdoblamiento Guada-,

rranque-San Roque-La Linea, PR-116 a PR-120».

En el proyecto niimero 1150, denominado: «7-GR-319. N-323.
Acceso Granada: La Cuera-Rio Beire (puntos kilométricos 426, 4 a
429,50, debe decirse: «7-GR-319. N-323. Acceso Granada:
Cueva-Rio Beiro (puntos kilométricos 426, 4 a 429,5)».

En la columna de «Aplicacion presupuestarian, donde se dice:
«17.04.513.D.600», 'en los proyectos nameros 1150, 1160, 1170,
debe decir: «17.04.513.D.607».

En la columna: «Aplicacién presupuestarian, donde se dice:

«17.04.513.E.660», en los proyectos nimeros (730, 1850, debe |

decir: «17.04.513.E.667».

En el proyecto nimero 1170, debe anadirse: «A nivel» a la
expresion «Supresion paso».

En el proyecto nimero 0730, donde se dice: «Enlace Pilas-
Carrionn, debe decirse: «Enlace Pilos-Carrion».

En la columna de «Aplicacién prespuestariaw, donde se dice:
«17.04.513.E.6608, del proyecto ndmero 1940, debe decirse:
«l7045|3D607»

En el proyecto niimero 1430, donde se dice: «Almaden-mterdlc—'

cion N-432», debe decirse: «Almadén-mtcrsecc:on N-432».
Pagina 3836:

En el proyecio nimero 1860, donde se dice: «Bcnzas-Pucntc
Vilezs, debe decirse: «Beznar- Puente Vélez».

Ministerio de Obras Pablicas y Urbanismo (Direccion General
de Obras Hidraulicas):

En la quinta linea, donde se dice: «Reparacién ramblas en zonas
de Zurguena y Abla», debe decirse: «Reparacién rambias en zonas
de Zur na y Abla»,

a columna de «Denominacién del proyecton, donde dice:
«05 254 159, Reparacion canal Guadalcacin, varios trozos (CHG)»,
debe decir «05.254.159. Repamcwn canal Guadalcacin, varios
trozos (CHGu)». -

En la columna «Dcnomlnamon del proyectow, donde dice:
«Cultivos de vivero de Villamartin v Sozada e Monte en embalse
de Bornos (CHG)», debe decir: «Cultivos de vivere de Villamartin
y Rozada de Monte en embalse de Bornos (CHG)».

En la columna «Denominacion del proyecton, donde dice:

«05.601.136. Trabajos selvicolas para regeneracion de encinas 6y

alcornoques en embalse Zufre (CHG)» debe decir: «05.601.13
Trabajos selvicolas gara regeneracidon de encinas y alcornogues en
embalse de Zufre (CHG)».

En la columna «Denominacidén del proyectow, donde dice:

«05.601.140. Trabajos selvicolas y eliminacion de matorrales en Jos.

embalses de Aracena y Zufre (CHG)», debe decir: «05.601.140.
Trabajos selvicolas ﬂeliminacién de matorral en los embalses de
Aracena y Zufre (CHG»

En la columna «Denominacién del proyecto», donde dice:
«05.104.105. Amarginamiento terrenos en la construccion del
embalse de la Fernandina», debe decirm «05.104.109. Amojona-
miento terrenos en la consiruccidn del embalse de la Fernandina».

Pagina 3837,

Mimisterio de Obras Pablicas y Urbamsmo {Direccién General
de Carreteras):

En la columna de «Apllcacnon presupuestaria» de los sels
proyectos identificados con los nimeros comprendidos entre el
1810 y el 2270, donde dice: «17.04.513.D.600»
{vinco proycctos) debe decir: «17.04.513.D.607» vy
«17.04.513.E.667» (para los cinco proyectos).

En el proyecte numero 1490, donde dice: «3 IBA 502 C-503 Cr.
L.F.», debe decir: «31 Ba 502 C-503 TR.L.P.».

En los proyectos nimeros 1600 y 2200, donde se dice «3 1CC»
y «3 IBA», respectivamente, debe dectr «31 CC» y «31 BA»,
respectivamente.

Ministerio de Obras Piblicas y Urbamsmo (Direccion General
de Obras Hidraulicas):

En la columna «Aplicacién presupuestaria», donde se dice:
«17.06.512,A.610» de los 11 proyectos identificados con los name-
ros entre el 1040 y el 1350, debe decirse: «17.06.512.A.617».

Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién (IRYDA)
" Donde dice: «532.A Mejora e intensificacion de regadios», debe

decir «617.11.45.532.A Transformacion en regadios por el

Estadon.
Donde dice: «822.A», debe decir; «622.11.61.822.A».

«17.04.51 3.E.660» -

Péagina 3838:
Minpisterio de Obras Piablicas y Urbanismo (Direccion General
de Obras Hidraulicas):

En la columna de «Denominacién del proyecton, donde dice:
«05.263-122.-Limpieza cunetas carreteras y camino valle inferior
Guadalquivir», debe decir: «05.263-122.-Limpieza cunetas carre-
tera y camino valle inferior Guadalquivir,

En la columna de «Denominacién del proyecton, donde dice:

. «05.-Reparacion en acequias principales, sectores VI al XII, z/r del

Bembézar, primera fases, debe decir: «05.-Reparacion en acequias
principales, sectores VI al X1, z/r del Bembézar, primera fasen,

Pagina 3839:

Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo {Direccién General
de Obras Hidrdulicas):

En la columna de «Denominacién del proyecto», donde dice:
«03.-Rehabilitacién parcial revestimiento canal m. j. riegos del
Tiétam, debe decir; «03.-Rehabilitaciébn parcial revestimiento
canal m. i. riegos del Tiétars, . .

En la columna de «Denominacién del proyectow, donde dice:
«03.-Rehabilitacion parcial revestimiento canal sector IX m. j. del
Alagén, puntos kilométricos 0,00 al 4,90», debe decir: «03.-Rehabi-
litacion parcial revestimie¢nto canal sector IX m. i. del Alagén,
puntos kilométricos 0,00 al 4,90».

En la columna de «Denominacién del provectos, donde dice:
«03.-Rehabilitacién parcial revestimiento canal sector IX m. F{ det
Alagon, puntos kilométricos 4,90 al 11,00, debe decir: «03.-Reha-

} bilitacion parcial revestimiento canal sector IX m. i. del Alagén,

puntos kilométricos 4,90 al 11,00,

En la Columna de «Denominaci6n del proyecto» donde dice:
«04.294-167.—Correccién filtraciones segundo tramo del canal de
Lobon», debe decir: «04.294-167.-Correccion ﬁltracmnes tramo 11
del canal de Lobomb

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES

ORDEN de 31 de enero de 1986 sobre modzf icaciones
a las Normas Complementarias de aplicacion del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1974, v su Protocolo de 1978, a
los bugues y embarcaciones mercantes nacionales.
{Continuacion.)

Tlustrisimo sefior:
El Real Decreto 1661/1982, de 23 de junio («Boleun Oficial del

4466

Estado» nimero 176), per el que se dispone que los preceptos del-

Comvenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, sean de aplicacion a todos
los buques y embarcaciones mercantes naciorales, con las limita-
ciones que aconsejen sus caracteristicas y actividades que realicen,
establece en su articulo 2.° que por el Ministerio de Transportcs.
Turismo y Comunicaciones (Direccion General de la Marina
Mercante) se dicten las disposiciones necesarias para su desarrollo.

En su virtud, este Ministerio, a propucsta de la Direccidon
General de 1a Marina Mercante, tiene a bien disporner:

Articulo 1unico.-El texto de las Normas Complementarias del
Convenio Internacional parz la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, vy su Protocolo de 1978, aprobadas por Orden de 10
de junio de 1983, queda modificado, ¢n cuanto a'los capitulos H-1,

I-i iII, IV, V y VI de dichas Normas, y sustituido por el que se
incluye como anexo a la presente Orden.

Las modificaciones se insertan en letra cursiva a continuacion
de las reglas del Convenio y de su Protocolo, enmendadas por el
Comité de Sepuridad Maritima de la cion Maritima
Internacional (OMI), en sn cuadragésimo quinto periodo de
sesiones, el 20 de noviembre de 1981, y que entraron en vigor ¢l
l de sepuembre de 1984 («Boletin Oﬁcxa.l del Estado» nimero 174

de 1984 y nimeros 19 y 20 de 1985).

Madrid, 31 de enero de 1986.
' CABALLERO ALVAREZ
Iimo Sr. Dircctor‘general de la Marina Mercante,
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Caseta de gobiernmo y cuarto de derrota.

Espacios en que estd situado el equipo radioceléctrico del buque.

‘
Cimaras de equipo extintor deé incendics, cémaras de control de=
ese equipo y puestos de equipo detector de incendioa.

Cémara de mando de las sfquinas propulsoras, si se halla aitua-
da fuera del espacio de miquinas.

Espacios en que estén los dispositivos centralizados de alarma=
contraincendios. o0 .

Pasillos
Pasillos y vestibuloa.
Alo jamientos

Espacios como los que se definen en 1a Regla 3.10, excluidos los
pasillos.

Escaleras

Escaleras interiores, ascensores y eacaleras mecénicas (no ubi-
cados totalmente en el interior de los espacios de mfquinas) y=
los troncos correspondientes. A este respecto, una escalera que
esté cerrada en un nivel se considerari parte del entrepuente -
del que no estd separada por una puerta contraincendios,

Espacios de servicio (riesgo limitado)

2
Armarios y pailoles que ccupen una superficie de menos de 2 m , -
cuartos de secado y lavanderias.

Espacios de categorfa A para maquinas
Espacios como los que se definen en la Regla 3.19,
Otros espacios de mAquinas R

Espacios como los que se definen en la Regla 3.20, excluidos los
espacios de categoria A para méquinas,

Espacios de carga \

Todos los espacios destinados e contener carga (incluidos los -
tanques para carga de hidrocarburos} y los troncos y las eacoti
Ilas de accelso a los mismos, :

]
Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pailoles de pint.ur‘aa 3=

de luces, armarics y paficlezs gque ocupen una superficie de 2 m
o mas, talleres que no formen parte de los espacios de miquinas.

- 186 =

(fo) Cubiertas e:imeatu

Espacioa de cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de
cubierta en gque no haya riesge de incendio. Espacios deacubier
tos (los que quedan fuera de las superestructurss y casetas).

{11) Espacios de cargs rodads

Espacios como los que sa definen en 1a Regla 3.14. Espacios de
carga destinados al transporte de vehfculos sutombviles que —
. . 1levan en los depSsitos combustible pars su propia propulsidn.

3 Cabe aceptar que los cielos rasos ¢ los Pevestimientos, continuce y -
de clase "B", junto con los correspondientes cubiertas © masparvs, den to-
tal o parciaiments el aislamiento y la intagridsd prescritos respecto de -
una divisidn. '

4 En los mamparce limite exteriores que de conformided con le Regla 42.1

_bayan de ser de acero ¢ de-otro material equivalente me podrén practicar -

aberturas para acoplamiento de ventanas y portillos, a condicifm de que —
otros puntos de la presente Parte no prescriban para ¢llos integridad de -
clase "A". Del mismo modo, en los mamparos de este tipo que no necesiten -
tener integridad de clase ™A™, lam puertas podrén ser de sateriales que la
Administracién juzgue adecuados. . :
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TAB!.A 44.1 — INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

Espacios (1)) ) | D[ WIG[E DB ®[A0idD
Puestos de control (1) A-Oy A0 | A-60|A-0 |A-15 |A-60|A-15] A-60(A-60] * (A0
Pasillos . A2 C |B-0 BO [B0 |ASD[AD [AD |AD * 1A30
A-Og ] :
Alojamientos M C!J_’f B0 [B0 |A-60|A-0 [A-Q [AD * 1A-30
‘ \ A0y ]
Escaléras ()] B0 B0 (A60/A-® |A-0 (A0 * |A-30
A-ﬂg1 A

Espacios de servicio . (5) C |AG0|A-0 |AO [AD * A
(riesgo limitado) - .

Espacios de catego-  (6) ' ‘ * a0 ADg (A-60] * A$0
ria A para maquinas , L} i/
QOtros espacios (N . : A-Oq_, AQ (A0 * |AD
de miquinas .

Espacios de carga (8) I * A0 v LAD
- -

Espacios de servicio  (9) : A-O(y * |A-30
(riesgo elevado)

E’if’"” expuestas {10) - (AD
Espaciosde carga  (11) *h/
de los buques de - |

1ransbordo tedado : | .

‘Veéanse las notas ol pie de la pagina siguienie.

' -

e - ]

TABLA 44.2 — INTEGRIDAD AL FUEGO DE LAS CUBIERTAS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

o 4 el @ lo oo @|lo(®| o am|an

Puestos de control . (13| A-0 |AD (A0 [AD [AD |A60|A0 |AD |A-0 | * |A60O

Pasillos (2)jA0 | * * IAD | * AG0|AD 1AD |AD [ * |A-3D
Alojamientos (M AGOAD | * JAD [ * |AG01AD |AD |AD | * |A-30
Escaleras T M AD |AD (A0 | * TAD [AGD|AD 1AD |AD | * |A30

Espacios de servicio  (5){ A-15 AQ (A0 JAD | * [as0 AQ |AD |AQ * |AD
(riesgo limitado)

Espacmsde catego- (6))) A-60| A60! A-601 A-60) A-60| * |A-60|A-30|A-60) * |A-60
ria A para maquinas 1

(MY A15[A0 |AD {AD |AD |AD | * |AD (A0 | * [AD

Otros espacios
de maquinas

Espacios de carga (BI) A6OIAD |AD |AQ (AD jAQ {AD | * [AD | * |AC

Espacios de servicio  (9)] A60/ A0 |A-D |AD |ADQ |A-60|AD |A0 |A044 » |A-30
(riesgo elevado) RS :

Cubiertas expuestas (100 * L . ¢ . he . . - .

|Espaciosde carga  (11){{ A-60| A-30]A-30|A-30| AD [A-60[AD |A-D |A-30] * 0
de los bugues de : N
transbordo rodado

Notas: Aplicsblesa la tabla 44.1 y 4 1a tabls 44.2, segiin corresponda,

o/ Los mamparos no cstaran sujetos & ninguna prescripeion especial si se emplean los métodos
de prevencion de incendios 1IC y IIIC.

v/ El metodo IIIC obliga a colocar manipards de la clase 'B”, del tipo de integridad af fuego

“B-0", entre espacios o grupos de espacios que ocupan una superficie de 50 m o0 mas.

c/ Para determinar ¢l tipo aplicable en cada caso véanse las Reglas 43 y 46,

4/ Si se trata de espacios de la misma categoria numérica ¥ con el subindice ¢/ afadido, soio »
¢€xigirin mamparos o cubiertas del tipo indicedo en las tablas cuando los espacios adyacentes
€sten destinados & un fin distinto, caso posible, por ¢jempio, con los de auegom (9). No
hara falta montar un mamparo entre dos cocinas colindantes; pero entre una cocina y un
paiiol de pintutas st necesitars uy mamparo del tipo “A-0".

e/ Los MamMparos que separen entre d ln caseta de gobierno, e cuarto de derrota y el cuarto de
radic podrin ser del tipo “B-0",

1 Cabri utilizar mamparos del tipo “A-0™ s no sc proyects tran
0 8i se estiban éstas como minimo a 3 m de distancia,
dichos mamparos.

mercancias peligrosas
Ilorizontl.lrncnte. de

8 Respectodeespucmndeumenlaq\unproyecpmmwmchpebum

procede aplicar in Regla 54.2.8.

h/ Los mamparos y las cubiertas que separen espacios de carga en los buques de ransbordo
rodado se deberan poder cerrar de modo que sean suficientemente herméticos. Dichas divi-
siunes tendrin integridad de la clase “A™ en la medida en que & juicio de la Administracion
€510 sea razonable y factible.

J No sera necesario instalar aislamiento Jpirorresistente & » juicio de ka Administracion el
tiesgo de incendio del egpacio de calegoria (7) pars miquinas es pequeito o nulo.

* Cuando en las tablas aparece un asterisco, ello  significa que I divizion habri de ser de aecm.

© de otro material equivalente, pero no necesatiamente de la clase “A™.
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Regla 45
. Medios de evacuacidn
1 Se dispondrén escaleras ¥ sscalas que proporcidnen desde todos 108 —-
espacios de slojamiento y desde los eppacios en que normalmente trabaje la
tripulacién, excepto los de méquinas, medios répidos de evacumcién hacia &
la cubierta expuesta y desde &sta hacia los botes y balsas malvavidas. Se=
observarfn especialmente las siguientes diaposiciones de carfcter general.

1 A todoa los niveles de los alojsmientos, cada espacio o grupo de «s

pacios restringidos tendrd .por lo mencs dos madios de evacuacién —

muy distantes entre sfi.

2.1 Debajo de la cubjierta expuenta més baja, el medic principal de —
evacuacibn serd una escalera y el medio secundaric podrd mer un -
tronco o uns escalera.

2.2 Encima de la cubierta expuesta méis baja, los modios de evacuacién
serdn escaleras o puertas, o asbas cosas combinadas, que den & —
una cubierta expuesta.

. 3 Extepcionalmente la AdministraciSn podré aceptar que sflo haya un -
medic de evacuacidn, habida cuenta de la naturaleza ¥y vbicaclin de=
los espacios afectados y del nimero de personas que norsalmente pue

- dan estar alojadas o de.gervicio en los mismos.

4 No se adwitirén puuuon ciegos que midan més de 7 n de largo. Pasi
l1lo ciego es ¢l pasillo o la parte de pasillo que sélo tiesne una —

via de evacuacidn,
'

S La anchura y la continuidad de los medios de evacuacidn responderén
a criterios que satislagan a la Administrdcidn.

6 81 la estacitn radiotelegrafica no tiene acceso directo a la cubier
ta expuests, se proveerin dos wedios que permitan llegar a dicha es
tacidn o salir de ella, uno de los cuales podrd ser un portillo o -
#na ventana de amplitud suficiente o cualquier otro medio que a jui
cio de la Adeiniatracién sirva a lom fines de evacuacifn en casos -
de emergemncia.

2 En todos los espacios de carga rodada sn que norsalmente trabaje la -
tripulacidn, el nimero y la ubicacidén de las viam de evacuacifn hecia la -
cubierta expuesta responderin a criterios que satisfagan a la Adainistra--
cién, pero en ningin casc serdn wenos de dos, muy distantes entre si.

3 Salvo por lo que respscts a lo dispuesto en ¢l pérrafo 4, cada espa—

cio de categoria A para siquinas tendri dos medios de evacuacién, Se cum-—-
plirg especialmente con una de las siguientes disposiciones:

1 dos juegos de escalas de mcero, tan separsdas entre si como sea po-
sible, conducirin a puertas situadas. en la parte superior de dicho=
espacio ¢ iguglmente separadas entre sf, y desde las que haya acce-

" 30 a la cubierta expuesta. En general, una de gstas escalas dard —
proteccisén continua contra el fuego desde la parte inferior del es-
pacio hasta un lugar seguro fuera del mioso. Mo cbetante, 1a Admi—
nistracién podri no exigir esa proteccién si, a causa de la dispoai
cién ¢ de las dimensiones eapecislas del sspacio de mfiquinas, se —
provee una via de evacuacién segura desde la parte inferior de ssta
enspacio. Para lograr dicha proteccifn se utilizaré acero, provisto=
en caso encesario de un aislamiento que a juicio de la Administra—
cién sea satisfactoric, y en el extremo inferior habrd una puerta -
de acero de cierre automitico; o bien |
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2 una escala de acéro conducird a una puerta, situada en la parte su-
perior del espacio, desde la que haya acceso & la cubierta expuesta;
ademfis, en la parte inferior del espacio y en un lugar bien separa-
do de la citada escala, habrid una puerta de acero, manicbrable dea-
de ambos lados que ofreizca una via megura de svacuacisn desde la . —
parte inferior del espacio hacia la cubierta expuesta.

4 En los Dugues de menos de 1 000 toneladas de argues bruto la Adminis-
tracién podré aceptar que sélo hays unc de los mediom de evacuacidn pres——
critos en el pérrafo J, habida cuenta de las dimensiones y la disposicién=
de la pnrta superior del espacio.

5 En npacium miquines qus no sean de categoria A ss proveerén —

vias de avacuacién que satisfagan los criterios de la Adminiatracidn habi-
da cuenta de la naturaleza y la ubicacién del espacio y conmiderando si —
normalsente habré o no personas de servicio en #1.

] Loa ascensores no ss considerarén como constitutivos de uno de los L]
dion de evacuacidn prescritos en 1la presenfe Regla. .

Regla 46 o .

Proteccicsn de escaleras y troncos de ascensor en loa enﬁ.ciph de
alcjamiento y de sérvicio y en los puestos Je control &
1 Las escaleras que aflo atraviesen una cubierta eatardn proteglas, ——
cuando menos a un nivel, por divisiones que al menos sean de clase "B-O" y
puertas de cierre automfitico. Los ascensores gque 8610 atraviesen una cu—-
bierta estarfin rodeados de divisiones de clame "A-O", con puertas de acero
en los dos niveles. Las escaleras y los troncos de ascensor _que atraviesen
miis de una cubiertm estarén rodeados de divisiones que al menos sean de —

- clase “A-D" y protegidon por puertas de clierre automsfitico sn todos los ni-
‘veles.

v

2 En buques que tengan alojamiento para 12 personas como miximo, en los
que les escaleras atraviesen mis de una cubierta y haya por lo mencs dos -
vias de evacuacién que den directamente a la cubierta expuesta en cada ni-
vel de los alojamientos, la Administracién podri considerar ni cabe admi—
tir divisiones de clase “B-0O" en lugar de las de "A-0" que exige el parra—
fol.

3 Todas las saceleras tendrén srmazén de acero, SAlvo en los cA308 af -
que la Administracila aprusbe la utilimscidn de otro material equivalents.

' Regla 47
Puertas en divisiones pirorresistentes

1 La resistencia al fuegoc de las puertas serd, en la medida de lo posi-
ble, equivalente a la de la divisién en que estén montadas. Las puertas y=
los marcos 48 pusrta de las divieiones de clase “A™ merfn de scero. Las —
puertas de 188 divisionea de claze "B" serfn incombustibles. Las puertas -
montadas en mumparcs limite de espacios de categoria A para méquinas serén
sufitientements heradticas y de cierre sutoméitico. En 1los buques construi-
dos de acuardo con sl Método IC la Administracidn podrd permitir que se —
utiligen materisles combustibles on les pusrtss que dentro 4¢ los camero—
‘tes separen &atos de instalaciones sanitarias tales como duchas.

2 Las puertas que hayan de ser de cierre sutomético no llevardn ganchos
de retencidn. Podridn, no obstante, utilizarse medios de retencifn con dis-
positivea teleaccionadores a prueba de fallos,

3 En los mamparos de pasillos, solamente en las puertas de los camarctes

y de loa espacioa piblicos o debajo de elias, se podrén autorizar abertu—
rags de ventilacién., Dichas aberturas se practicardn {(nicamsente en la mitad

17y, -
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inferior de la puerta. Cuando haya una ¢ varias aberturas de ostg tipo en=
. una puerta o debajo de ella, su drea total no excederd de 0,05 a . S5i la -
abertura ha sido practicada on la puerta, llevard una rejilla de saterials
incombuntible.

4 Lag puertas estancas no necesitan aislamiento,

Regla 48
Sistosas de ventilacidn

L > .
Los sistemas de ventilacidn de los buques de carga cumplirén con lo -
dispuesto en la Regla 16, exceptuado el pérrafo 8.

: Regla 49
Uso restringido de saterisles cosbustibles

1 Todas las superficies descubiertas de pasillos y troncos de escalera,
¥ las qQue comprendan -rastreles en espacios ocultos o inaccesiblea situados
en espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, tendrén ca-
racteristicas de débil propagacidn de la 1lama®. Las superficies descubier
tas de los cielos rasos que haya en espacios de alojamiento y de servicio=
y puestos de control tendrén caracteristicas de débil propagacién de la —
1lama.

2 Las pinturas, los barpices y otros Vproductns de acabado utilizados en
superficies interiores descubiertas no encerraran a juicio de la Adminis--
tracién un ‘excesivo riesgo de incendio ni producxrin cantidades excesivaus
de humo.

3 I..og revestimientos primarios de cubierta, si los hay, aplicados en es
pacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, serén de un mate
rial aprobado que no se inflame ficilmente®®

. ' Regla 50
Detalles que procede chservar en la construccién

1. Métoda IC - En los espacios de alojamiento y de servicio y en los —
puestos de control, todos los revestimientos, las pantallas supresoras de=
corrientes de mire, los cislos rasos y los rastreles corraspondientes se—
rén de materisles incombustiblas.

2. Métodos LIC y IIIC - En los pasillos y en los troncos de escalers uti
lizados para sspacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, -
los cielos rasos, los revestimientos, las pantallas supresoras de corrien~
tes de aire y los rastreles corrcspondientes serin de materiales incombus-
tibles. .

k] Métodos IC, IIC y ITIC

3.1 Salve en los eapacios dé carga y en loa compartimientos refrigerados=
de los espacios de servicio, los materiales ds aislamiento serén incombus-

tiblen. Los acabadas anticondensacién y los adhesivos utilizados con el ma
terial aislante de los sistemas cridgenos y de los accesorios para tuberias
de dichos sistemas no necesitan ser de materiales incombustibles, pero se=
aplicarén en la menor cantidad posible y sus supsrficies ducubiertu ofre

* Véanse las Directricea sobre la evaluacién de los riesgos de incendio tf
picos de los materiales, aprobadas por 1a Orgnnuuxén mediagte la resolu-
cifn A.166{ES.IV).

*¢ Véanse las Instrucciones provisionales revisadas sobre procedimientos -
de prueba para revestimientos primarios de cubierts, aprobadas por la Orgc
nizacién mediante la resolucidn A.214{VII).
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cerdn una resistencia a la propagacién de la llama que aatiafaga loa crite
rios de la Administracifn.

3.2 Los samparos, Iumti-imtm ¥ cielos rasos incombustibles que se uti
licen pars eapacios de alojamiento y de servicio podrin ir cubiertos de —
chapa combustible cuyo espesor no cxceda de .2 wa en ol interior de dichos=
espacics, ni de 1,5 sm en pasillos, mdeeacdenypmmdceon—
trol.

3.3 Las cimaras de aire que haya detrés de los cielos rasos, espanclados=
© revestimientos estardén divididas por pantallas supresoras de corrientes=
de aire, bien ajustadas y dispusstas con espaciamiento intermedio de no -
nis de 14 m. En sentido vertical, esas chsaras de aire, con inclusién de -
las que se encuentrem detrés de los revestimientos de.eacaleras, troncoe,-
etc., estardén cerradas en cada una de las cubliertas.

Regla 51 '
Medidas relativas a la utilizacién de combustible gaseoso
. para fines domésticos

Cuando se utilice combustible gaseoso para fines doménticos, las medi
das tomadas para ¢l almacenamiento, la diatnbuclén ¥ la utilizacién de d1
cho combustible serdn tales que, habida cuenta de los riesgos de incendio=
y de explosién que su uso pueda entraliar, se preserve la seguridad del bu-
que ¥y de las personas que pueda habeft a bordo. -

_ : Regla 52
Siatema fijo de deteccién de incendics y de alarma contraincendios

Siat-‘eu automfitico de rociadores y sistema de alarma
contraincendios y de deteccién de incendios

1 En los buQues para ios que se adopte el método IC se instalard un sis
tema de deteccién de humo que responda a lo estipulado en las pertinentea=
dispogiciones de la Regla 13 y quede dispuestp de modo que proteja todos —
los pasilloa, todas las escaleras y todas las vias de evacusoidn situados=
en el interior de los espacios de alojamiento.

2 En los buques pars los que se adopte el método IIC pe inastalard un —
sistema sutomdtico de rociaderes, de deteccidn de incendics y de alarsa -
contraincendios, de un ugm aprobado, que cumple con laa pertinentss dispo-
aicionss de la fegle 12 y quede dlepussto de Sodo que protsja lom Sepacies
de slojamiente, las cocinas y otros espacics de servicio, sposptusmdo loe=

- que no encieren un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios perdi

dos, espacios sanitarice, etc. Ademiéis, se 1n=tnhri un siastema de deteccién
de humo que responda a lo estipulado en las pertinentes disposiciones de -
1a Regla 13 y guede dispuesto de modo que proteja los pasillos, las escale

ras ¥ las vias de evacuacion situados en el interior de los espacios de — '

alojamiento.

3 En los buques.para los que se adopie ¢l método I[IIC se instalard wn -
sistema fijo de deteccidén de incendios y de alarsa contraincendios, de un=
tipo aprobado, que cuspla con las pertinentes diaposiciones de la Regla 13
y quede dispuesto de modo que detecte la presencia de fuego en todos Jos -
espacicon de alojamiento y de servicio, exceptuando loa que no encierrem un
verdadero riesgo de incendio, tales como espacios perdidos, espacios sani-
tarios, etc.

4 No obstante las dispoeiciones™que anteceden, hasta el 1 de septiembre

de 1985 no serd necesario que la Administracién exija la instalecién de los
detectores prescritos de conformidad con lo dispuesto en la Regla 13.2.2.
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Las demas cooperativas de crédito y los establecimientos de la
Banca oficial, que asi lo soliciten, podran ser autorizados. por la
‘Direccién General de Régimen Economico de la.Seguridad Social
para actuar como oficinas recaudadoras.

) Cuando no exista oficina récaudadora en la localidad donde
resida el sujeto responsable, el ingreso de las cuotas podrd efec-
tuarse mediante giro postal ordinario destinado a la Tesoreria
Territorial correspondiente, haciendo constar al dorso del talon de
la libranza el numero de afiliacion a la Seguridad Social vy el
periodo a que corresponda. El sujeto responsable, en la misma
fecha en que imponga e giro enviard a la Tesoreria Territorial el
documento de cotizacién debidamente cumplimentado en el que
hard constar el nimero de giro y el lugar de la imposicién.

Dos. Los trabajadores por cuenta propia de dicho régimen,
acogidos a la mejora voluntaria de incapacidad laboral transitoria
ingresaran conjuniamente, en ¢l mismo acto y. mediante un Onico
docurhento de cotizaciéon, tanto Ja cuota obligatoria como la
complementaria por dicha contingencia.

Art. 2° Uno. La Gerencia de Informatica de la Seguridad
Social emitira, de forma mecanizada, los documentos de cotizacion
al Régimen Especial Agrario correspondientes a las cuotas fijas de
los trabaf'adores por cuenta propia y de los trabajaodres por cuenta
ajena y los remitird a los sujetos responsables del pago para que
éstos puedan efectuar los ingresos en los plazos reglamentarios.

Dos. Los trabajadores por cuenta propia y ajena del Régimen
- ‘Especial Agrario deberdn cumplir su obligacion de cotizar dentro

del plazo reglamentario, con independencia de que hayan recibido
o no los documentos de cotizacién informatizados. .

Tres. En el supuesto de que aquellos no reciban en plazo
documentos de cotizacién informatizados ¢l abono de d‘i’cha's
- cuentas se efectuara cenforme se indica en el articulo 1.°, apartado
uno, de la presente Orden, utilizando documentos de cotizacién no
informatizados o en blanco que a tales efectos €starin, en su caso
a disposicion del sujeto responsable en las oficinas recaudadaoras y
en las oficinas de Correos. . : )

"Cuatro. De no proceder al ingreso desas cuotas en plazo
reglamentanio s¢ incurrird ¢n el recargo de mora correspondiente.

Cince. Cuando se produzca incremento en las cuotas fijas, el
trabajador por cuenta propia o ajena ingresara aquéllas en la oficina
recaudadora por la cantidad que venia siendo aplicable con
anterioridad hasta tanto reciba los nuevos boletines de cotizaciéon
informatizados, adjuntando la Tesoreria General con el mismo
envio de los ‘nuevos boletines una facturacion complementaria
comprensiva de las diferencias que se hubieran producido por los
Beriodos cuyo plazo reglamentano de ingreso hubiera ya finalizado.

icha liquidacién complementaria deberd ser satisfecha por el
trabajador agrario dentro del periodo reglamentario de ingreso de
las cuotas que se devenguen en el mes de recepcion de aquella
liquidacién. :

"Art. 3° Uno. Las cuotas fijas obligatorias de los trabajadores
_PoOr cuenta ajena y propia, asi como la correspondiente a la mejora
voluntaria por incapacidad laboral transitoria de éstos, ultimos,
cuando se ingresen fuera del plazo de recaudacién en periodo
voluntario pero antes de la expedicion de la certificacion de
descubierto se abonarin con los siguientes recargos de mora:

a) Cuando los trabajadores presenten los documentos de
cotizacién dentro del plazo reglamentario, incurrirdn en el recargo
del 5 por 100 de su deuda si abonan las cuotas debidas antes de'su
reclamacion mediante notificacion de descubierto, y det 10 por 100
si el abono se prpdujera después de dicha notificacién.

" b)) Cuando los trabajadores no hubieren presentado los docu-
mentos de cotizacién dentro del plazo reglamentario, incurriran en
un recarge del 10 por 100 si abonaran las cuotas debidas antes de
su reclamacidn mediante requerimiento o acta de liguidacién, y del
15 por 100 si el abono se-efectuara después de su reclamacion,
mediante requerimiento ¢ acta de liquidacion, :

Dos. A efectos de aplicacion de los recargos de morz, a que s¢
refiere ¢l apartado uno de este mismo articulo, se considerarin
presentados los documentos de cotizacion el dia que sean abonados
en la oficina recaudadora sin necesidad de la especial autorizacion
a que se refiere el articulo 4.° de la Orden de 30 de mayo de 1979,
o el dia de la imposicion del giro postal siempre que éste se realice
en los términos establecidos en el numero uno del articulo 1.° de
esta Orden. o ‘

Tres. Lo establecido en el niamero anterior no afecta a la
obligacion de las oficinas recaudadoras de. ajustarse a las demaés
normas de la Orden de 30 de mayo de 1979 y demas disposiciones
que regulan la recaudacion de cuotas de la geguridad Social.

Art. 4° Uno. Los trabajadores por cuenta propia o ajena que
tengan derecho a las asignaciones de pago periddico de proteccidon
a la familia podran deducir el importe correspondiente al mismo
periodo que se liguide, del total de su cuota fija, constituida por la
suma de la cuota fya obligatoria, mas la complementaria por

incapacidad laboral transitoria, en su caso, y el recargo por mora,
cuando éste proceda. ‘ .
Dos. La deduccion a que se refiere el nimero anterior podra
reflejarse en los documentos de cotizacién por la mera presentacion
de éstos en plazo reglamentario, cualquiera que sea el momento de
su pago. Asimismo procederd la deduccion cuando las cuotas se
ingresen fuera del plazo de recaudacién en periodo voluniario pero
antes de su reclamacién mediante requerimiento de cuotas o acta
de liquidacion o antes de la expedicion de certificacion de
descubierto. ' _ ) N
-~ Fuera de dichos supuestos no se admiura la deduccioén de la
proteccién familiar, sin perjuicio de que el trabajador pueda
solicitar el pago de dicha prestacion de la Entidad Gestora
competente.

DISPOSICIONES FINALES
Primera.-La Secretaria General para la Seguridad Social, a

ropuesia de la Tesoreria General de la misma, podré aplicar, en
orma paulatina, el conlenido de la presente Orden, mediante

resoluciones publicadas en el «Boletin Oficial del Estado».

Segunda.—Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o
inferior rango se opongan a-lo dispuesto en la presente Orden.

Lo que comunico a YV. I1. para su conocimiento y efectos.
-Madrid, 14 de febrero de 1586.

ALMUNIA AMANN

Ilmos. Sres. Secretario general para la Seguridad Social y Directores
nerales de Régimen Econdmico y de Régimen Juridico de la
g‘;guridad Social. ]

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES

ORDEN de 31 de enero de 1986 sobre modificaciones
a -las Normas Complementarias de aplicacion del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vidu
Humana en el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, a
los buques y embarcaciones mercantes nacionales.
(Continuacion.)
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ontruacion.

Tlustrisimo sefior: -

-

El Real Decreto 166171982, de 23 de junio («Boletin Oficial del
Estado» namero 176), por el que se dispone que los preceptos del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar,-1974, v su Protocolo de 1978, sean de aplicacion a todos
los buques y embarcaciones mercantes nacionales, con las himita-
ciones que aconsejen sus caracteristicas y actividades que realicen,
establece en su articulo 2.° que por el Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones (Direccion General de la Marina
Mercante) se dicten las disposiciones necesarias para su desarrollo.

En su virtud, este Ministeno, ‘a propuesta de la Direccion
General de la Marina Mercante, tiene a bien disponer:

Articulo Gnico.~El texto de las Normas Complementarias del
Convenic Internacipnal para la Seguridad de la Vida Humana en
2l Mar, 1974, v su Protocole de 1978, aprobadas por Orden de 10
de junio de 1983, queda modificado, en cuanto a Jos capitulos
H-1.11-2, 111, 1V, ¥V y VI de dichas Normas, y sustituido por el que
se incluye como anexo a la presente Orden. '

Las modificaciones se insertan en letra cursiva a continuacion
de las reglas del Convenio y de su Protocolo, enmendadas por el
Comité de Seguridad Maritima de,la Organizacion Maritima
Internacional {OMI), en su cuadragésimo quinto periode de
sesiones, el 20 de noviembre de 1981, y que entraron en vigor ¢l
1 de septiembre de 1984 («Boletin Oficial del Estado» nimero 174
de 1984 y nimeros 19 y 206 de 1985).

-

Madrid, 31 de enero de 1986.
CABALLERO ALVAREZ

Ilmo. Sr. Director general de la Marina Mercante.



Regla 53
Medios de prevencién de incendics en espacios de carga
.

1 General idades

1.} Salvo los espacios de carga comprendidos en loa parrafos 2 ¥ 3, los -
espacioa de carga de los buques de arqueo bruto igual o superior a 2.000 -
toneladas estaran protegidos por un sistema fijo de extincidén de incendios
por gas, que cumpla con lo dispuesto en la Regla 5, 0 por un sistema de ex
tincién de incendios que ofrezca una proteccmn equivalente,

1.2 La Administracién podrd no exxgu‘ la aplicacién de lo prescrito en el

parrafo 1.1 en los espacios de carga detodo bugque gue haya sido construido ’

con el propésito de destinarlo sélo al transporte de minerales, carbén, —
grano, madera verde y cargamentos incombustibles o cargasentos gque a jui—
cip de la Adminietracién entrafien un riesgo limitado de incendio. S5&lc aex
podrén conceder ostas exenciones si el bugue llsva tapas de acero en les -
escotillas y mediow que perwitan cerrar de modo efectivo todas las abertu-
ras de ventilacién y otras que den & los espacios de carga.

1.3 Mo obstante lo dispuesto en el pérrafo 1.1, todo bugque destinado al -
transporte de mercsncias peligrosas ird provisto en todo espacio de carga-
de un sistema lijo de extincidén de incendios por gas, que cumpla con lo —
dispuesto en la Regla 5, o de un sistema de extincién de incendios que a -

Jjuicio de la Administracibén ofrezca una proteccibn equivalente para los —

cargamenios que se transporten.
2 Espacics de carga roedada .
2.1 Detecci6n de incendios

Se instalard un sistema automitico, aprobado, de deteccidn de incen—

dios y de alarma contraincendios. El proyecto y la disposicidn de este sig

. tema sSe estudiardn juntamente con las prescripciones relativas a la venti-
lacién a que se hace referencia en el pirrafo 2.3.

2.2 Medios de extincidn de incendioa

2,2.1 En los espacios de carga rodada susceptible de quedar herséticamente
:cerrados habré instalado un sistema fijo de extincién de incendice por gas
que cumpla con lo dispuesto en la Regla 5, con las salvedades siguientes:

i 8i el siatema instalado es de anhidrido carbénico, la cantidad de -
gan disponible zerd al menos suficiente para liberar un volumsn wf-
nimo de gas igusl al 45 por ciento del volumen total del mayor de -

. tales espacios dg¢ cargs Suaceptible de quedar herméticemente cerra-
do y la inatalacisn serd tal que asegure que en 10 minutos se inyec
tarén dos tercios por lo msenos del gas n.cesarin en el eapacio de -~
que Be trate;

2 sélo en espncio. destinados exclusiveamente al tranaporte de vehicu—

108 que no lleven carga podré utilizarse un sistesa que haga uso de
Mdrocm halogenados;
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3 cabrd instalar cualquier otro sistema fijo de extincién de incendios
por gas o a base de espuma de alta expansidn, a condicidn de que a-
juicio de la Administracidn se logre con &l une proteccitn equiva—
lente;

4 otra poaihilidad podrd ser instalar un sistema qué satisfaga lo pres
crito en la Regla 37.1.3. No obstante, las instalaciones de desagiie

¥y achique serén tales que impidan la formacidn de superficies librea.

Si esto no es posible, el efecto adverso que pueda sufrir la estabi
lidad a causa del peso adicional y de la superficie libre del agua=
serd tenido en cuenta por la Administracién en la medida que estime

necesaria para dar su aprobacién a la informacidn sobre estabilidad®.

Ega informacién ird incluida en la jnformacidn sobre estabilidad
facilitada al capitén segin lo prescrito en la Regla II-1/22,

2.2.2 En los espacios de carga rodada no susceptibles de quedar hermética—-
mente certados se instalark un sistema que gatisfaga lo prescrito en la Re
gla 37.1.3. No obstante, las instalaciones de desagiie y achique serdn ta—
les que impidan la formacidn de superficies libres. $i esto no es posible,
el efecto adverso que pueda sufrir la estabilidad a cause del peso adicio-
nal y de la superficie libre del agua serd tenido en cuenta por la Adminis
tracién on la medida que estime necesaria pare dar su aprobacidén a la in—
formacidn sobre eatabilidad®. Esa inforsacidn ird incluida en 1la informa—
cién sobre estabilidad facilitada al capitén segiin lo prescrite en la Re—
gla II-1/22.

2.2.3 Habré para emplec en todo espacio de carga rodada, el nimerc de ex—-
tintores portidtiles qua la Administracidn juzgue suficiente. Se colocard -
por lo menos un extintor port&til en todo acceao a cada uno de esos espa—
cios de carga. )
2.2.4 En todo espacio de carga rodada deatinado al transporte de vehicu
los autombviles que lleven combustible en sus depéaitos para su propia pro
pulsién se instalarién: -

1 por lo mencs tres nebulisadores de agua;

2 un dispouitivo lanzasspuma portétil que cumpla con lo dispuesto en-
la Begla 6.4, a condicibdn de que en el buque me disponga, para uso=

an los espacios de carga rodada, de dos de estoe diapontwoa COmo= -

minimo.

2.3 Sistema de ventil-ciéjn

- 2.3.1 En loa espacios de carga rodada ce.rrudo. se instalard un efice=z sis-

tema de ventilacisSn mecénics, suficiente para dar al menom seis rengvacio-
nes de aire por hora tomando como base una bodega vacia. HNormalsente los
ventiladores funcionarén de manera continua cuando haya vehiculos a bordo.
S5i esto no ea posible a¢ les haré funcionar a diario un tiempo limitado, -
segin perwitan las condicionea meteoroidgicas, y en todo caso durante un -
intervalo razonable con anterioridad a la oparacién de descarga, al térmi-
no, del cual se comprobard que no queda gas en los eapacios de cargas roda-
da, A tal fin se llevardn a bordo uno o mis instrumentos portétiles de de-
teccidn de gas combuatible. El sistema serd caq;l.eta-mm independiente de

3 -

*Wé la R dacisn sobre uis\‘.e-ns fijos de extincidén de incendios pa-

ra espacios de categoria especial, aprobada por la Organizacidén wediante -

la resclucién A.123(Vv),
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los demis gistemas de ventildcién. Los conductos que den ventilacitn a loa
espacios de carga rodada susceptibles de quedar herméticaments cerrados —
serin independientes para cada espacio de carga. La Adminiatracién podré -
exigir un aumento en el nimerc de renovaciones de aire mientras ae esté en
barcande ¢ deasembarcando vehiculos. El sistema se podrk accionar desde sl-
exterior de los citados espacios.

2.3.2 La ventilacién estard dispuesta de un modo tai que evite la estrati-
ficacién del aire y la formacién de bolsas de aire.

2.3.1 Habrk medios que indiquen en el puente de navegacién toda pérdidn su
frida en la cepacidad de ventilaciém prescrita.

2.3.4 Se dmpmdrin medios que pervitan parar y cerrar rlpida y eficazmen-
te el sintema de ventilacidn en caszo de incendio, teniendo en cuenta el es
tado del tiempo y de la mar.

2.3.5 Los conductos de ventilacidn, con inclusidn de sus vhlvulas de mari-
posa, seran de acero e irdn dispuestos de un modo que la Adminiatracién —
Jjuzgue satisfactorio.
2.4 Precaucionea contra la ignicidén de vapores inflamables.
Los espacios de carga rodada cerrados en que ae transporten vehiculos
automviles que lleven combustible en sus depSmitos para su propia propul~
sidén cumplirdn con las disposiciones complementarias siguientes:

1 con la excepeidn establecida en el parrafo 2.4.2, el equipo ¥ los -

cables eléctricos serédn de un tipo adecuado para utilizacién en at—

méaferas explosivas de gasolina y aire;

. |

2 por encima de una altura de 450 mm, medida esta distancia desde la=
cubierta, se permitird, como posibilidad distinta, equipo eléctrico
de un tipo cerrade y protegido de un modo tal que de &) no puedan -
salir chispas, a condicién de que e} sistema de ventilacién respon-
da a unas caracteristicas de proyecto y funcionamiento tales que —
pueda dar una ventilacifn constante de los espacios de Carga a ra—
z6n de, cuando menos, diez renovaciones de aire por hora siempre —
que haya vehiculea a bordo;

"3 no se permitira otro equipo gque puedn constituir una fuente de igni
cifn de vapores inflamables;

4 el equipo ¥ log cables eléctmcoa instalados en un conducto de sali
‘da del aire de ventilacién serin de un tipo aprobado para utiliza—
risn en atmésferas con mezclas explosivas de gasolina y aire, y la-
salida de todo conducto de extraccién ocupard una posicidén a salvo=
de otras posibles fuentes de ignicidn;

&

tos imbornales no conducirén a los espacios de miquinas ni a otros=
espacios en los que pueda haber fuentes de ignicién.

3 Espacios de carga que no sean espacios de carga rodada destinados al

transporte de vehfculos automéviles que lleven combustible en sys=
depésitos para sy propia propulsién.
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Los espaclos asignados al transporte de vehiculos gque ileven combusti
ble en sus depSeitos para sy propia propulain cumplirén con lo prescrito=
en el pérrafo 2, si bien no merd necesario que cumplan con el péirrafo 2.2.4.

Regla 54
Prescripciones eapeciales aplicables a los buques
que transporten mercancias peligrosas

1 Generalidades

1.1 Ademéis de cumplir com lo prescrito en la Regla 53 respecto de los bu-
ques de cargs y en las Reglas 38 y 39 respecto de los bugues de pasaje, se
gin proceds, lostipmdehmylunplciudeumlmuhmnu
rencia en el phrrafo 1.2 que se destinen al transporte de merconcias peli~
grosas, salvo gue se trate de mercencies peligrosas en cantidades limita—
das®, cumpliréin con las preacripciones de la presente Regla que correspon-
da aplicar, a menos que tales prescripciones hayan gquedado ya satisfechas—
por el cumplimienta dado a otras del presente Capftulo. Se hace referencia
a log tipos de Bugue ¥ u los modos de transporte de las mercancias peligro
sas en el pirrafo 1.2 ¥ en la tabla 54.1, cuya primera linea mm los -
nimeros consignadoa en el piérrafo 1.2. .
: o’

1.2 Las tablag 54.1 y 54.2 se aplicarén a los tipos de buques y a los es-
pacios de carga siguientes:

1 buques y espacloa de carga no proyectados especialmente para el —
trangporte de contenedores pero destinados a transportar mercancias
peligrosas envasadas, incluidas mercancias en cont dores y tang

. portatiles; :

2 buques portacontenadores L‘Ol'latl:uim ex profeso para el transporte=
‘de mercancias peligrosas y espacios de carga destinados al tranapor
te de estas mercancias en contenedores y tang portitiles..

3 bugues de transbordo rodado y esapacios de carga rodnda destinados -
a) transporte de mercancias peligrosas;

_4 buques y espacios de cargs destinados al transporte de mercancias -
peligrosas sélidas a granel; ‘ -

5 buques y espacios de cargs destinados al transporte de mercancias -
peligrosas que-no sean liquidos o gases a granel en gabarras de bu-
que.

2 Frescripciones especiales

A menos que me especifique otra coma, la aplicaeidn de las tablas ——
54,1, 54.2 y 54.3 a la estiba de mercancias peligrosss “en cublierta™ y “ba
jo cubierta™ eatard regida por las prescripciones dadas a° continunci&l en
los casos en que los nimeros de los piarrafos que siguen aparezcan en la —
primera columna. L

¥ VZase 1a definicidn de la expresisn "cantidades llnitad’u" en la seccidn
18 de la Introduccién General al €6dige marftime internacional de mercan—
cias peligrosas (Codigo IMDG).
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2.1 Suminigtro de agua

2.1.1 Se tomardn las medidas necesarias para asegurar que el colector -
contraincendios pueda suministrar en ¢l acto agua a la presién prescrita,-
ya manteniendo presionizado permanentemente el colector, ya mediante dispo
sitivos convenientemente situados que pongan en funciohamiento por telenm_u
do_las bombas contraincendios.

2.1.2 El caudal de agua suministrado podré alimentar cuatro lanzas de las=s
dimensiones indicadas en la Regla 4 y a las presiones allf especificadas -
también, que se puedan dirigir hscia cualquier parte del eapacio de carga=
cuando #ate quede vacio. Se podrk lanzar eate caudal por medios eguivalen-
tes que a ju;éio de la Administracién sean aatisfactorica.

2.1.3 Para enfriar eficazmente los espacios de carga bajo cubierta designg
dos como talea se proveerdn medios que entreguen grandes cuntidades de —

agua, ya por uwn dispositivo Tijo de boquillas rociadoras, ya por inundacidn

del espacio de carga. Pars este fin podrén utilizarse manguerss en pequefios
espacios de carga y en ronas péqueflas de espacios de carga grandea, a dis-
crecién de la Administracién. En todo caso, las instalaciones de desagie -
y achique serén tales que impidan la formaciin de superficies libres. 5i -
esto o e8 posible, ¢l eafecto adversc que pueda sufrir la eatabilidad a —
- causa del peso adicional y de la superficie libre del agua serd tenido en=
cuenta por la Administracién en la medida que eatime necesaria para dar su
aprobacién a la informacién sobre estabilid.d'

2.1.4 En lugar de lo prescrito en el piarrafo 2.1.3 podrd diaponem lo ne-
cesario para la inundacién de un espacio de carga bgio dubierta designado=
como tal con otros medios que deberédn espeficicarse.

2.2 Fuentes de ignicidn

En los espacios de carga cerrados y en 1los espacios cerrados o abier-

tos de cubierta para vehiculos no =e instalard equipo ni cables eléctricos
a meno6 que a juicio de la Adminiatracidn sean indispensables para fines -
operacionales. 5i, no obstante, se instala equipo eléctrico an los citados
espaciod, serd de un tipo homologado como segurc®* para eaplec on los am—
bientes peligrosos a los que pueda estar axpuesdto, a Renos que queps 8is—
lar por completo el sistema eléctrico (suprimiendo en €1 las conexicnhes —
que no sean loa fusibles). Las perforaciones practicadas en cubiertas y —
mamparos para dar paso & cables se cerrarén herséticamente, de modo que *i!
- pidan la penetraciéon de ganes y vapores. Tanto los-cablea que atraviesen -
espacios da carga como los cables que se encuentren dentro de ellos esta—
rdn protegidos contra dafios producidos por golpes. No se permitird ningin-
otra equipo que pueda constituir una fuente de :.grucxén de vapores inflama
bles,

2.3 Sistema de deteccidn ,

Todos loa espacios de carga cerrados, comprendidos los espacios cerra
dog de.cubierta para vehiculos estirén provietos de un sistema aprobado de
deteccidn de incendios y de alarma contraincendios. Cyando el sistesa de -
deteccion utilice muestras tomadas de la atmbefera de los citados espacios

* Véase la Recomendacidn sobre sistemas fijos de extincifn ‘de incendios pa

ra espacios de categoria especial, aprobada por la Organizacin mediante —

la resolucién A.123(V}.

" vé las Rect daciones ‘publicadas por la Comizién Electrotécnica In
ternacional y, especialmente, la Publicacién 92 -"Electrical Installations
in Ships” .(Instalacionea eléctricas en los bugues).
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de cargs ae dispondrd lo necesario para que, si se producen fugas de la —
carga, @ través del sistema de muestreo no pueda haber descargas de atads-
fera contaminada en el espacio en que se encuentre el dispositive de detec
¢cidn. Cuando se transporten cargas que desprendan emanaciones téxicas, el=
equipo llevard permanentemente la advertencia de que las muestras deben -
descargarse al aire libre.

2.4 Ventilacibn .

2.4.1 En los espacica de carga <errados habrd una ventlilacidn mecanica ade
cuada. El sistema de ventilacidn sers tal que produzca Al menos jeis renova
ciones de aire por hora en el espacic de carga, tomande como base un espa-—
cio de carga vacio, y elimine los vapores de ias partes superiores o infe—
riores del mismo, segin proceda. !

[
2.4,2 Los ventiladores serdén tales gue se evite la posibilidad de que se -
produzca la ignicién de mexclas ‘inflamables de gas y aire. Se instalardn -
guardas de tela metdlica adecuadas on las aberturas de aspiracién y salida
del sistema de ventilacidn.

2.9 Achique de sentinas

Cuando se tenga ¢l propésito de transportar liquidos inflamables o -~
téxicom en espscios de cargs cerrados, ¢l sistema de achique de sentinas —
se proyectard de modo que Bea isposible bombear accidentalments dichoa 1i-
quidos a través de las tuberfas o las bombas de loe espacioa de adquinas.-
Cuando se transporten grandes cantidades de esos liquidos, se tendri en —
cuenta la necesidad de proveer medios complementarioa para agotar los cita

dos espacics de carga. Estos medios habrén de ser satisfactorios a juicio= .

de la Administracién,
2.6 Proteccién del peraonal .

2.6.1 Ademis de los equipos de bombero prescritos sn la Regla 17 se dispon
drd de cuatro juegos completos de indumentaria protectora resiatente a los
productos quimicos., Dicha indumentaria cubriré toda la piel, de modo que -
ninguna parte del cuerpo quede ain proteccién, .

*2.6.2 Habrd por lo mence doa aparatos respiratorioa auténomos, ade-h de -

los prescritcs en la chln 17.

2.7 Extintores portitiles de incendios

Habré para los espacios de’ carga extintores portditiles cuya capacidad
total mea de 12 kg por lo menoca, de polvo ‘seco, o una capacidad eguivalen-
te a &ata. Se llevardn estos extintores portitiles ademés de los prescritos
en cotras partes del presents Capfitule,

2.8 Aislamiento de los mamparos limite de loa espacios de niquinai.

Los mamparos que separen lod espacios de carga de los espacios de ca-
tegoria A para siquinas llevardn aislamiento ajustado a la norma “A-60%, a
menog que las mercanciaa peligrosas se estiben como afnimo a 3 m de distan
cia, en sentido horizontal, de dichos mparos. Los demis elementos limite
entre dichos espacios llevarin tasbién mulumnto ajustibvdo & la norme —
MA-60Y,
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2.9 Sistema de extincidén por aspersion de agua

Todo espacio de cargs rodada abierto situado bajo una cubierta y todo
espacio considerado como de carga rodada cerrado perc no susceptible de —
quedar cerrado herméticamente, estarin provistos de un siatema ijo aproba
do de aspersién de agua a presién, accionado manualmente, que protegerd to
das las partes de cualquier cubierta y plataforma de vehiculos de dichos -
espacios, aunque la Adsinistracidn podrd permitir el emplec de chalquier ~
otro aistema Tijo de extincidn de incendios del que ae haya demostrado, en
pruebas a gran escala gue no es menos eficaz. En todo camo, las instalacio
nes de desaglie y 5chique serédn tales que impidan la formacitm de superfi—
cies Iibres, Si esto no es posible, sl efecta adverso fue pueda sufrir la-
estabilidad a causa del peso adicional ¥ de la superficie libre del agua -
sers tenido en cuenta por’ la Administracién eh la wedids que estime necesa
ria para dar su aprobacifn a la informacidn sobre estabilidad®.

3 Documento demostrativo de cumplimiento

B La Administfecisén proveerf al bugue de un docuwsnto sn el que conate=
que la construccidn y el equipo de aquél cumplen ¢on ld prescrito en la —
presente Regla. .

* Véase la Recomendacidn sobre sistemas fijos de extincién de incendios pa
ra espacios de categoria especial, aprobada por la Organizacidén mediante -
la resolucion A,123(V),

- 180 - ~

TABLA $4.1 — APLICACION: DE LAS PRESCRIPCIONES A LOS DlS'I'INTbS
MODOS DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS EN
BUQUES Y ESPACIOS DE CARGA

Siempre que en la tabla 54.1 zparece una “x™, la prescripcion se n'plica a todas
ias clases de mercancias peligrosas indicadas en la linea comspondlente de la
tabla 54.3, con las excepciones sefialadas en las notas.

Regla 54.1.2 1] 2 3 4] 5
8 o & &
HRIB AR AN
b5 pif|ziz ;1332811 gk
23 ipd iai?%- aff3($E [fBal 42
Regls 54.2 Z¢ [wiB|23%3 38882 3 FL3| 3¢
AR X X X x x | & X
5
1.2 . X b { X X X E: _
-
1.3 X x . X x - <+ =8 X
e
14 x x x X - '§,: X
2 x x 1 - 3 - ﬁﬁ x ¥
. g
3 X x x _— - ﬁa- x¥
(13
4.1 x| oox x - 1 - ﬁg’ x¢/
- M o,
4.2 X x/ X - _18% x &/
5 i
! 5 X X b3 - - ':g -
S a
6.1 x X x x x |88 -
) .
6.2 X X x X x 'Q% -
7 X - - X X %g -
| 8 x [ x¥ x X X EE —
9 . - i — - xdf X - §§ -
Notras:

&

8/ No st aplica a los contenedores cerrados respecto de las clases 4 y 5.1, Respecto de lay
clases 2, 3, 6.1 y B, cuando se transporten en contenedores cerrados la ventilacién podr
reducirse a un minimo de dos renovaciones de aire. A los efectos de esta prescripeion, los
tanques portatiles se consileraran contenedores cerrados.

b/ Aplicable solamente a las cubiertas,

¢/ Aplicable solamente a los espacios de carga cerrados de los buques de transbordo rodado que
no s¢ puedan cerrar herméticamente,

d/ En el caso especial de que las gabarras scan sptas pars confener vapores infMlamables o bien
puedan descargar estos, por conductos de ventilacion conectados a ellas, en un espacio
exento de riesgos situado fuera del compartimiento portagabarras, a discrecion de la Admi-
nistracion cabri mitigar estas prescripcionces o eximir de su cumplimiento.
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. TABLA 54.2 — APLICACION DE LAS PRESCRIPCIONES A LAS DISTINTAS
CLASES DE MERCANCIAS PELIGROSAS CON RESPECTO A
LOS BUQUES Y ESPACIOS DE CARGA EN LOS QUE SE
TRANSPORTEN MERCANCIAS PELIGROSAS SOLIDAS A

TABLA 54.3 — APLICACION DE LAS PRESCRIPCIONES A LAS DISTINTAS
CLASES DE MERCANCIAS PELIGROSAS, SALVQ LAS MER-
CANCIAS PELIGROSAS SOLIDAS A GRANEL

GRANEL
Case Capitulo VII | 41 | 42 |43V | sa s.i ‘8 | 9
Regls 54.2
11 Nox x| - | x| xY| ¥ x
.I.Z’J X X - x - - X
2 X L M1 - - ¥
41V IR 2 P R
.4.2"11 | x | x¥ L N
6 x X X x X X x
R x | X x x¥ 1Y x.y x

Notas:

¢/ Esta prescripcién es splicable cuando las caracteristicas de la sustancis exigen grandes canti-
dades de agua para extinguir ¢] incendio.

I/ Loy peligros de las sustancias de esta clase que se pueden transportar a granel son tales que
hacen necesario que la Administracién presie una especial atencion a la construccion y al
equipo de los buques afectados, devnanera que se compiemente lo consignado en csta tabls.

g/ Véase el Cidigo maritimo intemacional de mercancias peligrosas (resolucion ABlL(IViensw
forma enmendada) o el Cdigo de practicas de seguridad relativas a las cazgas solidas a granel
{resolucion A.434(XI} en su forma enmendada), segin corresponda.

h/ Se exige ventilacin natural por lo menos en los espacios de carga cerrados destinados al
. transporte de mercancias peligrosas sélidas a granel. En los casos en que el Codigo de practi-
cas de seguridad telativas a las cargas slidas a granel (resolucién A.434(XJ) en su forma
enmendada) prescriba ventilacidn mecinica podrd bastar con la utilizacién de dispositivos
{equipo) portatiles de ventilacion que Ls Administracidn juzgue satisfactorion
'

-
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Clase . : '
Capitglo VII | 1 2 3 4 511 5.2 6.17 8
Regla 54.2
1.1 x | x x | x¥ ox xB oy x
12V x X x | xB] x £ - | -
13 ® o - -] --1-
14 x - - - _.— - | - -
Y LU o] _ _ - w/ m/|
2 X x X xy xU
3 ‘ X b X X X - b § X
4.1 - xy xml rL 4 LT xw xmj
- [ 71 . 7]
4.2 - M| - - - x X
P/ (]
. - - xm’ - - - x” xw
6 - X X x X B x b
7 - - b X X B xR xB
¥ ﬁx:j x (x| x| ¥ - | ¥ XV
s x | x xB x®| -] x% _xmf
Notas:

4 Esta prescripcion es aplicable cuando las carscteristicas de ja sustancia exigen grandes canti-
dades de agua pars extinguir ¢l inceadio. . .

i/ Aplicable » Jos gases inflamables o venenowos

K/ Salvo lus mercancias de Jy clase § ds ke divigion 1.4, grupo de compatibilidad S,

1 Todoslos gases inflamables. - ‘ :

m¥ Todos los liguidos cuyo punto de inflamacién sea infetior a 23°C (prucba en vaso cemado).

9/ Liquidos solamente, '

9/ Las mercancias de ta clase | s¢ estibarin ¢n todos los casos a uns distancia de 3 m, en senti-
. do hotizontal de los elementos limite de los espacios d¢ miquinas.

p/ Véase ¢l Codigo maritimo intemacional de mercancias peligroms (resolucion A.81(1¥) en su
forma en;nenznda) 0 ¢l Codigo de pricticas de seguridad relativas s las cargas solidas s granel
{resolucion A .434(XI) en su farma enmendada), segun corresponda.

L]
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CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE
DE WERCANCIAS PELIGROSAS

Certificate of fitness for ships carryiag
" dangercus goods

- NOMBRE ¥ CLASE DEL BUQUE
Name and kind of ship

SENAL DISTINTIVA
Distiptive signal

PUERTO DE REGISTRG : . ‘
Port of Registry

'REGISTRO BRUTO
Gross tonnage

ESPACIOS DE CARGA ASIGNADAS PARA EL.
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
. Carge spaces intended for carriage
' of dangerous goods.

CLASES DE MERCANCIAS PELIGROSAS !
Classes of dangerous goods

POR EL PRESENTE SE CERTIFICA QUE ESTE BUQUE PUEDE TRANSPORTAR LAS MERCANCIAS PELIGRO-
SAS ARRIBA MENCIGNADAS EN 'LOS ESPACIOS ARRIBA MENCIONADOS POR CUMPLIRSE LAS PRESCRIP-
CIONES DE LA REGLA S4 DEL CAPITULO II-2 DEL COWVENT(Q INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974 ENMENDADO POR LA RESQOLUCION MsC 1 {XLV) DEL COMITE
DE SEGURIDAD MARITIMA, ’

' d .
This is to certify this ship may carry the above-mentioned dangerous goods in the
above-mentioned cargo spaces under the provisions of, regulation 54, chapter II-2
of the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 as amended by
Resalution MSC 1 {XLV} of the Maritime Safety Committee.
Fecha .....
Date ......

. - 153 bis ~

PARTE D - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES TANQUE
(Exceptuadas las Reglas 53 y 54, que r-lo‘ son aplicables a los buques tanque,
y salvo lo dispuesto en otro sentido en las Reglas 57 y 58, las prescripeio
nes de la presente Parte son complementarias de las de la Parte C)

' Regla 55
Ambito de aplicacién

1 Salvo dispomicidn expresa en otro sentido la presents Parte serk de -
aplicacidn m los bu tanque que tr porten crudos y preductos petroli-
feros cuyo punto de inflamacifn se d& a una temperatura que no exceda de -
60* C (prueba en vasoc cerrado), verificado esto por un sparato de medida -
del punto de inflamacién, de tipo aprobado, y otros productog 1iquidos que
presenten un riesgo andilogo de incendio.

2 S5i se proyecta transportar cargas liquidas distintas de las citadms -
en &l pArrafo 1 o gases licuados que supongan riesgos adicionales de incen
dio, se tomarin medidas de seguridad complementariss que sean satisfacto—
rias a juwicio de la Adminimtracidn, teniendo debidamente en cuenta lo dis-
puesto,en el Cédigo de Quimigueros y en el Cédigo de Gaseros, ’

3 El presente pérrafo serd de aplicacifn a todos los buques de carge —
combinados, Tales buques no transportaréin cargas a$lidas a menos que todos
los tanques de carga se hallen vacios de hidrocarburos y desgasificados o=
a menos que las medidas sdoptadas en ceda caso sean satissactorias a juicio
de la Adwinistracién y se ajusten a las prescripciones operacionales perti
nentes que figuran en las Directrices sobre sistemas de gan inerte.*®

‘4 Los buques tanqne que tran-port.en productos petrolifem cuyo punto -
de inflamacidn ae dé a una temperatura que exceda de 60'C (prueba en vasc

‘cerrado), verificado esto por un aparato de medida del punto de inflamcisn

de tipo aprobado, cumplirdn con lo dispueato en la Parte C, ai bien en lu-
gar de)l sistema fijo de extincién de incendios prescrito en la Regla 53 —
ilevarén un sistema fijo a base de espuma instalado en cubjerta que cumpla
con lo dispuesto en la Regla 61. .

5 No ‘ser& necesario aplicar 1o prescrito.en la Regla 60 sobrea miateman=
de gag inerte. a loa buques tanque quimiqueros ni a loa buques ganeros cuan
do transporten las cargas citadas en el pérrafo 1, a condicién de que se -
instalen otros medios cuya elaboracidén incusbird a la Organiszacidén*®,

1

6 Loa buques tanque quimiqueros y los buques gaseros cumplirdn con lo - -

prescrito en la presente Parte, salvo cuando se provean otroa medios com—
plementarios que a juicio de la Administracién sean satisfactorios, tenien
do debidamente en cuenta lo dispuesto en ¢l Cédigo de Quimiqueros y en el=
Cédigo de Gaseros.

* véanse las Directrices sobre sistemas de ‘gan inerte, aprobadas por el Co
mité de Seguridad Maritima en su cuadragésimo seg\.mdo periode de sesiones,
en mayo de 1980 (MSC/Circ.282). :

** Yéanse las Reglas interinas relativas a los sistemas de gas inerte des-
tinados & les buques tanque Quimiqueros que tranmporten productos petroli-
feros, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucidn A.473{XII}.
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Regla &6
Ubicacién y separacién de los espacios

1 Los espacios de categorfa A para miquinas que no sean los dedicados a
las hélices laterales de proa y al equipo correspondiente de-ésas estaran-
situados a popa de lcs tanques de carga y de los tanques de decantacién;-
estarén asisismo situados a popa de las cémaras de bombas de carga y de —-
losa coferdanes, pero no necesariamente a popa de los tanques de almacena-——
miento de combustible, Todo espacic de categoria A para miquinas eatard --
nislado de los tanques de carga y de los tangues de decantacidn mediante -
un coferdén, una céaara de bombus de carga o un tanque de almacenamiento -
de combustible. Mo obstante, la parte inferior de la cémara de bombas po-~
dré adentrarse en los espacios de categorfa A para méquinas con el fin de=
dar alojamiento & bombas, a condicidn de que la aitura del nicho aaf forma
do no exceda en general de un tercio del puntal de trazado por encima de -
la quilla, aunque en el caso de buques cuyo peso muerto no exceda de 25.000
tonelsdes, ei se puede demostrar que rarones de acceso y la instalacidn sa
tisfactoria de las tuberias hacen ego imposible, la Administracién podré -
permitir un nicho de altura superior a la indicada, pero que no excedu de=
la mitad del puntal de trarzado por encima de la quilla.

2 Los espacios de alojamiento, los puestos principales de control de la
carga, los puestos de contrpl y los espacios de servicio (excluidos los pa
fioles hislados de equipo para manipulacién de la carga) estarén situados a
popa de todos los tanques de carga, tanques de decantacién, cémaras de bom
bags de carga y coferdanes que separen loas tanques de carga o de decanta—
cién de los easpacios de categoria A para miquinas. Todo mamparo comin que=
sirva de separacién entre una cémara de bombas de carga, incluida la entra
da a tal cémara, y espacios de alojamiento y de servicio y puestos de con-
trol, 8e ajustard en su construccién a la norma "A-60", Cuando se eatime -
necesario se permitird que los espacios de alojamiento, los puestos de con
trol, los espacios de miquinaz que no sean de categoria A ¥y los espacios -
de servicio estén a proa de todos los tanques de carga, tanques de decanta
¢ién, cémaras de bombas de carga y coferdanes, a condicién de que, a Jui-—
cio de la Administracidn, el grado de seguridad sea equivalente y los me—
dios provistos para la extincidén de incendios sean adecuados.

3 Cuando se demuestre ia necesided de instalar un puesto de navegacidn-
po encima de la zona en que ostén situados los tanques de carga, tal pues— -
to se utilizard exclusivamente a fines de navegacién y estard separado de=
la cubierta de tanques de carga por un espacio abierto de 2 m de altura por
lo menos. Las sedidas de prevencifn de incendios tomadas para dicho puesto
cumplirin ademfia con lo prescritc para los puestos de cantrol en las Reglas
58,1 y 58.2 y con otras disposiciones de la presente Parte que secan aplica
bles.

4 Lon espacios de alojamiento y de servicio ‘eatardn protegidos contra -
cualquier derrame que pueda producirse en cublerta. Eato pues conseguirse=
instalando una brazola continua permanente de altura suficiente que se ex-
tienda de banda a banda. Se prestard atencibn especial a las medidas Qque —

se Lomen .en relacidn con la operacibn de cargs por la popa. .

5 Los mamparos exteriores de las superestructuras y casetas que delimi—
ten espacios de alojamiento y de servicio, incluidas cualesquiera cubiertas
en voladizo que den soporte a dichos espacios, llevarén aislamiento ajusta
do & la norma "A-60" en la totalidad de las partes que den a los tanques -
de carga y por espacic de 3 m a popa del limite frontal. En las partes la-
terales de dichas superestructuras y casetas el aislamiento tendrén la al-
tura que la Administracién juzgue necesaria.
= 185 -

6.1 Las entradas, admisiones de aire y aberturas de 1os espacios de aloja
miento y de gervicio y de puestos de control no estardn frente a la zona —
de la carga. Se situardén en el mamparc de extreso no encerado con la zona=
de la. carga y/o en ¢l lateral de la superestructura o de la caseta mias prd
ximo al costado, a una distancia al menos igual al 25 por ciento de la es—
lora del buque, pero no inferior a 3 m del extremo de }a superestructura=
o de la caseta encarado con la zona de la carga. No sera necesario, sin em
bargo, que esta distancia exceda de 5 m, .

6.2 NG se permitirin puertas dentro de los limites mencionados en el pi—-
rrafo 6.1, aunque para espacios que careican de acceso & los de alojamien—
to y de servicio y a los puestos de control, tales. como puestos de control
de la carga, gambuzas y pafioles, la Administracién podrd& autorizarlas. Cuan
do se instalen esas puertas, los mamparos limite del espacio de gue se tra
te llevardn aislamiento ajustado a la norma "A-60".Dentro de log limites -
especificados en el pérrafo 6.1 Be podrén inatalar planchas espernadas pa-
ra faciliar la extraccién de maquinaria. Las puertas del puente de navega-
cidn y las ventanas de la caseta de gobiermo podrén yuedar dentro de 'los -
limites especificados en el parrafo 6.1, siempre que estén proyectadas de=
modo Que se pueda hacer répida y eficazmente herwético a geses y vapores -
el puente de navegaciédn,

6.3 Las portillas situadas frente & la zona de la cargs ¥y en los latera—
les de las superestructuras y casetss que queden dentro de los limites es-
pecificados en el parrafo 6.1 serén de tipo fijo, Las portillas de la pri-
mera planta sobre la cubierta principal tendrén tapas cieges int.eriorn de
acero o de otro material euivalente,

Regla 57
Estructyra, mamparos situados dentro de los espm:xoa da alo,)am.ento
y de servicio y fletallea que procede observar en la conatruc¢cion

1 Para la aplicacidén de lo prescrito en lhs Reglas 42, 43 ¥y %0 & los -~
buques tanque, dnicamente se utilizard el método IC scgun éste quedua defi-
nido en la Regla 42.5.1.

2 Las lumbreras de las cémaras de bombas de carga aerin de acero, no —-
illevardgn cristal y podran cerrarse desde el exterior de la cémara de bosbas.

Regla 58
. Integridad a} fuego de los mamparos y cut_;iertu

. . 4 . -
1 En lugar de cumplir con lo dispuesto en la Regla 44 cusndo ésta no —
sea aplicable y ademés de cumplir con las dispomiclones aspecificas de in-
tegridad al Tuego mencionadas en otros puntos de la presente Parte, lom —
mamparos y cubiertas tendrén como integridad minima al fuego la indicada -
en lag tablas 58.1 y 58.2,

2 En la aphcaclén de lu tablas se cbservarin las siguientes prmmp-
ciones: -

1 ias tablas 58.1 ¥ 58.2 se aplicarin respactivasente a los » sparos=z
y cubiertas que separan espacios adyscentes; ,

? para deterwinar las normas adecuadas de integridad al fuego gue de-
ben regir para las divisiones entre espacios adyacentes, estos espa
cios se clasifican sephin su rieago de incendio en las categorias —
que, numeradas de la (1) a la (10}, sae indican s continuacidén. El -
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BOE num. 49

d) En los casos previstos en el articulo 12 del Reglamento
(CEE) 1153/1975, el transportista pondré los hechos en conoci-
miento de la Direccién Provincial o Territorial correspondiente al

lugar en que se hayan producido; dicho Organismo, previa consta- |

tacién de los citados hechos, larizard de nuevo el transporte,
reseﬂl ando en la casilla nimero 29 las modificaciones a que haya
ugar.

Arnt. 8.° Quedah exoeptuadosdel documento de acompafa-
miente dentro del territorio nacional: : :

a) Los transportes de zumo de uva ¢n envases con capacidad
N0 superior a cinco litros, etiquetados y provistos, ademas, con un
dispositivo que garantice el cierre, 3; caricter no recuperable,
previamente autorizado. :

b} Los _translportes de vino en envases con capacidad no
superior a cinco i
que garantice el cierre, g)reviamente aprobado, de caracter no
recuperable, y en el cual figure el nombre y direccion o el nimero
g«s‘. rle _Isotro de envasadores y embotelladores establecido por la Ley

/1970.

Los dispositivos de cierre no recuperables deberan ser autoriza-
dos por el Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién (Direc-
¢idén General de Politica Alimentaria).

¢) Los transportes de uva realizados desde el vinedo de un
productor hasta la instalacion de vinificacion propia, o de una
agrupacioén a la que pertenezca.

Los transportes de uva realizados por el propic productor
desde su vifiedo hasta la instalacion de vinificacién de un tercero,
siempre y cuando el transporte tenga } dentro de 1a misma zona
vitivinicola, 0, en su caso, dentro del ambito geogrifico de una
denominacién de origen o especifica, no sea realizado por el
destinatario y no cubra una distancia por carretera superior a un
total de 40 Kilometros, N

'

CAPITULO 11

Reygistros

Art. 9.° Las entradas y salidas de los productos a que se reficre
el articulo 1.° del Reglamento (CEE) 1153/1975, vy del vinagre de
vino; los procesos de elaboracién a que se refiere el articulo 19.1 del
mismo amento; el embotellado de los vinos, y los movimien-
tos de produccién para los proceses de elaboracion, y las pricticas
enologicas indicadas se registrardn en los libros-registros, segin
modelos que al efecto establezca el Ministerio de Agricultura, Pesca
¥ Alimentacidn. : .

Ar. 10. Los libros-registros serin solicitados en la Direccién
Provincial o Territorial del Ministerio- de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, de la provincia en l2 gque radique la industria 6
almacén correspondiente, debiendo estar diligenciado por dicho
Organismo antes de su empleo. L .

. Art. 11.  Por ¢l Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimenta-
¢ién se determinara la forma de llevar en los libros-registros las
eventusles variaciones de volumen, experimentadas por los pro-
ductos, incluidas las-debidas a un cambio de naturaleza, asi como
las cantidades destinadas at consumo familiar.

- Por dicho Departamento se fijardn, igualmente, los porcentajes
méximos de las pérdidas resultantes durante el almacenamiento de
las diversas manipulaciones de los productos, de acuerdo con lo

~ dispuesto en el articulo 20 del Reglamento (CEE) 1153/1975.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Unica.-Durante la campafa §5/1986, los registros de entradas
y salidas de productos se continuardn realizando en los libros que
al efecto estin establecidos por la Ley 25/1970, «Estatuto de la
Viiia, del Vino y de los Alccholes», y su Reglamento. -

A partir de Ia entrada en vigor-de la presente disposicion, el
apartado «nimero de cédulan, que {E%:r'a en dicho libro, se
cumplimentard con el nimero de identificacién dei documento de
acompailamiento cosrespondiente.

DISPOSICIONES FINALES

Primera.-S¢ faculta al Ministerio de Agricultura, Pesca vy
Aflmentacién para dictar las normas necesarias para la aplicacién
de 1a presente disposicion, a partir de la fecha de su publicacion en
el «Boletin Oficial del Estadow.

Segunda.~La presente disposicion entrar en vigor a partir det
dia 1 de marzo de 1986. '

Dado en Madrid a 21 de febrero de 1986.

JUAN CARLOS R.

El Ministro de Agricultura, Pesca y Alimemacim!,
CARLOS ROMERO HERRERA

tros, etiquetados y provistos de un dispositivo |-

ANEXO |
Productos sometidos al régimen de circulacién y registro -

Producto Definicion

R.(CEE) 337/79. Anexo H, punto
R.{CEE) 337/79. Anexo I, punto

R.(CEE) 337/79. Anexo 1I, punto

'R.ACEE) 337/79. Anexo I, punto
R.(C] 337/79. Anexo I, punto

Uva fresca ........,.......
Mosto de uva
Mosto de uva parcialmente

fermentado
Mosto de uva fresca apa-

gado con alcohol
Mosta de uva concentrado
Moste de nva concentrado

I N

rectificado ... R.(CEE; 337/79. Anexo I, punto 6.
Lia de vino ............... R.(CEE) 337/79. Anexo II, punto 18,
Orujo de uva ....... . R.(CEE) 337/79. Anexo I, punto 19,
Piqueta ... .. e R.{CEE) 337/79. Anexo II, punto 20.
Vinagre de vino .......... R.(CEE) 337/79. Anexo Il punto 17.
Vino ........ ST e R.(CEE) 337/79. Anexo II, punto 8.
Vino nuevo ain en fermen-

tacion ............... .| R{CEE) 337/79. Anexo I, punto 9.
Vino apto para la obtencion| - - .

de vino de mesa ........ R.(CEE) 337/79. Arexo I1, punto 10.

Vino de mesa
Vino de licor ... ... ...
Vinos cspumosos
Yino espumoso- gasificado
Vino de aguja
Vino de aﬁuja gasificado ..
Vino alcoholizado

VCPRD
Zumo de uva ... ... ... ...
Zumo de uva concentado .
Sangria

R.(CEE) 337/79, Anexo II, punto 11.
., Anexo II, punto 12,
/79. Anéxo II, punto 13.°
R.(CEE) 337/79. Anexo II, punto 14,
R {CEE) 337/79. Anexo I1, punto 15.
R.(CEE) 337/79. Anexo ]I, punto 16,
R.(CEE) 337/79. Anexo I}, punto 21.
R.(CEE) 338/79.
R.{CEE) 337/79. Anexo II, punto 6.
R.(CEE) 337/79. Anexo II, punto 7.
Ley 25/70.
Ley 25/70.

~ MINISTERIO
DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES

ORDEN de 31 de enero de 1986 sobré modificaciones
“a las Normas Complementarias de aplicacion del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, a
los bugues v embarcaciones mercantes nacionales.
{Conclusion.) -

Tustrisimo sefior: -

El Real Decreto 166171982, de 23 de junio («Boletin Oficial de
Estado» namero 176). por ¢l gue se dispone que los preceptos del -
Convenio Internacional para Iz Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, y su Protocolo de 15‘73, sean de aplicacién a todos
los buques y embarcaciones mercantes nacionales, con las limita-
ciones que aconscjen sus caracteristicas y actividades que realicen,
establece en su articulo 2.° que por el Ministerio de Transportes, -
Turismo y Comunicaciones (Direccidn General de la Marina
Mercante) se dicten las disposiciones necesarias para su desarrollo.

En su virtud, este Ministerio, a propuesta de la Direccion
General de la Marina Mercante, tiene a bien disponer:

Articulo Omico.-El texto de las Normas Complementarias del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, aprobadas por Orden de 10
de junio de 1983, queda modificado, ¢n cuanto a los capitulos
II-1.18-2, HI, IV, V y VI de dichas Normas, y sustituido por el que
se incluye como anexo a la presente Orden. .

Las modificaciones s¢ insertan en letra cursiva a continuacion
de Tas reglas del Convenio y de su Protocolo, enmendadas por el
Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion Marilima
Internacional (OMI),” en su cuadragésimo quinto periodo de-
sesiones, el 20 de noviembre de 1981, y que entraron en vigor €l
1 de septiembre de 1984 («Boletin Oficial del Estado» namero 174
de 1984 y numeros 19 y 20 de 1985).

Madrid, 31 de enero de 1986.
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_ _ CABALLERO ALVAREZ
Ilmo. Sr. Director general de la Marina Mercante.



titule de cada categoria esté deatinado a ser representativo més —
bien que restrictivo. El nimero que, consignado entre paréntesis, -
preceda a cada categoria, es el de la columna o de la linea aplica-
bles de las tablas, .

{1} Puestos de control

Ispacios en que estén situados el equipo generador de energia y
de alumbrado para casos de emergencia.

Casetas de gobierno y cuarto de derrota.
lspacloe an que esfj situado el eguipo radiokléctrico del buque.

Chnru da equipo extintor de incendios, cimaras de control de—
ese equipo y puestos de equipo detector de incendios.

Chmara de mando de las ‘miéquinas propulsoras, si ne halla #itua-
da fuera del espacio de miquinas.

Espacios en que estén los dispositivos centralizados de alarmsa=
contraincendios.

-

(2) Pasillos

v

Pasillos y vestibulos,
(3) Alojamientos

Espacios como los que se definen en la Regla 3.1C, excluidos los
pasillos.

{4) Bacaleras .

Escaleras interiores, ascensores y sacaleras mecinicas (no ubi-
cades totalmente en el ‘interior de loa espacios de sdquinas) y-=
loe tronces correspondiented. A este reapecto, una escalera gue
esté cerrada en un nivel ae considerard parte del entrepuente —
del que no estd separada por una puerta contraincendios.

{5) Espacios de servicic (riesgo limitado)

Arsarios y paficles que pcupen una superficie de menos de 2 _2' -
cuartos de secado y lavanderias.

(6

Espacios de categoria A para sfiquinas
Espacios como, lo8 que se definen en la Regla 3.19.
(7) Otrom espaciow de wiquinas

Espacios como los que me definen en la ﬁegh 3.20, exc.luldos _
los espacios de categoria A para mfquinas. ’

{8) Cémaras de bombas de carpa

Espacios en que estin situadas las bombas de carga y entradas -
¥ troncos de los mismoa. ’ ’ .
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{9) Espacios de setvicio (riesgo elevado}

Cocinas,oficios equipados para cocinar, pafioles de plntur.! y de
luces, armarios y pafioles que ocupen una superficie de.2 &8 o0 —
mis, talleres que no formen parte de los espacios de wméquinas.

{10} Cubiertas expusstas

Espacios de cubiert:a expuesta y zonas prcitegida.l del paseo de cu
bierta en que no Haya rieago de incendioc. Espacios deacublertoss
(198 que guedan fuera de las asuperestructuras y casetas).

3 Cabe aceptar que lmcielos rasos o reveatimientos, continuom y de cla
se “B*, junto con los correspondientes cubiertas o mamparos, den total o -
parcialmente el aislamiento y la integridad prescritos respecto de una di-
vigidn. ’

b L]

4 .En los mamparoa limite exteriores que de conformidad con la Regla 57.1
hayan de ser de acero o de otro material equivalente se podrén practicar -

. aberturas para acoplamiento de ventanas y portillos, a condicién de que —
otros puntos de las presentes prescripciones no estipulen para ellos inte-
gridad de clase "A*. Del mismmo wodo, en los mamparos de este tipo que no -
necesiten tener integridad de clase "A", las puertas podrén ser de materia
les que la Administracidn juzgue adecuados.

5 En los mamparos y cubiertas que separen de otroa espacios ias cémaras
de bombas de carga, para iluminar estas, témaras podrén permitirse artefac-
tos de alumbrade herméticos, permanentesente fijados y de un tipe —
aprobado, a condicién de que tengan la debids resiatencia y se manten
ga la integridad y la estanquidad al gas del mamparc o la cubierta de que
aes trate.
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Regla 5%
Alreacidn, purga, desgasificacién y ventilacidn
1 Aireacifn de los tanques de carga .
1.1 Los nistemas de aireacifm de los tanques de carga serén cospletamente
indeperdientes de los conductos de aire de los otros compartimientos del —
buque. La disposicién y la ubicaciSn de ‘las sberturas en ls cubierta de —
tanques de carga por las que se pueden producir escapes de vapores inflama
bles serdn tales que reduzcan al minimo 1la posibilidad de que los vapores=

inflamables penetren en espacios cerrados donde haya una fuente de ignicidm,

o de que s acumulen cercs de maquinaria y equipo de cubierta gque puedan -

‘constituir un riesge de incendio. De conformidad con este principio gene—

ral se aplicarén los criterios que figuran en loa plirrafos 1.2 a 1.10.

1.2 Los wedics de aireacidn se proyectarn y utilizarén de modo que quede

asegursdo que ni la presidn ni e vacio de los tanques de carga rebasen los

parémetros de proyecto, y serdén tales que hagan posible: A

1 el eacapa en todos los casos, a través da vilvulas de presidn y va-
cio, de los pequefios volimenes de vapor, aire ¢ mexclas de gas iner

. te que las variaciones térmicas puedan producir en un tanque de car
gn;: Yy

2-1pn-odegru~&eavolu’-u:eadev‘por. aire o mezclas de gas inerte
durante las operaciones de carga y lastrado o de descarga.

1.3.1 Los medios de aireacisn instalados en cada tanque de carga podrén --
ser independientes o esatar combinados con los de otros tanques de carga y=
podrédn incorporarse a las tuberias de gas inerte. ’ .

1.3.2 Cuando esos medios estén combinados con los de dtros tanques de car-
ga se proveerdn vélvulas de cierre u otros medios aceptables para aislar -
cada tangue de carga. Cuando se instalen villvulas de cierre, éstas irén —
proviatas de medios de bloquec que estardén a cargo del oficial responsable.
Todo aislamiento seguird permitiendo el emcape del producto que puedan ori
ginar jas Variaciones térmicas en un tanque de carga, de conformidad con -
el pérrafo 1.2.1.

1.4 Los sediom de aireaciSn irén conectados a la tapa de cada tanque de --

carga y Su purga se realizard autométicamente hacia los tanquee de carga -

en todas las condiciones normales de asiento y escora del bugue. Cuando --

no sea poaible instalar conductos de purga autombtica, se diupondrin medios
permanentes pars que la purga de los conducl:o- de aireacién sé realice has

ta un tanque de cargs.

1.5 El sistema de aireacién ird provisto de dizpositivos que impidan el -
paso de las llamas a los tanques de cargs. Eatos dispositivos se proyecta-
rin, probarén y situardn de modo que cumplan con las prescripciones esta—
blecidas por la Administracién, las cuales contendrén al menos las normas=
aprobadas por la Organizacidn.

1.6 Se¢ dispondrén los medios netesarios para evitar que el liquide sscien

da por el sistema de aireacién a un nivel que rebase el de la presién de -
proyecte de los tanques de carga. Esto se lograri por medic de avisadores=
de nivel excesivo o de sistemas de control'de rebose ¢ de otrok medios --
equivalentes, junto con dispositivos aforadores y procedimientos de llena-
do de_los tanques de carga.

- 191 -

| .
1.7 Las aberturas para 13 reduccidn de presién prescrita en el phrrafo -
1.2.1 eatarfn: . .

1 colocadas a ls mayor altura posible por encima de la cubierta de —
tanques de carga a fin de conseguir la méxima dispersién de los va-
pores inflamables perp en ningin cssoc a ménos de 2 m por encima de=
dicha cubierta;

2 dispuestas a la mayor distancia posible y nunca a mencs de 5 & de -
las tomss de mire y de lax aberturas que den a los espacios cerra—
dos donde haya una fuente de ignicién, y de la saquinaria y equipo=
de cubierta que puedan conatituir .un rieago de incendio.

1.8 Las vllvulas de presin y vacio prescritas en el phrrafo 1.2.1 podrén=
ir provistas de una derivacidm.cuando sstén instaladas en uh colector de -
aireaciSn o en un mAstil de sireacién. Cusndo se recurrs a este medic ha—-
bré indicadores adecuados que seflalen si la derivacién esti abierta o ce——
rrada:,

1.9 Los orificios de aireacidn para las operaciones de cargu. descarga y-
lastrado prescritos en el pirrn(‘o 1,2.2:

1.1 pemitirin escape libre de las mezclas de vapores; o

1.2 permitirdn reducir la seccibn de pasd en la descarga de las mezr—
clas de vapores de modo, que se logre una velocidld minima de 3 —
m/Beg; '

2 estarén dispuestos de manera que li mezcla de vapores sga descarga-
- da verticalmente hacis arriba;

3 cuando el método ewpleads sea el de escape libre de las mezclas de -
vapores, tales orificios estardn situados a un minimo de 6 m por en
cima de la cubierta de tangues de carga o del pasillo longitudinal,
si distan menos de 4 m de éste, ¥y & un minimo de 10 m, en sentido -
horizontal, de las misx prozimas sdmigiones de aire y aberturas que=
den a espacios cerrados donde haya una fuente de ignicidon, y de la=
maquinaria y el equipo de cubierta gue puedan constituir un riesgo=
de incendio;

4 tuando el método empleado sea el de deecarga a gren velocidad, esta

. ré&n situados a una altura minima de 2 m por encima de la cubierta -

de tanques de carga y a una distancia minima de 10 &, en sentido ho

- rizontal, de las mis priximas admisines de aire y aberturas que den

a espacios cerrados donde haya una fuente de ignicidn, y de la ma—

quinaria y el equipo de cubierta que puedan conatituir un riesgo de

incendio. Estos orificios estardn provistos de dispositivos de fun-
cionamiento ultrarvépido de un tipo aprobado;

5 estarin proyectados tomando como base el régimen de carga mfximo de
proyecto multiplicadoe por un factor minimo de 1,25 de modo que que-
de margen para el desprendimiento de gases, a fin de impedir que la
presién de cualquier tanque de carga rebase la presidn de proyecto.
Al capitdn se le facilitars informacién relativa al régimen de car-
ga maximo admisible para cada tanque de carga y, dado que haya sies-

temas de ventilmcién combinados, para cada grupo de tanques de car-

ga. :

1.10 En los buques de carga combinados, los medios utilizados para aislars
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de otros tanques de carga los tanques que contengan hidrocarburos o resi—
duos de hidrocerburos consistirén en bridas ciegas que persanezcan coloca—
das en posicién en todo momento cuarido se fransporten cargas que no sean -
las cargas 1igquidas a que se hace refersncia en Ia Regla 55.1.

2 Purga y/o desg'aaificacién de log tanques de carga

Los medics instalados para purgar y/o desgasificar serén tales que re
duzcan al ainimo los riesgos debidos a la dispersidn de vapores inflamables
en la atmGsfera y a la presencia de mezclas inflamablea en un tanque de —
carga. Por consiguiente: .

..1 cuando el buque esté proviato de un sistema de gas inerte, los tan-.
ques de carga se purgarin en primer lugar de conforamidad con lo dis
puesto en la Regia 62.13 hasta que la concentracién de vapores hi—
drocarbiiricos que pueda haber en los tanques de carga haya quedado=
 Feducida a menos de 2 por ciento, en términcs volumétricos. A conti
nuacidén, la aireacidn podrd realizarse al nivel de la cubierta de -
tanques de carga; R

2 tuando el bugue no esté provisto de un sistema de gas inerte, la —

operacién se hark de manera que inicialmente el \rapor inflamable ae
descargue:

2.1 por los orificios de aireacién indicados en el pérrafo 1.9; o

2.2 con una velocidad de salida vertical de por lo menos 20m/seg, por
orificios de 8alida que estén a wn winimo de 2 m por encima del -
nivel de la cubierta de tanques de carga y se hallen protegidos -
por dispositivos adecuados que impidan el paso de las llamas.

Cuando la concentragion de gases inflamables en el orificio de Balida

haya quedado reducida al 30 por ciento del limite inferior de inflama

. bilidad la descarga de la mezcla de gases podri realizarse al nivel -
" de la cubierts de tanques de carga.

3  Ventilacibn

3.1 Las camaras de bowbas de carga tendran ventilacién mecanica y los con
ductos de descarga de los ventiladores de extraccién terminarén en un lu—
gar seguro de la cubierta expuesta. La ventilacién de estos espacios seré=
suficiente para reducir al minimo la posible acumulacién de vapores infla-
mables, El nimero de renovaciones de aire serd al menos de 20 por hora, to
mando como base el volumen total del espacio. Los conductos de ventilacién
estardn diapuestos de modo que todo el espacio quede eficazmente ventilado.
La ventilacién serd de tipo aspirante, utilizando ventiladores que no des-
prendan chispas.

3.2 'La disposicidn de los orificios de admisioén y salida del aire de ven-
tilacién y demés aberturas de los samparocs que limitan las casetas y super
estructuras complementard lo disgpuesto’ en el pérrafo 1. Dichos orificios —
de ventilacidn, especialmente los correspondientes a espacics de miquinas,
eatarin situados tan & popa como sea posible. A este respecto se tomarén -
las debic_iau precauciones cuando el buque esté equipado para cargar o des—
cargar por la popa. Las fuentes de ignicidn talea como las que conatituyes=
eio:qg;po eléctrico irén dispuestas de manera que no creen riesgos de ex—
4] i
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3.3 En los buquea de carga combinadoa, todos los espacios de carga y todo
espacio cerrado adyacente a los mismos tendrin que poder ventilarse’ mecd-
nicamente. Para la ventilacién mecénica podrén utilizarse ventiladores por
titiles. Se proveeri un sistems avisador de gases fijo, de tipo aprobado -
y con el que se puedan monitorizar los vapores inflamables, en las cémaras
de bowbas de carga, los conductos y los coferdanes a que me hace referen—
cia en la Regla 56.1, adyacentes a los tanques de decantacién. Se dispon—
drén los medios adecuados para facilitar la medicidn de vapores inflamables
en todoa los demis espacios de la zona de tanques de carga. Seré posible -
hacer esas. mediciones desde puntog de la cubierta expuesta o ficilmente —-
accesiblen, . -

' ) Regla 60 .
Prouccién de los tanques de carga .

1 En los8 buques tanque de un pesoc -uerto igual o superwr a 20 000 tone
ladag a fin de proteger la zona de cubierta en que ae encuentran los tan—
ques de carga y estos mismos tanques, habré un sistema fijo de extincién a
base de eapyma instalado en cubierta y un sistema fijo de¢ gas inerta ajus-
tados, respectivamente, a lo dispuesto en las Reglas 61 y 62, No obstants,
en lugar de dichos sistemas, tras examinar la disposicién del buque y Bu -
equipo la Administracién podrid aceptar otras combinaciones de siatemas fi-
jos 8i éstos-ofrecen una proteccidn equualente de conformidad con lo dxs
puesto en la Regle I/5.

2 Para aer conaiderado como equivalente, el sistema propuesto en lugar=
del de espuma instalado en cubierta deberd poder:

1 extinguir el fuego prendido en sustancias derramadas e impedir la -
- ignicidn de ‘ios hidrocarburos derramados que: todavia no estén ardlen
do; ¥y ' '

2 combatir incendios en Y.anquea que hayan sufrido rot.uras.

-3 Para ser considerado, como equivalente, el sistema propuesto, en lugar
del fijo de gas inerte, deberad: . .

1 poder impedir acumulaciones peligrosas de mezclas explosivas en los
tanques de carga intactos ‘durante el servicio normal, a lo largo —
de todo el viaje en lastre y mientras se efectie toda operacidn ne-
cesaria en el interior de los tanques; 'y

2 haber sido proyectado de modo que el Tiesgo de ignicidm nacido de —
ia generacidn de electricidad estét.xca en el propio sistema quede —
reducido al minimso,

4 Los buques tangue de wn peso muerto igual o superior a 20 000 tohelan-
das construidos antes del 1 de septiembre de 1984, deatinados a operar eén=
el transporte de crudoa estarén provistos de un sistema de gas inerte que=
cumpla con lo prescritc en el parrafo 1 a partir de una fecha no posterior
al: .

1,1 de septiembre de 1984 o a la de entrega del buque, si ésta es pos
terior, respecto de 108 buques tanque de peso muerto igual o supe—
rior a 70 000 toneladas; y al

2,1 de mayo de 1985 o a la de entrega del buque, 8i ésta es posterior,
‘' respecto de los buques tanque de un peso muerto inferior & 70 000 -~
toneladas, si bien pol lo que respecta a los que tengan un peso  —
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woerto inferior a 40 QOO0 toneladas y no estén provistos de mbquinas
d! lavado de tanques cuyo caudal, por slquina, sea superior a 60 -

/hora, la Administracida podré eximir s tales buques tanque de —
lu prescripciones del presente pirrafo cusndo no sea razonable ni-
posible aplicarlas, benlendo en cuenta las caracteristicas de proyec
to del buque.

5 Loa buques tanque de un peso muerto igual © superior a 40 700 tonela-
das conatruidon sntes del 1 de septicmbrs de 1984 destinados u operar en el
traneports de hidrocarburos que no ssan crudos y ¥ buques tahque de un pe
5 mWtto igudl ¢ wuperior a 20 000 toneladas construidos sntes dei 1 de -
septionbre de 1954 que estén destinados a operar en el traneporte de hidro
carbyros que no sewn crudos y lleven de lavado de tanques cuyoe —
candal, por sfquina, sea superior & 80 m”/hora, irén provistos de un siste
ma-de pae inerts que cumpla con 1o prescritc en #l pérrafo 1 a partir de -
una fecha no posterior al:

-1 .1"1 de septiembre de 1964 o a la de entrega del buque, wi &sta es pos
: terior, respscto de los bugues tmmndepuo merts igual o supe—
rl.ora 70 000 toneladas; y al

21 de nayo de 1985 o a la de entrega del bugua, si ésta es posterior,
' respacto da los Imque- tanque de peso muerto lnferlor a 70 000 tone
ladan. :
' I

6 Todos los buqueu tanque que utilicen &1 procedmiento de lavado con --

crudos para low tanques de carga sstardn provistos de un sistema de gaw --

inerte que cuapla con lo prescrito en la Regla 62, y de méquinas de lavado
rijas,

7 Todos los buques tanque provistos de un sistema fijo de gas inerte —
1llevar&n un sistema de indicacién del espacio vacic en tangues cerrados.

a Los buques tanque de un peso muerto inferior a 20 000 toneladas irdn-
provistos de un sistema a base de espuma instalado en cubierts que se ajus
te a lo prescrito en la Regla 61.

Regla 61
Siatemd fijo a base de espuma instalado en r.-ubieru

RN

1 Low dispositivos destinados a dar esp podrén lanzar éuu sobre to-
da 1a zona de tanques de carga y en el interior de uno cualquiera de &stos
cuandt la parte de cubierta que le corresponda haya sufrido daflos.

N
‘2 El'sistema de espuma instalado en cubierta operard con gimplicidad y=
repides. Su puewto principal de control estard en una posicién. conveniente
‘mente situsds fuera de la zona de los tanques de carga, sdyacente a los es
pacios de alojamiento, y ser& fécil llegar s €1 y utilizarlo si se declara
lll incendio en las zonas protegidas. \

3 Il régisen de ull-ent-:ldn de solucién espumosas no serk inferior a la
mayor de las tasan li;uimtel' .

. o.s 1/minuto por metro cusdrado de superficie de cubierta de carga,

_ entendiendo por superficie de cubierta de carga la sanga wixima del

buque multiplicada por la extensidn longitudinal total de los espa-

~ cios deatinados a tanques de carga;
- 198
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1 . .
2 6l/minuto por setro {uadrado de la meccidn horizontal del tanque —
que tenga la mayor &rea de meccidn horizontal:

J 31/minuto por metro cusdrade de la superficie protegida por ¢l sa—
yor calidn lanxador, encontrindoae toda ess superficie a pros de di.
cho califn, y sin gue la descarge pued- ser inferior a 1 250 1/sinu-
to.
4 Deberd nbntece'ne concentrado de espusa en cantidad suficiente pars-
asegurar por lo senos 20 minutoe de generacidn de espuma en los buques tan
que provistos de un sistema de gas-inerte, o 30 minutos de generacidn de z
espuma en los buques tanque que no estén provistos de dicho sistema, util_i_
zando la mayor de las tasas estipuladas en ios phrrafos 3.1, 3.2 6 3.2, La
relacién de expansiSn de la espuma (es decir, la relacidn entre sl velumen
de espuma generada y el volumen de la Béxcla de agua y concetrado espusige
no suminiBtrado) fio exceders en general de 12 a 1. Cuando los eistemes pro
duzcan esencialmente espuma de baja expansifn, pero segin una relacidn de=
expansién ligeramente superior a la de 12 a 1, la cantidad de solucién es-
pumosa dizsponible se calculard como para los sistemas cuya relacifn de ex-
pansifn sea de 12 2 1. Si se emplea una relacifn sedia de expansibn de es—
puna.lentre'so alyl50a1l), el r-égi-en de aplicacién de espums y la ca-
pacidad de la instalacién de cail es responderin a criterios —
que la Administracidn juzgue !atx!factorios.

5 Para la entrega de espuma del sistema (ijc habrd caliones fijos y lan-
zaespumas méviles. Cada uno de los caflones podré abastecer el 50 por ciem-
to al menos del caudal correspondiente a las ‘tssas sefialadas en los phrra-
fos 3.1 ¥ 3.2. En buques tanque de un peso muerto inferior a 4 000 tonela-

* dag la Administracifn podri no exigir instalacidn de caiflones y aceptar lan

zagspumas Gnicamente. En este caso, no obstante, cada lanzaespumss tendré-
una capacidad equivalente al 25 por ciento al menos de 1as tasas acfialadas
en los parrafos 3.1 § 3.2,

6.1 La distancia desde el calién hasta 2l extremo mis alejado de la zona -
protegida, situada delante del cafién, no serd superior al 75 por ciento —
del alcance del cafién con el aire totalmente en reposo.

7 Se situardn un cafién y una conexién de manguera para lanzaespuma a ba
bor y a estribor, en la fachada de la toldilla o de los espacios de aloja-
miento encarados con la cubierta de carga. En los buques tanque de un peso
muerto inferior a 4 000 toneladas se situar§ uns conexién de manguers para
lanzacspuma a habor y estribor en la fachads de la toldills o de los espa-
cios de alojamiento encarados con la cubierta de carga.

8 Los lanzaespumas quedardn dispuestos de modo que asepiren flexibili..
dad de operacidén en la eaxtincidn de incendioa y cubran las zonas que los -
caflones no puedan alcanzar porque estén interceptadas. Todo lanzaespuns —-
tendrd una capacidad no inferior a 400 1/minuto y un mlcance, con el aire
totalmente en reposc, no inferior a 15 m. Se proveerfin cuatro lanzaespuses
por lo menos. El nimero y el emplazamiento de los orificios de descarga —
del‘colector de espuma serdn talea que al menos con dos de los lansasspu--
mas quepz dirigir la espuma hacia cualquier zona de la cubierta de tanques
de carga.

9 Se inatllu‘in vilvulas en el colector de espuma, ¥ en el colector con
traincendios cuando éste sea parte integrante del sistems de espusa il\sta—-
lado en cybierta, inmediatamente delante de la posicién de cada cafidn,

ra poder aislar cualquier seccidén avariada de dichos colectores.
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10 21 funcionamiento, al régimen prescrito, del sistema de eapuma insta-
lado en cubierta, permitird la utilizacién simultdnea del nimero minimo de
chorroa de agua exigide, a la presidn prescrita, propormonad.ou or &l c -
lector contraincendi. .

\

Regla 62
Sistemas de gas inerte
t N ¢ B . LY

1 El niatema de ges inerte a que se hace referencia =n la Regla 60 se —
proyectars, construird y probard de un modo que la Administracién juzgue -
satiafactorio. Se proyectaré y utilizar$ de manera que la atmSafera de los
tanques de carga® resulte ininflamable y ge mantenga asl en todo mosento -
salvo cyando sea necessrioc que tales tanques estén desgasificadas. En caso
de que el sistema de gas inerte no pueda satisfacer la prescripcidn opera-
cional qua se acaba de conmignar, y de gque se haya eatimado impracticable=
afectuar una reparacién, no se r daré la d rga, el deslastrado o la=
limpieza necesaria de los tanques hasta Que se hayan cumplido las "condi—
ciones de -.r'uncil" olti.puladla en las Directrices sobre lim de gas
inertet®. - . -

2 '+ Kl sistema deberd poder: . .

1 inertizar l;lnquel de carga vaciog por reduccién del contenido de -~
oxnfgenc de la atmSafera de cada tanque a _un nivel en que la combus-
tidn no.sea posible;

2 mantener la atmfsfera en toda parte de todo tanque de carga de mane
ra que su contenido de oxigeno no exceda del 8 por ciento del volu-

' men total y & uns presidn positiva en todoc momento, en puerto y en=

la war, salvo cuando saa necesario que el tanque @wié deagasificado;

'3 hacer innecesario que penetre aire en ningin tanque durante las ope

A~ racioness normales, salvo cuando sea -necesario que el tanque esté —
desgasificado; K

' A4 purgar loc tanques de carga vacios de gases hidrocarbiricos, de mo-
do que las ulteriores operaciones de desgasificacitn no originen en
- ninglin momento una atedafera inflamable dentro del tanque.
3.1 El sidtems deberd poder suministrar gas inerte a los tanques de carga
a razén de por 1o menoe un 125 por ciento del régimen méxiwmo de capacndud
de descu'gl del buque . expresado en t.ernum wvolumétricos. .
3 2 El sistems deberi poder suministrar gar merte con un cnntemdo de oxi
geno que no exceda del 5 por ciento del volumen total en el colector de su
sinistra del gas inerte a los tmque- da carga, Sea cual funrp el rég,l.-en-
de flujo requerido.. . P

¥ £l gas inerte suministrado podrﬁ ser gas de combustién tratado proce-
dulu de las cnldem princl.pam o amuums La M.hmntrncién podré —
*En la pre.ent.e Regla, con 1n e:premén “tanque  de carga". se hm referen
cia también a' los "tandques de decantacién®,

% Véanae las Directrices eobre.sistesmas de gas mentg, lproquns por al -
Comité de Seguridad Maritima en su cuadragésimo segundo pen.odo de Besio—
‘nes, en -nyo de 1980 - (nsc/c;r 282). g
[ N 'l .
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aceptar sistemas que utilicen gas de combustidn de uno o més generadores -
de gas distintos o de otraas fuentes, o de una combinecisn de esos elemen--
tos, siempre que se obtenga un grado de seguridad equivalente. Dichos sis-
temas cuaplirin en la medida de lo posible con lo prescrito en la presente
Regla. No se admitirin sistemas que utilicen anhidrido carbinico almscena-
do, 8 menos que a juicio de la Adminiastracién el riesgo de ignicién debido
a la electricidad estdtica que pueda generar ¢l sistema sea sminiso,

5 Los colectores de suministro del gas inerte llevar&n vilvulas de ais-
lamiento de los ganea de combustidn instaladas entre los conductos de hu—
mos de las calderas y €l lavador de los gases. Dichas vélvulas estardn pro
vistas de indicadores que sefialen si estén abiertas o cerradas y se’ toma—
rén precauciones para mantenerlas herméticas y evitar depdsitos de hollin=
en sus asientos. Se dispondrd lo necesario para que no quepa accionar los=
soplahollines de las calderas cuando la vAlvula de loa gases de co-bustién
cortespondientes esté abierta.

6.1 Se instalard un lavador de gases de combuatién que enfria eficazmente
el volumen de gas indicado en el pérrafo 3 y elinine sflidos y productos —
de ia combustién. de azufrg. La instalacidén abastecedora del agua de enfria
miento serd tal que proporcione siempre ¢l agua suficiente sin perturbar -
ningin servicio esencial del bugue. Se dispondri ademas lo'neccsnrto PAracx
contar con otra fuente de agua de enfriamiento.

6.2 Se instalarén ﬁltros' o dispogitives equivalentes para reducir al mi-
nimo la cantidad de agua que pueda Llegar a los vantuudoru Lmlantas del
gas mert.e.r

6.3 El lavador estard situado a popa de todos los tanques de carga, chma-
ras de bombas de carga y coferdanes que separen estos espacios de los eapa
cios de categoria A para léqumna

7.1 Habri por lo menos dos ventiladores impelentes que, Juntosa puedan su
ministrar a los tanques de carga comc wminimo el volumen de gas prescrito -

en el parrafo 3. En el sistema provisto de generador de gas, la Administra .

cidn podrd autorizar que haya un sélo ventilador impelente si dicho smiste—
aa puede suministrar a los tanques de carga protegidos el volumen total de
gas prescrito en el parrafo 3, a condicién de que se lleven a bordo piezas
de respeto suficientes para el ventilador y su motor primario de -odo que-
la tripalacidn del bugue pueda corregir los fallos de ambos .
. '

7.2 En e]. generador de gas inerte se instalarin dos bombas para combuati-
ble liquido. La Administracién podri autorizar que haya una scla de dichas

bombas a condicidén de que se lleven a bhordo piezas de respeto suficientes=

par® la bomba y su motor primario de modo que la tripulacmn dei buque pue

. da corregir los fallos de amhos.

7.3 El sistema de gas merte estard proyect.ado de manera que la preaién -
mixima que pueda ejercer en cualquier tanque de carga no exceda de la pre-
sion de prueba de eae tanque. Habrd dispositivoa de cierre adecuados en —
las coneiiones de aspiracién y descarga de cada ventilador impelente. Se -
tomardn disposiciones que perwitan estabilizar el funcionamiento de la ins
el & barque de la carga. Si :,
se han de utiltizar los citados ventiladores para desgasificar, sus tomas -
de aire irdn provistas de ohturadores. _ .

7.2 Los ventiladores impelentes estardn situados a‘popa de todos loa tan- -

ques de carga, camaras de bombas para la carga ¥ coferdanea que separen es
tos espacios de ics espacios de categor(a A para miquinas,
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8.1 Se estudiarén especialsente el proyecto y la ubicacidn del lavador y
de loa ventiladores impelentes, con las tuberias y accesorioa correspondien
tes, para impedir que penetren fugas de gases de combustidn en espacios —-
cerrados. . *
8.2 Pars hacer posible un mantenimiento sin riesgos habrd un cierre hidréu
lico adicional u otro medio eficaz de impedir fugas de gases de combusticn
instalrdo entre las vilvulas de aislamiento de estos gases y el lavador, o
incorporado en la entrada de los gases al lavador, ’

9.1 En el colector de auministro del gas inerte se instalarf una valvula-
reguladora del ges. Esta vilvula se accionarh automiéticamente de modo que=
cierre segin lo prescrito en los paArrafos 19.2 y 19.3. Podrd también regu-
lar sutométicamente el flujo del gae inerte que vaya a los tanques de car-
g8, & menos que se provean medios de regular automidticamente la velocidad=
de los ventiladores impelentes del gas inerte prescritos en el pérrafo 7.

9,2 !A vhlvula citada =h el pirrafo. 9.1 estard situada en el mamparo de -
proa del mbs proel de los espacios a salvo del gas®* por los que pase el co
lector de suministro del gas inerte.

10.1 En el colector de suministro del gas inerte se instalardn por lo se—
nos dos dispositivos de retencidn, uno de los cuales serd un cierre hidréu
lico, que impidan el retorno de vapores hidrocarbaricos a los conductos de
humos del espaclo de miiquinaz o & cualesquiera espacios a salvo del gas, -
on todas las condiciones normalas de asiento, escora y moviaiento del bu—
que, Estarin situados entre la védlvula automdtica prescrita en el pérrafo=
9.1 ¥y la conexidn mis hacia popa de tode tanque o tuberia de carga.

10.7 Los dispositivos citados en el pérrafo 10.1 estardn situados en la 20
na de tanques de carga sobre cubierta,

10.3 El cisryw hidréulico citado en el péarrafo 10.1 podrd ser alimentado por
dos bombas independientes, cada una de las cuales tendrd capacidad para ~-

mantener ¢l suministro adecuado en todo momento.

10.4 La ‘iapoaicién del cierre y de sus accesorios serd tal que impida to-

do contraflujo de los vapores hidrocarbiricos y asegure el debide funciona

miento del cierre en las condiciones de servicio.

10.5 Se dispondri lo necesaric para asegurar que el cierre hidrfulico esté
protegido contra £l congelamiento, pero de manera que su integridad no se-
- vea reducida por recalentamiento. .

10.6 Se inetalard b-bién_un 8ifén u otro dispositivo Aprobado en cada tu-
ber{a conexa de llegada y salida de agua, y en cada tuberia de ventilacién
o de medicidén da presién que conduzca a espacios a salvo del gas. Se pro——
veeriAn medigs que impidan que dichos sifones queden agotados porque en ellos
se haga el vacfo. . o -

10,7 Ei cierre hidriuuco de cubierta y todos los mifones deberdin poder im
pedir ¢1 retorno de vapores hidrocarbiricos a una presidén iguai a la pre--
8idn de prueba de los tanquea de carga.

10.8 El ségundo de los dispositivos serd una vilvula de retencién o un dis
poaitivo equivalente que pueda impedir el retorno de vapores o liquidos e-
ird instalado por delante del cierre hidrdulico de cubierta prescritc en -

* Papacio a salvo del g-as es un espacic en el que la entrada de ganes hidro
carbliricos produciria riesgos de inflamabilidad o de toxicidad.

1
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el pfrrafo 10.1. Llevars un medio de cierre pasitivo. Otra posibilided en
cuanto a cierre positive serd instalar una vilwvulas adicional gque cuente —
con dicho medio de cierre y vaya wén a proa que la vilvula de retencién pa
ra del colector de auministro del gas inerte de los tanques de -
carga el cierre hidréylico de cubierta.

10.9 Como proteccidn complementaria contra fugas de liquidos o vapores hi-
drocarbaricos que retornen desde ¢l colector de cubierta se proveerén me--
dios que permitan ventilar de un modo que no encierre riesgos el tramo ‘de=
conducto comprendide entre la vélvula provista de cierre positivo que se -
cita en el parrafo 10.8 y la vAlvula citada en el pérrafoc 9 cuando la pri-
mera de dichas vélvulas esté cerrada.

11.1 Cabr& dividir el colector del gas inerte en dos o més conductos por -
delante de los dispositivos de retencidn prescritos eh sl pérrafo 10.

11.2.1 Los colectores de suministro del gas inerte estarfn provistos de ra-
mzles de tuberia conducentes a cada tanque de arga. Los ramales conducto—
res del gas inerte llevarén vilvulas de cierre o medios reguladores oquiva

" lentes para aislar cada tanque. Cuando se instalen vélvulas de cierre, éo-

tas iran provistas de -edxu de bloqueo gque estardn 8 cargo de un oficial
del buque.

1 i
11.2.2 En .'los bugues de cargs combinados, los medios utilizados como aiala
miente entre log tanquesa de decantacidén que contengan hidrocarburos o re-i
duos de hidrocarburos y otros tanques conszistirén en bridas ciegas que per
manezcan colocadas en posicidn en todoe momento cuando se transporten car--
gas que no Bean hidrocarburos, salvo por lo gue respecta a lo dispuesto en
la seccidn pertinente de las Directrices sobre sistemas de gas inerte.

11.3 Se proveerén medios para proteger los tanques de carga contra el efec
to de sobrepresién o de vacio debido a variaciones térmicas cuando los tan
ques de carga estén aislados de los colectores de gas inerte.

11.4 Los sistemas de tuberias estarfn proyectédos de manera que en todanm -
las condiciones normales impidan que se acumule carga o agua en loa conduc
tos,

11.5 Se dispondré lo necesario para poder conectar el colector del gas —
inerte a una fuente extericor de abastecimiento de gas inerte.

12 Los medios de aireacidn _i_nstaiadou para dar salida a todos los vapo—
res d de los t de carga durante las operaciones de carga y -~
lagtrado cumplirdn con la Regla 59.1 y consistirin en uno o mis méstilen -
de aireacién o en varios orificios de ventilaciin a gran velocidad. Los co

lectores de suministro del gas inerte se podran utilizar para tal airescidn,

13 Los madios instalados para inertizar, purgar o dengniﬂcir tanques -
vacios segin lo preascrito en el pérrafo 2, habrén de ser satisfactorios a-
juicio de la Adminiatracidén y serén taled que la acusulacidn de vapores hi
drocarbiricos en las cavidades que puedan formar los elementos estructurs-
les internocs de un tanque se reduzca al minimo y que:

1 en los distintos tanques de carga el tubo de salida de gases, si lo
hay, esté situado lo mla lejos posible de la toms de gas insrte/aire
‘y S€ ajuste a la Regla 59.1. La eéntrada de sdos tubos de salida po-
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dré estar situsda al nivel de la cubierta o a no ads de 1 » de altu
ra por encima del fondo del tanqua;

2 el &rea de seccién transversal del tubo de galida de gases menciona
do en =]l pérrafo 13.1 serd tal que permita mantensr una velocidad -
de salida de por lo menos 20 m/seg do tres t cuslesquiera
estén aiendo abastecidos simulténeamente de gas inerts. Los orifi—
cios de salida de egos tuboaeatnrﬁ\porlomuznpormlm
del nivel de la cubierta;

3 todas las salidas ds gases mencionadas en el pirrafo 13.2 1levarén=
dispositivos obturadores adecuados;

, 4.1 si se instals una conexién entre los colectores de suministro de=
g8s inerte y ¢l sistema de tuberian de carga se dispondrén los me
dios que aseguren un aislamiento eficaz, habida cuenta de la gran

. difersncia de presidn que puede existir entre los sistemas, Dichos
medios consistirén en dos vélvulas de interrupcién scompaiiadas ‘de
10 necesario par airear sin riesgos el espacio comprendido entre=
las vélvulas o de un dispositivo conatituide por un smanguito con=
las corrsspondiesntes bridas ciegas;

‘. #.2 la vlvula que Separe del colector de carga el colector de susi—
. nistro de gas inerte, aituada en el lado del colector de carga -
. mord una vilvula de retencidén provista de un medio de cierre posi
tivo.
14.1 Se proveerdn uno o wis dispositivos reductores de la presidn y el va-
cio en el colector de suministro del gas inerte para impedir que los tan—
ques de carga se vean sometidos a :

l una pranén puperior a la de prueba del tanque de carga si el pro—
ducto que conatituye &sta se ha de cargar al régimen miximo cspeci-
ficado y todas las demis salidas estén cerradas; o

2 na depmxén awior a 700 s de columna de agua, 8i ese producto
se ha de deascargar a la capacidad méxiwa de régimen de las bombas -
de cargs y si los ventiladores impelentes del gas inerte fallasen.

14.2 La ubicacién ¥ el proyecto de los dispositivos mencionados en el pé--
rrafo 14.1 8¢ ajustarén a la Regla 539.1.

15 Se proveardén medios que indiquen continuamente la temperatura y la —
preaidn del gas inerts en el lado de descarge de loe ventiladores impelen-
tes piompre que émtos estén funcionando.

16,1 Se.instalarén instrumentos que cuando se esté suministrando gas iner-
te indiquen y registren de modo continuc:

1 la presidn existente en los colectores de_au-iniatz'-o del gas inerte
aituados a proa de los dispositivos de retencidn prescritos en el -
pérrafo 10.1; ¥

2 el contenido de oxigeno del gas inerte en los colectores de suminig

tro de dicho gas, en el lado de descarga de los ventiladores impe--
lentes.
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16.2 Los dispositivos a que hace referencia el pérrafo 16.1 estarén situa—
dos en la cémara de control de la carga, %i la hay. 5i no existe eata cima

ra estarén situados en un lugar fécilmente accesible para el oficial encar
gndo de lam operaciones relativas a la carga.

16,3 Ademdn se instalarén aparatos de wmedicidn:

1 en el puente de navegacién, destinados a indicar en todo somento la
presién a que se hace referencia en el parrafo 16.1.1 y la presidn=
existente en los tanques de decantacién de los buques de carga combi
nados, cuando dichos tanques estén ua.ladou del colector de amnin
tro del gas inerte; y '

2 en la cémara de mando de las miquinas o on el espacio de wméquinas, -
destinados a indicar ¢l contenido de oxigeno a que se hace referen-
cia en ¢l pérrafo 16.1.2,

17 Se proveerdn instrumentos portétiles para medir la concentracidn de -

oxigeno y de vapores inflamables. Ademéin, en cada tanque de carga ge dig——
pondré lo necesario para poder determinar el estado de la atmdefera del —
tanque utilizando dichos instrumentos port,;tiles.

1B Se proveerin medios adecuados para la calibracidn del cero y de toda=
la’escala de los instrumentos fijos y portétiles de medicién de la concen-
tracioén del gas, a que hacen referencia los pirrafos 16 y 17.

19.1 Habra dispositivos de alarma acuistica y Optica que indiquen:

1 preaién o caudal insuficientes del agua de entrada en el lavador de
los gases de combustidn citado en el pérrafo 6.1;

LY}

nivel de agua excesivo en el lavador de los gases de combustién ci-
tado en el pirrafo 6.1;

3 temperatura excesiva del gas citada en el parrafo 15'

4 fallo de los ventxladorea l.npelentea del gas luerte c:tadus en el -
parrafo 7;

Sen relacién con la referencia hecha en el parrafq 16.1.2, contenido
de oxigeno superior al 8 por ciento en volumen; .

6 fallos en el suministro de energia al sistema de accionamiento auto
mitico de la vilvula reguladora del gas y a los dispositivos indica
dores reapectiva-ehte citadoe en los parrafos 9 y 16.1;

*7 nivel de agua insuficiente en el cierre hidrdulico clt.ado en el péa—
rrafo 10. 1;

8 en relacidén con la referencia hecha en el pirrafo 16.1.1, presién -
de gas inferior a una celymna de agua de 100 mm. El dispositivo de=
alarma serd tal que asegure que la presidn existente en loa tanques
de decantacidn de los buques de carga combinados se puede monitori-
zar en todo momento; y

9 en relacmn con la referencia hecha en- el pirrafo 16 1.1, presiin -
de gas elevada. .
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19.2 En el mistema provisto de generadores de gas habrd dispoaitivos de —
alarsa acistica y Gptica que actien en loa casos indicados en loa pirrafos
19.1.1, 19,1.3, y 19.1.5 a 19.1.9, y dispositivose de alarma adicionales —
que seflale:

1 insuficiencia en el suministro de combustible l{quido;
2 fallos en ¢l suminiatro de energia al generador;

3 fallos en el suministro de energia al sistesa de accionamiento au—
tomdtico del generador.

19.3 Se dispondrén medios de parada automfitica de los ventiladores impelen
tea del gas inerte y de la vilvula reguladora del gas, dque actuardn cuando
me alcancen l{mites predetersinados en relacifn con lo indicado en los pé-
rrafos 19.1.1, 19.1.2 y 19.1.3,
19.4 El medio de parada autombitica de la vAlvula reguladora del gas estard
dispuesto de modo que actle en relacidn con lo indicado en el piirrafo 19.14.
‘"

19.5 En relacién con el pérrafo 19.1.5, cuando el contenido de oxigeno del
gae inerte exceda del 8 por ciento en volumen se tomardin medidas inmedia—
tas para wejorar la calidad del gas. 5i la calidad del gas no mejora, se -
suspenderéna todas las operaciones relacionadas con los tanques de carga, a
fin de evitar que penetre aire en los tanques, y se cerrari la vilvula ins
talada a fines de aislamiento citada en el phrrafo 10.8.

19.6 Los dispositivos de alarws prescritos en los pérrafos 19.1.5, 19.1.6
¥ 19.1.8 irén instalados en el espacio de miquinas y, si la hay, en la cé
mara de control de la carga, pero siempre en un emplazamiento tal que la -
alarss pueds ser percibide inmediatamente por los tripulantes responsablesn.

19.7 En relacién con ol phrrafo 19.1.7, la Adminintracién habré de cercio-
rarse de que tendrd una ad da reserva de agua en todo .momento y de -
que se dispone lo necesario para hacer posible la formacién automitica del
cierre hidrfulico cuahdo cese el flujo de (gas. El dispositivo de alarma —
acistica y éptica que indique nivel de smgum insuficiente en el cierre hi—
dréulico actuaré cuando deje de muministrarse gas inerte.

19.8 Habré un sistema de alarma aciiatica independiente del prescrito en sl
pirrafo 15.1.8, o un diaspositivo de parada automiitica de las bombas de car
ga, que funcione cuando se alcancen limites predeterminados de presién in-
suficiente en los colectores del gas inerte.

20 Los buques tanque construidos antes del 1 de septiembre de 1984 para
les que eaté preacrito que vayan provistos de un siatema de gas inerte Cus
plirén al menos con lo diaspuesto en la Regla 62 del Capitulo II-2 del Con_
venio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974%.-
Ademfs, cumplirén con lo prescritp en la presente Regla, aun cuando:

* Texto adoptado por la Conferencia internacional sobre la seguridad de 1a
vida humana en el sar, 1974,
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1 loa gistemas de gas inerte que sme instalen en dichos buques tanque
antes del 1 de junic de 1981 no necesitarén c\mlir con loa siguien
tes pairrafos: 3.2, 6.3, 7.4, B, 9.2, 10.2, 10.7, 10.9, 11.3, 11.4,-
13.2, 13.4.2 y 19.8;

2 los sistemas de gas inerte que se inatalen s bordo de dichos buques
tanque el 1 de junio de 1981 o posteriormente no necenitarén cumplir
con los siguientes parrafos: 3.2, 6.3, 7.4 y 13,2, X

21 Habré a bordo mmnuales de instrucciones pormenorizadas que abarquen -

todo aspecto operacional, asi como Ios de seguridsd, mantenimiento y de —

riesgos para la salud, propics del sistema de gas inerte y de su aplicacién
a2l sistema de tanques de carga®. Dichos manuales incluirdn orientacién so-

bre los procedimientos que hayan de seguirse en caso de averia o fallo del

sistema de gan inerte. .

. Regla 63
Cémaras de bombas de carga

1 . Cada una de las cimaras de bombas de carga estard provista de uno de=
los sistemas fijos de extincién de incendios enumerados a continuacibn, --
accionado desde un punto de fécil acceso situado fuera de la chmara. Las -
cémaras de bombas de carga estarfn provistas de un sistems que sea adecua-
do para los espacics de categoria A para mfquinas.

1.1 Un sistema de anhidrido carbinico o un sistems que utilice hidrocarbu

ros halogenados, aju.audos a las disposiciones de la Regla 5 y a las Bi—e

gulentes: \

1 los dispositivos de alarma a gue hace referencia la Regla 5.1i.6 se-
rian de un tipo segurc para utilizacidén en una mezcla inflamable de
vapores de la carga y aire;

2 se colocarf un aviso en los mandos gque indique que, a causa del —
riesgo de ignici6én debido a la electricidall estitica, ¢l sistema se
utilizar& dnicamente para extincidn de incendios y no con fines de=
inertizacidn.

1.2 Un sistema s base de espusa de alta expansidn que cumpla con lo dis—
puesto en la Regla 9, a condicidn de que el concentrado de espuma que se -
provea sea adecuado para la extincion de incendios que afecten a8 los carga
mentos transportados.

1.3 Un pistema fijo de aspersion de agua a presidén que cumpla con lo dis-
pueste en la Regla 10,

2  'Cuando el agente extintor utilizado en el sistema de la cémara de bom
bas de carga se utilice también en sistemas destinados a otros espacios, -
no se necesitard que la cantidad de agente extintor ni su régimen de demcar
ga sean superiocres al miximo prescrito para el compartimiento més grande.

* Véanse las Directricep sobre sistemas de gas inerte aprobadas por el Co-
mité de Seguridad Maritima en Su cuadragésimoc segundo periodo de sesiones,

-en mayo de 1980 (MSC/Cir,282).
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MEDIOS_DE CONTRAINCENDIOS ¥ DE ACHIQUE QUE dra ir acciorada por Jas miquinas propulsoras. Cuan
DEBEN ]:LEVAR LOS BUQUES N:~ICHUALES SEGUN LA - do el coeficiente de criteric sea igual ¢ superior
CLASIFICACION QUE DE LOS “IS40S SE HACE EN a 30, se instalard, ademés, una bomba motorizada in
EL _CAPITULG I, REGLA 2. dependiente.
Grupo 1 -~ Buques de Pasaje 2.2. (Reg)a 21, Parrafo 1, Subparrfo 1.2 del Cap. II-1).
- Las bombas para aguas sucias, las de lastre y las -
CLASE A.- BUQUES CON MAS DE 36 PASAJEROS ' de servicios generales podran ser consideradas como
A BORDO. bombas de sentina motorizadas independientes, siem- —
pre que vayan prouistaslde las necesarias qonexio—

1. Bombas contraincendios. nes con el sistema de achique.

i-1. (Regla 4, Parrafo 3, Sutpdrrafo 3.1. del Cap. 11-2). 2.3. (Regla 21, Parrafo 2, Subpéarrafo 2.3. del Cap. II-1).
Los bques iran provistos de bombas contraincendios Siempre que sea posible, las bomas de sentinas moto-
de accionamiento independiente en 1a proporcisn si- rizadas irén en distintos compartimientos estancos,
guiente: dispuestas ¢ situadas de modo que una misma averia -
. Buques de arqueo bruto no pueda ocasionar la inundacidon de todos ellos. Si

igual o superior & 4400 las maquinas propulsoras principales, las mdquinas -
toneladas.............. Por 10 menos tres. ’ auxiliares y las calderas se hallan en dos o mis com
partimientos estancos, las bombas disponibles para -
2. suques de arqueo brute el sergirio de achique quedaran repartidas, dentro -
inferior a 4000 tonela de lc posible, entre dichos compartiaientos,
das...... Catl e, Por 1o menos dos. )
2.4. {Regla 21, Parrafo 2, Subphrrafo 2.4 del Cap. II-1).

1.2. (Regla 4, Pirrafe 3, Subparrafo 3,3 del Cap.II-2). En todo buque de eslora igual o superior 4 91,5 m. &
Las conexiones de agua de mar, las bombas contrain cuyo coeficiente de criterio sea igual o superior a
cendios y sus fuentes de energia estaran dispuestas 30, se towarin las medidas necesarias para que, por
de modo que quede asegurado gque: los menos, hayan una bomba de sentina motorizada que

Juepo utilizar en todas* las condiciones de inundacién
1. En los buques de arquec bruto lgudl o superiora que el buque deba poder afrontar, disponiéndose a ese
1000 toneladas, si se declara un incendio en / fin que:
cualquiera de los compartimienteocs no queden / . .
inutilizadas todas las bombas contraincendios. 1. Una de las bombas de sentina exigidas sea una bom
ba de emergencia de un tipo sumergible acreditado
2. En los buques de arqueo bryto inferior a 1000 cuya fuente de Fnergia se encuentre situada por -
toneladas, dado que un incendio declarado en un encima de la cubierta de cierre; o que,
compartimiento cualquiera’ puede inutilizar todas -
las bombas, deberd haber, ademis, otro medio pa- 2. Las bombas de sentina y sus fuentes de energia /
ra suministrar agua con el que combatir incen / estén distribuidas de tal mode a lo largo de la -
dio, €l cual consistirid en una bomba adicisnal eslera del buque que quepa wtilizar, cuando menos,
que podré ser accionada a manoc, con toma de mar una bomba $ituada en un compartimerto indemne. -
independiente, maniobrable desde el exterior - - .
del espacio de miguinas. Esta bomba y su manan 2.5. (Regla 21, Parrafe 2, Subpdrrafo 2.5 del Cap. I1-1).
tial de energia, si existe, no deben estar situa Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir -
dos en el mismo compartimiento que las bombas / instaladas solamente para los compartimientos de los
principales. - piques, cada una de las bombas de seq}ina prescritas
estard dispuesta de medo que pueda aspirar agua de -
1.3. (Regla 4, Parrafo 3; Subpdrrafa 2 del Cap. II-2).- cualquiera de los espacios que, en cumplimiento de -
tas beombas sanitarias, las de lastre, las de sent} lo prescrito en el parrafo 1.1 de la Regla 21 del Cap.
nas y las de servicios genarales podran ser conai- II-1, baya gque agotar.
deradas comz bombas contéaincendios siemprea que no -
se utilicen normalmgntc para bombear combustibles, 2.6. {Regla 21, Parrafo 2, Subpirrafa 2.6 del Cap. II-1)}.’
Y que se se destinan, de vez ef cuands, a trasva: Toda bomba de sentina motosrizada serd capaz de bom-
sar ¢ elevar combustible liquido, estén dotadas de bear el agua a una velocidad no inferior a 2 m/seg..—
los dispositivos de cambio apropiados._ en el colector de achique prescrito;
2. Baombas de achique.
’ 2.7. (Reqla 38, Parrafo 3, Subpdrrafe 3.1, Cap. II- 2).-
2.1. (Regla 21, Parrafo 2, Subparrafe 2.2. del Cap. II-1), En los espacios de categoria especial situados por

Se instalaran, como minimo, tres bombas motorizadas

conectadas al colector de achique, una de ellas po-
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debtajo de la cubierta de cierre, ante la grave pér=-
dida de estabilidad que podria originar la acumula-
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3.

3.1,

cidn de una gran cantidad de agua en cubierta o en /
el techo del doble fondeo, cuando se haga funcionar el
sistema fijo de aspersidn a presién, la Administra /
cién podrd exigir que se instalen medios de achique

ademas de

y desagie, Jos prescritos en la Regqla 21 -

del Cap. 15-1.

Boras contraincendios.

(Regla 4, Parrafo 5, Subpdrrafo 5.1 del Cap. II-2).
El nimero y la distribucidn de Yas bocas contrain-

cenrdios &eradn tales que pcr lo menos dos chorros de

. agua no proredentes de la misma boca cortraincendios,

uno de e)los lanzados por una manguera de.una sola -
pieza, puedan alcanzar cualquier parte de) buque nor
malmente accesible a Jos pasajeros © a la tripylacidm

mientras el buque navega, y cualquier punto de cual-

_Quier espacio de carga cuando éste se encuentre va-

5.

c10, cualquier espacio de carga de bugue de transbor
do rodado o cualquier espacin de rategoria especial;
en este hltimo caso. Jos dos chorros alcanzaran cual
quier punto del espacio, Cada uno de ellos lanzado -
por una manguera de una sola pieza. Ademas, estas bo
cas contraincendios estaran emp]azadas cerca de los

accesos a Jos espacios protegidos.

tRegla 4. Pérrafo 5. Subphriafo 5.2 del Cap. II-2).
En los espacios de alojamiento de servicioc y de ma-

quinas, el namerc y la distribucidn de las bocas rcen
‘traincendios seran ta]es-que. cuando estén cerradas

todas jas puertas estancas y tedas las puertas situa
das en 1os mamparos de las zonas verticales principa
les, se cumpla con lo prescrito en el incise 3.1. que

antecede.

(Regla 4, Parrafo 5, Subpirrafo 5.3 del Cap. II-2).
Cuandc haya acceso a un espacio de categoria A para
maquinas a nivel bajo desde un tunel de eje adyacen-
te,

fuera de este espacio, pero cerca de la entrada -

al mismc, habrd dos bocas contraincendios. $i e) ac-
ceso e5td establecido desde otros espacios, en uno -
de estos habrd dos bocas contraincendios cerca de la
entrada del gspacic de categoria A para maguinas. No
Sera necesarjo aplicar esta disposicién cuando e] tu
nel o 1os espacios adyacentes no formen parte de una

via de evacuacién,

Mangueras contraincendios.

(Regla 4, Parrafo 7, Subpirrafo 7.3 del fap. 1i-2). -

Habra, por lo menos, una. manguera por cada uno de las

bocas contraincendios prescritas.’

Lanras !boquillas) y nebulizadores,

(Reqla 4, Parrafo 7, Subparrafo 7.1 del Cap. II-2). -

Cada manguera estard provista de una lanza (boguilla)

y de los acopiamientos necesarios.

5-2. (Regla 4, Parrafo 8. Subpirrafo 8.4 del Cap. 11-2;.

Todas las lanzas (boquillas) serdn de un tipe apro-
badG de dable efecto (es decir, de aspersién y chorro)

¥ llevaran dispositivo de cierre.
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5.3.

{Regla 7, Pirrafo 6 del Cap. 1I-2). En los espacios
de categoria A para maquinas habra, ai menos, dos -
nebulizadores de agua ade-uados en cada unc de estosg

espacios.

(Regla 37, Parrafo 1, Subpérrafo 1.5 del Cap. IT-2).
En cada espacic de categoria especial se instalaran,

por 1o menos, tres nebulizadores de agua.

(Regla 17, Parrafo 3, Subpdrrafo 3.2 del Cap. II-2).
Por cada par de aparatos respiratoerios habrd um nebu
lizador de agua que se guardara junto a estys apara-

tos.

6. Ex-intores de incendio.

6.1,

(Regla 6, Parrafo 7 del Cap. IT -2). En los espacios

de alojamiento y de servicio y en 10s puestios de con
trol habra extintores portatiles. apropiados y en ng
meroc suficiente, con un minimo de dos extintores por
tatiles por cada espacioc, en cada cubierta y entre -

cada dos mamparos estancos o resistentes al fuego,

del tipo “A“.

En los buques d¢ arqueo bruto igual o superior a 1G00C

" toneladas el nomerc de extintores portétiles no seré

inferior a cinco

{Regla 7, Farrafo !, Subpdrrafo 1.3. del Cap. I1-2).
En cada frente de quemadores de éada cadmara de ca?-
deras y en todo espacio en que se halle gituada una
parte de la 1nstalacidn de combustible liquido habra.
por lo mencs, dos extintores poftéti]es de ezpuma o
equivalentes. En cada cdmara de calderas habré: por
10 menos, un extintor de espuma de tipc aprobade, de
13% 1., como minimo, de capacidad o un modelo equi-
‘valente, Estos extintores estardn provistos de man
gueras montadas en carre{eles con las que se pueda
alcanzar cualquier parte de la camara de calderas.
{Regiz 7, Parrafo’2, Subparrafo 1 del Cap. II-2). -
En los espaclos que contengan motores de combustidén
interna habré extintores de espuﬁa de un tipo apro-
badco, de 4% 1. de capacidad, como minimo, o modelos
equivalentes en namero suficiente para que la espu-
ma ¢ el producto equivalente pueda alcanzar cualqule:
‘parte ﬁe-los sistemas de combustible, Habra, adgmés,
un nimerc suficiente de extintores portatiles de /
espuma o equivalentes situados de medo que no sea
necesaronandar desde ningin punto del espacio de -
que se trate mas de 10 metros para liegar a ellas,
dos de esfros extinto-

debiendo haber, por 1o mencs,

res pgn cada unco de taies €Spacios.

{Regla 7, Parrafo 3, Subpdrrafos 1 y 2 de. Tap.l1-2)

En 105 espaclos que contengan turbinas de vapsr o ma
quinas de vapor de carter cerradc, con una polen~ia

total no 1nferior & 375 Kw.. habré extintores de er-

puma de un tipo aprobado'de 45 1. de Caga'idad. ~ome

minimd, o equivalentes, ep nOmero suficiente para

que la espuma © el producto equivalente puedan altan

»ar Cualquier parte del sistema de lubricacién z pre
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516n o de las ervueltas de componentes de las turbi
nas lubricadas a presién, maquinas o engranajes res
Pectives y otras partes que presten riesgo de incen
dio, vo obstante, no se exigirén estos extintores -
51 dichos espacics gozan de una proteccidn por lo -

mencs equivalente a la preéscrita en este punto, me-—

‘diante un sitema fFijo de extincidén de incendios ins

tajJado en cumplimiento de lo dispuesto en el parra-
fo 1.1 de la Regla 7 del Capitulo II-2 y punto 7.71.
de estas Mormas. Habra, aQemés. un nomere suficien-
te de extintores poréétiles de espuma o equivalentes
situados de modo que no sea necesario andar desde -
aingin punto del espacio de que se trate mis de 10
métros para llegar a ellos, debiendo haber, por lo
menés. dos de estos extintores en cada uno de tales
espacios, si bien no se exigirén mas de 1bs provis-—
tos en cumplimiento del parrafo 1.3 de la Regla f -
de este Capitule y punto 6.2 de estas Normas. i
(Regla-7, Parrafo 4 del Cap. II-2}. Cuando a juicio
de 1a Administraciém haya riesgo de incendio en /
algin espacio de maquinas respecto del cual no exig
tan disposiciones concretas en los parrafos 1.2 y 3
de la Regla 7 del Capitulo II-2, en cuanto a dispo-
sitivos éxtintores en el espacio de que se trate, o
junto a &1, habra e] numero de extinieres portatiles

de tipo aprobado, o de otros dispositivos de extin-

cidn de incendios que la Admirnistracidn estime sufi
cientes.
(Regla 37, Parrafo 1, Subparrafo 1.5, inciso 3 del
Cap. II-2). En todos los espacios de categoria es—
pecial se instaiard un nimero de extintores porta-
tiles que la Administracidn juzgue suficientes, a
condicidn de que se coloque un extintor portdtril,

por lo menos, en cada acceso a dichos espacios, .

(Regla 38, Parrafo 2, Subpérrafol2.3 del Cap. II-2),
En todo espacio de carga (distinto de los espacios ~
de categoria especial) en que se transparten vehicu-
los automéviles que lleven en Jos depdsitos combusti
ble paﬁa su propia combustidn habri el nimero de ex

tintores portdtiles que Ja Administracién juzgue sy

ficiente. Se colocard un extintr portatil, por Jlo me

nos, en cada acceso a diches espacios.
(Reyla 7, PArrafo ', Subparrafc °.2 de3l Zap I7-29,
En cada camara de’calderas habra, por los menos, un
equipo extintor portatil d? aire/espuma que cumpla -
con lo'dispuesta en la Regia 6, Parrafo 4 deliCapitu
1o I1-2. 7

(Regla 7, Pirrafo 2. Subparrafo. 2 del Cap. II-2). En
los espacios de categoria A para maquinas que conten
gan motcres de combustidn interna habra, por lo me-
nos, un equipo extintor portati) de aire/espuma que
cumpla con lo dispuesto en la Regla 6, Pirrafo 4 del

Capitulo II-2.
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6.10 (Regla 37, PArrafo 1, Subparrafo 1.5, inciso 2 de) -
Cap. I1-2). En tcdos los espacibs de categoria espe-
cial se instalard un dispositivo lanza espuma portd-
til que cu&pla lo dispuesto en la Recla 6, Parrafo 4

del Capitulo II-2.

7. 3Sistemas fijos de extincidn de incendids.

A
{Regla 7, Parrafo 1, Subparrafo 1,1 del Cap. I1-2). /
Los espacios de categoria "A" para mdquinas que con-
tengan calderas alimentadas con combustible liquido
o instalaciones de combustible liquido estaran EFro

vistos de ung-cualquiera de los sistemas f1jos de

extincién de incendiocs enumerddos a continmuacién:

') Un sistema de gas que cumpla con to dispuaes
to en la Regla £ del Capitulo II-2.

2) Un sistema de espuma de alta expansion que
cumpla con }lo eispuesto en la Regla 9 del -
Capitule II-2.

3} Un sistema aspesor de agua a presidn que /
cumpla con 1o dispuesto en la Regla 10 del

Capitule II-2. . .

En todos las casos, si las camaras de méquinas y
145 de calderas no eﬁtén completamente separadas -
entre si, 0 si el combustible liguido puede escu-
rrirse desde la camara de calderas hasta la de ma
quinas, Jas camaras combinadas de maquinas y calde

ras seran consideradas ccomo un sclo compartimento.

(Regla 7, Parrafo 2, subparrafo 1 del) Cap. II-2}., -
En lo0s espacios Qque contengan motores de combustién
interna habrd uno de los sistemas de extincién de -
incend.os previstos en el Parrafo 1.t de la Regla 7

del Capitulo II-2 y punto 7.1 de estas Normas.

(Regla 7, Pérrafo 3, Subpdrrafo 3 del Cap. II-2). /
Los espacios que contengan turbinas de vapor o maqui
nas de vapcr de carter cerrad&. con uha potencia no
nferior a 375 Kw.'estarén'provistos de uno de los -
sistemas de exrincién de incendios prescritos en el
Parrafo 1.1 de la Regla 7 del Capitulo II-2 y Punto
7.1 de estas Normas, cuando esos espacios no tengan

dotacion permanente,

(Regla 37, Parrafo 1, Subpdrrafo 1.3 del Cap.II-2).
Cada espacio de categoria especial ird provisto de

un sistema fijo de aspersidn de agua a presidn, ac-
Cionaple manualmente y de un tipo aprobado, que pro
tegera todas las partes de cualquier cubierta y pia
taforma de vehiculos situades en &1, aunque la Admi
nistracién podré perm;tir el empleo'de cualquier -
otro sistema fijo de extincidn de incendics del que
se haya demostrado, en pruebas a gran escala, que -
simulen condiciones ds incendic de gasolina derrama
da en un espacio de categoria especial, que no es -
menos eficaz para dominar los incendios que puedan

declararse en tal espacio. -
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7-5.

(Regla.Jﬁ. Parrafo 2, S;bpérrafo 2.1 del Cap.1I-2}.
En todo espacioc de cérga (distinto de 10s espacios

de categoria especial) en que se transporten vahicu
los automdviles que lleven en 1os depdsitos combus-
tibles para su propia propuiéién, se instalard un -
5}stema fiyc de extinciénlde incendios que cumpla -
lo dispuesto en la Regla 5 dei Capitulo 1&-2, excep
to cuando el sistema instalado sea de anhidrido car
bénice, en cuyo caso la cantidad de gas disponible
habra de ser, al menos, sufigiente para liberar un

volimen minimo de gés igual ar 45 ﬁor ciento del vo

lumen total del mayor de tales espacios de carga sus

- ceptible de quedar cerrado herméticamente, y la ins-

talasidén seri tal que asegure que en 10 minitos se -
inyectarén dos tercios, por lo menos, del’ gas necesa
rio en e) espacio de que se trate, Cabrd instalar ./
cualquier otro sistema fijo de extincidn de incendios
por gas o a base d€é espuma de alta expansién: a con~
dicién de que dé una proteccién equivalente, Ademas,
en todd espacio de carga destinado sole a vehiculos
que no lleven ninguna carga, podran instalarse siste
mas f:ijos de-extincién que utiliten hidrocarburecs
ha}ogenades, l1os cuaies cumpliran con 10 dispuesto

en la Regia 5 del Capitulo II-2.

{Regla 38, Parrafo 2, Subparrafo 2.2 del Cap.II;Q).
Otra posibilidad podra ser instalar un sistema gue
satisfaga lo previsfo en la Regla 37.1.3 y Punto 7.5
de estas Normas a condicién de gue se cumpla también
con lo previste en la Regla 37.2.1 4 37.3.1., segnn
proceda, ambas del Capitulo II-2.

{Regla 39, Parrafo 1 del Cap. 11-2). Los espacios
de c;rga. de los buques de arqued bruto igual o su-
perior a 1.000 toneladas, estaran protegidos por un

sistema Fijo de extincidn de incendios por gas que

_cumpla con lo dispuesto en 1a Regla 5 del Capitulo -

I1-2 & por un sistema fijo a base de espuma de alta

expansidn que ofrezca una proteccién equivalente.

(Régla 39, Parrafc 2 del Cap. II-2). Cuandd a jui-
rio de la Administracidm se demuestre satisfactoria
mente que un buque efectua viajes de tan corta dura
cién, que ho seria razonable aplicarle lo prescrjto
en el Parrafo 1 de la Regla 39 dex Capitulo 1I-2 ¥y -
asi como en el caso de -

Funto 1.7 de estas Normas,

buques de menos de 1.00C toneladas de arqueo bruto,
los dispositivos instalados en 10s espacios de car-

ga seran los que la Administracién juzgue satisfacte

rios.

(Pegla 39, Pirrafc 3 del Cap. 11-2). Los bugques des-
Ay

tinados al transporte de mercancias peligrosas iran
provistos, en todos los esgacios de carga. de un sis
tema fijo de extincién de incendios por gas que Eum—
nYa ran lo bréscriro #n 12 Regla 5 del Capitulo 11-
2, 0 un sistema de extincidén de incendios que, a /
juirioc de la administracion ofrezca ura proteccidn
equivalente para 1os cargamentos que €] budue trans

porte.

- 21l -

7.i0) (Regla 7., Parrafo % del Cap. I1-2}. Tuandn re insta
le un sistema f1jo de extincidon de 1ncendier no pros
crite en el Capitolo 11-2, habra de ser sat:sfactor

ric para la administiracién.

8. Sistemas fijos de deteccidn de incendios y de alarma

contra 1ncendlos .
.

(Regla 11, Farrafo & del Cap. 11-2). En todo espa-
clo de mﬁquznasrse instalard un sisfema Automatico
de detercidn de inrendios y de alarma, aprobado, -
que cumpla con I¢ dispuestb en la Regla 14 del Ca-
'pitu]o 11-2, cuando:

1) Se haya aprobaéo la instalacion de sistemas y
equipos automaticoes y de telemando para que -
estos sustltﬁfhn a la dotacidn permanente del
‘espacio. ' '

2} Las maguinas propulsoras principajes y la au-
xlliares.-xncluidas las fuentes de alimenta-

cién de energia eléctrica principal, vayan -

provistas de dispositivoes de mandc automati-
co o de telemando, en grados diversos, y €stén
sometidas a vigx]ancia_continua desde una Ca-

> mara de mando con dotacidn.

{Fegla 14, Parrafes 1, 2 y 3 del Cap. II-2}. En Jos=
esﬁa%los de miquinas sin dotacidn peMmanente se 1nS
talarad un sistema fijo de deteccidn de inrendios y
de alarma contraingendios Gue satisf&ga las diSposi
ciones aplicables de 1a Regla 13 del Capitule I1I-2.
peberan cumplirse, ademas, las previsiones de los
Pirrafos 2 y 3 de Ja Kegla 14 del Capitulg II-2.
{Regla 16, Parrafo 1 del Cap. 11-2). En la totali
dad de cada una de las zonashseparadas, tanto ver
tirales como horizontales, en todos los espacios -
de alojamiento y de servicie y, cuando 16 estime ~
necesario la Administracién, en los puesto de con-
trol, a excepcidn de Jos espacios que no ofrezcan
verdaderc peligro de incendio (tales como espacior

perdidos, esparios sanitarics, etc.) se proveera:

'} Un sistema automatico de rociadores, detec-
ci6n de incendiocs y alarma contraincendios
de un tipO'aprobado; que cumpla con la Re-
gta 12 del Capitule I1-2, instalado y dis-
puesto de modo que proteja dlthos.espacios
;5 0 bien,

2) Un sistema- fijo de darerrcibn de incerd:ch
¥y de alarma contraincendios, de un tipo a-
probado, que cumpla con la Regia 13 ds] Ca

pituz, JI-2, ni 9,1 vy dispuessto de moado

que sefizle 15 presentia de fuego en di~ho:
espacios, aunque ne habra necesidad de Bro
veer los derectores de hums prescritos &0
la Regla :3.2.2 del 7~apifuln Il-2.

- 212 - )
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8.4, (R=gla 37, Pérrafo 1, Subparrafo 1,4 del Cap.1I~2).
En los espacios de categoria ezpecial se -mantendra
un sistema eficiente de patrullas. En cuadlquiera -
de dr:thos espacios en que la sigilancia de una pa-
trulla ﬁon;raincendios nc 324 1ntesante durante to

da Ja travesia, nabrd un sisrema autcmitico de de-

teccifn de ingendios de tipo aprobade,

(Regla 38, Parrafo t del Cap. II-3). En todo espa

cio de carga (distinto de los espacios de categoria

8.5

especial) en que_se transporten vehiculos automdvi-
les que lleven en 10s depdsitos combustible. para. -
su propla propulsidn, se instalarid un sistema auto-
matico de deteccidn de incendios y de alarma contra’

incendios.

{Regla 40, PArrafo 1 del Cap. II-2) En todos los -
espacios de albjamientg y de servicio se instalaran
dispositivos. manuales de alarma con 1os que transmi
tir en el acto una alarma al puente de navegacidn o
al puesto principai de control confraincendios.
(Regla 40, PArrafo 2 del Cap. II-2). Se instalara -
un sistema aprobado de deteccién de incendios o de

8.7.

alarma contraincendios que sefiale, automiticamente
en uno o varios puntos o puestos de control, la pre
sencia o indicies de fuego y su localizacién en cual
quier espacio de cargé que a juicio de la Administra
cibn sea inaccesible, salvo cuando, a juicio de ésta,
se demuestre satisfactoramente que el puque estd de-
dicado a viajes de tan corta duracidén que no seria -

razonable aplicar esta prescripcipn.

(Regla 40, Parrafo 3 del Cap. II-2). Todos los buque,
en todd momento en que se encuentren en la mar o en

puerto {sdlvo cuando se hallen Fuera de servicio), -
estardn tripulados o equipados de modo que siempfe -

halla un tripulante responsable que pueda recibir,

i

en el acto, cualquier seflal inicial de alarma de incendio.

(Regla 40, Parrafo 4 del Cap. II-2). Para convocar

a la tripulacidn habri un dispositivo de alarma es

8.9

pecial accionado desde el puente o desde un pgesto
de control contraincendiés. Podrd formar parte del
éiszema general de alarma del buquc; pero cabré ha
cerlo sonar independientemente de la alarma desti-

. nada a los espacios de pasajeros.

(Regla 40, Pirrafo 5 dei Cap. II-2). En 'tedos los

espacios de alojamiento y de servicio y puestos de

8.10

control se dispondrdé de un sistema de altavoces o

de ctro medio eficaz de comunicacién.

(Regla 40, Parrafo € del Cap. II-2). Se mantendrd
un eficiente sistema de patrullas, de modo que que
pa detectar répidament@ todo comienzo de incendic.
Cada uno de los componentes de 1a patrulla de in-’
cendios serd adiestrado de modo que conozca bien
las instalacionds del bugue y la ubicacién y el -
manejo de cualquier equipo que pueda tener que -
utitizar,

- 23 -

"Y0.1. (Regla 17, Pérrafo 3 del Cap. II-2).

9. Conexidn Internacional a tierra.

9.1. (Regla 19, Parrafo 1 del Cap. 1I-2). Los bugues de
arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas eség
. ran provistos, al menos, de una conexidm interna-
Cional a tierra que cumpla con lo dispuestq en las
pérrafos 3 y 4 de la Regla 19 del) Capitulo II-2.
(Regla 19, Pirrafo 2 de) Cap. II-2). Se dispondra
de lcs medios necesagios para poder utilizar esa -

conexién en ambos constados del buque. N

10. Equipos de bombero y juegos de equipa individdaj.
=dos los
buques llevaran a baordo, por lo menos, dos equi-
pos de bambero que cumplan con lo dispuesto em -
les parrafos 1 y 2 de la Regla 17 del Capitulo -
I1-2. ,

1¢.2. (Regla 17, Parrafo 3, Subpdrrafo 3.1 del Cap.T1-2)
Ademds de los equipos de bombero previstos en 10.1
llevaradn, ademds, por cada 80 m., o fraccién de la
eslora combinada de todos los espacios de pasaje-
ros y de servicip, dos equipos de bomberc y dos -
- juegos de equipo individual, cada unc de estos -
compuestos por los objetos indicados em 1.1.%., =
1.1.2. ¥y 1.2.3. de ia Regla 17 del Capitulo 1I1-2,
considerandose a estos efectos la cubierta en que
se hallen situados los citados espacios o, si hay
mis de una cubierta, aquella en que la eslora com

binada sea mayor.

{Regla 17, Parrafo 3, Subparrafec 3.2 del Cap.II-2)
Por cada par dé aparatos respiratorios habrs un -
nebulizador de agua que se guardard junto a estos
aparatros. (Ver punto 5.5 de estas Normas).

10.4, {Regla 17, Pirrafo 4 del Cap. II-2). Los equipbs
de bombero y los juegos de equipo individual se -

listos para su utilizacidén inmediata -
!

guardaran,
en sitios Facilmente accesibles, e irdn en posi-
ciones muy distantes entre si, debiendo, en cual-
quiera de estas posiciones, habepr disponibles, [
cuando menos, dos equipos de bobero y un juega de

equipo individual.

11. Recipientes con arena, serrin, etc,

11.%. {Regla 7, éérrafc 1, Subparrafo 1.4 del Cap.II-2}
En cada frente de¢ quemaderes habra un recipiente
que contenga arena, serrin impregnado de sosa u
‘otros materiales secos aprohadps, cont 150 dm3 pa-
ra buques de hasta 1.000 toneladas de arquec bru-
to y con 300 dn3 para buques de mks de 1.000 tone
ladas de arquéo bruto. Cada caja llevari una pala
para verteria. Esta caja podrd ser sustituida por

un extintor portdtil de tipo aprobade.

- 24 -
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12.- Planos de lucha contraincendies.

12.1. (Regla 20. Pérrafo 1 del Cap. I1-2}. En todos los
buques habrad pusstos, permanentemente, pari.orifﬂ
- tacién de los oficiales, planos de disposicidn ge
neral que muestiren, claramente, respecto de cada
cubierta, 1os puestos delconcro. etc., etc. O.bién,
105 pormencres que.se prescriben'podrén figurar f
en un folleto de) que se facilitard un ejemplar a
\ cada oficial y de) que siempre habréd un ejemplar a

. berdo en un ;jtio acée;ible. Los planos y foiletos

se mantendran a) dia, y cualquier cambio producido

ce anotard en e€)loé tan prontfo come Sea posible. /

Ademds, las instrucciones relativas al mantenimien

to y funcionamiento del equipo y las ?nstajaciones

que haya a bordo para combatir y contener incendios
se conservardn encuadernadas juntas y Jistas para
ser ut;?izadas. en un sitio accesible.

‘Z.2. (Regla 20, Parrafo 2 del Cap. 1I-2}. En todos los
buques se guardardn, permanentemente, un dup]lcado
de Jos planos de Jucha contraincendios ¢ un foliew
10 que contenga dichos plancs, éen un estuche estan
co a la intemperie, claramente sefialado y situa-
do fuera de la caseta de cubierta, para ayuda de]

persanal de tierra encargadc de Ja lucha contrain

cendios.

2.3. (Regla 20, Parrafo t del Cap. 11-2). La exposicidn
contenida en los planos ¥ folletos previstos en -
esta Regla y puntc 12.1 de estas normas deberan -
ser acompafiados de una traduccién a uno de Jos /
idiomas inglés o francés, si bien los buques que
solo efectuen trafico nacional, quedan exentos de

esta norma para la obtencidn de un Certificado de

seguridad Nacicnal,

1. Frescripciones especiales aplicables a los buques

que transporten mercancies peligrosas.

~ .
3.1, (Regla 41 del Cap. 1I-2). ademas de cumplir con -

lo prescrito en las Reglas 38 y 39 de) Capitulo II-

2, los tipos de buque y los espacios de carga a /

que se hace referencia en el parrafc 1.2 de la Re-
gla 54 de} Capitule 1I-2, que se destinen al trans
porte de mercancias peligrosas, salvo que Se trate
de mercancgas peligrosas en cantidades limitadas /
(vease la.definicién de la expresidn "cantidades /

limitadas” en Ja seccion 18 de 1a Introduccion Ge-

neral al €odigo Internarcional Maritime de Mercancias

Peligrosas (Cddigo IMAG)), cumpliran con Jas prec-
cripciones de la Regla 54 del] Capitulo 1I-2 que o
rresponda aplicar, a menos que tales prescripcipnes
hayan quedado ya satisfechas por el cumplimiento /
dado a otras del Capitulo I1-2. 5e hace referercia
a los tipos de buques ¥ a los modos de trangporie -
de las mercancias peligrosas en el parrafo 1.z y en
la tabla 54.1 de Ja Regla 54 del Capitulo T1-2, cu-
Ya primera linea muestra los nl wro consignados en
el parrafo 1.2
- 215 -

CLASE B.- BUQUES DE PASAJE OUE NO TRANSPORTEN

MAS DE 36 PASAJEROS.

ESTGS buques‘:]everén los micsmos medios de achigque y
contraincendios que los de la clase A, a excepcion de

los previstos en los puntos 5.3, 5.5, 8.1 y lo.3.

CLASE C.~- BUQUES DEDICADOS AL TRANSPORTE DE
PERSONAS A PLATAFORMAS MARITIMAS,
INSTALACIONES FUERA DE LA COSThA, ETC.

1. Esios bugques, cuando se alejen més de 20 millas de
Ja rierra mis prdxima, llevaran los mismos medios -
achique y contraincendios que Jos de las clases A O
B, de conformidad con el nimero de personas, perte-
necientes a la industria que siruen, Gue esten auto
rizados a transportar. .

2. No obstante, la Administracidn podrd autcrizar la-
-exencién de cualesquiera normas a los buques de Ja
¢lase C, cuando se consideren inapropiadas, tenien
do en cuenta la naturaleza del viaje, la distanclia
recorrida,las condiciones meteoroldgicas prevalen-
tes, las facilidades de comunicaciones tanto de a-
bordo como de tierra y las de busqueda y salvamento
locales.

B
3. lLas exenciones due se autoricen estardn, ademas, /

condicionadas a que:

3.1 E1 personal industrial {aquellos que trabajan
en las 1nstalac{ones fueré de la costa) haya -
recibido instruccidén én relacidn con e! uso de
los elementos de salvamento y procedimientos de

emergencia.

3.2 E) nimero de personas de la industria que va-
yan a bordc y que no hayan recibids instruccidr

no sean mas de doce.

4. Cuando lps buques no se alejen mas de 20 millas de
la tierra mas proxima llevardn ias mismos med:os de
\

contraincendios que los de la clase G.

CLASE G.- VIAJES MENORES DE 70 MILLAS DESDE EL PUNTO
DE SALIDA Y QUE NO SE ALEJEN MAS DE 20 MI-
LLAS DE LA COSTA Y QUE NAVEGUEN CON BUEN -
TIEMPC Y EN PERIODGS RESTRINGIDOS.

Estos buques 1levaran los mi;mos medios de contrain-

cendios y de achique que 1os de la clase B de su misS-

mo tonelaje, con las excepcicones siguientes:

1. Bombas contraincendiocs

Los buques de menos de 300 tone)adas de argueo /
lan

bruto podran, en tedos los casos en que se den las P
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circunstancias expuestas en la Regla 4, Parrafo 3. 1. Bocas contraincendios.
Subparrafo 3.3, inciso 3 del Cap. 1I-2, prescindir . El namero suficiente para que al enchufar las man-
de una de. }as bembas, pero deberan. en tales casos gueras se pueda dirigir un chorro de agua a cual-
ir provistos de la bomba adicioral prevista en la quier lugar de) buque. En camara de maquinas habra
la norma complementaria de dicho inciso y puato - por 10 menos una boca contraincendios. T
1.3 de las normas de la clase A, .
¢. Mangueras,
2. Bombas de achigue - - ) )
. Una por cada boca contraincendios. La manguera pre-
Deberan 1levar dos, de las cuales una puede ser mo- vista en camara de miquinas deberd estar provista - ,
'
vida por Jas maquinas propulsoras. - de boquilla aspersora para lanzar el agua en forma
* £
P } de lluvia.
J. Bocas contraincendios. - -
. B i di1os.
En l0s buques de menas de 500 tcneladas de arqueo 3 ombas contrainces ) .
bruto ¢) namero de bocas contraincendios bastara - 3.1. Una bomba,, como minimo, ac¢eionada por un manantial
con que sea suficiente para que un chorre de agua, de energfa. Esta bomba podra ser accionada por el
suministrado por una manguera de una sola pieza, / - metor propulsor si éste tienme embrague y es de po-
pueda alcanzat cualquier parte del buque. tencia inferior a 111 Xw, Deberd proporcicnar un -
chorro de agua a 12 metros de alcance con una bo-
4 Equipos de bombero. N quilla de 12 mm.
Log buques de menos de 500 toneladas de arguec bru 3.2. Si el buque estd equipado con calderas que quemen
to llevaran un equipo de bombero acorde con la Re- combustible liquido ¢ con motores de combustiédn -
gla 17 de) Cap. I1-2 y sus normas complementarias. irterna, llevard una bomba contraincendios adicio
nai, que no serd necesarioc que esté accicnada por
un manantial de energia, perc estard conecrada al
CLASE H.- VIAJES COM UN MAXIMO DE 250 PASAJEROS, CON colector de contraincendios,
BUEN TIEMPO Y PERIODOS RESTRINGIDQS, QUE - N . )
. - 3.%. Esta bomba adicienal y su manantial de energia, -
NO SE ENCUENTREN EN NINGUN MOMENTO A MAS - i .
51 10 hubiere, no estardn situados en el mismo —
DE 1% MILLAS DE UX¥ PUERTC DE REFUGIC NI A L
compartimento en gue se halle la bomba indicada en 3.
MAS DE TRES MILLAS DE LA COSTaA. .
3.4. 5i la bomba adicional es manejada a mano, el me-—
canitmo de accionamiento serd dei tipo rotativoe.
CLASE I.- VIAJES DEDICADOS A “TRANSPORTAR HASTA UN - .
3.5. Se instalarid una toma de mar de forma que la /
MAXIMC DE 50 PASAJEROS EN TRAVESIAS NO MA
bomba adicic¢nal se pueda manejar desde fuera de
YORES DE SEIS MILLAS Y QUE NO SE ALEJEN -
la camara de maquinas. s
MAS DE TRES MILLAS DE LA COSTA (S5IN RES- )
TRICCION EN CUANTO A EPOCA DEL aR0).
4. Extintores. -
4.7. Un extintor portatil en cada espacio de pasaje-
1. Bugues con cubierta corrida. ros situado por encima de la cubierta superior y
- dos extintores portdiiles en cada espacio desti-
\ . : . R
Los mismos mediog contraincendios indicados para .nado ? la dotacién o a pasajeros por debajo de
los bugues ciase J. dicha cubierta.
. . i ipado cbn calderas que quemen
£Z. Con rublerta parcial. 4-2. 51 el buqué va equipad 2 d 9
. . c . combustible liquido jlevara:
Lo; mismos medias centraincendios indicado para
itos buques clase K con cubierta parcial,
1. Dos extintores portatiles.
C_LASE J.- NAVEGACION EN AGUAS ABRIGADAS.'BAHIAS. RADAS, 2. Un eitintor de eépuma de 136 1. o equivajlente,
RIAS, ETC. con manguera para alcanzar cualquier punto de
) : ;
la camara de calderas o cualquier espacic que
Los buqhes a motor, con un miximo de 250 pasajercs y contenga toda o parte de la instalacidn de /
con cubierta parcial deberén llevar los mismos medios quemar combustible.
de contraincendios que los buques de la clase K con - 4.3. 5i ¢! buque es de propulsién a motor 1levari en
cubierta parcial. la camara de maquinas:
los demas buques cumplirdn’las siguientes prescripecig 1. Un extintor portatil de espuma por cada 746 Kw.
.
nes: o fraccién de potencia efectiva instalada, pe-~
- 27 - - 208 -
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5. Cajas de arena,

5.1.

5.2.

ro, en ningin caso menos de dos extintores ni
mas de seis. )
2. §i ra potencia efectiva es superior a 7% Kw. -

llevara, ademads, un extintor de espuma de 45 1.

0 equivalente.

terrin, etc.

En bugques con calderas combustible liqu:do, una -
.
en cada frente, c¢on una cantidad de arena confor-

me a la tabla siguiente:

Buques de 500 toneladas o mas de arqueé bruto
150 dmd

2. Buques menores de 500 toneladas de arqueo bru
tr. 2 Am3 de arens o serrin por cada metfo de

estora del buque.

La caja de arena podrd ser sustituida por un ex-

tintor portdtit. )

’

Grupc I4 - Buques de Carga

CLASE Z.- BUQUES DE CARGA (EXCEPTD BUQUES TAN

QUE) DE 500 & MAS TOMELADAS DE RE-
GISTRO BRUTO.

1. Bombas contraincendios.

1.1,

(Regla 4, Parrafo 3, Subparrafo 3.1 de) Cap.II-2).
Los buques irdn provistos de, por lo menos.-dos -
bombas contraincendios de accionamiento indepen-
diente.

(Reala 4, Parrafo 3, Subparrafo 3.3 de)] Cap.II-2}.
Las conexiones de agua de mar, las bombas contra-
incendios y sus fuentes de energia estarénidispuez

tas de modo que quede asegurado que:

1. En los buques de arqueo bruto igual 0 superior
a 2.000 tone)adas, dado que un incendio declara
do en un compartimientc cualquiera pueda inutl-
lizar todas tas bombas, habra, ademas. otro me-
dio, cantituido por una bomb; fija de emergencla

de accionamiento independiente, con capacidad -

para suministrar dos chorros de agua. seran. su-
ficientes. La bomba ¥y su ubicacidn cumpliran con

todas Yas prescripciones enumeradas en Jos inci

che P 1 a4 2 B, dal Subnidrrafo 3.3 de 1a Peala
4 d4el Cap. Il1-2.
. Er 1.5 buques de arqueo brutc infericr a,?2.000

torneladas, dado que un incendio deciarado en .-
un compartimiento cualquiera pueda inptilizar .
todas jas bombas el medio que, ademas, debera

haber para suministrar agua con 1a que combatir
1nrendigz consistird en una bomba adicional que

con tcma de mar in-

podra ser accionada a mano,
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1.3.

dependiente, maniobrable desde el exterior del
eﬁpacio de maquinas. Esta bomba y su manantial
de energia, si1 existe, no deben estar 5itwados
et e] mismo compartimiento que las bombas prin

cipales.

3. Ademas, en los bugues, en 1os que en un espa-
clo de maguinas -haya instaladas otras hombas,
como Jas de servicios-generales, las de sent:
na, ias de iactre, etc., se dispondra lo necg

saric para aségurar que, a) menos una de estas

bembas, tenga la capacidad y la presidn previs

y 4.2,

tas en lous Subparrafos .2. de la Regla

4 de] Cap., 11-2.

(Reqla 4., Parrafo 3, Subparrafo 3,2 del Cap. I1-2;.
Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sen-
tina y ‘las de servicios generales podran ser con-
sideradas como bombas_contraincendios_siempre que
no se utilicen normafmente para bombear combusti-
bles, y que s1 se destinan, de vez en Euando. a
transvasar o elevar combustible liquido, estén do

tadas de los dispositivos de cambio apropiados.

2. Bombas de a~hique.

2.1,

{Regla 2), Parrafo 3 del Cap. II-1). 5e instala-
ran, como minime dos bombas motirizadas comecta-
das al colector de achique; una de ellas podra -

estar accionada por las maquinas propulscras.

(Regla 2). Parrafo 1, Subpérrafe 1.2 de] Cap.11-1).
lLas bombas para aguas sucias, Jas de lastrade y /
l1as de servicios genenrales podran ser considera-
das como bombas de sentina motorizadas independien
tes, siemprs gue vayan provistas de las necesarias
conexiones con el sistema de achique.

(Regla 53, Parrafoc 2, Subpdrrafo 7.2.1. inciso 4
del Cap. II-2). Cuando se instale un sistema de -
ext;nci6n de incendios de aspersion de agua a prg
sién, en lps espacios de carga rodada, suscepti-
bles de quedar herméticamente cerradoé. confurme
con la Regla 37.1.3 del Cap. 1I1-2, las instalacigc
ne; de desagiie y achldue seran tales que impidan
ta formacibw de superficies libres. §i estc no es
pos;ble, el efecto adversc gque pueda sufrar la es-
tabitidad a rausa de) peso adicional y de Ja super
ficie libre de agua, tera tenido en cuenta-por la
rdministracién en la medida gue estime nhecesar:a -
para dar zu_aprgbaCLén a la informacidn sobre e2-a
pilidad far:):tada al Capitan segin lo presTriio -

en la Fegla 27 de) Cap. TI-".

(Regla 51. Farrafo 2, Subparrafo 2.2.2 de} Cap.1T1-{

de rarga rodada no susceptlibles de

En 108 enparcicocs

. inctaracionen
quedar herméticamente rerradcs, las inzialacio
de desague y athijue seran tares que dmp:da~ la
farmacion de super{iries libres. 51 ecto rro oo~
ponible, el efento adver:o que pusda sufrir la -
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estabilidad a causa del peso adicional y de la -

.superficie libre del agua sera tenido en cuenta

por lia Adeinlstracién en la medida que estime ne
cesaria para dar su aprobacién a la informacidn
sobre estabilidad. Esta informacién ird incluida
en la informacidn sobre estabilidad facilitada -
al Capitdn segun lo prescritc en la Regla 22 del
Cap.. II-1. - -

{Regta 53, Parrafo 3 del Cap. II-2). Los espacios.
de carga rodada destinados a} transporte de vehi
culos automdviles que lleven combustible en sus
depbsitos para su propia propulsidn cumplirdn con

lo prescritc en los puntcs 2.3 ¥ 2.4 de estas normas.

3. Bocas contraincendios.

4,

a

1.

{Regla 4, Parrafo 5, Subparrafo 5.1 del Cap.11-2).
El nimero y la distribucién de i1as bocas contra-
incendios seran tales que, por lo mengs, dos cho
rros de agua no procedentes de la misma boca con
traincendios, uno de ellos lanzade por iuna man-
guera de una sola pieza, ﬁuedan'alcanzar cualquier
parte del buque normalmente accesible a la tripu
lacion mientras el buque havega. y cualgquier pun

to de cualquier espacio de carga cuando éste se

.encuentre vacio, y cualquier espacio de carga de

buque de transbordo rodado. Ademds, estas bocas

contraincendios estardn emplazadas cerca de los

accesos a Jos espacios protegidos.

Mangueras contraincendios.

(Regla 4, Parrafo 7, Subpirrafo 7.4.1. del Cap.I1-2),
En los bugques de arquec bruto igual o superiocr a /
1.000 toneladas se proveeran mangueras a razon de

una por cada 30 m. de eslora del buque, y una de re
puesto, pero, ‘en ningin caso sera su niumeroc inferior
a cinco. En este nimero no se incluiran las méngue—
ras que =€ exljaﬁ'en cualquiera de las camaras de -
maquinas o de calderas. la Administracién podra dis
ponér un auménto en el numero de mangueras necesa-
rias de modo que, en todo momento, haya dispohible

y accesible una cantidad suficiente de gl]as. consi
derados el tipo del buque y la naturaleza del trifi-

co a que esté dedicado.

(Regla 4, Parrafo 7, Subparrafo 7.4.2. der Cap.II-2J.

En l1os buques de arqueo bruto infericr a 1.000 to-

neladas se aplicara lo dispueste en el punto 4.1

anterior, salvo que el nimero de mangueras podra -

ser inferior, pero en ningin casc inferior a tres,

cen exclusidn de 1as mangueras que se€ axijan en /

cualquiera de las camaras de maguinas ¢ de caide-

ras.

tRegla 4, Parrafo 7, Subparrafo 7.2 del Cap.1I-2).

En las camaras de maquinas y de calderas habra una
manguera contraincendios por cada una de }as bocas

~ontraincendios prevista en virtud de Jo digpuesto

en ia Regla 4, Parrafc %, Subparrafo 5.1 del Cap.

II y punto 3 de estas normas.

-2 -
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%. Lanzas {boquillas) y nebulizadores.

5.1.

(Regla 4, P&rrafo 7, Subparrafo 7.) del Cap. II-2).
Cada manguéra estara provista de una-lanza {bo~

quilla) y d& los acoplamientos necesarios.

(Regia 4, Parrafo 8, Subparrafo 8.4 del Cap.II-2).
Todas las lanzas (boquillas) seran de un tipo aprg
bado de doble efecto {es-decir, de aspersidn y chg

rro) y llevaran dispositive de cierre.

{Reqgla 53, Parrafo 2, Subparrafo 2.2.4. Inciso 1
del Cap. II-2). En todo espacio de carga rodada -
destinado al transporte de vehiculos automéviles
que lleven combustible en sus depésitos para su -
prcpia.propulsién sé instalaran, por lo menos, tres

nebulizadores de agua.

(Regla 53, Parrafo 3 del Cap. I11-2). En los espa=-
cios asignados al transporte de vehiculos que lle-
ven combustible en sus depdsitos para su propia [/

propulsién, que no sean espacios de carga rodada.
no serd necesario que se disponga de los nebuliza-
dores de agua previstos en la Regla 53, Parrafo 2,

Subparrafo 2.2.4, inciso 1 del Cap. Ii-2.

&. Extintores de inhcendio.

6.1. (Regla 6, barrafo 7 del Cap. II-2). En los espacios

de alojamiento y de servicio y en los puestos de /
control, habra dos extintores portdtiles per cada
espacia, en cada cubierta y entre cada dos mamparos

estancos o resistentes al fuego del tipo "A".

{Regla 7, Parrafo 1, subparrafo 1.3 del Cap.11-3)
En cada frente de qﬁemadores de cada camara de cal
deras y en todo-espacio en que se halle situada /
una parte dé la instalacibn de combustibie liquide
habra, por lo menos, dos extintor25 portétilgs de
espuma o de un producto equivalente. En cada cama-
ra de Ealderas habri, por lo meno$, un extintor de
espuma de tipo aprobado, de 135 1. comc minimo de

capacidad, o un modelo equivalente.

(Regla 7, Parrafo 2, Subplrrafo 3 del Cap. II-é).
Los espacios de categoria A para midquinas que con
tengan motores de combustién interna estaran pre-
vistos de extintores de espuma. de un tipo aproba-
do, de 45 1. de capacidad como minimo, ¢ modelos
equivalentes, en nimero suficiente para que la es
puma o el producto equivalente puedan alcaazar cual
quier parte de los sistemas de combustible y de / -
aceite de lubricacidn a presidn, engranajes y otras
partes que presenten riesgo de incendio. Habrd, /
ademas, un nimero suficiente de extintores porta-
tiles de espuma o de dispositivos equivalentes si
tuadcs de modo que no sea necesario andar desde -
ningdn puntO‘de] espacio de que se trate, mis de
10 m. para llegar a #llos, debiendo habér, por lo
mencs, dos de estos extintores en cada uno de ta-

les espaclos.
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(rRegla 7, Parrafo 3. Subphrrafos 1 y 2 del Cap. /
11-2). Los espacios que contengan turbinas de va-
por © maquinas de vapor de cirier cerrado que se
utilicen para propulsién principal o para otros
fines.\con una potencia total no inferior a 375
Kw: ., estaran provistos de extintores de espuma

de un tipo aprobado de 451, de capacidad comeo
minimo, © modelos equivalentes, en nimero sufi-
ciente para que la espuma o el producto equiva-
lente puedan alcanzar cualquier parte del giste
ma de Jubricacidn a presidn, mdguinas o engrana
jes respectivos y otras partes que presenten /

riesgo de incendio.'No obstante, no se exigiran

estos extintores si dichos espacios gozan de una

proteccién por 10 menos equivalente a ia prescri
ta en el presente apartado, mediante un sistema
fijo de extincidén de incendics instaiado en cum
plimiento de lo dispuesto en el parrafc 1.1 de

la Regla 7 del Cap. I1I-2. Habra, ademas, un ni-
mero suficiente de extintores portdtiles de es-—
puﬁa o de dispositivos equivalentes situados de
modo que no sea necesario andar desde mingan /
punto del espacic de que se trate mis de 10 m.
para llegar a ellos, debiendc haber por Jo menos
dos de estos extintores en cada unc de tales es
pacios, si bien no se exigiran mas de los pro-
vistos en cumplimiento de 1o dispuesto en el /
Subparrafc 1.3 de la Regla 7 del Cap. I1-2y -
puntc 6.2. de estas normas.

(Regia 7, Parrafo 4 del Cap. II-2). Cuando, a -
juicio de la Administ;acibn, haya riesgo de in-
cendic en algin espacio de miquinas respecto del
cual no existan disposiciones concretas en los -
parrafes 1, 2 y 3 de 1a Regla 7 de} Cap. 11-2, en
cuanto a dispositivos extintores, en el espacio -
de que se trate, © junto a €], habra el nimero -
de extintores portatiles de tipo aprobado o de /
otros dispositivos de extincidn de incendios que

la Administracién estime suficiente.

. (Regla 53, Parrafo 2, Subparrafo 2.2.3 del Cap.II-

2). En todo espacic de carga rodada habra e) nume-
ro de extintores portitiles que ia Administracitn
Juzgue suficiente. $e colocard, por 10 menos, un
un éxtintor portdtil en todo acceso a cada uno de

estos espacios.

R i

{Regla 7, Pirrafoc 1, Subparrafo 1.2 del Cap.17-2).
En tada camara de calderas habra, por 1o merocs, /

un equipo extintor portatil de éire/espuma que cum

pla con lo dispuesto en la Regia 6.4 del Cap.lI-2.

{Regla 7, Parrafo 2, Subparrafo 2 det Cap. 11-2}.

_Los espacios de categoria A para miquinas que con

tengan motcres de combustidn interrna estardn pro-
vistes de, por lo menos, un equipo extintor porta-
til de aire/espuma que cumpla con lo dispuesto en
la Regia 6.4 del Cap. 1I-2.

Lo 223 -

6.9. {(Regla 53, Parrafo 2, Subparrafo 2.2.4, Inciso 2

7-

7.

del Cap. 11-2). En todo espacic de carga rodada -
destingdo al transporte de vehiculos automéviles
quée lleven combustible en sus depdsitos para su -
propia propulsidn se insgffaré un dispositivo lan
zaespuma portatil que cumpla com Jo dispuesto eén
Ja Regia 6.4.del Cap. 11-2, debiendo haber a bor
do dos de estos dispositivos para uso en tajes -

espacios, como minimo.

.10 (Regla 53, Parrafo 3 del Cap. 1I-2}. En los espa

cias asignados al transporte de vehiculos que lle
ven combustible en sus depdsitos para su propia -
propulsién, Que nc sean espacios de carga rodada,
no sera necesario que sSe disponga del dispeositivo
lanza espuma portdti) dispuesto en la Regla 5.3 -

parrafo 2, Subpdrrafo 2.2.4, inciso 2 del Cap. IT- :

Sistemas Fijos de extincidn de incendios.

{Regia 7, Parrafao ', Subpérrafo 1.1 del Cap.11-2}.
Los espacios de categoria A para maquinas que con-
tengan calderas alimentadas con combustible liquido
o instalaciones de combustible Jigquido, estaradn pro
vistos de uno chlquiera de los Tistemas fijos de /

extincién de incendios enumerados a continuacién:

1. Un sistema de gas que cumpia con o dispuesto en

-Ja Regla 5 de) Cap. 1I-2.

2. Un sistema de espuma de alta expansidon que cum-

pla con 1o dispuesto en 1a Regla 9 de) Cap. II-2.

3. Un sistema aspersor de agua a presion que cum-

pla con lo dispuesto en la Regla 10 del Cap. IT-

[

En todos ]oé casos, $1 las camaras de maquinas
y las de ralderas no estdn completamente sepa-
radas entre si, o si e! combustible liquido pug
de escurrirse desde Ja camara de calderas hasta
la de maquinas, las camaras combinadas de maqui
nas y de claderasrserén consideradas como un 50

lo compartimiento.

{Regla 7, Parrafo 2, Subparrafo t del Cap. 11-23.
Los espacios de categoria A para maquinas que /
contengan motores de combustién interna estardn
provistos de ﬁno de Jos sistemas de extincién de
incendios prescritos en el parrafo 1.1 de la Re-
gia 7 del Cap. 1I-2 y punto 7.1 de e5tas normas.
(Regla 7, Pirrafo 3, Subparrafo 3 del Cap. I1I-2).
Los espacios que contengan turbinas de vapor O -
maquinas de vapor de cérter cerrado que se utilj
cen para propulsién principal o para otros fines,
con una potencia total no inferior a 375 XKw. es-
taran provistos .de uno de los sistemas de extin-
cidn de incendios prescritos en el 'parrafo 1.1 de
la Regla 7 del Cap. 11-2 y punto 7,1 de estas nor
mas, cuando esoS espacios no tengan dotacidn per

manente.

- 224 -
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{Regla 53, Pérr;Fo 1, Subpirrafo 1.1 del Cap. 1I-
2}. Salvo los espacios de carga comprendidos en

}os pérrafos 2y 3 de la Regla 53 del Cap. II-2

¥ puntos 7.7, 13,7_9de estas normas, !05 e€spacios
de carga de Jos buques de arquec bruto igual o -
supefjor a‘2.00Q toneladas "estaran protegidos por
un sistema que cumpla con lo dispuesto en la Eegla
5 del Cap. !I-2, 0 por un sistema de extincidn de
de incendics que ofrezca una proteccidn equivalen
te.

(Regla 53, Parrafo 1, Subparrafo 1.2 del Cap.II-2).
Lta Administracién podré no exigir la aplicacidn de
lo prescrito en el Subpdrrafo 1.] de l1a Regla 53 -
del Cap. II-2 y puntoe 7.4 de estas normas, en 1los
espacios de carga de todo buque que haya sido cong
truido con el propbsito dq destinarlo s6lo al trans
porte de minerates, carbén, grano, madera verde y
cargamentss iacombustibles o cargamentos que a Jjui
cio de la Administracién entraﬁen un riesgo limita
do de incendio. S6lo se podran conceder estas exen
ciones si &1 buque lleva tapas de acero en las es-
cotillas, v medios que permitan cerrar, de node /
efectivo, todas las abefturas de ventilacidén y otras

que den a Jos espacies de carga.

{Regla 53, Parrafo 1, Subpdrrafo 1.3 del Cap.II-2)-
No obstante lo disﬁuesto en et Sbupdrrafo 1.1 de la

Regla 53 del Cap. II-2Z y punta 7.4 de estas normas,

tocdo buque destinado al transporte de mercancias pe

ligrosas ird prévisto en todo espacio de carga, de
un sistema fijo de extincidn de incendios por gas,

que cumpla con lo dispuestd en la Regla 5, © de un.
sistema de extincidn de incendios que a juicio de -
la Administracidn ofrezca una proteccién equivalen-

te para los cargamentos que se transporten.

(Regla 53, Parrafo 2, Subpdrrafo 2.2.1 del Cap.
11-2). En los espacioé de carga rodada suscep-
tibles de quedar herméticamente rerrados habré
instalado un sistema fijo de extinciég de incen
dios por gas, que cumpla con lo dispuesto en la
Regla 5 del Cap. 1I-2, con las salvedades siguien-

tes: i

1. Si e] sistema instalado es de anhidrido carbd
nico, la cantidad de gas disponible sera, al
menos, suficiente para liberar un volumen mi=-
nimo de gas igual al 45 por ciento del volumen
total det mayor de tales espacios de carga sug
ceptible de quedar herméticamente cerrado, y -
ta instalacidén serd tal, que asgure que en 10
minutos se inyectardn dos tercios, por 10 me-
nos, del gas necesario en el espacio de que -

se trate,

2. Un sistema gque haga uso de hidrocarburces halo
genados, exclusivamente, al transporte de vehi
rulcs gue no lieven carga.

- 215 -

7.8.

7.9.

3. cabré_instalér cualquier otro sistema fijo de
extincién de incendios por gas o a base de es-
puma de alta expansion, a condiciép de que, a
juicio de -la Administracién se logre con €1 una

proteccidn equivalente.

4. Gtra posibilidad podré ser instalar un Sistema

que satisfaga lo prescrito en la Regla 37.7.3
del Cap.lI-2, teniendo en cuenta, entonces 1o

establecido en el punte 2.3 de estas normas.

(regla 53, Parrafo 2, Subparrafo 2.2.2 del Cap.Il-
7). En los espacios de carga rodada no susceptibles
de quedar herméticamente cerrados se instalard un /
sisrema que satisfaga lo prescrito enm la Regla 17.
1.3 del Cap.II-2, teniendo er cuenta entonces, lo -

establecido en el punto 2.4 de estas normas.

(Regla 53, Parrafo 3 del Cap.II-2). Los espacios /
originados al transporte de vehiculos que lleven -
combustible en sus depdbsitos para su propia propul
sién, que no sean espacios de carga rodada, cumpli
rén con lo prescrito en los Subpirrafos 2.2.1 &/
2.2.2 de 1a Regla 53 del Cap. II-2 y puntes 7.7 &

7.8 de estas normas, segﬁn que proceda.

7.10 (Regia 7, Pirrafo 5 del Cap. 11-2). Cuando se ing

tale un sistema fijo de extincidédn de incendios no
prescrito en el Capitulo 11-2, habri de ser satis

factorio para la Administracién.

-

8. Sistemas fijos de deteccién de incendios y de alarma -

8.1,

contraincendios.

{Regla 11, Parrafo 8 del Cap. [I-2). En todo espa
cio de maquinas se instalard un sistema automatico
deteccién de incendios y de alarma, aprobado, que
cumpla con lo dispuesto en la Regla 14 del Cap. II-

2, cuando:

1. Se haya aprobade la instalacibn de sistemas y /
equips automdticos y de telemando para que éstos

sustituyan a 1a dotacidn permanente del espacio.

2. Las mdquinas propulsoras principales y la auxi-
liarés. incluidas las fuentes de alimentacidn de
energia eléctrica priacipal, vayan provistas de
dispositivos de mando automatico o de telemando,
en grados diverces, y estén sometidas a vigilan-
¢ia continua desde una cAmara de mando con dota-

cién.

v

8.2. (Regla 14, Parrafo 1.2 y 3 del Cap. II-2). En los -

erparios ¢e maquinas sin dotacidén permanente se ing
talara hn sistema fijo de deteccidn y de alarma con
traincendios que satisfaga las disposiciones aplica
bles de la Regla 13 del Cap.TI-2., Deberdn cumplirse,
ademds, las previsiones de los parrafos 2 y 3 de la
Regla 14 del Cap. II-2.
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~ ternacional a tierra que cumpla con 1o dispuesto en
e) parrafo 3 de la Regla 19 del Cap. II-2.
- 227 -
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B.3. {Regla 52, Pirrafd 1 del Cap. II-2). En los buques 9.2. -[Regla 19, Parrafo 2 del Cap. II-2). $e dispondria -
para Jos que se adopte el método IC se instalard un de los medios necesarios para poder util ar esa co
sistema de detercidn de humo que responda a lo esti nexién en ambog costa;os del buque. -
pulado en.las pertinentes. disposiciocnes de la Regla
13 del Cap. I1-2 y quede dispuesto de modo que prote
) - - 10. Equipos de bombero y juegos de equipe individual
ja todos los pasillos, todas }as escaleras, todas / . '
las vias de evacuacién situados en el interior de - 0.1 {Pegla 17, Parrafo 3 del Cap.1I-2}. Todos los buques
los espacios de alojamiento. lievaran a bordo, por lo menos, dos equipos de bom-
. bero que cumplan con lo prescrito en el parrafo 1 -
B.4. (Regla 52, Parrafo 2 del Cap. I1-2). En los buques - de 1a Regla 17 del Cap. II-2.
para los que se adopte el método IIC se instalara un N
 sistema autdmatico de rociadores, de deteccidn de in’ 0.2 (Pegla 17, Farrafo 3. Subparrafo 3.3 del Cap.11-2)
cendios y de alarma contraincendios, de un tipo apro Los buques de 20.000 o mis toneladas méiricas de -
bado, -que cumpla con las disposiciones pertinentes - peso muerto llevaran, ademds, un juego de equipo -
de la Regla 12 del Cap. TI-2 y quede dispuesto de individual, y los de 70.000 o mis toneladas métricas
modo qué proteja 1los espacios de alojamiento, 1as de pesc muerto dos juegos de equipo individual. Es-
cocionas y otros espacios de servicid, exceptuando tos bugues llevaran-un aparato respiratorio ademas
]ds gue po encierren un verdadero riesgo de incen de 1os que incluyen los equipos de bombero previstos
- dic, tales como espaclos perdidos, espacioé sani- en la Regla 17, Pérrafo 3 del Cap. 1{—2 ¥ punto =
tarios, etc. Ademas, se instalard un sistema de - 10.1 de estas normas.
deteccién de humo que responda a lo estipulado en
las disposiciones pertinentes de la Regla 13 del - 10.1 (Regla 17, Parrafo 4 del Cap. II-2). Los equipos
Cap. II-2 y quede dispuesto de modo que proteja / de bombero y 195 juegos de equipo individual se -
los pasillos, las escaleras y las vias de evacua- guardardn, listos para utilizacidn irmediata, en
cibn situados en el interior de 1os espacios de - sit%os facilmente accesibles, € %rén en posicianes
) atojamiento: ' . muy distantes entre si.
8.5. (Regla 52, Parrafc 3 del Cap. II-2}. En los buques 11. Recipientes con arena, serrin, etc:
para los que se adopte el método ITIC se instalara 111 {Regia 7, Parrafo 1. Subpérrafo 1.4 del Cap.11-2).
un sistema fijo de deteccién de incendios y de ala; En cada frente de quemadores habréd un recipiente
ma contraincendies, de un tipo aprobadn, que cumpla que contenga arena, serrin impregnado de sosa u -
con las diSpo§iciones pertinentes de la Regla 13 / otros materiales secos aprobados. con 150 dm3 para
del Cap. 1I-2 y quede dispuesto de modo que detecte bugues de hasta 10.000 toneladas de arqueo brute,
la presencia de fuego en todos los espacios de alo- con 300 dm?  para. bugues de mas de 10.00G tomnela-
jamiento y de serv;cio. exceptuando los gue no en- das de arqueo bruto. Cada caja llevara una pala -
cierren un verdadero riesgo de incendio, tales como para verteria. Esta caja podra ser sustituida por
espacios perdidos, espacios sanitarios, etc. un extintor portatil de tipc aprobade.
B.6. {Regla 53, Parrafo 2: Subparrafo 2.1 del Cap. 11-2}. ) .
En los espacios de carga rodada se instalard un sis 12. Piames de lueha contraincendios,
tema automitico aprobado, de deteccidn de incendios - 12.1 (Regla 20, Parrafo 1 de) Cap. II-2}. En todos Jog
y de alarma contraincendios. El proyecto y la dis- buques habri expuestos, permeneﬁtemente, para orien
posicion de este sistema se estudiardn juntamente - tacién de l1os oficiales, plancs de disbosicién geng
con las prescripeicnes relativas a la ventilacion a ra}-que muestren, claramente, respecto de cada cu-
que se have referencia en el parrafo 2.3 de la kRegla bierta, 1os puestos de control, e;c;. etc. O bien,
53 del Cap. TI-2. - . Jos pormenores que se prescriben podran figurar en
un folleto del) que se Facilirtarad un ejemplar a rada
8.7 (ﬁeg]é 53, Farrafc 3 dei Cap. 11-2). Los espacics oéjria] y del que siempre habrd un ejemplar a borde
asignados a) rransporte de vehicules que lleven - en up Sitia accecible. Los planos y folletos =& man
combustible en sus depdsitios para su propia pro- tendran al 4ia, y rcualquier cambio produrid. =% any
pulsidn, que 10 sean espacios de carga rodada, cum tard en £11ns tan pPronto como sea posible. Adzubs,
plirén corn )o previsto en e} pirrafo 2.1 de Ja Re-~ jas iastruc~i1cmes relativas al mantenimientc y fun-
gla 53 de) Cap. I1-2 y punyo B.6 de estas normas. ciohamiento del equipo y 3as instalaciones que hava
9. Conexidn INternacional a tierra. a bordo parz combatir y contener invendios ce "rriel
: vardn encuadernadas jurvtas y lis5tas para ser uJtil:icg
9.1. (Regla 19, Parrafo 1 del Cap. 1I-2). Tcdos 1os bu- das, en ur sitic acceszible.
ques estardn provistos al menos, de una conexidn in 12.2 (Regla 20, Parrafo 2 del Tap. 1I-2), En todus Jeg

bugues se guardard, permarentemente, un duplicado de
los planos de lucha contraincendics o un folleic que
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12.

contenga dichos planos, en un estuche estanco a la -
interperie, claramente sefialade y situado fuera de -
la caseta de cubierta, para ayuda del personal de /

tierra encargado de Ja iucha contraincendios.

3 (Regla 20, Parrafo 1 de) Cap.Il-2). La exposicidn -
contenida en Jos planos y folletos previstos en esta
Regla y punto 12.1 de estas normas deberan ser acom-
pafiados de una iraduccidn a uno de las idiomas inglés
o francés, si bien los buques que solo efectuen trafi
co nacional, quedan exentos de esta norma para la obp
rencion de un Certificado Nacicra) de Seguridad del

Equipo.

-

3. Prescripciones especiales aplicables a los buques que
transporter mercancias peligrosas.
13.1 {Regla 54, Firrafo 1, Subpirrafo 1.1 del Cap.II-2). \

Ademas de cumplir con 1o prescrito en la Regla 53
de) Cap.II-2, los tipos de Suque y los espacios de -
carga a que se hace referencia en el parrafo 1.2 de
la Regla 54 de) Cap. I1I-2, que s& destinan al trans-
porte de mercancias peligrosas, salvo que se trate
de mercancias peligrosas en cantidades limitadés -
(véase Ja definicidn de !a expresidédn “cantidades -
limitadas” en la seccidén 18 de la Introduccidn Ge-
éera] a) cédigo Internaciona) Maritimo de Mercancias
Pejigrosas (7ddigo IMDG)), éump]irén con las pres-
cripcibnes de la Regla %4 &el Cap. 1I1-2 que corres-—
ponda éplicar. a menos que tales prescripciones ha-
yan quedado ya satisfechas por el cumplimiento dado
a otras del Cap. I1-2. Se hace referencia a 10§ ti-
pos de bugues y a los modos de transporte de las /
mercancias peltigrosas en el parrafo 1.2 y en la ta
bla 54.1 de !a Regla 54 del Cap.II-2, cuya primera
linea muestra los nimeros consignadcs en el parrafo

1.2.

ZLASE Y.- BUQUES TANGUE DE 500 O MAS TCONELADAS DE REGISTRO

t.

BRUTO.

Los buques referidos en la Regla 55.4 del Cap.II-2 lleva
ran los mismos medios de ceontraincendios y de achique /
que Jos de la Clése Z, sl bien en lugar del sistema fijo
de extincién de incendios prescrito en la Regia 53, Farra
fo 1.1 y punto 7.4 de las normas complementarias de la /
Clase Z, Jlevaran un sistema fijo a base de espuma 1insta
tado en éﬁbierta. que cumpia con lo dicpuesto en Ta Pegla
61 del Cap. II-2. Llevaran, ademas, dos equipos ce bomberc
adicicnales [Regla 17.3.1.2 de) Cap. I1-2).

los bugques referidos en la Regla 55.1 del Cap.lI-2. lleva
ran los mismoc medios de contraincenrdics y de achique que
los de Ja Clase Z a excepcidn de los requeridos.en 168 /
puntos 2.3, 2.4, 2.5, 5.3, 5.4, 6.6, 6.9, 6.10, 7.4, 7.5,
7.6, 7.7, 7.8, 7.9, 8.6, B.7, y 13.1 de las ncrm;s com-
plementarias de dicha clase. Llevaran, ademds, dous equi-
pcs de bombero adicionales {Regla 17.3.1.2 del Cap.I10-2).
Les buques referidos en la Regla 55.2 del Cap.il-2 debe-
rdn cumplir también lo dispu2sto en el Cddigo de Quimique
ros y en el Codigo de Gaseros de la CMI, segln correspon-
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da. L]evarén. ademas, dos équibos de bombero adicignales
fRegla 17.3.1.2 del Cap. 1I-2}.

4. A excepcitn de los buques referidos en 1a Regla 55.4 del

Cap.II-2 y purto 1 de estas normas los demds buques tan-
. ¢ ¢
que cumpliran con los requlsitos que figuran en los pun-
i

tos 5 ¥ & de estas normas que les sean de aplicacion.

V(Regla 60 del Cap.II-2).- Proteccién de los anques de -

carga.

(Regla 60 del Cap.II-2, Parrafo 1). En los bugues tan-—

que de un pesc muerto igual o superior a 20.000 tone~

.]adas. a Fin de protegir la zona de cubierta en qug se

encuentran los tanques de carga y €stos mismos tanques,
habra un sistema fijo de extincidn a base de espuma ins
talaﬁo en cubierta y un sistema fijo de gas inerte ajus

rados. respectivamente, & lo dispuesto en las Regla 61 y

62.

5.2. (ﬁegla 60 deil Cap.II-2, Parrafo 2) Para ser considerado

como equivalente, el sistema propuesto en lugar del de

espuma instalado en cubierta, debera poder:

1. extinguir e} Fuego prendido en sustancias derramadas\
e impedir la ignicidn de los hidrocarburse derrama-

dos que todavia no estén ardiendo; y

2. combatir incendios en tanques que hayan sufrido ro=-

turas.

5.3. (Regla 60 del Cap.II-2, Parrafo 3). Para ser considera

do como equivalénte el sistema propuesto, en lugar del

fijo de gas inerte, deberd: - .

1. poder impedir acumulaciones peligrosas de mezclas -
explosivas en.los tanques de carga intactos durante
el servicio normal, a lo largo de todo el viaje en -
lastre y mientras se efectle toda operacién necesa-

ria en &] Interior de los tanques; ¥

2. haber sido, proyectado de modo que el riesgo de ig-
nicién ndcido de la generacién de electricidad esté-

tica en el propio sistema. quede reducido al minimo.

(Regla 60 del Cap.II-2, Pérrafo 4). Los buques tanque -
" de un pesc muerto igual o supericr a 20.000 toneladas -
construidos antes del 1 de septiembre de 1.984. destina
dos a operar en el transporte de crudes, estardn provisg
tos de un sistema de gas inerte que cumpla con 1o pres-—
crito en el Pirrafo 1 te la Regla 60 y punto 5.1 de es-

tas normas, a partir de una Fecha no posterior al:

T. 1 de Septiembre de 1.984 ¢ la de entrega del bugue,
s1 ésta es pasterior, respecte de los buques rangue
de pesoc muerto igual o superior a 70.000 toneladas;
y al,

2.-1 de Mayo de 1.38% o a la de entrega del buque, si
ésta es posterier, respecto de los buques tanque de
un peso muerto inferier a 70.000 toneladas, si bien,

per 1o que respecta a 1oS queé tennan um Peso Muertod
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@

5.9.

infericr a 40.000 toneladas y no estén provistos de
méqﬁinas de lavado de- tanques, cuyo ctaudal, por ma-
quina, sea superior a 60 m3/hora, * la Administracién
podréa eximir a tales-buques tanque de las prescrip-
ciones del anto 5.4 de ‘estas normas cuando no sea
razonable ni posible aplicarlas, teniendo en cué;ta

Jas raracteristicas de proyecto de) buque.

{Regla 60 de) Cap. 11-2, Parrafo 5)..Los buques de
un peso'mue;to igual o superior a 40.000 toneladas
construidos antes de)l 1 de Septiembre de 1.984 des—
tinados a operar en €] transporte de.hidrocarburos
que no sean crudos y los buques tanque de un peso -~
muerto igual o superior a 20.000 toneladas construi
dos antes de) 1 de Septiembre de 1.984 que estén.dgg
tinados a operar en el transporte de hidrocarburos -
que no sean crudos y lleven maguinas de favado de /
tanques cuyo‘cauda]i por maquina, sea superior a 60
m3/hora. irdn provistos d€ un sistema de gas inerte
que cumpla con 10 prescrito en €) parrafo 1 de ta -
Regla 60 y punto 5.1 de estas normas “a partir de una

fecha no posterior al:

1. 1 de Septiembre de 1.984 © a la entrega del buque
si ésta es posterior, respecto de 1los buques tan-
que de pesc muerto igual © superior a 70.000 tong

ladas; y a) .

2. 1 de Mayo de 1.985 o0 4 la de entrega del buque, si
ésta es posterior, respecto de los buques tangue

de peso muerro inferior a 70.0G00 toneladas.

(Regla 60, Parrafo 6 de) Cap. 1I-2). Todes los buques
tanque gue utiticen un procedimiento 98 lavado con’
crudos para 1o§ tangques de <carga estaran Provistos
de un si1stema de gas inerte gque cumpla con 16 pre-
viero en la Regla 62, y de maquinas de lavado fijas.
-
{Regla 60, Parrafo 7 del cap.1I-2). Todos los biques
tanque provistes de un sistema Fijo #e gas inerte /
Jlevardn un sistema de indi;acién de) ﬁspacin vacio

en tanques cerrados.

(Regla 60, Parrafo 8 del Cap.11»2). Los buques tan-
ques de un peso muerto infericr a 20.000 toneladas -
iran provistos de un sistema a-base de espuma insta-
.ia¢o\en cubierta que se‘ajuste a lo prescrito en la
rRegla 61, ) N )
(Regla 55, Parrafo 5 del Cap.II-2). No' serad‘necesar:o
aplicar 1o prescrito en la Regla 60 y punto 5 de estas
normas, sobre sistemas de gas inerte, a los buques £
tangques quimigueros ni a log buques gaseros cuando /
transporten las cargas citadas en el parrafo 1 de la
Regla 55 del Cap.I1-2, 4 condicién de que instalen --
ctros medios cuya e]aboracién_nncum?iré a la OMI {Vean
se Jas Keglas intericnas relativas a lcs sistemas de /
gas inerte destinadds a 1os buques tanque guimiqueros
que transporten productes petroliferos, aprobadas por
Ja OMI mediante la Resolucién A.473 (XII) ).
- 23] -

6. {Regla 63 del Cap.II-2). Camaras de bombas de carga.

€.1. (Regla 63 del Cap.11-2, Parrafo 1). Cada una de 1as -
TAmaras de bombas de carga estarid prévista de uno de
loz sistemas f1jos de extincién de incendios enumera-

dos a continuacidn, accionado desde un punto de facil
acceso situado fuera de 'a Camara. E) sistema cerd

adecuadoe para los ¢spacios de categoria A para ma-

quinas.

1. yn sistema de anhidrido carbdnico o un sistema =
que vtilicé hidrocarburos-halogenados, ajustados
a 1as disposiciones de 1a Regla 5 del Cap.II-2 ¥

a las siguientes: .

108 dmspositlvas de alarma a que hace referencis
1a Pegla 5.1.6 de} Cap.1I-2 serén de un tipo se=
guro para utilizacién de una mezcla inflamable

de vapores de la carga y aire;

se colocarad un aviso en los mandos gque indique =
que, a4 causa del riesgo de ignicién debido a 1a /
glectricidad estitica, e} sistema se utilizard -
unicamente para extincién de incendios y no con !/

fines de inmertizacidnm.

2. Un sistema a base de ‘espuma de aita expansiéh que
chmpla con Jo dispuesto en la Regla 9 del Cap. TI-
2. a condicidén de que e) concentrade de espuma. que
se provea sea adecuado para la éxtincidn de incen-

dios que afecten a los cargamentos transportados.

i. yn sistema fijo de aspersidn de agua a presidn que

cumpla con lo dispuesto en la Regia 10 del Cap.Il-

2.

6.2. (Regla 63, Parrafo 2 de! Cap.II-2). Cuando e) agente -
extintor utilizado en e) sistema de la Cimara de bombas

de carga se utilice también en sistemas destinados a/
otros espacios, no se necesitard que la-centidad de ager
te ektintor ni su régimen de descarga sean superiores

al maximo prescrito para el compartimiento mas grande.

CLASE X.- BUQUES DE CARGA (EXCEPTO BUQUES TANQUE)
DE MENOS DE 500 TONELADAS DE REGISTRO
BRUTC.

Buques de 150 & mas toneladas de registro bruto.

1. Bombas cntraincendios.

Una de accicnamiento independiente. Esta bomba po
dri ser accionada por el motor propulsor, si éste
tiene embrague y es de potencia inferior a 111 Kw.
Debe ser capaz de proporcicnar un chorro ae 12 me-
tres de alcance con-una manguera con lanza (boqul—'

1ja) de 12 mm.
2. Bocdas contraincendios.

suficientes pard enchufar }as mangqueras y poder /
dirigir un chorro de agua a cualquier puﬂ:o del bu
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que. En las camaras da magquinas o calderas habra,

por 1o menos, una baca contraincendios por camara.

s .
Mangueras cantraincendios.

E! nimero de mangueras contraincendios sera una por
cada 30 métros de eslora, md una de repuesto. En /
este nimero no se incluyen las mangueras prescritas

en 1.2 para las camaras de miquinas y calderas.

En las cimaras ‘de maquinas o de calderas habra. una

manguera por cada boca contraincendias de las pre-

vistas en e) punto 2. de =stas normas.

Lanza (boguillas) y nebulizadores.

Cada manguera estard provista de una Janza (boqui-

1la) y de los acoplamientos necesarios.

Todas las lanzas (boguillas) .seran de un tipo apre
bado de doble efecto (es decir, de aspersidn y cho

rro) y llevarin dispositivos de cierre.

En todo espacio de carga rodada destinado al trans
porte de vehiculos automéviles que lleven combusti

ble en sus depésitos para su propia propulsidn se

instalaréan,por lo menos, tres nebulizadores de agua.

En los espacios a#ignados al transporte de vehicu-
.los que 1leven combustible en sus depdsitos para -
Su proplia propulsién. que no sean espacios de car-—
ga rodéda. no serd necesario que se disponga de los

nebulizadores de agua previstos en 4.3.

Extintores de incendio.

En los espacios de alojamiento y servicio habrid un

extintor portatil por cada espacio.

En cada frente de quemadores de cada cimara de cal

deras y en todo espacio en que se halle situada una

parte de la instalacidén de combustible liguido habra,

por lao menos, dos extintores portétiles de espuma o

de un producto equivalente. En cada cdmara de calde

res habra. por lo wenns, un extinror de espuma de ti

pe aprobado de 45 1. como minimo de capacidad, o un

modelo equivalente.

En rada espacio de miquinas que contengan motores
de combustidn interna estardn provistos de un 2x-
tintor de espuma de un tipo aprobado de 45 1. de

capacidad como minimo, o de un modelo equivalente.
Habri, ademas, wn nimerc suficiacte de extintores
portatiles de espuma ¢ de dispns{tivos equivalen-
tes situados de modo que he sea necesario andar -
desde ningin punto del espacio de que se trate, -~
mis de 10 m. para llegar a ellos, debiendo haber,
por 1o meros, dos de estos extintores en cada ung

de tales espacios.

Los espacios que contengan turbinas de vapor o mi

quinas de vapor de cérter cerrado, que se utilicen

para propulsién principal o para otros fines, con
’ -

5.5.

6.

6.1,

Recipientes con arena, serrin, etc.

ura potencia total no inferior a 37% Kw., estardn
provistos de un extintor de espuma de tipc aproba
do de 4% Y. de capacidad como minimoe, ¢ de un mo~

delo equivalente. No obstante, no se exigira este

-extintor si dichos espacios gozan de una protecciodn

equivalente mediante un sistema fijo de extincidn

de incendios. Habra, ademds, un namero suficiente

de extintores portdtiles de espuma o de dispositi-
vos equivalentes situados de modo que no sea nece-
saria andar, desde ningin punto del espacio de que
se trate, mas de 10 m. para llegar a ellos, debien
do haber, por lo mencs, dos de estos extintores en
cada uno de tales espacios, si bien no se exigiran
mis de los provistcs en cumplimiento de 1o dispues

to en e) punto 5.2 de estas normas.

tuando, a juicio de la Administracién, haya ries
go de incendic en algin espacio de miquinas res-
pecto del Cué] no exiskan disposiciones concretas
en estas normas, en cuanto a dispositivos extinta
res, en e! espacio de que se trate, o junto a €1,
habra el nimero de extintores peortatiles de tipo
aprobado, o de otros dispositivos de extincidn de

incendics que 1a Administracidn estime suficiente.

En todo espacio de carga rodada habri el nimero de
extintores porratiles que la Administracién juzgue
suficiente. Se colocard, por lo menos, un extintor

portdtil en todo acceso a cada uno de estos espa-

cios.

Equipos de bombero.

Todo bugue nuevo {definiciones del Cap.I), de 300
o mas toneladas de registro bruto, llevard a bordo
un equipo de bombero gue cumpla con lo prescrito -

en la Regia 17 del Cap. II-2.
Los eguipos de bombero se guardaran, listos para -
su utiliza=idn inmediata, en sitios ficilmente ac-

cesibles.

N

En cada frente de quemadores, habra un reciptente
que ZTontenga arena, serrin impregnade de sosa v -

arerial seco aprobade, con 150 dm3. rada re

aLro o m
ciplante llevara una paia para verter dicho mate-

ial. Este recipiente podra ser sustituido por un

“extintor portatil.

Bald:s contraincendios.,

Tualro,
Bugues d¢e mencs de 154 toneladas de registro bru
'

TO.

Bombas contrainrendios.
Una, de accionamiento independiente. Esta bomba -
podr4 ser .accionada por el motor prdpulsor 51 es-
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te tiene embrague y es de potencia inferaor a 111
Kw.. Debe ser capaz de proporcienar un chprro de -

agua de 2 metros de alcanfe con una manguera pro

vista de lanza {boquilla) de 12 mm.

2. Bocas contraincendios.

Suficientes para poder enchufar las mangueras y -

poder dirigir un chorro de agua a todos 105 puntos

del buque.
3. Mangueras contraxncendioﬁ.
3.1, Una por cadé 30 metros de eslora, mas una de repuesto.
'3.2. En las camaras de mdquinas o de calderas habra -

- una manguera por cémara..-
. ]

4. Lanzas (boquillas).

4.1, Cada manguera estard provista de una Janza {boqu:

1la) y de los acoplamientos necesarios.

4.2, Todas }las lanzas (poquil]as) seran de un tipc -
aprobado, de doble efecto (es decir, de aspersion

y chFrro) y llevaran dispositivps de cierre.

5. Extintores de incendio.

5.1, En los espacios de alojamiento y de servicioc ha-
bra.un extintor porté&til de espuma o equivalente,

por cada alcjamiento.

5.2. En los espacios de maquinas y calderag habra dos
extintores portdiiles de espuma o equivalentgs, -

por camara.

6.  Equipc de bombero.

No estdn obligados, si bien llevardn un hacha de

bombero.

‘
7. Recipientes con arena, serrin, etc.

En los buques con calderas principales o auxilia-

res a combustib]; 1iquido, un recipiente <on cabi
‘da para dos centimetrcs cubicos por metro de esig

ra, Este recipiente llevarad una pala para verter -
su contenido. Podrd ser sustituido por un extintor

portatii.

8. Baldes contraincendios.
N B
Tres. En buques sin cubierta y prepulsados con mo

tores de combustién interna se podrd sustituir la

bomba contraincendios y las mangueras por dos bal-

~
- ‘4
des contraincendios, ademas de los tres clitados.

CLASE W.- EUOﬁES TANQUE MENORES DE 500 TONELADAS DE
* REGISTRO BRUTO., ’
T, ‘Los buques referidcs en la Regla 55.4 del Cap.II-
2, Jlevaran los mismos medios dg contraincendios -
que los de la clace X de su mismo tonelaje de ar-
queo bruto. Los mayo;es de 150 toneladas de regis

tro bruto deberén ilevar, ademas, un zistema fijo
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a base de espuma inctalado en cﬁbierta,'cuyas per
menores deberan ser satisfactorios para la Adminis

tracion.

Los buques rererigos en )Ja Regla $5.1 de) Cap.Il-2.
llevaran los mismos medios de contraincendios que
tos de la clase X, a excepcion de Jos requerideos -
en los puntos 4.3, 4.4 y 5.6 de Jas normas comple-
merntarias de dicha c]asé. Los mayores de 150 tone-
ladas de regictro brute deberan )levar, ademads, un
un sistema fijo de extincién de incendios para pro
teccién de los tanques de carga, Cuyos pormencres

deberdn ser satisfactorios para )a Administracién.

Los buques referidos enm la Regia 55.2 de) Cap.I1-2.
deberan cumplir, también lo dispuesto en e] Cddigo
de Quimiqueros y en el Codigo de Gaseosos de la OMI.

segun correspondy .-

A excepcidon de Jos buques referidos en Ja Regia 7/
55.4 del Cap. II-2 y punto W de estas normas, 1os
demds buques tanque maycres de 150 toneladas de re
gistro bruto estaran provistos, para proteccidn de
cada una de Jas camaras de bombas, de un sistema
fijo de extincidn de incendios, accionadoe desde .
un punto de faci) acceso situado fuera de ta ra-
mara, qué utilice, ya sea anhidrido carbénico, -
hidrocarburos alojenados, espuma de alta expan-
sién, © agua por aspersién, y cuyos pormencres -

sean satisfactorios para ja Administracion.

Grupo III.~- Buques de pesca, recrea y servicios

de puerto.

CLASE T.- REMOLCADORES, LANCHAS, GABARRAS, DRAGAS,
ETC., QUE SALEN A LA MAR.

Estos buques llevarin Jos mismos medios de contraincen-
dios y de achique que los de las Clases Z O X de su mis
mo tonelaje de registro bruto, Las gabarras tanque lle-
varan Jos mismos medics de contraincendios y de achique
que 1¢s buques-de las Clases Y o W de su mismoe tonelaje

de registro bruto.

CLA;E 5.« REMOLTADGRES. LANCHASYT GABARRAS., DRAGAD,
ETC.. GLE o SALEN A La MaR.
Ll .
1. Erftos buques, €xTeplc ias gabzrras, Jlevaran kLE
mizmcs medios de contra:rncendics y de achique G
155 de_]as clases Z [ de sy mi1fmc tonelaje de

reqglsire bruto.,

Z. Las gabarras tasque ]llevaran Jos micnos medios de
contrain~endios y de achique que los buques de la:z
Ciacses Y o W de su mismo rcnelaje que 1es sean e

aplicanién segun Sean 0 nn nroptlsadas a4 muior.
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CLASE

1

2.

i3
-1

- Miércoles 26 febrero 1986

Los buques tangue en servicios portuarios pueden
ser rlasificados en este grupo } clase, debiendo
ir dotados de los medios de contraincendios y de
achique de los de las clases Y o ¥ de su misme -
tonelaje de registro bruto.

i\
las gabarras que no sean tanque deberan llevar:

Sin motor.- Un extintor portdtil por cada 10G meg
tros de cubierta, en el sentido de Ja eslora, -
debajo de la cual existen espacics cerrados, com

un minimo de dos extintores.

Con motor,=- Un extintor portdatil por cada 10 me-

tros de cubierta, en e)] sentido de la eslora, de-
bajo de 1a cual existen espac1bs cerrades, con un
minimo de dos extintores, mas dos extintores por-
tatiles en la camara del motor y un balde de con-—
traincendios por cada 20 metros de eslora, cor_un

minimc de dos baldes.

)

R.- BUQUES Y EMBARCACIONES DE PESCA.

Buqueé que efectien la pesca de gran altura, altu

ra o litoral.

Estos bugues llevaran los mismos medios contrain-
cendios que los de las clases Z O X segin su tone-
laje de registro bruto, a excepcidn de los sistemas

Fijos de extinc:idn de incendios en los espacios de carga.

Buques o embarcaciones que efectien la pesca local.-

Bombas contraincendios.- Si la eslora es igual o
suyperior a 16 metros, una bomba accionada por un
manantial de energia, que puede ser sustituida por

una que sea movida por el motor propulsor, si este

tiene embrague y es de potencia inferior-a 111 Kw,
Esta bomba debe ser capaz de proporcienar un chorro
de agua de 12 metros de alcance con boquilla de 12

mitimetros.

Bocas centraincendios.~ Si la eslora es igual o sy
perior a 16 m. suficientes para poder enchufar la
manguera y dirigir un chorro de agua a todos los -

puntcs del bugque.

Mangueras contrainEendioq.— Si la eslora es igual
o supericr a l6é metros, una. En Jos buques con cal
deras a combustible liquide o de cubierta corrida
con motores de combustidn int;rna. la boquilla de
la manguera debe poder lanzar e] agua en forma de
Jiuvia, -
Instalaciones fijas de contraincendios.- En Jos by
ques que tengan calderas de combustible liquido se
instalarda una de espuma de alta expanéién. o de /
anhidrico carbénice, o de hidrocarburos halcgenrados,

o de agua por aspersién, cuyos pormenores satisfagan

a la Administracidn.
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2.5.

Extintores de incendios.~ En las camaras de calde-
‘ras alimentadas con combustible lidnido. dos porta

¥
tiles de espuma o equivalentes.

En el espacio de maquinas con arreglc a Jo siguien

te: N

- Eslora inferior a 9 metros.— Uno de espuma, de 5

Jitros, © egquivalente.

Eslora igual @ supérior a 9 metros, pere inferior

a 12 metros: dos portatiles de espuma o equivalen

tes.

- Eslora 1gual o superior a 12 meiros, pero con po-
‘ tencia menor de 375 Kw: tres portitiles de espuma

o equivalentes.

- Bugues con mas de 3175 Kw, ¥y no mas de 745 Kw.; /

cuatro portatiles, de espuma o-eguivalentes.

- Buques con mas de 745 Kw. y fio mds de 17500 Xw.;
cinco portatiles, de espuma o equiqalentéﬁ.
\
- Bugues con mas de 1500 Kw. ; uno de espuma de 45 ).
o equivalente, mas cince, portatiles, de espuma o

equivalentes.

Caja de arena, serrin, etc.- Una, con una pala para
verterla, an los buques con claderas de combustible
yiguido, con cabida a razén de dos centimetros cibi
cos por metro de eslora del buque. Podra ser susti-

tuida por un extintor.portdtil.

Baldes contraincendios:

- Eslora infericr a 16 metros.- DoS, provistos de /

rabiza.

- Eslora comprendida entre 16 y 22 metros.~ " res,
provistos de rabiza,

- Eslora superior a 22 metros.- Cuatrg, provistos de

rabiza.

CLASE Q.- EMBARCACIONES DE RECREQ NQ DEDICADAS AL TRA-

FICO CGMERCIAL. .

Bombas contraincendios.~ 5i el buque tiene 22 & més
metros d¢ esiora, una bompa accionada por un manan-
tia) de energia, o por el motor propulsor si tiene

embrague y €s de potencia inferior a 117 Kw., siem-
pre que sea capaz de proporgionar un chorro de agua
de 12 metros de alcance con una manguera de 12 mili
metros. ’

’ -

Bocas contraincendios.- 5i. el buque tiene 22 O mias

metros de eslora, las suficientes para poder enchu-
far la manguera y dirigir un'chorro de aguas.a cual

quier parte del buque.
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Mangueras contraincendios.- 5i el bugue tiene 22 -]
mis metros de eslora, una manguera. Si la propulsién
®s con motor de combustion interna, la citada mangue
ra }levard boquilla para proyectar el agua en forma

de )luvia.

Extintores de incendios.- Si la propulsidén es con -
motores de combustién interna llevara un nimero de_
de extintores portatiles de espuma o gquivalentes en
1a cAmara de los motores con arreglo a lo siguiente:
Esiora inferior a 9 metros.- Urno de espuma de 5

Jitros, o equivalente,

Esjora igual o supericor a 9 metros, pero infe=-
rior a 12 metros.- Dos, portétiles, de espuma, o

equivalentes.

Eslora igual o superior a 12 metres y con poten-
cia igual o menor de 375 .Kw.- Tres, portitiles de

espuma, © equivalentes,

8Suques con m&s de 375 Kw. y no nds de 745 Kw.- /

Cuatro, portdtiles, de espuma, o equivalentes..

Buques con mas 745 Kw. y no mis de 1500 Kv..- Cin

co, portatiles, de espuma ¢ equivalentes.

Si la propulsiédn es, exclusivamente, a vela ljeva

rd dos extintores, portétiles, si la eslora es sy
.

perior a 12 metroas, y unc solo si es igua) o infe

ripr. - .

- 239 -

CAPITULO III

DISPOSITIVOS DE SALVANENTO, ETC
D.0.E. n* 234 Pag. 26637

Regla 1 |
Ambito de wsplicacién -

Ss sustituye el texto sctual del npart-do ¢) 1i1) 2) por el sigulente:
2) Las Reglas 11-2/28.1.% y 11-2/28.1.8; ¥y N

B.0.E. n* 234 Pag. 20653

. Regla 27
Botes salvavidas, balsas salvavidas y aparatos flotantes -

En el apartado ¢} iii), la referencia a la "Regla 1 d) del Capftulo II-1"
ae snmienda de modo que diga:

Regls II-1/1.5 Py

En el apartado c) vii), ia referencis a la "Regla 1 d) del Capftulo I1-1"
se enmienda de modo que diga:

Regla II-1/1.8 .

B.0.X. n* 234 Pag. 26655

) Regla 30
Alumbrado de cubiertas, botes salvavidas, balsas salvavidas, etc.

En el phrrafo a), la referencia a 1a “"Regla 25 del Capfitulo II-1" se enmien
da de modo qun dige:

Regla II-1/42
B.O.E. w? 234 Pug. 26657

Regla 38
Alusbrado de emergencia

La refarencia a la “Regla 26 del Capftulo II-1" se enmienda de modo que dikn:

Regla 11-.1/43 .

B.0,E. n? 234 Pag. 26658

En el apartado 2.3 la referencia a la Regla 1 d) del Cap. II~l ase énmienda de
medo que diga:
Regla II-i/1.5

En el apartado 4 la referencia a la Regla 1 d) del Cap. II-1 se enmienda de -
moda que diga:

Regla IJ-1/1.5
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CAPITULO iv
RADIOTELEGRAFIA ¥ RADICTELEFONIA
Se afiade la siguiente nueva Regla :

Regla 4-1
Instalacién radictelefdnica de ondas métricas.

a)l.- Los buquen de pasaje, sean cuales fueren sus dimensionas, y los buq?eu de
carga de arquec bruto igual o superior a 300 toneladas, irdn equipados con
una inatalacién rpdiotelefdnica-de ondas métricas que cumpla con lo dim-
puesto en la REGLA 17. 'A

b}.- Lo dispuesto en la REGLA 17 serd igualmente aplicable a las instalacionea
radiotelefénicas dé ondas métricas que un Gobiernc Contratante exija lle- -

-, .

’
var a todos loa buques a los que se aplique el Capitule V cusndo naveguen
en una zona sometida a su jurisdiccién y que no cltin'obligldoa a llevar
una instalacidén radiotelefénica de ondas oétricss en virtud del pérrafo -

a).
1.- Ademds de los obligados por la presente REGLA, iran equipados
con una instalacién radiotelefdnica de ondas métricas los buques
sencicnados en las normas de aplicacién de laIHEGLA 17.
,S¢ sustituye el texto actual de la Regla 7 por el siguiente : .

. Regla 7.- .
Servicios de escuoha'radiotelerénica.

a}.- Todo buque eguipado con una estacién radiotelefériica de conformidad con
la Regla 4 naﬁtendré a fines de seguridad, mientras esté en ia-lar. up
servicio de escucha continua en la frecuencia de socorro utilizada en
radiotelefonfa, en el lugar de a bordo desde el cual se gobierns normal-
mente el buque, mediante un receptor de escucha en la frecuencia de so-~
corro utilizada en radiotelefonia y empleando un altavoz, un altavoz con
filtro o un autoalarma radiotelefSnico. . !

b).- Todo bugque al que se hace referencia en el pérrafo a) llevagﬁ gperadores
radiotelefonistas de 1a debida competencia ( que podrén ser el capiﬁin.
un oficial o un miembro de la tripulacién ), en la siguiente proporcibn :

7 i) s8i el arques del buque &g igual o nuperior-n 300 toneladas pero
inferior a 500, cuandoc menocs un operador &

Li)  si el arqueo bruto del buque es igual o superior a 500 toneladas
pere inferiof a 1600, cuando mencs dos operldp}el. 81 =1 buque
lleva un operador radiotelefonista dedicado exclusivamente a ta-
reas radiotelefdnicas no serd 6b1igator1o'un segundo operador,

c).- o buqu? que de conformidad con la Regla 3 6 la Regla 4 estd equipado con
‘una estacidn radiocatelegréfica mantendrd, aientras esté en la mar, una es-

y
- 241 - wealees

cucha continua en la frecuencia de aocorro utilizada es radiotelefonfia, en
sl lugar que la Adminigtracitn determine, mediante un receptor de escucha
gue opere en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia y emplean

do un sltavoz, un altavoz con filtro o un autoalarma radiotelefdnico.

Sustituir los pdrrafos actuales 4.1 y 4.2 por los siguientes :
4.1.- Los bugues de registro bruto, iguwal o superior a 500 tonela-
das, perc inferior a 1.600, un operador radiotelefonista naval
-y otro operador radiotelefonista naval restringido. 3Si el
bugque lleva el operador radiotelefonista naval dedicada exc -
sivaménte a tareas radiotelefdnicas no serd obligacorio el
- otro operador radiotelefonista naval rgstrinéido. Los bu=-
ﬁues que no cuenten en su dotacidén con un radiote}efcnistd naval
dispondrén de wn plazo que finalizard el 19.10.85, para que el
Capitén, un ofipial g un miembro de la tripulacién cbtenga di-
cha titulo.deﬁiendo llevar mientras tanto doés operadores radio-
4.2.- Lo;eéagggéségsrggggégg 553%5‘?&%3??5, a 500 toneladas, un radio-
telefonista naval restringide, excepto si efectian navegaciones
en las que se alejen a mdés de 400 millas del litoral espaﬂoi.
en cuyo caso deberdn llevar un radiotelefoftista naval. Los bu-
. ques afectados por esta Gltima circunstancia y que su opsrador
sea radioteiefeonista naval restr;hgida tendrdn un plazo que
finalizar& el 19.10.86 para que el operador obtenga el titule

de radictelefonista naval.

Se sustituye el texto actual de la Regla 8, por el uigﬁiente H
REGLA 8.- q
Servicios de escucha radiotelefdnica en ondas amétricas
Todo buque equipado con uns instalacién radiotelefénica de ondas métricas
de conformidad con la Regla 4-1 mantandrd mientras esté en la mar un servicio
de escucha continua en el puente de navegacidn : ] L
i).- en 15,8 IHz.'l canal 16 ), cuande eeto 37- posible, y fo
ii).- durapte los periodos y en los.canales gque pueda prescribir el Gobier-
no Contratante a que Be hace referencia en la Aegla 4-1 b).
N Sustituir las actuales normas 1,2 y 3 porllas dos siguientes )
i.~ La escucha continua en 156,8 MHz. ( canal 16 )} obligard tam-
bién a los buques que de acuerdo ¢on lo que se determina en
las normas de aplicacién de la Regla 17, deben llevar insta-

lacién radiotelefénica de ondas métricas, Se podré intercum-
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it la escucha cuands estén realizande una cemunicacidn en s=sta ban-

da con otra estacidn y cuando fuese necesarioc mantener la escucha
en el ranal 13 para fines de seguridad en la navegacidn y no fuess

posible mantener la escucha en ambos canales.

ry

.- Cuando las caracteristicas del ejuipc lo permitan, se autoriza la
escucha secuencial en dos frecuencias | doble escucha ' una de las

ruales ha de ser la de 156,8 MHz. 1 canal 16 ).

REGLA 10
Instalaciones radiotelegrificas.

Se sustituye el ;éxto actual del pérrafo g) por el siguiente :

g-1). Cusndo estéa conectados a la antena principal, los transsisores princi-

pal y de reserva tendrién el alcance normal minimo que se especifica a

continuacién, es decir, deberdn poder transmitir sefiales claramente per-

ceptibles de buque & buque durante el dia y en condicionea y circunstan-

cias normales con lox alcances especificados *. (Normalmente se recibi-
rén sefiales claramente perceptibles si el valor cfic,:,de la intensidad

de campo an el receptor es de 50 microvoltios por metro como minimo ).

Alcance normal minimo en millas marinas

Todes 16s buques de pa Tranamisor principal|Transmisor de reserva

saje y los buques de
carga de argueo bruto
igual o superior a

1.800 toneladas ' 150 100
Buques de éarga de ar-

queo bruto inferior a N . .
1.600 toneladas 100 75

Si 9= carece de U wedide directs de la intwided de cepo, los datos siguientes podrdn

servir d¢ guia pare determiner aprocimedeente el aloshoe noTal

A,

En el caso de anteres que no eeet Atoecpar-taias

-

Alcance romel en millas marings | Metros-emperios 1/
0 128
175 hia
150 76
. R ] B8
100 L+
- 35 kg

g-2}.

La instalacién rldiaielcgrlfiéa comprenderf equipo de trensmisién y re-
cepcidn radioatelefénica en la frecuencia de socorro utilizada en radio-
talefonia. Eate requisito se podré satisfacer incluyendo dicho equipo
en la instalacién principal o en la de reserva, o bien en otro equipo
instalado. La potencia del tranamisor y la sensibilided de]l receptor

de la parte radioteleffnica de.la instalacifn me ajustarén a lo diapues-

L V4

[ '

Manmn(mm)m_elm"—dmah-m,hu_
e il:ﬂllc:r]ph pxr la oxrriente de 1a anterm ( & awperios ).
Los valores dedos en la ssgpunds columa del cuadro cormespoden & yn valar medio de
la rexin.
alhen efectivarde la artan

altan moxdme de Ia oo - 07 B
Eata ram’n varia oon las condiciones que en cada caso s den en la antema ¥ pusde

flochmr entye 0,3 ¥ 0,7, sprocimadementes.

B. En el cano de antanes trensnisores sutosoportades

4

Aloace norwal e willes n-ﬁﬁ-u neu1u¥¢np-ﬁnn =4
. 20 X6
175 a5 .
%0 ) 10
125h ‘ . 110
1w *®
™ t 3]

»*

Produetss do ia distarcin { en metre ) entre e} punts mhs alts de La anterm y 13 1ines
du miscims cargs, por la corrients | en asperics ) merida en la bwee de la parte ra-
dignts de in stare. Lon valores dedos an 1a sq"i!lc;ﬂu-rl ae fuvdEn & las axves
de propegacidn indicades en 1a Asoowsdetidn 368-2 del OCTR , y asimisen en el méto-
do, los resultados experimentales y los cllculos del Infarme SP-1 de dicho arganiswo
¥ su Regn 43-1. E valar necessrio &n metros-erperios veria corsidersblemsnte oon
las condicioms que an cada cusp e da an 1A antema,
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to an la Regla 16 c) i) y f) respectivamente si dicha parte se monta
después del 1 de setiembre de 1.985. En lu'imulncionea qﬁe se aonten
antea de esta fecha, la potencia del tranamisor y la sensibilidad del
receptor serdn las que determine la Administracién. La ubicacién y

las demas condiciones a que haya de ajustarse el equipo radicatelefénico.
prescrito en la presente Regla serdn los que determine la Administracién,
salvo si ese equipc famaparte de la instalacién radlpltelegrifica prin-

cipal o de la da reserva.

Se sustituye =l texto actual del apartado h) iv) por el aiguiente :
h} iv} ll ) Il transmisor radiotelefénica exigido en el pérrafo g-2) llevard -
un diupo-itivo de generacifn automktica de la sefial de alarma ra-
. diptelef&nics, proyectado de manera que no pt;‘dl ser acciocanado
por ‘srror y que cumpla con lo prescrito en la Regla 16 e). Dicho
P dispoaitivo podré ser desconectado en cuslquier somento para per-
mitir la transmisidén inmediata de una mensaje de socorro. Respec
to de las instalaciones que se efectien antes del 1 de septismbre
de 1.986, corresponderd a la Administracisn determinar el sontaje
de loa d.iapoaitivos de generacién sutomiéitica de la sefial de alar-
sa radiotelefénica. '
i 2) Se proveerdn los medios -necesarios para conprobaf periddicamente
-+ @l buen funcionamiento del dispositivo de generacidn automdtica
de la sefial de alarma radiotelefénica en frecuencias distintas
de la de aocor:ro utilizada en ra;diotelefonia. haciendoc usc para’
ello de una antena artificial adecuada. Se exceptian de eata
prescripcién los equipos radioteleféni.c‘os de socorro que sdlo
funcionan en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefo-
_hfa, en cuyo caso se deberd utilizar una antena n::tLric_ial ade—
_ cuada. ! &

)

NOTA : 51 bien né tomardn todas las ned}idas oportunas para mtel;ler los apa-
) "tq.— &n buenas condicionea de funcionamiento, e}.‘ pquible funciona-
miento __derectunao del equipode transaisién ra.diotequéni.ca prgscrito

en la presente Reéla no hard que se considere al buque ;ncapacitado
para navegar _m'. serda ‘-otivo para demorarlc en puertos ¢;n los que se

disponga ficilmente de mediocs de reparaciém.

Se suprime el texto actual del apartade 1) ii).
[ . -
Se sustituye el texto actual del apartade m} iv) por el siguiente :

m} iv) La instalacién de ondas métricas de conformidad con lo dispuesto en la
' Regla 17 ¢);
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Afadir la norma 1.3 y modificar la 2.1 como sigue :

1.3.- En las instalaciones existerites que no cuenten con el dispo-
sitivo de generacidn automitica de la seflal de alarma radio-
telefdnica, dicho dispositivo tendrd que ser instalado antes
del 1¢ de septiembre de 1.988, salvo 81 el bugue lleva insta=-
lada una estacidén terrena de barco del sistema INMARSAT o un-:
equipo capaz de trmsmi‘tir una llamada selectiva digital en
la frecuencia de socorro de 2187,5 KHz.

2.1.- Se suprime la nota a pie de pigina.

REGLA 16 .
! Instalaciones radiotelefénicas.,

F )

Se enmienda. el texto actual del pérrafo b) suprimiendo las referencias
A3H, A3A y A3J. . .
Se auatituye el texto actual del pérrafo c) por el siguiente :
e) i) En el cno.de'loa buques de cargs de arque¢ bruto igual & m;perior
v a 300 tonalldu'. pero inferior & 1.600, el transmiscr tendrd un al-
cance normal miniso do 150 millas, es decir, deber& poder transmi-
tir sefiales claramente perceptibles de’ buque a buque durante ei dia

¥ en condicipnes y circunstancias normales a dicha distancia. *

' { Normalmente se recibirdén sefiales claramente perceptibles si el va—
lor eficaz de la intensidad de campo producida an el receptor por la
onda portadora no modulada es de 2% nicr‘ovoltios por metro como mini-
mo e las emisiones de doble banda lateral ¥ de banda lateral Gnica
con portadora completa. }.

ii)  En el caso - de las instalaciones existentes que utilicen emisiones
de .doble banda lateral en buqués de carga de arqueo brute igual &

superior a 300 toneladas, pero inferior a 500, el transmisor tendrs

- B

* 5i se carece de medidas de intensidad de campo cabrd admitir que se obtendrd

este alcance mediante una potencia en l{l antena de 15 vatios ( onda portadora no

- modulada ), con una eficacia de antena del 27 por ciento en el caso de las emi~

siones de doble banda lateral o con una potencia de crestia ée 60 vatios en el de
las emisiones de banda lateral inica con portadora completa y modulacién del 100

por ciento meidiante una eola oscilacién sinusoidal.
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un alcance normal minimo de 75 millas.

Se sustituye &l texto actual del mpartado j} iv) por el siguiente :

j) iv) La inatalacién de ondas métricas de conformidad con lo dispuesto en la

a).-

b}.—

c).-

Regla 17 c).

Sustituir la norma 2 actuwal, por la sxguiepte ! i

2.- £l receptor a que se refiere el parrafo g} de esta REGLA estard
enclavade en la frecuencia de socorro‘utxlizada en radiotelefo-
nia y no tendré posibilidad de recepcién-en otras frecuesncias.
Zste egulpo no se& ex:iglra ; los buques de mis de 150 toneladas
de registro biute y gue no alcancen las 300, salve los de ia

clase T. R

Se sustituye la Regla 17 actual por la siguiente :
Regla 17,

Instalaciones radiotelefénicas de ondas métricas.
Toda inastalacién radiotelefénica de ondas métricns irf gsituada en la parte
superior del buque..cumpliri ¢on lo dispuesto en la presente Regla y'comprgn
derda un transmisor y un receptaor, una fuente de energia que pusda hacer fun-—
cicnar éstos a su potencia nominal y una antena adecuada para emitir y reci-
bir eficazmente sefiales en todas las frecuencias que se utiiicen.
En los buques de pasaje, sean cuales Fueren sus dimensiones, y en los de
carga de arquec Sruto igual o superior a 500 toneladas, habrd de ser posi-
ble que la instalacién radiotelefénica qg ondags métricas funcione alimen-
tada por una fuente de energia situada en la parte superior del buque y
cuya capacidad sea suficiente para hacerla funcionar durante seis horas
por lo menos. .
La Administracién podrd autorizar el uso de ia fuente de energl{a de re-
serva de la instalacién radiotelegrdfica o de la instalacidn radiotele-
fénica a que se hace referencia, respectivamente, en la Regla 10 m) y en
la Regla 16 j), para alimentar la instalacién radiotelefénica de ondas
métricas. En eate raso serd necesario que la fuente de energis de reser-
va tenga capacidad suficiente para hacer funcionar simultdneamente la ins-
ta}aclén radiotelefénica de ondas métricas y : .

i) el transmisor y el receptor radioteleagréficos de_feserva duran-

te seis horas por lo menos, Balvo gue se monte un dispositive
conmutador que garantice funciomamiente alternado unicamente; o
1) el tranamisor y el receptor radiotelefdnjicos durante seis horas

por lo menos, salvo que se monte un dispomitivo conmutador que
I

garantice funcionamiento alternado dnicamente.

d}.- Toda instalaciSn radiotelefdnica de ondas métricas cumplirk con las pres—

wripciones establecidas en los Reglamentos de Radiocomunicaciones para el
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oqupn utilizado en el aervicio radioteleféntco mévil maritimo de ondas métri-
cas ¥y podrd funcionar en los canales sspecificades por los Reglsmentos de Ra-
diceomunicaciones y tal como pueda prescribir el Gobierno Contratante a que
se hace referencia en la Reglm 4-1 y}. .

o).~ El Gobierno Contratantes a que se hace referencia en la Regia 4-1 b] no exigi-
rd que la potencia de la onda portadora del transmisor sas supsrior & 10 va-
tios. Dentro de lo posible, la antena iré situada de modo que desde la posi-
cidn que -ocupa haya visibilidad sth obatéculos para todo «l horizonte. *

f}.- E1 mando de control de los canales destinados a la seguridad de la navegs-
cién estard en el puente de navegaciln y al alcance inmediato del puesto de
derrota, y si fuese necesario se dispondrén también los medios que hagan po-
sibles las rediccomnicaciones desde los alerones del puente de navegacién,

Sustituir los apartados 1.3 y 1.5 actuales, por los siguientes

1.3.- Los buques de pesca de registro bruto igual 6 superior a 300 to-
nsladas de registro bruto y los de arqueo comprendido entre este
limite y SO toneladas de registro bruto, estos (ltimos si no lle-
vasen esFacidn'radiEtélerénica de ondas hectométricas.

1.5.~ Los buques de recreo de registro bruto igual o superior a 20 to-

"neladas si no llevasen est;cién radiotelefénica de ondas hectomé-

tricas y los inferiores a 20 tonelada; de registro bruto si tie-
nen espacios cubiertos habitables y permanecen en la mar mis de
setents y dos horas. Los bugues sxistentes, menores de 20 tone-
ladas de registro bruto, obligados a lLlevar el equipo de ondas mé-
tricas, dispondrdn de un plazo que finaliza #! 12 de octubre de
de 1,985, para =u instalacién. '

REGLAIS
Registros radiceléctricos.
Se afiade el phrrafo siguiente al texto actual y el phrrafo c) existent;
pasa a ser el phrafo d } :
c).- En tode buque equipado con una instalacién radiotelefédnica de ondas mé-
tricas de conformided con lo dispuesto en la Regla 4-1 :

* A tibuo de guia m Moo que cade Dugae Llevard tne antene de gancia unitaria polarizade
mﬁm;munumm‘as.ﬁmmum@mm.mm
mimr con potencis de salide de 10 vatios y un recepbr con sermibiiided de 3 microvoltios en los
terminales de ervirede, pere une retacidn sefial/ryido de 20 decibelics.
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i).- Las anotaciones prescritas por los Reglamentos de Radiocomunicacionea
se consignarin en el registro radioeléctrico de conformidad con las
prescripciones de las Adninistracior}es interesadas;

ii}.~ wn el Diaric de navegacidn se conaignari un resumen de todas las“collu—

nicaciones realtivas al trdfico de socorro, urgencia y seguridad.
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CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

B.0.E. n* 235 Pag. 26743
Se suatituye el texto actual de la Regla 12 por el siguiente:

. Regla 12
Aparatos nduticos de a bordo

a) A los efectos de la presente Regla la balabra “construido”, con respecto
a un buque, significa una Tase de conatruccién en la que:

i) la quilla ha sido colocada; o .
ii) comienza la conatruccién que puede identificarse como propia de un
byque concreto; o

iii) ha comenzado, respecto del huque de que se trate, el montaje que -
supone la utilizacién de cuando menos 50 toneladas del total estima
do de material eatructural o un 1 por ctento de dicha total, si es—
te segundp valor es menor, . . ’

Los bugues de arqueo bruto igual o superior a 150 toneladas irdn -

proviatos de: ;

o) i

—

. 3
1} un compis magnético magistral, con la salvedad prevista en el aparta
do iv);

2) un compis magnético de gobierno, a menos que la informacidn de -
arrusbamiento dada por el compAs magistral prescrito en el apartado
1) aparezca también en el puesto de gobierno principal y el timonel
pueda leerla claramente;

3

—

medios de comunicacidn adecuados, que la Administracidn juzgue satis
factorios, entre el pussto del compds magistral y ¢l puesto normal
de control de la navegacién ; y -

4) medios que permitan tomar marcaciones en un arco de horizonte que
en la maycr medida posible nea de 3607,

ii

-

El compis magnético ' que me hace referencia en el apartado i} estara
debidamente compensado y su tablilla o curva de desvios residuales -
estard disponible en todo momento.

iji) Se llevari un compas mgnético de respeto que sea intercambiable con
el comphs magistral, a menos que haya inatalado a bordo el compés
de gobiernc mencionado en el apartado i) 2) o un girocompés.

iv) La Administracién, cuando estime irrazonable o innecesario prescribir
un compia magnético magistral porque la naturaleza del viaje, la pro-
ximidad del buque m tierra o @l tipo de bugue no justifiquen la utili
zacibn’ de ese compds, podrd eximir a determinados buques o clases de
buques de ¢stas prescripciones, a condiciédn de que me lleve siempre -
un compds de goblernc adecuado,

i
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¢) Lom buljues de arquec bruts inferior a 150 toneladss irén provistos, oo ia
wedide qus la Administrecién lo sstips razohable y factible, de un comple de
gobierno y de medion para tomar sarcaciones.

d) Loe buques de arquec bruto igusl o superior a 500 toneladas construidos el
1 de septiembre de 1984 o posteriormente irdn provistos de un girocomps que
permita c\qllr con las siguientes prescripciones:

i) las indicaciones del girocomplis magistral & de un repatidor qlmchl
co habridn de ser claramente legibles para sl timonel en el pueato de
gobierno principal; :

ii)] en cuanto a los buques de arqueo bruto jgual o superior & 1 GOO tone-
ladas, habr& que contar con un repetidor giroacépico o con varios de
estos repetidores adecusdamente emplazados para tomar marcaciones en

-un arco de horizonte que en la mayor medida posible sea de 260T.

e} Los buques de arqueo bruto igual o superior a 1 800 tonelsdss construidoesa
con anterioridad al 1 de septiembre de 1984 irén provistos, cuande sfectien -
viajes internacionalea, de un glroconpia que cumpla con lo pmcrito en &l ph
rrafo ¢),

f) En los tuques g§n gque haya puestos de gobjerno de emergencia, se dispondrén
los medios necesarios para transmitir informacitn de arrumbamiento a esos pues
tos. .

g) Los buques de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas conatruidos el
1 de septiembre de 1984 o posteriormente y los buques de arqueo bruto igual o
superior a 1.600 toneladas construidos con anterioridad al 1 de septiembre de
1984 iré&n provistos de una instalacidon radar,

h} Los buques de arqueq brutc iguml o superior a 10 000 toneladas irdén provis-
tos de doas instalaciones de radar, cada una de ellas susceptible de ser utiliza
da independientemente de ia otra.*®

i) En el puente de navegacién de los buques que, en virtud de lo prescrito en
los phrrafos g) ¥y h) hayan deir provistos de una instalacién de radar, habrd -
medios que permitan efectuar el punteo con los datos proporcicnados por dicha
instalacidén. En 108 buques de arqueo bruto igual o superior a 1 600 tonelades
conatruidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, los medics de punteo
serdn por lo menos tan eficaces como los deun punteador de reflexidn,

N i) Se instalari una ayuda depuntec radar automéitico en:

1) los buques de arqueo bruto igual o superfor a 10 000 toneladas, ——
construidos el 1 de septiembre de 1984 o poateriormente;

2) los buques tanque construidos con anterioridad al 1 de septiembre
de 1984, de ascuerdo con 16 indicede & continuacibn:

an) sl =mu arqueo bruto es igual o superior a 40 000 toneladas, pa-
ra el 1de enero tde 198%;

SVéase la seccidn 4 de la Recomendacién sobre Normasde rendimiento para el apa
rato de radar, aprobadas por la Organizacidn mediante resolucién A.477 (XII).
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bb) ai su arquec es igual o superior a 10 000 toneladas pero infe-
rior & 40 QOO, para el 1 de enero de 1 986;

3) loa buques conatruidos con anterioridad al 1 de septiembre de 1984,
que no mean buques tanque, de acuerdo c¢on lo indicade a continuacidn:

aa} =i sy arquec bruto es igual o superior a 40 000 toneladas, para -
el 1 de ssptiembre de 1986; , ‘

v

bb

sl 8u irqueo bruto es igual o auperfor a 20 000 toneladas pero in
ferior a 40 000, pera el I de septiembre de 1987;
r

cc) ai sy arqueo bf'uto es igual o superior a 15 000 toneladas, pero -
inferiora 20 00Q toneladas, para el 1 de septiembre de 1 988,

11} A discrecién de la Administracién, podrén conservarse a bordo hastas el -
1 de enero de 1991 lakx ayudas de punteo radar automfiticas inataladas con
anterjioridad al 1 de neptiembre de 1984 ain cuande no se ajusten plena--
menite a las normas de rendimiento adoptades por, la Organizacifn.

1ii) La Administracién podrd disperisar a los buques del cumplimiento de 1o -
preacrito an el pressntepArrafo cuando eatime que es irrazonable o innece
parioc llevar el equipo citado o cuando los bugues vayan a der retirados -
definitivamente del servicio dentro de los doa afios miguientes a la fe—
cha en que hubiera sido obligatorio instalar el equipo,

k) Cuando efectien viajes internacionales, los buques de arqueo bruto igual ¢ su— ‘

perior a 1 600 toneledas construidos con anterioridad al 25 de mayo de 1980, y leca
de arquea bruto igual o superior a 500 toneladas construidos el 25 de mayo de 1980
o poateriormente irdn provistos de un ecosonda.

1]  Cuando efectiien viajea internacionales, los buques de arqueo bruto igual o su-
perior a 500 toneladas, construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, -
jran provistosde un dispositivo indicador de velocidad y distancia . Los buques —
que en virtud de lo diapuesto en el parrafo j) tengan que llevar ayudsa de punteoc
radar automiticas ir&n provistos deun dispositivo indicador de la velocidad absolu
ta y de la distancia recorrida en el agus.

m) Los bugques de arqueo bruto igual o superior a 1 600 toneladas construidos con
anteriorirdad al 1 de septiewbre de 1984, ¥ les de arquec bruto igual o superior a
500 toneladas construidos el 1 de septiembrede 1984 o posteriormente, irdn provis
tos de indicadores del dngulo de metida del timdn, de la velocidad rotacional de
cada hélice y, ademis, si tienen hélices de paso variable o hélices de empuje la-
teral, indicadores del paso y de la mcdalidad de funcionamiento de tales hélices.
Todos eatos indicadores serdin legibles desde &l puesto de sando.

n} Losa buques de arqueo bruto igual o superior a 100 000 toneladas construidos
el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente ir&n proviatos de un indicador de ia
velocidad angular,

o) A excepcién de lo dispuestc en las Reglas 1/7 b) 1i), I/8 y I/9, ai bien se
tomardn las medidas oportunas pars manténer los aparatos mencionados en los pé--
rrafcs d) a n) en buen estado de funcionamiento, el posible funcicnamiento defec
tucso del equips no hard que se considere al buque inadecuado para navegar ni —-
serd mative para demorarlo en puertos en los que no se disponga ficilmente de me
dios de raparacidn. .

p) Cuando efectien vimjes internmacionales, los buques de arqueo brutc igual o -
superior a ¥ 600 toneladas irén provistos de un radiogonifmetro que cumpla con -
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lo dispuesto en la Regla IV/12 a). La Administracién podrd, en zonas en que
estime irrazonable o innecesario que se lleve tal instrumento, eximir de es-
ta preacripcién a losbuquea cuyo arqueo bruto sea inferior a 5.000 toneladas,
teniendo en cuenta que el radiogoniémetro es valioso no 88lo como inatrumentc
ndutico, Bino también como ayuda para la localizacién de buques, aeronaves y
embarcaciones de supervivencia.

q) Cuando efectien viajes internacionales, los buques de arqueo bruto igual o
superior a1 600 toneladas constrTuidos el 25 de mayo de 1980 o posteriormente,
irén provistos del equipe de radic necesario para peracionss de recalada emplean
do la frecuepcia de socorrc utilizada en radiotelefonia, de conformidad con las
disposiciones pertinentes de la Regla IV/12 b},

r) Todo el equipo provisto en cumplimientoc de la presente Regla serd de tipo -
aprobade por la Administracidén. El equipo que se instale a bordo de los buques -
el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, me ajustari a normas de rendimiento
apropiadas no inferiores a las adoptadas por la Organizacidn. A discrecidn de la
Adainistracién, el equipo inatalade con anterioridad & la adopecidn de las normas
de rendimiento de que se trate podrA no ajustarse plenamente a tales normas, -—-
siempre que e tangan en cuenta los criterios recohkendados qus la Organizacidn -~
pueda llegar a aprobar sn relacién con éstas. -

s} La unidad compussta por UNA NAVe que empujs y una Nave smpujada, rigidamente
conectadas, serd considerada comc un 80l0 buque a log efectos de la presente Re-
gla cuando dichas naves hayan sido proyectadas como combinacibn destinada a mer
utilizada como remclcador y gabarra integrados,

t) Si la aplicacidn de lo prescrito en la presente Regla obliga a hacer reformas
estructurales eor un buque construido con anterioridad al 1 de septiewbre de 1984,
la Adminiatracidén podrd otorgar, teniendo en cuenta la fecha prograsada paca wie
¢l bugue efectiie su primera entrada en digue seco segin lo preacrito en las prv -
sentes Reglas, una ampliacién del plazo para la jnstalacidén del equipo neces: -
que no exceda del 1 de geptiembra de 1989,

. r - .
ul A reserva de lo dispuesto en otros puntos de la pressnte Regla, la Adminis-
tracién podré otorgar a buques determinados exenciones de cardcter parcial o con
dicional cuande cuslquiera de dichos buques efectie un viaje en el que su distan
cia mAxima & la costa, la duracién y la naturaleza del viaje, la ausencia de ries
goo generales de navegscidn y otras condiciones que afecten & la seguridad hagan
irrazonable o innecesaria la aplicaicédn integra de lo dispuesto en la presente -~
Regla. Al decidir si procede o no otorgar exenciones a un bugue determinado, la -
Administrecidn tendrd en cuenta ¢l efecto que una exencido pueda tener en .la segu
ridad de todos los demds bugques.

B.0.E. 235 26743 a 26745
Se sustityye el téxto de las normas de la Regla 12 por el :iguienfe:

1. AGUJA GIROSCOPICA
1.1 Con independencia de lo previsto en los apartados d) y e} de la Regla 12 -
de este Capitulo, los buques de pasaje de 1 600 O més toneladas de registro
bruto y los de carga de 5 00Q o mds truneiadas de registro brute, construl--
. des con anterioridad al i de sept:z:r-c Je 1984, que efectien viajes nacio-
nales, vendrsén obligados a llev- .ipe de aguja giroacépica.
Los buques as{ equipados #-- s estabilidad del voltaje en la alimen
tacidn del compds; ade- .- de un dispositivo sonoro de alarma que
ayise al oficial de . s interrupcidn en la corriente i: 2limen-
tacidn . Se recom:- de "Autotimonel”.
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2. RADAR

2.1 Buques de los grupos I, II'y IIi, salvo los de las clases 5 y R.-
Los buques mayores de 1.600 toneiadas de registro bruto que efectien via-
Jjes internacionales debarén estar dotados de un equipo & equipos de radar
que cumplan las normas de rendimiente de unc de los anexes I 6 II, de la
0.M, de 30.6.83 (B.0.I, nt 166), 8i la instalacidn fué efectuada antes del
1 de septiembre de 1.984. )

2.1.1 Loa buques mayores de 1.000 toneladas de registro bruto y los mayo--
res de 500 toneladas si efectian viajes internacionales, deberin es-

' tar dotados de un equipe de radar que cumpla las normas de rendimien
to del anexo I de la 0.M. de 30.6.B3, si la instaiacién fué efectua—
da después del 1 de septiembre de 1.984.

2.1.2 Los radares que se instalen después de transcurrides seis meses de -
la publicacién de esta orden, en los buques mayores de 500 toneladas
aunque no efectuen viajes internacionales, satisfardn las normas de
rendimiento del anexo I de la citada 0.M. de 30.6.83.

2.2 Buques de pesca.-

Todos los radares que se instalen en buques de pesca de 1.000 toneladas dé
registro bruto ¢ mas, deberdn cumplir las normag de rendimientc del ANEXD 1
a la O.M. de 30.6.83.

2.2.1 En las insatalac:ones efectuadas antes del 1.9.84, en buques de pesca
de 1.000 T.& : més y en general los buques de pesca tanto existen-
tes como m.ev que no alcancen dicho arqueo que vayan a efectuar na-
vegacidn de a - .re y gran altura, deberan estar dotados de un equipo
de radar gus ¢ .opla con las eapecificaciones técnicas que se definen
a continuac: - .

2.2.2 Cuando se trate de buques qua peaquen en pareja, serd suficiente que
el buque que ejerza ¢l mando de ia pareja cumpla con lo previsto en
el pérrafo antearior.

2.3 Radar para buques de pesca y para buques no obligados a llevaric & ségundo
radar_para buques no obligados a lievario.-

Debarén cumplir como minimo las caracteristicas que figuran en el Cuadro
de Caracteriaticas Normalizadas de la Recomendacidén 4% ''Radar, el cual -
se raproduce a continuacidn. ’

2.3.1 Alcance efectivo,-

En un buque dando balances de 10¢ a cada banda, sl equipo debe repre
sentar con claridad:

2.3.1.1 tUn bugue de 5.000 topeladas de registro bruto a una distancia
de 7 millas néuticas, cualquiera gue sea s3u silueta aparente;

2.3.1.2 Un objeto, tal como una boya luminosa de navegacidn a una dis
*tancia de 2 millas nduticas, si tiene une superficie de aco -
de 10 metros cuadrados aproximadamente.
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El equipo debe poder presentar el objeto mencionado en el

phArrafe anterior hastsa una distancia minima de 92 metros

( o 100 yardag).

Debe disponerfe de medios para reducir el minimo ia apari-

cién de respuentas indeseables, debidas a las Precipitacig
e .. Nes Y al mar.

"2.3.2 Podef separador.-

2.3.2.1 En azimut; El equipo debe poder presentar con indicaciones
distintas dos objetoa situadcs & la misma distancia y cuya
diferencia de azimut no sea superior a 39,

o
2.3.2.2 En alcance. El equipo debe poder presentar con indicaciones

- distintas en la egcala menor del aparato des obhjetos que se
encuentren-en la misma demora y gque estén separados entre -
N ‘sl 68,25 metros (6 75 yardas),

r

2,3.3 Precisidn de las medidas.-

©2,3.3.1 En Mzimut. El equipb deba ofrecer medios para medir, con un
errbr no superior a 2¢, li demora de cualquiar cbjeto situa-
do a una distancia igual o superior a 3/4 de milla néutica,
cuyo eco se haya detectado.

tuandd se utilice un indlcador panordmice de posiciéa (PP),
debe representarae electrénicamente, sobre el miamo, el rumbo
del buque.

2.313.2 En dxstanc:a. E} equlpo debe disponer de mediocs para medir, -
! zon un'errof no.superiof al & por clents, la distancia a que
se encuentra cualquier objeto que esté alejado tres cuartos -
'de milla ndutica, 6 mds, y cuyo eco haya sido detectado. El -
error &#n la medicidn de distancias infeériores a tres cuartos
de milla nfutica no debe ser superior a 82 metros (§ 90 yarda%)

2.3.4 Duracish y resistencia a los efectos del clima.-

La instalacison de radar debe poder funcionar sin interrupeidn en las
condiclones de vibracién, humedad y cambilos de tamperatura que sean
de esperar en el buque en el que esté situada.

2.3.% Hanéjo.- . !

\ AN . . .
El equipo débe ser, en todos los aspectos, apropiado para que el ope:
rador de guardia pueda manejarls, y debe poder ponerse en funcicnamien
to y manejarte desde la po:iéién principal de observacién; todos los ~
controles gue el operador necesite utilizar deben ser accesibles y de
fiacil manejo. Debe disponerse ‘de medios que permitan poner al equipo =
et plenas condiciones de funcionameinto en un intervalc de cuatro minu
tos, contados a partir del momento de haber sido conectado por primera
vez. El equipo no debe perder su eficacia por motive de las variationes
en el voltaje nominal de suministro que es razonable espefar que &xis-
tan a bordc de los bugues,
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2.4 Frecuencia de émisién.-

Las frecuencias de emisidn deben estar comprendidas en las bandas --
9225-9300MHz. & 9320 ~ 9800 MHz.

$in embargo en los segundos radares instalados tanto a titulo obliga
torio como voluntario, la frecuencia de emisién puede estar compren-
dida entre 2920 - 3166 MHz. y 5470 - 5650 MHz., as! como en cualquier
otra banda que & atribuya en el REGLAMENTO DE RADIGCOMUNICACIONES —-
para este Servicio.

2.5 Sistema de antenas.-

El sistema de antenas se instalard de tal manera que la eficacia de -
la pantalla no se ves reducida por la proximidad a la antena de otros
objetos,

Se evitarén, sobre todo, dngulos muertos hacia proa,

[N}

- RADIOGONIDMETRO

Todos los buques de 1.600 toneladas & mis- de registro bruts, irén provistos
de un radiogonidmetro. Ademis squellos cuya quilla haya sido colocada, o -
- cuym construccién se haya hallade ¢ se halle en fase equivalente, el 1 de
- julio de 1.979, & posteriormente, irén provistos de iin equipc de radio—te-
. calada, el cual pueds conatituir un solo equipb con #l radiogoniémetro.

En tode casc el radiogoniSmetro cumpliré con las prescripcibnes dé la REGLA
12 del CAPITULO IV y sus normas de aplicaicén y satisfari las especlticdcié
nes técnicas en- vigor. T . -

. -

4.~ ECOSONDA .

Vendrdn obligados a llevar una ecosondas de tipo apreobado los buques nuevos
de los grupos I, II y III, salvo los de la clase S y R de %00 toneladas &
mig de registro bruto y los existentes de 3,000 toneladas de repistro bru--
to ¥ los existentes de 3,000 toneladas de registro bruto cualquiera que —-
sea el viaje que. efectien, Los buques existantes de los mismos grupos y --
clases de 1.500 toneladas de registro bruto & mis que efectien viajes inter
nacionales, también estardn obligados a ello, pero dispondran del plazo de
un aflo a partir de la pubiicacxén de essta orden, para sustituir 6 modificar

la ecosonda, si ésta ne cumple con las condiciones minimas; que en esta norma .

. 5¢ detallan.
Ne ohstantg no se sxigird =l cambio de transductor, ni de la unidad de con-
trol cuando esta tenga que cambiarse simultineamente con el transducter,: -
antes de la primera entrada del bugque en dique seco, 8in rebasar en ningin.
casc el 1 de septiembre de 1,989, ) ’:
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Se sustituye el texto actual del

'B.0O.E. 235 Pag. 26746
Regla 16
Sefiales de. salvamento

pérrafo d} por el siguiente:

d) Sefiales que utilizarén las aeronaves afectas a operacicnes de bisqueda
¥ salvamento para orientar a buques hacia una asronave, un buqus O personas
en peligro:

i) Las msanicbras enumeradas 8 continuacidn, realizadas por una asrons-

ii)

Nota: La Drgnnlncién notificari por adelantado toda nodlﬂcnctén da astas se-

ve en sl orden que se indica, significan que la seronava desea diri
gir una esbarcacidn de superficie hacia uns aeronave o hacis una em
hu‘elcién de superficis en peligro: :

1) de.cripclau de un circulo, cuando menos, -lrod.odor da h embarca
cién de puperficie;

2) cruce, » eacasa altitud, de la derrota eatimads de la swbarcacién
de superficie, cerca de la proa de ésta, haciendo a 1a vex gque:

~ las alas experimenten un movimiento de oscilacidn; o

-1a potencia de las motores varf{e abriendo y cerrando ¢l sando de
fanes; o ’ .

~ ¢l paso de 1la hélice varie,

(A causs del alto nivel de ruido imparante en la embarcacién de -
superficie, las sefiales aclsticas pueden ser mence sficaces que la
aseflal visible y se conaideran como medios uumtlm pars atraer
se la atencidn),

3) vuelo en la direcciSn que la embarcacifn de superficie deba seguir.

La repeticifn de estas maniobras tendrs el mismc significado.

La maniobra indicada s continuacifin, realizada p;nr uns ssronave, signi
fica que ya no se necesita la ayudu de ls embarcacién de superficie —

destinataria de la sefial:

cruce, a esta altifud, de la estela de la ulnrcnctén de superficie -~

cerca de la popa da ésta, haciendo a la vex que:
- lu alas etperi-énten un movimiento de oscilacidn; o

-~ la potencia de lom motores varf{e sbrisndo ¥y cerrando el mando de
gases; 0O

- el pase de la hélice ﬁr!e.

(A causa del alto nivel de ruidoe impsrante en la embarcacién de u

perficie , las sefiales aclisticas pueden ser menos eficaces que ia

seflal vimible y se eonaidernn CORD IldiOI alternativos pars atreer
" se la atencidn).

flalen le:un sea necasario.
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SENALES DE SALVAMENTQO TABLA A

La parte superior de lo tobla queda medificada como sigue
SENALES DE SALVAMENTO TABLA A

Para ser utilizadas desde

o pusnte.

Sehdles que se emplearan por las oeronoves que efectuen servicio de busquedo y salvomento parg

orignitor ‘o embarcaciones hacic ung aeronave, una _smbarcgcion o personas en peligro.

.

.93 maniobros rediizados por una osronave ¢n el orden que & indica  significan:

prs Sy
{ 1
~ -

\.La oeronove describe,
por lo menos, un circu-

lo girededor de (o em-
barcacion.

L
ey

2.La geronove cruza, o
baja aituro, ia derrota
de Kk emborcaciin bas-
fonte carca de 0 proo,
haciendo, 0 o vez, que
ias olos experimanten
un movimiento de¢ os-
cilocign o varigndo ia
potencia de los motore
res o voriando ol poso
de i hélice.

3. Lq ceronave seQuird
o direccidn que quis-
ra indicor o g em~
barcacién

Lo osronove pretends
dirigir 8 una embar -
cacion hocio und ae-
ronave, ung embar-

COCION 0 persono en

peligro.

(Lﬂ repeticion de es-

tas moniobrog. tiens

dmml

o paso de ka hikce.

Al

el

Que ya no e necesario
o ,.oyudo pedida a o
smborcacicn.

(La rapaticion de esig
maniobro liens ¢ Mismo
significodo.}

Lo qeronowve cruzc e bOja altura o estela de la embarcocion cerce de la popa, haclendo que
las glos enperimenten un Mmovimwenio de oscilacion o variondo lg potencie de 03 motores o veriando
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v Regla 18
Rataciones radiotelefénicas de ondas métricas

Se suprime el texto actual de esta Regla y sus normas complementarias
{véase la Regla IV¥/4-1 b)},

" Regla 19
Empleo del piloto autombtico

Se afiade el parrafo sigulente al text.o actual:

d) Il gobiermo manual seré objeto de comprobacién despufs de toda utili-
zacién prolongada del piloto automdtico y antes deentrar en las zonas en
que la navegacidn exija precauciones especiales:

Se afladen las Reglas siguientes al presente Capituloe: ’ [

-

Regla 19-1
Funcionamiento del aparato de” gobierno

En las zonas en que la 'navegaciSn exi,jé precauciones especiales, cuando
1os buques lleven servomotores del aparato de gobierno con aptitud para —-
funcionar aimultineamente, deberd haber més de un servomotor funcionando.

’ . Repla 19-2
Aparato de gobierno - Comprobacién y précticas

&) Dentro de las 12 horas préviss a la salida del buque, la tripulacién -
verificaré y probard el aparatc de gobierno. El procedimiento de comprobacién
comprenderd, sepin proceda, el funcionamiento de: '
i) el aparato de gobierno principal; ’
ii) el aparato de gobierno auxiliar;
1ii) lom sistenas de telemando del aparato de-gobierno;
iv) los puestoa de gobierno situados en el puente de navegncién
v} la fuente de energia de emergencia;
vi) 1o axidémetros, tomando como referencia la posmicién real del timén;
vii} los dispositivos de alarma pars fallos en el suministro de energfa —
deatinada a los sistemas de telemando del aparato de gobierno;
vifi) loa dispositivos de alarma para fallos del servomotor del aparsto de
gobierno; y .
ix) los medios de aislamientoc mutomético y otro equipo sutomfitico.

f

b} Las verificaciones y pruebas comprenderdn:’

i) el recorrido completo del timén de acuerdo con las caracteristicas - :

que el aparato de gobiernc deba reunir;

f
1i) la inspeccidn visual del aparato de gobierno y de sus conexiones ar-
ticuladas; ¥y

iii) el funcionamiento de los medioa de comunicacién existentes entre el
puente de navegacién y el compartimiento del aparato de gobierno.
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verificaciones y pr

e) 4) En el ﬁuente de navégnci(m ¥ en el compartimiento del aparato de go-

bierno habrd expuestas permanentemente unas sencillas instrucciones
de manejo con un diagrams funcional que muestre los procedimientos
de conmutecisn destinedos a los sistemsn de telemando del aparato —
de gobierno y a loa servomotores de ésta.

i1) Todos los oficlales encargados del mans}o o mantenimiento del apara-
to de goblerng eutqrin'fumiiilrizndon con el funcionamiento de lom -
sistemas de goblierno inmtalados en el bugue ¥y con los procedimientos
para pasar de un sistemé a otro.

‘. .
. d) Ademfin de las verificaciones y pruebas norsales prescritas én los pérrafos

a) ¥y b), se efectuarén précticas de gobierno del bugue en aituaciones de emergen
cia por lo menos una ver cada tres meses, a fin de adquirir experiencla en los -
procedimientoa de gobierfio apropiados para esas situaciones, Dichas précticas -
comprenderdn ¢l mando directo desde el compartimiento del aparato de gobierno,
ios procedimientos de comunicacién con el puente de navegacién y, cuando proce
da, la utilizacién de las fuentes secundarias de energfa. -

e} La Administracidn podrf eximir de laprescripcidn de efectuar las verifi-

caclshes y pruebas indicadas en los péArrafos a) y b) a los bugues que reamiicen
con regularidad viajes de cortm duracidn. Dichos buques deberfin efectuar las -
b mencionad lo menos una vezr semanalmente,

) La fecha en que se efectien las verificaciodes ¥y pruebas prescritas en -
los plrrafos a) y b) y la fecha y'los pormenores de las précticas de gohier'no
del buque en situacionea de emergencia efectuadas en virtud del phrrafo 4), se
anotardin en el Diario de navegacidn tal como prescriba la Administraciém.

¥

\ N
MATERIAL NAUTICO Y DE AYUDAS ELECTRONICAS A LA NAVEGACION DEL QUE DEBEN
IR PROVISTOS LOS BUQUES Y EMBARCACIONES MERCANTES NACIONALES.

B.0.E. 235 Pag. 26748
El apartado 4, Rud.r. queda radactado como sigue:

4 Radar.- Véase e1 puhto 2 de las normas comp].ementlrias de fa Reg]a 12 de
este Capitulo.

" El apartado 6, Radiogoniémetro, queda redactado como =igue:

6, Radiogonidmetro,.- Véase ¢l punto 3 de las normas complementarias de Ia -
Regla 12 de este Capitulo.

El apartado 7, Agujss giroscépicas, queda redactado como sigue:

7.- Agujas giroscépicas.- Viase &1 punte 1 de las normas complementarias de
la\Regh 12-de eate Capftulo.

El apartade 8, Ecosonda, gueda redactado comc migue:

8.- Ecosond’.- Véase el punto 4 de las normas complementarias de la Hegla 12
de este Capitulo.
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TABLA DE MATERIAL NAUTICO

BUQUES SEGUN SU  CLASIFICACION
Ne .
de HATERIAL NAUTICO
A-C|B-C {G-H-C I -J - R
Orden . . T i ¥ 8 (3)
(1) (1) 2y (] X-u G.Algre. AdjgursLitocall [pgel
1 Compéas magistral {a) Uno uno une uno une uno uno uno uno umo
2 Compas de Gobierno (b) uno unc unoc uno uno uno uno uno unc umo
3 Compéas de respeto (c) uno uno uno uno uno uno uno uno uno 2.3
L] Compés de popa (d) uno uno uno uno uno uno uno uno uno uno
5 Alidada azimutal {d) una una no no una una una una no no
6 Taximetros (f] dos dos dos dos |- dos dos dos dos dos dos
7 Corredera de hélice (g) no no no no no una una una o fno
8 Corredera eléctrica o de presidn una. una no no una no una . no ne- na
9 Sextante (g) uno uno no no o umo uno uno uno no RO
10 Cronémetro (g} uno uno no no uno uno uno uno no no
11 Cronégrafo contador de bolsillo (g} uno une no ‘no uno une uno uno no no
12 feloj de bitdcora uno uno uno no unc ung uno una uno no
13 Escandallo de mano y sondaleza uno uno ung no uno uno uno uno ung wno
14 Transportador ' das dos une ne doa uno dos uno uno no
15 Compés de puntas- dos . dos uno no dos uno doa uno urto no
16 Regla o reglas paralelas una | una una no una una una una una no
17 Megafono uno uno uno une uno uno uno uno uno noe
18 Prismaticos diurnos (h) dos dos uno no doa una don une 37,7 no
19 Prismaticos nocturnos (i) dos _dos no ne dos uno dos uno Lo no
20 Cartas nduticas, libros de laros y :
derroteros del Instituto Hidrografico :
de la Marina de los mares por donde -
navegue o publicaciones extranjeras {]){si si si si si =i - sl si si ne
21 Gong (k) uno yno uno uno uno uno uno une. uno uno
22 Bocima de niebla a presidn manual - una una una no una una una una una no
23 Bardmetro uno uno uno no uno una une uno S uno no
24 Barégrafo- uno no no no uno no uno ne no na
25 Termémetro {1} ~ . uno une uno no uno uno uno uno uno no
26 Psicrometro (1) uno no no no und no unc no no no
27 " Termometro para medir temperatura
del agua del mar. 1 une no no no uno no uno no na no
28 Campana una una una una una una una una una una
29 Cédige Internacional de Sefimles (m) uno uno uno uno uno uno une ]. uno unoe no
0 Lampara de sefalea una una no no una, una una una | no no
a1 Tablas de sefiales de salvamento (n} si si 51 si ai ai ai 81 8i ai
(1) Los buques de la c:!m €, » efecton de esta tabla serin conaiderados coms A, B o G teniendo en cuenta el nimero de
personms que tranaporisn y qus no sean tripulantes.
(2) Los buques de 1a Clase T, cuandd oA Bul NbveghCiones en Jderrota directa no se aparten més de 20 millas ? la costs,
podrén ser considerados & efectos de esta tabla, como de la Clase G. ’
s
{3) Las embarcaciones de menos de 15 melros de eslora podrin ser eximidas por la Autoridad Maritima de cuslguiers de los
elementos de 1s tabls, #n funcién de las navegaciones que reslicen.
OBSERVACIOMES
a) Sclo se exige & los buques de Arquec Bruto igual ¢ superior a 150 toneladas, con la salvedad prevista en Ia Regla 12 -
b) iv} de este Capitule. -
. .
B) El compds magistral podri ser computmic como de gobisrno siempre que esté dotado de aistema Sptico que permita leer -
aus indicaciones al timonel, situsde frente sl apsrato de gobiernc.
¢} Solo se exige & los bugues de Arquec Bruto igual. 0 superior a 150 toneladas, s mencs que se lleve complis de gobierno
o girocomphs instalado frente al timonel. N
d) Solamente en low buques provistos de gobiernd de esargencia a popa. Este compds no serd obligatorio cuande se dispon
ga deun repetidor del girocompis. .
€) Serén de reflexidn y ;)odrin astar jncarporados a los repetidores giroscépicos.
1) Los buques de arqueg brute inferior s 150 tomeladas podrén no llevar taxisetros, pero, en todo caso, deberdn contar
con medlos para tOMSr Marcaciones. : -
g} Solo se exigen & lom bugues, ®A cuyss navegaciones S& separen mbs de 60 millas de la costa.
h) Recomendabies 6 x 30 u B-x 3 ’
1) Recomendables 7 x 50 . *
J) Ko es obligatorio para los bugues clase J
-~

h

Exigible solo = los duques mayores de 100 metros de enlora totsl (Aegla 25 del Reglamento Im.err;uionll de Aborda-
Jes, 1972).,

Instalado en garita o sbrigo termométrico.

mn

No ae exige » los buques Que no Lleven ssiacidn radiotelegrifica o rediotelelénica. Vs

Nn) Llevarin tablas de sefales de salvamento de conformidad con L= Rggla 38, Cp. V.

-~ 26l - .
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CAPITULO VI
TRANSPORTE DE GRANO

PARTE A - DISPOSICIONES GEMERALES

Se sustituye el texto actual de la Regla 1 por el siguiente:

Regla 1
Ambito de aplicacién

El presente Capitulo regird, salvo disposicion expresa en otro sen-

tido, ¢l transporte de grano en todos mquellos buques a los que mean de -~
apl icacién las presentes Reglas y en los buques de carga de argqueo bruto -
inferior a 500 toneladas.

A}

PARTE B - CALCULO DE LQS MOMENTOS ESCORANTES SUPUESTOS

SECCION V¥ -~ DTRAS FURMAS DE CARGA PARA BUQUES EXISTENTES

GENERALIDADES

Enmiéndese el segundo parrafo de msodo que gdiga:

A los efectos de la presente Parte, por “bugue existente' se entenderd to-
do bugque cuya quilla haya side colacada antes del 25 de mayo de 1980.

B)

2}

ESTIBA EN BUQUES ESPECIALMENTE APRCPIADOS

Se sustituye el texto actual del apartado a) ii) 2) por el siguien-
te: .

en los compartimientos o bodegas parcialmente llenos, ias superfi-—
cies libres del granoc eaperimenten el asentamiento y el corrimiento
indicados en el apartado 1), o un dngulo de escora tanto mayor cuan
to considere necesario la Administracién, o un Gobiernc Contratante
en nombre de la Administracién, y las superficies del granc, si han
sido sobreestibadas {wna vez nivelado el grano & granel y cubierto
<on granc ensacado u otra carga apropiada apretadamente estibada, -
cuya altura no sea inferior a 1,22 m sobre la superficie del grano=
a granel, cuando se trate de espacios divididos por un mamsparo lon-
gitudinal o un tablén amovible, y no inferior a 1,52 m cuandg se —
trate de espacios no divididos asi, y debidamente sujetados el gra-
no ensacado o la otra carga apropisda gue se mencionan a entarima——
dos ecolocados sobre la superficie del grano a grane] constituidos -
por larguercs de Soporte dispuestos con espaciamientio intermedioc mé
Ximo de 1,22 m y tablones de 25 sm dispuestos sobre aquéllos con es
paciamiento intermedio méximo de 0,10 =, o por lonas de separacién-
fuertes con suficiente molapado), adquieran un &ngulo de B grados -
ton reapecto a las superficies niveladas inicialmente. A los efectos
del presente parrafc los tablones mmovibles, si los hay, se conside
rardn como limitadores del corrimiento transversal de la superficie
del grano; 7
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ORDEN de 17 de febrero de 1986 por la que se fijan Art. 2.° Los libros de registro, cuyas paginas deberin estar
las condiciones que deben cumplir los registros a los

que estén obligados los fabricantes, vendedores, arren-
dadores y titulares de talleres de reparaciones de
equipos y aparatos radioeléctricos.

Ilustrisimos Sefores:

El Real Decreto 2704/1982, de 3 de septiembre, en su articulo
4.° 3, establece que los fabricantes, vendedores, arrendadores vy
titulares de talleres de reparaciones de equipos y aparatos radioeléc-
tricos quedan obligados a registrar las entradas y salidas de tales
equipos y aparatos, ya sea en forma de venta, alquiler, cesion o
reparacién. :

Es objeto de ¢sta Orden fijar los requisitos que han de cumplir
los registros efectuados. .

En su Virt;id, de conformidad con io preceptuado en la
ﬁsposicibn final segunda del citado Real Decteto, he tenido a bien

sponer:

Articulo 1.° Todos los fabricantes, vendedores, arrendadores y
titulares de talleres de reparaciones de equipos y aparatos radioeléc-
tricos, estardn obligados a registrar dianamente las entradas y
salidas de tales equipos y aparatos, ya sea en forma de venta,
alquiler,.cesioén ¢ reparacion, en dos libros de registro, uno para las
entradas ¥ otro para las salidas, o bien en uno solo cuando la
facilidad de uso asi lo recomiende. En este caso se indicaran las
entradas con una «E» y las salidas con una «S».

numeradas en forma consecutiva, se presentaran en las Jefaturas
Provinciales de Comunicaciones del Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones, al objeto de formalizar Iz apertura de
los mismos con las correspondientes diligencias. -

Aft. 3.° El formato de los libros de registro se ajustara al
detallado en el anexo a la presente Orden.

Art, 4° Las anotaciones referentes a los equipos y aparatos
radioeléctricos que se registrarin en los correspondientes libros de
registro seran:

a) Fecha de entrada o salida.

b} Clase de equipo, marca y modelo. ’

¢) Numero de serie v otro de identificacion dado por el
fabricante.

d) Nombre del fabricante.

e) Numero del certificado de aceptacion radiocléctrica.

f) Modalidad de la operacidn mercantil, bien sea ésta venia,
alquiler, cesidén reparacion ¢ cualquier otra.

g) Nimero de orden de entrada o salida.

Art. 5.° Los libros de registro se mantendran actualizados y a
disposicion del Ministerio de Transportes, Turismo y Comunica-
ciones a los efectos de inspeccion radiocléctrica.

Art. 6.° En materia de faltas y sanciones se estard a lo que

disponen los articulos 6.2, 7.° y 8.° del Real Decreto 2704/1982, de

1 3 de septicmbre.
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