28050

Viernes 18 septiecmbre 1987

BOE num, 224

3. Hasta tanto s¢ implante de¢ roodo efectivo el control por
sistema mecdnico, asl como en los casos de interrupcién en ¢l
funcionamisnto de tzles mecanismos de control, éste se levard a
cabo mediante la utilizacion de «parte d: ﬁrrnas» ue habrin de
cumplimentar todos los funcionanos de las J Oficinas
Judiciaies en idénticos términos a los prevemdos en ¢i apartado
anterior.

Art. 10, Jusqfcactdn de qusencias.-Las ausencias y las faltas

tuatidad y de permanencia, cuando vengan determinadas,
segﬁn ¢l funcionarie, por causa de cnfermedad o incapacidad
transitoria, deberdn ser debidamente justificadas ante el Secretario
1ud.1cml, quien lo comunicars al Juez o Presidente respectiva, que
o participarh a su vez al Ministerio de Justicia,

DISPOSICION DEROGATORIA

Queda derogado e Acuerdo adoptado ¢l Pieno del Consejo
General del Poder Judicial en sesién de 11 de enero de 1984, asi
como cuantas disposiciones tariss s¢ Opongan a la regula-
cidn contenida en este

DISPOSICION FINAL

rescnte Acuerdo entrard en vigor el dia | de octubre
dcl98g

Dado en Madrid a 9 de septiembre de 1987,-El Presxdcme del
Consejo General del Poder Judicial, Antonio Hernéndez Gil.

MINISTERIO
DE ECONOMIA Y HACIENDA

ORDEN de £ de septiembre de 1987 por
21607 wcapmafmme:adusdemredupwde
.-eo nizacion de la Fdbrica Nacional de Moneda y

Timbre.

La Ley de 11 de abril de 1942, de reorganizacién de la Fabrica
Nacional de Moneda y Timbre {(«Boletin Oficial del Estadow del
24), y modificaciones posteriores, establece como nos de
Eco oyadmmmméndelmtldo , €1 Ministro de

nomhyHaaenda,elCo odeAdmzmsményeleor
nml,ycomoétganos Director general y el

l.aOrdendelSdeocwbmdewss se
Fébrica Nacional de Moneda y Timg («gl:lednwml
Estadas de {8), establece, en su nimero tercero, que ¢l Ingeniero-
Director ejercerd Ias funciones de Director ndjunto sustituyendo al
Director general en los casos de vacanie, ausencia y desempefiando
las facultades que éste delegue .

El Real Decreto 222/1987, de 20 de febrero («Boletin Oficial del
Estado»ddzl),cnmmculoﬁéadsmbellmmode
Economisa y Hacienda, a través de la Subsecretaria, entre otros, el
Organismo autdnomo Fibnca Nacional dc Munedl y Timbre,
modificando de esta forma antecriormente, en
virtud del Real Decreto 2335, 198 de4dca;osto(dolet{n0ﬁml
%lEs!s&o»de‘ide scptiembre), era de la Secretaria de Estado de

acien:

La disposicion adicional cusdragésima de la Lcy 2171986, de 23
de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para 1987
g.cﬂoleﬁn Oficial del Estadow del 24), autoriza al Ministerio de

onomia y Hacienda a modificar y adaptar a las necesidades
actuales la composicién y funciones de los de administra-
cién y gobicrno de la Fibrica Nacional de Moneda y Timbre.

En su virtud, previs aprobacién de] Ministro para las Admigis-
traciones Pnblwas, he tenido & bien disponer:

Primero.-Los Grganos de gobicrmo y administracion de la
Fabrica Nacional rMoned.n y Timbre son ¢l Ministro de
Economia y Hacienda, el Consejo de Administracidén y el Director
general Organos de direccién son el Director general y el Director
adjunto, a qmenr.s sronderin {as funciones %e atribuyen
los articulos 3. 4.%, 7.° yzzdehl.;ydc 1t de abril de 1942.

El Director gencml Tw estaban atribuidas
al lng:m:m-Dxrector en vu'md del aniculo 42 de Is citada Ley,

Segundo.-El Director adjunto desempediard las facultades que el
Direcior general delegue en €] y sustituird al mismo en los casos de
vacante, ausencia ¢ enfermedad.

En los casos ¢n que resultz imposible lo anterior, ks sustitucién
corresponderd al Director del De cnto de nombramiento
més antiguo para dicho mve! en &t Organismo, ¥ en igualdad de
condiciones, a] de mayor edad.

DISPOSICIONES FINALES

Primera.-Quedan modificados los apartados primero ¥ tercero
de la Orden de 15 de octubre de 1986 («Boletin Oficial del Estados
del 18), conforme al contenido de la presente. o

nda.-Esta Orden entrark en vigor al dia siguiente de su
publicacion en el «Boletin Oficial del Estadon.

Madrid, 4 de septiembre de 1987.
SOLCHAGA CATALAN

Tlmos. Sres. Subsecretario y Presidente del Consejo de Administra-
cion de la Fibrica Namoml de Moneda v Timbre.

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS
Y URBANISMO

ORDEN de 31 de agosio de 1987 sobre seftalizacion,
21603 balizamierdo, defensa, I:mpuztzj terminacién de
0.

obras fijas en vias fuera de

La sefializacion de las obras que se ejecutan en las vias piiblicas,

que afectzn a la libre i6n por cllas, s¢ vienen ni do
lvusu la presentc fecha por las normas aprobadas por la de
14 de marro de 19480, asi como por las instrucciones complementa-
ﬁssdeZSdemu'.:.odew_wdzlaemonoesDuewién cral de
Carreteras y Caminos Vecinales.

Durante el transcurso de Jos Gitimos ados s¢ ba producido una
importante mejora cualitative de la red viaria, incorpordndose a
clla tramos de autopistas y autovias, asi como un notable incre-
mento de 1a circulacién. Tales circunstancias, unidas al hecho de
disponer de modernas técmicas y medios de sehalizacion, baliza-
miento y, €0 sU caso, defensa, hacen aconstjable actualizar la
normativa te ¢n materia de seializacion de obras viales que,
por constintif un obsticulo en la via Eﬁbhca cuya presencia
dificuita la libre circulacién, dzben convenieniemente

scilaladas a del causante del obsticulo y balizadas luminosa- .
mente duran horas nocturmnas, debiendo retirarse tan pronto
como desaparezca la ud segun establece ei articulo 41 del
vmentc Codi

555 1936 de 21 de febrero, por e ]
seguridad e higien 1 trabaj u incluslén % dl;nedxﬁ odc

e & ¢n el trabajo en los ectos cacién y
obras publicas, prescribe en su umf’"’i’ que dicho estudio
remrt las medidas dgrevcnnm adecuadas a los riesgos

ve 1a realizacion de las ol asi como a los derivados dc los

abajos de rcparwén, conservamén entretenimiento y mantcni-
miento; incidiendo as{ plenamente en e dmbito de la seitalizacidn,
bammwy,enmcaso.d:fennmmodeh:obmsnnleswmo
de los citados trabajos de conservacidon y explotacida de las

mismas.
obras, aun

unplanta la obliga

Por otra parte, es frecuente que al terminarse las
habiendo guedado completamente expedita la plataforma de 1a via,
queden en su entorno in: nes 0 restos que hagan desmerecer
con su presencia ¢l ambiente que debe rodear s aquélla o
representen una molestia o oge[lgro para los colindantes.

En lo que respecta a las obras que afectan a las vias publicas, es
preciso tener en cuenta que, s¢gin las modalidades contempladas
cn la vigente normativa sobre contratacién del Estado, su giecucion

lgarse efecto por contrata o por la propia Administracion,
puchendo también ser realizadas por otras Entidades o particulares,
previa sutonzacién al respecto Qrganismo administrativo del
que dependa la via

Para el primero de los casos seilalados, es decir, para las obras
gjecutadas por contrata, en materia de selalizacidn es de aplicacion
lo dlspucsto en la cldusula 23 del pliego de cliusulas administrati-

la contratacién de obras del Estado,
Ear gccreto 3gara 471970, de 31 de diciembre («Boletin del
stadon de 16 de de 1971), asi como en ¢l ardcule 104.9de1
phegcdeprescn iones técnicas generales para obras de carreteras
ucntcs PG- bado por Ord.:n de 6 de febrero de 1976
Esta.do» de 7 de ulio). m dltimo

aruculo el contratis

ordene ¢l duector de

miento de las

Obn'll'a‘ bién di
am &3 preciso

Tas situadas fuera de poblado

sin perjuicio de o que 50l
4 obra, serd responsable del estrm cumph-
vigenies ¢n materia de sedalizacién de

ir entre las obras en zona urbana
pnmeruuenznunasmmr
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CE3 jares ¥y més complejas , unidas & su mmenor incidencia
en la red de interés general del Estado, aconsejan no demorar la
publicacién de 1a normativa relativa & las segundas.

Teniendo en cuenta 1o antetor, este Ministerio ha dispuesto lo
siguiente: _

1.° Aprobar lo adjunta instruccién 8.3-1C sobre seializacidn,
balizamiento y, en su caso, defensas de obras fijas en vias fuera de
poblado que afecten a la libre circulacién por las de 1a red de interés
general del Estado en tal situacion.

2.° De gcuerdo con la citada instruccién, la unidad encargada
de 1a conservacién y explotacién de la via, 0 ¢l contratisia de 1a
obra, cuando &sta se realice por contrata, determinaran las medidas
3:& deberéin adoptarse en cada ocasidn. En el segundo caso, el

irector de la obra podrd introducir las modificaciones y ampliacio-
nes que considere adecuadas para cada tajo, mediante las oportunas
érdenes escritas, las cuales serdn de obligado cumplimiento por
parte del contratista,

3° Sin_perjuicio de lo dispuesto en la cliusula 23 de las
administrativas generales 1a coptratacién de obras del Estado,
ni de los articulos 1045 y 106.3 del plitgo de prescripciones
técnicas generales parn obras de carreteras y puentes, no deberdn
iniciarse actividades que afecten a la hbre circulacién por une via
de Ia red de interés general del Estado fuera de poblado sin que s¢
haya colocado la correspondiente schalizacion, bali iento y, en
su caso, defensa.

4° Ia setalizacion, balizamiento y, en su caso, defensa
deberdn ser modificadas ¢ incluso re s por quien las colocd,
1an promto como varie O desaparezca el obstaculo a la libre
circulacién que origind su colocacion,; y ello cuglquiera que fuere el
perfodo de iempo en que no resultaren necesanas, especialmente
en horas nocturnas y festivos.

5° Tanio la adquisicidn como la colocacion, conservacion y
especialmente 1a retirada de la sefializacidn, balizamiento y, en su
caso, defensa de obras a que se refiere la presente Orden serén de
cuenta del contratista que realice la obras o actividades que las
motiven, o de 1a unidad en de 1a conservacién y explotacidn
de la via en el caso de que £stas se realicen directamenie por la
Administracidn con sus propios medios.

6. Cuando no se cumpla lo establecido en el apartado 4.°, 1a
unidad encargada de la conservacién y explotacitn de la vin, bien
directamente o por un construcior, podrd retirar la sedalizacién,
balizamiento vy, en su caso, defensa, pasando ¢l oportuno carge de
gastos al causante, %uicn no podri_reemprender las obras sin
abonarlos ni sin restablecer aquéllas. En caso de impago se podrd
actuar n dispone el R ento General de Recaudacion.

7.2 ndo la dificults la circulaci6n sea ocasionada por
terceros, Entidades o culares que no sean contratistas de una
obras del Estado, serd responsabilidad de uiuéllos proponer 2 la
unidad encargada de la conservacién y explotacién de la via la
sciializacidn, balizamiento y, en su case, defemsa; salve que el
tramo de via afectado se e en obra, en cuyo caso ¢l director de
la misma deberd informar previamente la cilada propuesta. En
todo caso scrd de cuenta y responsabilidad de bos mencionados
terceros Ja adquisicién, colznqo::, conservacin y retirada de la
seiializacion, balizamiento y, ¢n su caso, defensa que les fije o, en
su caso, apruebe la Administracidn, que podri exigir que la
propuesta venga firmada por técnico competente.

8" A fin de facilitar el cumplimiento de lo anterior, ¥ sin
perjuicio de las disposiciones citadas en el 3% en todo
proyecio cuyo presupuesto rebase Jos 100 millones de tas y
cuya realizacién sfecte a la circulacién en una via de la red de
}ntTn?smgeneml del Estado, en servicio fuera de poblado, se
inclm :

a) En un anexo a2 la Memoria, un estudio justificativo de las
soluciones adoptadas conforme a la Instruccidén 8.3-IC para la
sefializacién, balizamiento y, en su caso, defensa de la obras
previstas en ¢l proyecto, .

b) En los planos, la informacion grifica contractual necesaria
para la mejor comprensién y definicién de las soluciones de
sedalizacion, balizemiento y, en su caso, defensa de las obras
estudiadas en 1la Memoria.

¢} En el pliego de prescripciones técnicas deberdn detallarse
ls= caracteristicas exigibles a los elementos, que compongan la
seflalizacién, balizamiento vy, en su caso, defensa de las obras, asi
como la forma de abono de los mismos. .

d) En el presupuesto deberdn incluirse, tanto en las medicio-
nes como ¢n los cuadros de precios y en €] presupuesto por
capitulos, el conjunto de gastos a que den lugar las medidas de
sedalizacion, balizamiento y, en su caso, defensa de las obras
estudiadas ¢n la Mcmoria y detalladas cn los planos y plicgo de
prescripeiones tenicas del proyecto.

9.° Una vez terminada In gbra, y antes de su_recepcion
provisional, s¢ procederf a su Limpieza cral, retirando los
materiales sobrantes o desechados, cscom ., obras auxiliares,

instalaciones, almacenes y edificios que no sean precisos para la
conservacion duramte ¢l plazo de garantia. Esta limpieza se
extenderd a las Zonas de dominio, servidumbre y afeccién de la via,
¥ también & los terrenos que hayan sido ocupnzos temporalmente,
debiendo quedar unas y otros en situacién andloga a como s¢
encontraban antes de la obra o similar 2 los de su entorno.

10. A fin de facilitar el cumplimiento de lo dispuesto en ¢l
n.gamdo anterior, y sin f(e)?mcw lo establecido en las cléusulas
23 y 42 y en el articulo 106.3 de los pliegos citados en el apartado
3. en todo proyecio cuyo presupussto rebase los 100 miliones de
pesetas 3¢ incluird nna J:arlida alzada de abono fmiegro para
«limpieza y terminacion de las obrass, la cual serd abonada en la
liquidacién de la obra una vez que en las actas de recepcion
Fmvisional o definitiva se haya hecho constar el cumplimiento de
o dispuesto en ¢l apartado anterior.

11, La presente Orden serd de aplicacion a los proyectos que
se redacten después de seis meses, a los que se aprucben después
de nueve meses y & las obras que se liciten después de doce meses,
contados todos ellos a partir de la fecha de su publicacién.

12. Las obras ¢d gjecucion y los proyectos en tramitacidn gue
1o hayan rebasado los plazos anteriores s regirin por |a normativa
vigcnteenlaas_tuaﬁdad.sa]vog:epormpmtanmes es 5¢
juzgara conveniente, por pane de la Direccién General de Carrete-
ras, aplicar la presenwe Orden mediante la oportuna modificacion
de contrato o de provecto.

13, Por cuanto respecta a obras de terceros, la presente Orden
se aplicaril a las que se autoricen después de tres meses o partir de
la fecha de su publicacién.

34, Hasta doce meses a partir de fa fecha de la publicacion de
la p te Orden se podrin emplear excepcionalmente seiiales de
pe de fondo blanco, en lugar de las de fondo amarillo que
indica 1a Instruccion

15, Se faculta a la Direccién General de Carreteras para
desarrollar la presente Orden mediantc 6rdenes circulares que
concreten su aplicacion en 1a prictica,

16. En las circunstancias establecidas en los apartados 11, 12
¥ 13 queda derogada la Orden de 14 de marzo de 1960 sobre
seializacion de obras en cuanio s¢ oponga a la presente Orden.

Lo que se comunica a V. [, para su conocimiento ¥ efectos.
Magrid, 31 de agosto de 1987,

SAENZ DE COSCULLUELA
Iimo. Sr. Director general de Carreteras.

INSTRUCCION 8.3-IC
Sefialisacitn de obras

l. Principios generales de la sedalizacion de obras

1.1 Funcitn~Cuando en la plataforma de una via o en sus
proximidades existan circunstancias relacionadas con la ejecucitn
de obras fijas en dichas zonas y que puedan representar un peligro
pam la circulacion, interfiriendo su normal desarrollo, la sefializa-
cifm de obmas tiene por objeto:

Informar al wsuario de la cia de las obras.

Qrdenar 1g circuljeign -:-n-E-mee- per ellas afactada

Modificar su comportamiente, adaptindolo a la situacién no
habitual representada por las obras y sus circunstancias especificas.

Con ello sc pretende conseguir una mayor seguridad, tanto para
los usuarios como para los irabajadores de la obra, y Limitar el
deterioro del nivel de servicio de la via afectada,

1.2 Principios basicos.~La sefializacién de Ias obras deberd
estudiarse el autor dcolrmym y/o por el director de la obra,
como un elemento prim de une y otra, que, coma tal, debe
ser_adecuadamente disefiado, prmtado y exigido, y cuy:
definicién y ejecucién no puede co & personal no es -
zado sin que éste reciba instrucciones muy concretas. ]

No resulta posible establecer recetas de universal aplicacion,
sino que cada caso particular tiene una solucidn propia y distinta,
segun las circunstancias en €1 concurrentes, que en el caso de una
obra fija fuera de poblade pueden resumirse cn:

Tipo de via: Calzada vinica de doble sentido de circulacidon con
solo dos carriles, con carriles adicionales 0 con cuatro carriles sin
mediana ni separador; calzadas seperadas con dos o tres carriles

una.
Intensidad y velocidad normal de la circulacién antes y a lo
0 de la zona que ocupardn las obras, en ausencia de éstas.
isibilidad disponible antes y a lo iatgo de la 20na de obras.

Im de 1a ocupacidn de la plataforma: Fuera de ¢lla, en
e]ucgz%nﬁ.mluda.mwncm&unoom&m,o
cierre to1al.

Duracién de 1a ocupacion, con especial referencia a la perma-
nencia durante la noche © a lo largo de un fin de semana.
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Peligrosidad que revisic Ia presencia de la obra en caso de que
un vehiculo invada iz zona 2 ella reservada.

En funcidn de estas circuntancias, y de otras que s¢ consideren
relevantes, deberd establecerse:

Una ordengcién de Ia circulacidn, consistente en una o varias
de las medidas siguientes:

El establecimiento de un itinerario alternativo para 1a totalidad
0 parte de fa circulacién, .

La limitacion de la velocidad, incluso hasta la detencién rotal

La prohibicién del adclantamiento entre vehiculos,

El cierre de ano o mds carriles a la circulacién.

El esteblecimiento de carriles y/o desvios provisionales.

El establecimiento de un sentido Gnico alterativo.

Una sefializacién relacionada con la ordenacion adoptada.

Un balizamiento que destaque Ia presencia de los limites de la
obra, asf como 1a ordenactén adoptada.

_ La credibilidad de todo el sistema es su cualidad més imprescin-
dible, ya que ¢l usuaric medio, con sus defectas de desireza o de
atencion, oo debe verse sorprendido por situaciones no advertidas
o de dificil comprensiée —cuya justificacién no sea directamente
perceptible-, ante las cuales su reaccidn pueda dar lugar a un
accidente. Por ¢lio, tanto la ordenacién como los clementos de
sefializacidn y balizamiento deberdn:

Estar justificados y ser crefbles sin resuitar excesivos.

Seguir la evolucién de la obra en el espacic y en ¢l tiempo.

Anular la sefalizacidn permanente contradictoria con ellos.

Desaparecer tan pronto deje de ser imprescindible su presencia,
fanto total como parcialmente,

Asimismo deber# preverse 1a vigilancia de la permanencia de las
medidas adoptadas frenie a una siuacién concreta, su adaptacion
a ia evolucion de esta situacidn —sobre todo en obras compf jas- y
su supresién cuando desaparczca la causa que las mouvd y la
circulacién vuelva a ser normal,

2. Ordenacion de la circulacion en presencia de obras fijas
Es necesario dintinguir entre distintos tipos de vias y distintos
o0& de ocupacién la carretera, puesto gue la senalizecion,
i iento v defense de une zona fija de obras o actividades oo
resultan ser los mismos cuando, por gjemplo, s¢ estd trabajando
fuera de ia plataforma que cuando se estd ocupando 1a calzada, ni
tampoco es igual uabajar en vias de calzads unica que de calzadas

Acfeclosde s geseme instruccitn, y donde no resulie posible
ni convenicnte el desvio de toda o parte de la circulacién por un
itinerario alternative —como sucle ser el caso en vias con calzadas
separadas- se distinguirdn los casos siguientes en cuanto a funcio-
nalidad de la via:

A. Vigs de doble sentido de circulacién, caizada Gnica con dos

carriles.

B, Vias de doble sentido de circulacién, calzada dnica con dos
carriles %‘ un carril adicional y/o especial, .

C. Vias de dobie sentido de circulacién, calzada dnica con
cuatro carriles sin mediana.

D. YVias de doble calzada con mediana o separador, con dos o
tres carriles por sentido.

Los casos no comprendidos entre los anteriores, en general més
propios de vias urbanas o de nudos, o aggclios cuya especial
naturaleza asi lo requiera, deberd ser objeto de un estudio especial
basado en los mismos principics que los de la presente instruccidn.

En cuanto a ia situacién del obstdculo representado por una
zona fija de obras o actividades, se distinguinin los casos siguientes:

Exterior a Ia plataforma,
. En el arcén exterior.

3. En el arcén interior.

4. En la mediana

3. En la calzada, de forme que no se requiera disminuir el
numero de carriles abierios a la circulacitn.

6. En la calzads, de forma T.:e se requicra disminuir en uno
el nimere de carriles abiertos a ia circulacion. )

7. En la calzada, de forma que se requiera disminuir ¢én mas
de uno el nimerc de carriles abiertos a la circulacién.

8 En lacalzada, de forma que s requiera el corte total de ésta.

Cuando en vias de més de dos carriles ¢l obsticulo csté en uno
de los centrales, deberd considerarse la conveniencia de ampliar -si
€8 preciso, temporatmente— ia zona vedada a ia circulacién ordina-
ria hasta {legar & uno de los bordes de la calzada, a fin de facilitar
desde €l el acceso de nal y maquinaria 2 1a zona de obras sin
tener que cruzar carmles abiertos & dicha circulacion.

M-

A continuacién se describen los criterios en gue deben fundarse
las medidas a aplicar —ordenacién de la circulacin y sefalizacién-
para cada combinacién de ambas casuisticas, cada una de tas cusles
estd designada por la correspondiente letra y nimero arriba
resefiados, Segiin se cia en ia tabla 1, no todos los casos son
posibles. La denominacién de los elementos de sefializacién
corresponde a lo descrito en el apartado 5, y el balizamiento y
defensa se contempla en 21 apartado 6.

TABLA 1
CAS50S POSIBLES DE ORDENACION DE LA CIRCULACION
Situscidm Tipo de¢ via
del
obstdculo A B c D
i x x x 3
2 X X % X
3 x
4 X
5 x x x X
& x x X X
7 x 1 x x
8 x x x X
LEYENDA

{PARA FIGURAS DELA 1 ALA4 YDELA € A LA 32)

IONA CCUPADA POR LA QBRAS

ZONA ADICIONAL EXCLUIDA & L& CHRCULACION

SENTIDO DE LA CtRCULACGION EN EL CARMIL DE LAFLECHA

BORDE DE DESYIO PROVISIDNAL T DE CARRIL PROVISIONAL DESYIADOQ.

CIERRE DE CARRIL.

Hasta una distancia de unos 10 metros salvo justificacion en
contrario, contados desde ¢l borde del carril por el que circule el
vehiculo, la presencia de una obra o actividades tales mun;gra‘peo,
cimbra ¥ encofrado de estructuras, eic, idnicamente requerird ser
percibida, con independencia de que se halle en zona de dominio
publico, servidumbre o afeccién, A tal cfecto no serd necesaria
reduccién de velocidad ni sedalizacién de aviso, siendo suficiente
un balizamiento adecuado de 1a presencia y posicién del obstéculo.

=1

Folraa 1
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Ademds de un balizamiento adecuado se requeriri:

Sefializacidn de aviso {TP-i8) para los vehiculos que circulen
contiguos al arcén tado por la obra y, cuando se juzgue
necesario, para los del sentido opuesto de circulacion.

Ep los casos en que la anchurs ocupada lo requiera, el
esmablecimiento de carriles provisionales debidamente balizados,
que permitan & los citados vehiculos mantener un resguardo
respecto al balizamiento o defensa de la zona de obra.

Los carriles provisionales se trazarin conforme a Jo dispuesio
en el apariado 4, y la eventual adopcion de limitaciones de
velocidad (TR-301) dependerd de ia anchura libre entre obsticulos,
se?'m ¢l apartado 3. Para aumentar esia anchura, £specigimente si
ta IMD > 2.000 veb/dis, s¢ considerard la posibilidad de ocupar el
arcén contrario a 12 zona de obra, incluso ensanchado provisional-
mente, teniendo en cuenta e! deterioro que e puedan causar los
vehiculos pesados.

Podrd resultar 1ambién necesario:

Prohibir el adelantamiento (TR-305).

Sehalizar el peligro representado por el estrechamiento (TP-17,
TP-17a o TP-17b) o por la desviacion de la trayectornia normal
cg&usada por los carriles provisionales (TP-14a o TP-14b),

A )

Este caso podrd asimilarse al A-2. La limitacion de velocidad y
la prohibicién de adelantamiento resultaréin casi inevitables.

]

En este caso serd preciso ordenar la circulacién en sentido dnico
alternativo, con la consigniente demors para la misma. Los efectos
de esta ordenacion deberdn analizarse por si fuera mas conveniente
implantar otra, como por ¢jemplo, un desvio provisional, Normal-
mente no serd necesario establecer carriles provisionales balizados,
ni’ siquiers parz los vehiculos cuyo carril sea el afectado por las
©Dras.

Pare cada sentide de circulacion, habrd que disponer:

Sefializacién de aviso (TP-18) compiementada por an cajetin
que indigue la distancia a 1a lnea de detencion.

Limitacidon de velocidad {TR-301} hasta la detencitn total,
conforme 4 lo dispuesto en el apartado 3,

Prohibicién de adelantamiento {TR-305).

Deberd tenerse £n cuenta, scbre todo, con intensidades elevadas
de circulacion, la progresion hacia atréds de la cola formada por los
vehiculos detenidos, cuya longitud puede rebasar incluso la sefial
TP-18 y alcanzar zonas de visibilidad restringida, con el consi-
guiente peligre de sccidentes por alcance. Donde se considere
necesario en funcién de la visibilidad disponibles y de Ia intensidad
y velocidad previsibles de Ia circulacién:

Debera reajustarse la posicion de ls sefal TP-18 o aumentar su
numero pars tener en cuenta la presencia de Ja cola.

De dia, deberd disponerse por cada lado un agenie -con chaleco
luminiscente- provisto de una sefial TM-1, quien deberd moverse
en correspondencia con el final de 1a cola, pars advertir de su

neia. :

De noche deberd avisarse ia presencia de los semdforos {T1-1
m'crc;i’a:)te sefiales TP-3 provistas de juces destellantes (TL-2, TL-
o )

La ordenaci6n en sentido Gnico alternative se Hevard a cabo por
uno de los tres sistemas siguientes:

i) Eswablecimiento de la prioridad dc uao de los sentidos
—normalmente aguel cuyo carril no & ¢ afectado- mediante
schaies fijas TR.5 y TR-6.

Este sistema sbio deberd utilizarse cuando simulidancamente:

La IMD sca inferior & 1.000. . o

La longited de la zona de obra o actividad sea inferior a 50
metros.

La zona de visibilidad disponible -tanto diurna como noc-
turna- et Jos accesos a la zona rebase holgadamente a ésta por e
lado opuesto. La duracion de la ordepacién no rebase una semana
ni incluya dias festivos ni eventuaimente sus visperas.

i) Ordeasacién regulada manualmente mediante fas sefiales
TM-2 y TM-3.-Este sistema no podrd utilizarse de noche en
carreteras no iluminadas, safvo circunstancias especiales. Su efica-
cia depende de 1a coordinaciop entre los agenles que regulan jas
sciiales, quienes deberdn erse comunicar visualmenie o
mediante un tléfono o radioeléfono, quedando expresamente
?rosc:riw el sistema de testigos. L& regulacion deberd ajustarse de
orma que el primer vehiculo detenido no te %:c csperar mis de
unos siete minutos 81 IMD > 2000, ni m unos guince si
IMD < 1000, Limitaciones gue habrd que tener en cuenta al
planificar ias operaciones que den lugar a esta ordenacion, y en
muchos casos las condicionarin.

Pata el estudio dei ciclo y fases de Ia reguiacion podri emplearse
el dbaco de la figura S, en funcién de:

La longitud de la zona de obras.

La velocidad media en dicha zona, incluyendo el arranque, que
esiaré relecioneds con Ia velocidad limitada VL (apartado 3) y
definida por los vehiculos pesados,

la intensidad de la circulacién,

REGULACION DE LA CIRCULACION EN TRAMOS EN OBRAS
CON CARRIL LNICO DE SENTIDO ALTEZRNO
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it} Ordenacion regulads mediante semiforos.—Deberd utili-
zarsé este sistema cuando no e¢sté permitido o no resulte conve-
i A o é{:s del o ri.?m'f de 1a regulacion podré
el estudio det ciclo y fases regulacion emplearse
€l dbaco de la figura §, en funcidn de:
La longitud de la zona de obras.
La velocidad miedia en dicha zona, incluyendo el arranque, que

estard relacionade con [a velocidad limitada VL (apartado 3) y
definida por los vehiculos pesados,

La intensidad de la circulacidn,
AT
= -, e TV —=
== W ==
FUERA &

Este caso s tratard, en general, como una extrapolacidn del caso
A-6, ocupando el arcén contrario ¢ incluso ensanchindolo para
mantencr un carril en sentido dnico alternaiivo. Deberd tenerse en
cuenta el deterioro que puedan causar los vehiculos pesados.

sk T

Cuando no sea posible el establecimiento de un desvio provisio-
nal para ambos sentidos de circulacién (asimilable al caso A-5), ©
al menos para uno (asimilable al caso A—6%, serd preciso cortarla
totalmente, va que resultard imposible establecer el seatido inico
alternativo, y los vehiculos se detendrin a ambos lados de 12 zona
de obras. Esta detencidn seni regulads mediante semiforos, y no
podra exceder de unos siete minutos si IMD > 2.000, ni de unos
quince si IMD <1000, limitacién que habrd que considerar al
planificar las operaciones que den lum corte de la calzada

Para cada sentido de circulacion, que disponer:

Sciializacién de avisc (TP-18), complementada por un cajetin
que_indigue la distancia a la l{nea de detencion,

Limitacién de velocidad (TR-301) hasta la detencién total,
conforme a lo dispuesto en ¢l apartado 3.

Prohibicién de adelantamiento {TR-305).

El regreso a Lz situacidn de circulacién normal podrd efectuarse
A wavés de una fase con regulacién en sentido xnico aliernativo
{A-6, ii) o iii)}, si no pudieran restituirse simultineamente ambos
senudos de circulacidn.

Este caso s¢ podrd asimilar al A-2

— — —
—tr- —tr ] —
P T L L L L - P Y PP
o - e
i &
1{EACEPCIONAL ) Fulh 1Y

Se ordenard la circulacidn con un selo carril provisional por
sentido, debidamente bhalizado, aprovechando la parte de calzada
no afectada por las obras, con arreglo 8 1o siguiente:

Cuando 1a zona de obras sfecte al carril exterior del sentido para
el que hay dos, convendri én general, cerrar ¢l carril interior, lnego
s¢ desviard la circulacidn en ese sentido, asi concentrada sobre el
carri! exterior, & un carril provisional situado -en la zona de obras-
en la posicion det carril interior. También se podrd cerrar directa-
mente ¢l carril exterior cuando no resulte conveniente adoptar la
ordenacién anwrior. En todo caso, el carmil correspondiente al
sentido contrario o sufrirk modificaciones.

Cuando la zona de obras afecte al sentido para el que hay sélo
un carmil, su circulacién deberd desviarse a un carmil provisional
situado -cn la zona de obras— en la icién del carril interior
correspondiente al otro sentido. Este gltimo, deberd cervarse
ese sentido concentrando su circwlacion sobre ¢l exterior, el
sufrird modificaciones,

Los cierres ¥ desviaciones de carriles s¢ efectuarin conforme g
lo dispuesto en el apartado 4. Para cada sentido de circulacién,
habré que disponer:

Seializacion de aviso (TP-18).

Prohibicidn del adelantamiento (TR-305).

En 2u caso, un aviso dei peligro representado por el cierre de¢ un
carril {TS-55), ¢ por la desviacidn de la trayectoria normai
originada por los carriles provisionales {TP-14b & TS-61).

La limitacion de 1a velocidad (TR-301) resultard casi inevitabie.

fris]

= — ] g
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Prumth 12

Habrd que establecer sentido vinico alternativo, asimildndose al
caso A-G, y en general, E;_ocedz’mcnto previamente al cierre del
carril interior correspondiente al sentido pars el que hay dos
{apartadc 4) en una longitud no inferior a la de la cola previsible.
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Este caso sc podrd asimilar al A-§, teniendo en cuenia que
previaments habrd que proceder al cierre del carril interior corres-
pondients al sentido para ¢l que hay dos (apartado 4).

£-t

Wit
Hu

Tl ok

Este caso ¢ podré asimilar al A-].
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Hit

Wit
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Este caso se podrd asimilar al A-2, restringiendo la ordenacién
s6lo & tos vehiculos que circulen por los dos carriles contiguos al
arcén afectado, y sin necesidad de prohibir el adelantamicnto.

Podrd resultar necesaric hmitar ia velocidad (apartado 3} ¥
ordensr la circulacién en ¢ carrit de sentido opussto.

2]
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Este caso podrd asimilarse at C-2, cuendo se puedan mantener
dos carriles provisionales pars el scntido afectado con anchura
suficicate sin tener que ocupar la parte de calzada reserveda al
muggopmo;mmommnq.hordmaciénconmﬂu
provisionales afectars a ambos sentidos, similéndose al caso A-5.

Normalmenie no scrd necesario prohibir £l adelantamiento,
aungque si probablemente limitar la velocidad.

HH it

FigmA | T

El cierre del cammil exterior afectado por las obras deberd
atenerse a o prescrito er ¢l apartado 4. En cuanto a los tres carriles
restantes, debenin ordenarse asi oe de la siguiente maners:

- Cusndo la intensidad de la circulacién sea baje, o aun siendo
alta, su distribucién entre ambos sentidos esté equilibreda, se
asignard un carril provisional al sentido afectado por las obras, y
des, &l opuesto.

_Cuando la intensidad de ia circulacidn sea alta, y haya desequili-
brios importantes entre ambos sentidos, deberdn asignarse dos
carriles provisionales al sentido de mayor intensidad. Deberd
tenerse en cuenta que ¢l signo del desequilibric puede cambiar, por
eicmplo con frecuencia diaria o sem requinéndose entonces la
readaptacidén de la ordenacidn & estas circunstancias cambiantes.

En ambos casos, cuando hays que reducir de dos 8 uno los
carriles os & un determinado sentido, esta ordenacitn
convendrd llevaria a cabo cerrando el més imerior de elios. Los
cierres ¥ desviaciones de carriles se efectuardn conforme a lo
dispuesto en ¢l apartado 4, Para cada sentido de circulacitn, babré
que disponer:

Sefializacion de aviso (TP-18).
Prohibicién del adelantamiento (TR-305) para ¢l sentido en que
quede gbierto sélo un carml

En su caso, una seftalizacion del dpc;ligrq representado por ef
cierre de un carril (T8-35), por la desviacidn de la trayectoria
normal originada por los carriles provisionales (TP-14b o T&él;,
0 per la circulacion e=n dos sentidos por unz sola calzada (TP-25})

La limitacién de 1a velocidad (TR-301) resultaré casi inevitable,

e iy et
— —t
- - — - —
|
Tt
Filisl & 18
Se¢ distinguirin tres situaciones:

. i) Solo se pueden mantener dos carriles abiertos a la circula-
<¢ién, uno para cada sentido, y ia zona de obras abarca dos carriles
del mismo sentido.
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Serd preciso cerrar previamente el carril interior de cada —
sentido, para luego desviar el trifico concentrado por los exteriores
a los carriles provisionales situados ¢n correspondencia con la zona
de obras. Los cierres y desviaciones de carriles se efectuardn
conforme a lo dispuesto en el apartado 4. Para cada sentido de
circulacién, habrd que diponer:
Sedializacién de aviso (TP-18). = — — -_— —_— — -
Prohibicién del adelantamiento (TR-308). = = =
Una sefiglizacidn del peligro represen por ¢l cierre de un
carril (TS-55), v por la desviacion de la trayectoria normal
originada por los carriles provisionales (TS-61). = e =
La limitacion de la velocidad (TR-301) resultard casi inevitable. = i —=
ii) La obra afecta a los dos carriles centrales —interiores para
cada sentido- manteniéndose abiertos a la circulacidn los exterio-
res.
La ordenacidn de ls circulacién sers andloge a 1a de} caso i}
anterior, cerrando previamense los carviles afeciados por las obras.
También la sedalizacién serd mﬂo&.
Deberd preverse ¢ acceso y salida de personal y maquinaria a rcoms 21
lgelzom de obras, para lo cualis podrd requerirse el cier{: dt;smporal
intetior <o a i to .
enecmla tior ntiguo mismas, con arreglo a Spues Este caso podré I al C-2.
_iif) La situacidn en la que s6le s¢ pueda mantener un carril
abicrto a 1a circulacién requerird un estudio mas detallado, ya que
resulta particularmente inadecuada frente a las elevadas mtensida- 6-3
des de circulacion normalmente asociadas a las calzadas de cuatro
carriles. Cuando no se pueda éstablecer un desvio provisional — —
adecuado, podré asimilarse al caso B-6 o al C-§, con las adaptacio- = — — = — — =
nes pertinentes. .
2 s
= — — = — —_ =
- — — =__ = m
FIgURa 32
Este caso podra asimilarse al C-2, Deberd preverse el acceso
salida de personal y maquinaria a la zona de obras, pmjalocuﬁ
podri requerirse el cierre temporal del camil interior contiguo a las
mismas, con arreglo a lo dispuesto en el apartado 4; entonces se
S podrd asimilar & caso D-6.
Este caso se podni asimilar al A-8, con el cierre previo de ambos o-e
carriles interiores.
-]
|
Fidula 1Y
2 mayor o menor proximidad del obstdculo a las
N 8, este CASO s¢ podrd asimilar a) D-1 o at D-1. En todo caso,

Este caso podrd similarse al A-l, no afectando a la calzada
opuesta.

"~

debertm\:vemelacoesorsn]idadepemnalymaquinamah

zona de obrus, para lo

a de ob 1 podrd requenirse el cierre temporal del
carril interior contiguo a las mismas, con arreglo a lo #

dispuesto en
el apartado 4; entonces se podra asimilar al caso D-6. P
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Es:eusopodrladmﬂw:lbl.oomdnmdoh
de ocupar &i arcén de iz calzuda afectada mis llxtb hsobrss,
incluso epsanchado provisionalmente, a fin de mantencr unz
anchura adecuada en eamlesprovm es.

Podrd resuitar también necesari _lgh%: represen-
tadoporelesu'echamxento(TPﬂ ‘I‘P-l?ao )oporla
desviacién de Ia trayectoria
provisionales (TP-14a o TP-14D).

Deberd preverse el acceso y salida de personal y maquinaria a
1z zona de obras, pars lo cual requerirse €] cierre temporal
del carril interior si &sie €3 contiguo & las mismas, con arreglo a lo
dispuesto et el apartado 4; entonces se podrd asimilar al caso D-6.

Semfemnnnﬂmmmmda;dedmcnmluwﬁﬂﬂéoy
calzadas de tres carriles por seatido.

Calzadas de dos carriles por sentido {figs. 25 y 26).

4
(23K Corriien)
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Sc distinguirdn las dos situaciones siguientes:
i} En general sélo quedard abierto a 1a circulacién un carril
el sentido considerado. El interior se cerrard normalmente a

circulacién, bien porque sea ¢l directamente afectado por las
obras, bien porque se concentre toda Ia circulacién en ¢l camil
exterior antes de cerrar éste, desvidndolo a un carril provisional
situado, en correspondencia con la zona de obras, sobre ¢f carril
interior.

El cierre y desviacién de carriles deberdn efectuarse con arreglo
a lo dispuesto en el a 4. Para ef sentido de circulacion
afectado por las obras habré gue disponer;

Sedalizacién de aviso {TP-18).
Prohibicién del adchnmmmm) {TR-305).
Una sefalizacién del peligro representado por et cierre de

carriles (TS5-55), y, en su caso, por su desviacién visional
(TP-14b). Y po pro

La limitacién de Ia velocidad (TR-301) resultard casi inevitable.

ii} Cuando con sltas intensidades de circulacién haya up
fuerte desequilibrio entre ambos sentidos y se considere conve-
niente mantener dos carriles en el sentido afectado por las
a costa de s6lo mantener uno en ¢l opuesto, uno de esos dos
izquierdo- deberd desviarse n ia contraria ~carril interior-
2 través de un «transfers en la mediana o separador, pam volver
fuego a su posicidn ordinaria a través de otro «l:ransfer» -uns vez
rebasada la zona de obras-, convergiendo por la izquicrda oon el
otro carril que se habia mantenido en la caizada por las
obras. Si este uitimo, en corrspondencia con la zona de obras,
hubiers sido el interior, deberd situarse en el lado exterior antes de
efectuar la ¢itada convergencia. En la calzads contrariz a ia zona de
obras deberd cermarse ¢l carril interior, Habré que tener en cuenta
ia posibitidad de inversion del signo del desequilibrio, debido a lo
cual esta ordenacién podrd resultar transitoria.

El cierre y desviacién de carriles debcr&efectwseconurre&g
a]og;:puestoeneiapsmdoé Habrd que disponer en am

Sedalizacion de aviso (TP-18).
Prohibicién del adelantamiento (TR-305).

Una sedalizacién del peligro representado el cierre de
carriles (TS-5), y por su desviacién provisional
Una sefislizacién del pe representado por la cm:ula.c:én en

dos sentidos por una sola (TP-25),

La limitacién de la velocidad (TR-301) resultard casi inevitable,
Calzadas de tres carriles por sentido {figs, 27 y 28).

o-&
HZud Corclipe}
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Hitlt
ittt
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Se distinguirén las dos situaciones siguientes:
i) El cierre del carril afectado por las obras deja dos abiertos,

. gerrando uno de los Jaterales,
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El carril interior se cervard normalmenie a la circulacidn, bieo
porque sea el directamente afectado por las cbrus, bien porque se
concentre toda la circulacién en los carriles extericres antes de su
desvio a dos carriles provisionales situados, en correspondencia
con la zona de obras, sobre los dos carriles interiores.

. Los cierres y desviaciones de carriles se efectuardn segiin lo
dispuesto ¢n el apartado 4, teniendo en cuenta gue cuando se trate
de cerrar dos carriles, habrd que realizarlo de forma escalonada y
empezando por ¢f mds interior. Para el sentido de circulacion
afectado por las obras habri que disponer:

Seflalizacion de aviso (TP-18).

Prohibicién del adelantamiento (TR-305).

Una sedalizacién del peligro representado por el cierre de
m)(rs-ss). Y, en su caso, por su desviacién provisional

La limitacién de Ia velocidad (TR-301) resultard casi inevitable.

i) Cuando con aitas intensidades de circulacién haya un

fuerte desequilibrio entre ambos sentidos, y sc considere conve-
niente mantener tres carriles en ¢l sentido afectado por las ob:
a costa de sSlo mantener dos en el opuesto, uno de aguéllos -e!
interior— deberd desviarse a la calzada contraria —carril interior- a
través de un «transfers en la mediana o separador, pars volver
lucgo » su posicion ordinaria a través de otro «ransfers -una vez
rebasada la zona de obras-, convergiendo per Ia |ﬁulerda con los
carriles que s2 habian mantenido en la calzada atectada las
obrzas, que deberdn situarse en el lado exterior antes de efectuar
dicha convergencia. En 1a calzada contraria a la zona de obras
deberd cerrarse el carril interior. habré que tener en cuenta la
posibilidad de inversion del signo del descquilibrio, debido a lo
cual esta ordenacién resultar transitoria,

El cierre y desviacin de carriles debend efectuarse con arreglo
8 lo dispuesto en el apartado 4, Habrd que disponer en ambas

Sedalizacién de aviso (TP-18).

Prohibicién del adelantamiento (TR-305) cuando sélo quede un
carril para un sentido.

Una sefializacién del peligro representado ?:vr el cierre de
carriles (TS-33), y por su desviacién provisional (I'S-61 y TP-14b),

Una seializacién del peligro representado por la circulacién en
dos senridos por una sola caiimzada (TP-25).

La limitacidn de la velocidad (TR-301) resultard casi inevitable.

Se diferenciard entre calzadas de dos carriles por sentido y
calzadas de tres carriles por sentido.

Calzadas de dos carriles por sentido (fig. 29).

Al conarse totalmente la calzada afectada las obras, la
circulacidn por ésta deberd transferirse a Ia opuesia, 1a cual
s¢ ordenard, en correspondencia con la zona de obras, como via de
doble sentido, con un carril para cada uno de ¢llos. En ambas
calzadas normalmente se cerrardn a la circulacién los carriles
intericres, concentrindola toda en los exteriores. Para el sentido
afectado por las obras se desviard luego la circulacién, mediante un
«transfer» en la mediana o separador, & un carnl provisional
coincidente, en la z0na de obras, con el carril interior de¢ la calzada
opuesta; el cual volverd luego a su calzada ordinaria & ravés de
otro «transfers, una vez rebasada la zona de obras. Mids alld de los
«tmp;fcm s¢ podrd reanudar 1a circulacién en dos carriles por
sentido,

El cierre y desviacién de carriles deberd efectuarse con arreglo
a lo dispuesto ¢n ¢l apartado 4. Para ambos sentidos de circulacién
habrd que disponer:

Sefializacion de aviso (TP-18).

Prohibicién del adelantamiento {TR-305).

Una sennlizacion del peligro representado por el cierre de
c%rsr_%%s) (TS-55), ¥, en su caso, por su desviacién provisional
( . , ,

Una sefiatizacidn del peligro representado por la circulacion en
dos sentidos por una sola calzada (TP-25).

La limitacién de la velocidad (TR-301) resultard casi inevitable.
Calzadas de tres carriles por sentido (figs. 30 y 31).
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Se distinguirin las dos situaciones giguientes:
i) No sc ocupa 1a calzada cpuesia a la afectada gor las obras,
en esta dltima un solo carril abierto a Ia circulacion

interior o exterior, nunca el central). Por ello, séle podrd recurrirse
A ¢s1a ordenacién de 1s ci 16n;

En ocasiones de escasa intensidad de lp misma.

Cuando haya un desequilibrio acusado entre las intensidades de
circulacion de ambos sentidos, a favor de la correspondicnte a 1a
calzada no afectada por las obras.

Cuando ]a duracién de s regulacion vaya a ser muy corta,

. Los carriles interiores se cerrarin normalmente a la circulacién,
bien porguc sean di ente afectados por las cbras, bien porque
se concentre toda la circulacidn £n ¢] carril exterior anies de su
desvio a un carril provisional situado, en correspondencia con la
zona de obras, sobre ¢l carril interior. En la caizada opuests no sers
preciso establecer ordenacion ni sefalizacion.

Los cierres y desviacicnes de carriles se efectuardn segin lo
dispuesto en el & o 4, teniendo en cuenia que el cierre de los
dos carriles inleriores habrd que realizarlo de forma escalonada y
empezando por el mds imerior. Para el sentido de circulacibn
afectado por las cbras habré que disponer:

Sefnalizacién de aviso (TP-18).

Prohibicién del adelantamiento (TR-305). )

Una senalizacién del peligro representado por el cierre de
carriles (TS-53 y TS-55), v, en su caso, por su desviaciOn provisio-
nal (TP-14b).

La limitacién de la velocidad (TR-301) resultard casi inevitable.

iiﬂIs Se ocupe un carril ~¢l interior~ de la calzada no afectada
por obras, cuya circulacién se concenirard en los dos carmiles
exieriores, mientras que cn s calzada afectada por las cbras se
mantendrd un carril abierto ~interior o exterior, nunca el central-,
disponi¢ndose ademis un carril provisional para ese mismo
sentido, sobre ¢l carril interior de la calzada opuesta,

Hacia este camml provisional deberd desviarse parte de la
circulacién afectads por las obras, a través de un «ransfers en la
mediana ¢ separador, para volver luego 4 su calzada ordinania a
través de otto «transfer» -una vez rebasada la zona de obras—,
convergiendo por Ia izquierda con el carmril que se habian mante-
nido en ésta, el cual deberd situarse en el lado exterior antes de
efectuar dicha convergencia. En In calzada contraria a la zona de
obras, deberd cerrarse el carril interior.

El cierre y desviacién de carriles deberd efectuarse con arreglo
a lo dispuesto en el apartado 4. Habri que disponer €n ambas
calzadas:

Sedalizacion de aviso (FP-18). )

Una pefializacién del peligre representado por el cierre de
carriles (T8-53) y por su desviacién provisional 1y TP-{Th).

Una sefializacién del ‘511;[‘0 representado por la circulacién en
doble sentido por una calzada (TP-25).

La imitacién de la velocidad (TR-301) resultard caai inevitable.
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Este caso s6lo contemplable en situaciones de emergencia y no
como ordenacién de la circulacion normalmente asociada con
obras, podrd asimilarse al A-8, con el cierre previo de los carmiles
interiores (apartadc 4).

3. Limitacidon de la velocidad

3.1 Justificacion.-La presencia de obras fijas sucle representar
un obstéculo para los vehiculos que circulan por la via por

aquélias. Tanio la circulacién por la zona de obras como en
caso de pérdida de su control, mnmtxhdad de detenciones y/o
colisiones, ia limitacién de su vel es un medio cémodo, pero

no sﬁ_nico, %:rl;gnm también daﬂg ¥ res) b . giem

in em , €5 importanic Wner cn cucnta Que no siempre
resulta necesario limitar la velocidad y que, en caso de hacerio, en
1a fijacion del valor de ia velocidad limitada deberian intervenir los
faclores que s¢ enumeran y comentan en el apartado 3.3. Lo mis
frecucnte 8 que, por rutina, desidia ¢ temor a responsabilidades,
sc fijen anormalmente bajos. La pretension de limitar la
velociiad exclusivamente por medio de sefializacion a un valor Que
Do sea realista y ficilmente comprensible por ¢l usuario no sblo oo
alcanza ¢l efecto pretendido, al ser ignorada la limitacion a servir
ésta exclusivamente de trampa s efectos represivos, sino _ﬂue
desprestigia 2 la propia sefializacién y reduce su credib
gencral,

32 Medios de limitar la velocidad -Para lograr limitar la
velocidad a un valor VL inferior a 1a velocidad VA de aproxima-
cién normalmente practicada al aproximarse a la zona de obras, lo
mis frecuente s recurrir a disponer una adecuada sedalizacién,
generalmente vertical. Sin em , no debe olvidarse gue la
accién de la sehalizacion puede verse eficazmente complementada
por otros medios, tales como un estrechamiento de los carriles que
reduzca el margen entre los vehiculos. Esie estrechamiento puede
materializarse por medio de balizamiento ~continuo o en forma de
«pucertas» a intervalos regllsres- 0, en su caso, barreras. En la tabla
2 se indican log valores de VL resultantes en la préctica en funcién
de la anchura libre.

TABLA 2

VELOCIDAD LIMITADA SEGUN LA DISTANCIA {M) ENTRE OBSTACU-
LOS LATERALES

¥1 (kn/h) Un carril Diow currikes
100 1,85 1,50
90 370 1,25
80 3,55 7,00
70 340 6,75
60 3,30 6,50
30 3,20 6,25

Otro procedimiento utilizable pars reducir la velocidad ¢s el de
modificar el rzzado de modo que éste obligue a los vehiculos a
recorrer elementos (chicanes) de velocidades especificas menares
que la de aproximacidn, generalmente decrecientes. La modifica-
cién sucle materializarse por medio de un balizamiento adecuado,
y para ser segura y eficaz mqmerelgue ef conductor Ix perciba y
comprenda con y que ¢3té coordinada con la seilaliza-
cién; de noche y con roa circulacién hay que cuidar de que resulte
claraments perceptible.

El empleo de resaltos en la calzada na debe ser considerado una
buena solucién, sino un indicio de que la reduccién de la velocidad
no be sido bien planteada. Con circulacion intensa los resaltos
pueden dar lugar a accidentes por alcance, :

3.} Veloadades de aproximacién y limitada—La velocidad
YA de aproximacidn con ncia rebasa los limites impuestos
por la legislacién o por Ia sehializacion ordinaria de la carretera. Es
precisc hacer una estimaci6n realista, recurriende incluso a obser-
vaciones directas, de la velocidad de aproximacién que sélo sea
rebasada por ¢l 15 por 100 de los vehiculos, la cuat se¢ adoptard
como VA a los efectos de la presente instruccién.

El objetivo de limitar la velocidad es, como se ha expuesto,
reducir la energla cinética del vehiculo, de la que dependen tanto
la disancis recorrida hasta detenerse como las decelerzciones
sufridas en caso de impacio con un obsticulo o barrera. Deberdn
considerarse, por tanto, estas consecuencias pars fijar ¢! valor de
VL; nsi, por ejemplo.

La presencia de obreros © maquinaria -sin proteccién- en la
calzada, o bicn de obsticulos tales como upa zanja o una cimbra,
g?hsa ';l limitar la velovidad segin la distancia de visibilidad

nible.

disponer una barrera que proteja ls zona de obra -contando,
como ¢ natural, con ¢ espacio eventuaimente necesario para su
deformacién en caso de impacto- permite la adopcién de VL
mayores.

Por otro lado, la limitacién de velocidad, y especialmente las
demoras producidas por 1as retenciones, tienen repercusiones en los
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costes de explotacién de Ia via, pudiendo llegar a tener tanta
importancia, que condiciopen incluse la eleccidn del procedi-
miento CONStructivo y, en todo caso, la ordenacidn de la circulacion
¥ las medidas de seflalizacién, balizamiento y defensa a adoptar.

En general, deberd adoptarse para VL ¢l mayor valor posible,
compatible con la visibilidad y protecciones disponibles. En vias de
tlevada velocidad, y especmfmeme €0 aulopistas y autovias, oo
deberd limitarse la velocidad a valores inferiores a

80 idldmetros/hora, 5 sdlo s¢ reduce ¢l nimero de camiles,

60 kilometros/hora, si, ademads, e establecen desvios o carriles
provisionales, en especial cambiando de calzada. -

40 kiSémetros/hors, para los vehiculos que no teogan que
detenerse ante una ordenacion en sentido tnico alterativo,

En ¢l resto de las vias, y salvo justificacidn en contrario, no
deberd limitarse 1a velocidad a valores inferiores 2 50 kilémetros/
hora; salvo en el caso de ordenacion en sentido inico alternativo,
en la que &l limite para los vehiculos que no tengan que detenerse
"] Tebajar a 40 kilémetros/hora.

0 resultard necesario, en general, limitar la velocidad cuando
1as obras sean cxteriores a la calzada.

3.4 Forma de¢ alcanzar la velocidad limitada.-Eo la ica,
se trata de reducir Ia velocidad V de recomrido la de
aproximaciéa VA hasta fa limitada VL, a lo largo de un cierto
recorrido anterior A 1a seccién en que sea necesaria esta Wuma. El
modelo empleado €3 el clisico compuesto por un primer recorrido
s velocidad consiante VA, durante un cierto tiempo de percepcién
¥ reaccion por d;:arte del conductor (estimado en unos dos segundos)
ante el aviso de que va a tener que reducir su veloci do
de un movimiento uniformemente decelerado en rasante inclinada
hasts alcanzar la VL.

El valor dc la deceleracién media -no compensada por la
inclinacién de 1a rasante— puede tomarse desde wnos 5 kildmetros/
hora/s, correspondientes a retener el vehiculs por medio del motor
cortando ta admisién de ire a éste, hasta unos 10 kilémetros/ho-
T8/s, correspondicntes a la aplicacién de los frenos sin brusquedad.
La equivalencia en «g» s, respectivamente, de 0,14 ¥

.’ La relacién de esie modelo con la sedalizacion vertical es la
siguiente (Fig. 33).

El usuario, al percibir la primera sefal (TP-18), empicza a
reducir su velocidad -si es preciso~ segin el modelo descrito hasta
que, al llegar a aquélla, no supera la miaxima permitida.

La primera sefal (TR-301) debe ser visible, como minimo,
desde Is (TP-18), la cual deberd distar de ella uwna distancia no

inferior a la correspondiente & Ia necesaria reduccidn de velocidad,
incluyendo el tiempo de percepcién y reaccidn.

Cuando haya mds sefinles -301} deberin situarse de forma
quec cada una sca visible 1a anterior, ¥ que & su alra la
velocidad real no rebase la sefalada. No serd necesario tener en
cuenta el tiempo de percepcién y reaccién, pues ¢l proceso de
deceleracidon serd ahora continuo, o )

Cuando 1a ordenacién de la circulacién implique la detencidn
de los vehiculos, 12 primera seccidn en que €sta producirse
deberd distar de la dltima seiial (TR-301), como minimo, lo
necesario pars detenerse desde la velocidad seiialada.

YELOC HDAD
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FIGURA 33 -mODELY OE SESICCHN BE LA VELOCIOAD ¥ SU RELACION
CON LA et e

En la tablz 3 se resumen las distancias recorridas segun el
modelo descrito, para diversos valores de las velocidades de
aproximacién VA y limitada VL. Se¢ consignan come recomenda-
bles las distancias correspondientes a deceleracién media de $
kilémetros/hora/s, ¥ come minimas las correspondientes a 10
kilometros/hora/s; entre ambos valores podrd elegirse segin las
circunstancias, pero siempre con el mismo criterio de interpolacién
para cada situaci6n. En Ja primera distancia estd incluida la
correspondienic al iempo de percepcion y reaccidn.

TABLA 3
ESCALONAMIENTO DE VELOCIDAD

DISTANCIAS "cgm‘l:‘:‘:“” {m}PARA PASAR A LA VELOCIOAD LIMITADA (EN LLANO)
VELOCIDAD LIMITADA ¥l lkm/h}
YELOCIOAR DE
va DETENCION TOTAL
thmin) @ @ (N8 puiacsn on santide
unice sitemanve )
194 . \ ; §
120 9 140 190 (23100 | 190 9140 | 2400125 DuaoyI40ENeS z4o® 0 /=\00 72\ 45
110 155 130 so | 13054 70 | 135 65 D133 70 o/ 25 |15s Wlus Sl 45\ 20
116 120 170 120 170 @y 0 | 220 0y 80 | 220 G110 (220 RO CNSI s
90 118 140 s TRET s0 | 140\ ss  hao\Jao\P10\ 20
100 _ 170 155 195 '55 0 155 e 200 "0 [ 33
%] 108 115 105 40 1058 55 1238 As 0
o8 140 178 Yéo 65 | 140\ 20 £\ as
90 - 75 s "ns ’s 35 o8 (r¢) s \J 20
.0 s 120 135 120 35 as
65 »s 100 s 10 & 20
70 73 103 130 /N 45
—_ - 55 70 P 10
55 vo 4s
i — - 50 0\ 20
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La relaciom entre el tamafio de las sefiales v 1a distancia a 1a que
pueden ser percibidas se detalla en el apartado 3.

4, Cierre de carriles @ o circulacion y desviacidn a carriles
provisionales

4.0 Introduccién.~Con frecuencis, ia ordenacion de la circula-
cién motivada por la presencia de una zona fija de obmas reguiers
e} cierre de uno o mds carriles a 1a circulacion, y/o el desvio de ésta
8 carriles ﬁrovisionaics, generalmente paralelos a los originales.

Los vehiculos que transiten por un carril qQue s¢ vaya 3 CCITAr
deberdn:

Converger con los de un carril contiguo del mismo sentido.
Desviarse a otro carril provisional, ] )
O bien, efectuar sucesivamente las dos maniobras anteriores.

Normalmente, la realizacién de estas maniobras regueritd una
reduccidén de la velocidad de los vehiculos; aunque en algunos
cas0s, como la ordenacién en sentido inico alternativo, pueda
Hegar & exigir su total detencién.

4.2 Convergencia.~-Cuando sblo se cierre un carr] a 1a circula-
cion, éste r4 ser interior o exterior, y los vehiculos 3:1: por &
transiten deberdn converger cop los del carril contiguo del mismo
sentido. El cierre del carril se hard disminuyendo linealmente su
anchura, de forma gue la cotangente del dngulo formado por la
linea inclinada de cierre det il con i gje de la via no sea menor
de Y1/1,6; siende VL (kilémetro/hora) ta velocidad limitada de los
vehiculos a! principio det cierre del carril. i ‘

Cuando se cierren sucesivamente dos o mds carriles, se aphicard
1a & anterior en tantas fases como carriles se cierren, mante-
nisndo entre cads dos fases consecutivas un tremo de via de
anchura constanie, cuys longitud -expresada en metros— no deberit
ser inferior a VL/0.§; siendo VL (kilémetro/hora) a velocidad
limitada de los vehiculos al principio de dicho tramo de anchura
constante, & to large del cual podrid reducirse la citada velocidad,
segin lo prevenido en ¢f gpartado 3, pare iniciar ef siguiente cierre
de carril con una VL menor.

4.3 Desviacién.-La desviacidn de un carril & otro provisional,
gensralmente paralelo a aquél, deberd reglizarse de manera que los
radios de las curvas en 8§ que resulien, iguales para ambas y con los
acuerdos de la mayor longitud posible, no sean inferiores a los
minimos prescritos por la Instruccién de Trazede 3.1-IC para la
velocidad VL correspondiente, gue se considerard constante a todo
io largo de la desviacidn. En fa figura 34 se indican las longitudes
minimas necesaries en ¢l caso de desviaciones paralelas. )

Cuando, después del cierre de un carril, se desvie la circulacion
concentrada sohre é o los contiguos, & unc o varios carmiies
provisionales, antes de 1a citada desviacién deberd mantenerse un
tramo de caracteristicas constantes de Jongitud no infedor a
V¥L/0,8, de forma andloga & lo expuesto para la convergencia.
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Fig 34-LONGITUD MINIMA PARA DESVIO PARALELD DE UN CARRIL

5. Elementos de sealizacion, balizamiento y defensa

Salvo justificacién en contrario, en obras fijas deberdn utilizarse
exclusivamente los elementos y dispositivos de sefalizacion, bali-

mien;.o y defensa incluidos en le Catdlogo que se contiene en ¢l
anexo 1.

Por 1o tanto, no emplearse seflaies que contengan
mensajes escritos del tipo «Disculpen las molestiasy o «Desvio a
500 metros». Las vallas de cerramiento para peatones, formadas
por elementos tubulares, aisladas o empal , DO podrin ser
nunca empleadas como dispositivos de defensa; y, a no ser que
sustenten superficies planas reflectantes del tamario prescrito tam-

podrén ser utilizadas como ¢lementos de balizamiento.

Deberd empiearse el minimo nimero de sefiales que permit al
conductor consciente prever y efectuar las maniobras necesarias
con comodidad, evitando recargar su atencidn con seAales innece-
SBTi2S O CuyO mensaje sea evidente, ]

Tods seial que implique una prohibicién u obligacién deberd
ser reiterada o anulada antes de que haya transcurrido un minuto
desde que un conductor que circule a la velocidad prevista la haya
divisado. No se podr, por tanto, limitar -por ejemplo- la
velocidad durante varios kilomeiros mediante una sola sefal
genérica, sino que a limitacidén deberd ser retterada a intervalos de
un minuo y anulada en cuantc sea posible.

El citado Catdlogo contiene los siguientes grupos de elementos
y dispositivos:

Sefigles de peligro TP.

Sefiales de reglamentacién y prioridad TR.

Seflales de indicacion TS.

Sefiales vy dispositivos manuales TM.

Elementos de balizamiento reflectantes TH.

Elementos luminosos TL.

Dispositivos de defensa TD.

_ Respecto de los grupes anteriores, deberdn cumplirse las pres-
CTipciones siguientes;

Las dimensiones minimas de todos los elementos y dispositivos

contenidos en el Caldlogo, excepto los elementos de balizamiento

luminosos TL y los dispositivas de defensa TD, se clasificardn en
grandes, normales vy pequedas, con arrcglo a la tabla 4.

TABLA 4

DIMENSIONES MINTMAS {CM SI NO SE INDICA LO CONTRARIO) DE LOS
ELEMENTOR DE SENALIZACION Y BALIZAMIENTO DE OBRAS

Clasificacion
Tipo Dimensidn
,’.‘{:L Graode | Nomal
TP 175 135 90
IR Didmetro o ado 1202 9(}) £0 2
TS-52 a TS-62 Superficie im lm 05m
TS-21{}a TS220| Altura de letra 25 20 15
TS-8002 TS860 | Altura de letra 20 15 10
& numero
T™-1 Base 80 80 30
: Altura 60 60 60
T™-2 vy TM-3 Digmetro o 70 50 3
doblenzgeotema 195 195 195
e | e | | i@ | 0
5C
T8-2 y TB4 Altura 45 &5 45
TB-5 Base 140 140 140
Altura 25 25 25
Altura o) 70 50
Reflexivo Base 10 10 16
TB-7 Alturg 30 30 CH
Reflexivo Base 15 15 15
TB-8 vy TB-9 Altura 70 70 70
Reflexiveo Base 8 8 8
TB-10 Altura 1 1 H
Didmetro del 6 6 ]
TB-11 circule reflexivo
Altura del fuste 70 70 70
luminiscente
TB-12 Lad: md.i 6 ]010 6 2‘:l’{} 6 “;0
o8 perpendicu- Y ¥ ¥
lares del pentd-
gono
TB-13  lSeparacion emtre] 25 25 25
elemmemos 150 150 150
TB-14 Altura 256 | 250 | 250
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La utilizacidn de las dimensiones citadas ¢n el parrafo anterior
se atendri a lo dispuesto en la tabla 5.
El borde inferior de las sefales debera estar a 1| metro del suelo.

TABLA §
UTILIZACION DE LAS CATEGORIAS DIMENSIONALEL
Tipo de vis
am Crande Norral
Autopistas y auto- N
vias ... Recomendable. | Permitida . ... | Prohibida.
Resto de la red »
VE>% Permitida ....! Recomendable | Pormitida.
Resto de la red S .
VE = 90 Km/h. |Permitida .. .. | Permitida .... | Permitida.

Para ser reconocides, ias sefiales TP, TR y TS dcberin ser
visiblcgsdesde una distancia minima no nferior a Iz dada por la

DISTANCIA DE LEGIBILIOAD EN FUNCIOWN DE LA ALTUNA DE LA LETRA & SISOLO

ALFURA [¢m]

MR MM WM [ ] o - -y L E

SEITARCIA im)

figuRa - 33

A fin de lograr una visibilidad mixima, todas las superficies
glanas de scilales y elementos de balizamienio reflectantes —excepto
marca vial TB-12~ deberdn estar perpendiculares al cje de la via,
quedando expresamente prohibido el situarlas paralelas u oblicuas
a la trayectoria de los vehiculos,

El disefio de las sedales TP, TR y TS serdn iguales al de las que
se emplecn para la ordenacién de la circulacién cuando no haya
obras, excepto que ¢f fondo de todas las sedales TP, y total o
parciaimente ef de todas las sedales TS serd amariilo,

Los clementos de color bianco, amarillo, rojo y azul deberan ser
reflexivos, excepto las guirnaidas TB-13, en que dicha propiedad no
serd obligatoria aungue sf recomendable. En cuanto & gsoelcmcntm
d_ch- c;)iior nm;]ua_dcberg serhtc:m.lmsomle el fuste del hito de borde

. ¥ reflexivos p situada ¢n su partc superior, el
captafaro TB-10 y la marca via] TB-12. pen

Los dispositivos de defensa TD tendrin las dimensiones y
camcteristicas que & su tipo, se lcs asigna a las barreras de
segunidad en la O.C, 229/1971 y en 1a Nota Informativa 2/1986, La
conveniencia de su utilizacidn, que normalmente permitird elevar
la velocidad limitada VL en Ia zona de obras, deberid ser conside-

rada por el autor del proyecio o, en su defecto, por el director de
las obras.

6. Balizamiento

. 61 Generalidades.-Se entiende por balizamiento la utiliza-
cién de determinados elementos ficiimente tibles por el
conductor, con abjeto de destacar ia presencia de los Limites de las
obras y de las ordenaciones de la circulacién a que den lugar.

En general, s¢ deberd smplear un balizamiento adecuado
cuando:

Existan zonas vedadas a la circulacién, tales como ¢l arcén,
parte del carril contiguo, un carii cerredo © la propia obra.

_Se dispongan carriles provisionales cuyo irazaso o anchura
dificran de los que habria sin 1a presencia de las obras.
Se establezca una ordepacién de la circulacién gque pueda
implicar su detencién (sentido 1inico alternativo).

Como elementos dei balizamiento se teardn, salvo justifica-
cmocsonmﬂo.ioarueﬁndoswnmemmy en el
a

A continuacion se describen los elementos a emplear, asi como
su disposicidn, en los casos més frecuentes.

6.2 Zonas vedadas a [a circolacién.

6.2.1 Cierre de un carril.-El cierre de un carril 2 1a circulacidn
define un borde recto e inclinado, cuya longitud no debe ser
inferior a la prescrita en el apartado 4. Dicho borde debers
mareriali mediante un balizamiente compuesto por

Un panel TB-} (o TB-2 cuande In IMD sea inferior a 2.000)
;itundu-sia;eromble-mclueenenlnmciénenquempimla
inclinacién del borde pars cerrar el carril, y otro igual situsdo en
1a seccién co ta que termina dicha inclinacidn y el carril ha quedado
cerrado. Entre €stos dos paneles extremos % recomicnda colocar
uno intermedio, o dos cuando 1a longitud de cierre de carril resulte
superior a_150 metros, todos cllos a intervalos ignates. En vias de
S Stociade, por 8 obra se Gispondrd un pecel TB.1 o TBE (sotin

por la obm se dis un pane o

la IMID), colocado m:msaﬁepte_al carril izquierdo de dicho
sentido de forma que su borde coincida con el de 1a zona de obra
més proximo al carril derecho. Los paneies TB-1L y TB-2 podrdn
c%q:lplcm_ent:m con sedaics TR-400 o TR-401 de sentido o paso
obligatario.

na serie de conos TB-4 sobre el borde inclinado y entre los dos
paneles TB-1 ¢ TB-2 extremos, a una separacidn comprendida
entre § y 10 metros de manera que resulie uniforme. Cuando la
duracién del cierre del carvil sea superior a una scmana, se
considerari la conveniencia de complementar los conos por una
mmvialdcbnhm_ﬁqmlz,m' tada sobre ¢l pavimento
cuando éste no sea definitivo, o y removibie en caso
CONtranoc.

Cuando el cierve del carril abarque boras nocturnas o de
reducidavinbﬂxdad_rgrenm por niebia o por estar en uan
tinel} los 1 o TH-2 deberdn complementarse con
ciementos luminosos intermitentes TL-2, colocados sobre la
esquina superior dei panel més proxima & 1a circulacidn. Cuando
1 intengidad de la circulacién sea muy elevada, podrs cousiderarse
ia sustitucién del clemento TL-2 por &l T1-8, méds caro pero miés
perceptible,

62.2 Ocupacién parcial de un carril.-De forma anifoga al
ummtuim,sedeﬁnir@unbordeinnﬁnm%ufopﬁna?ioyﬁml
deberdn igualmente balizarse om_argmclu o TB-2, comple-
mentados con seliaies TR-400 y TR-401 y, en los casos premsi%
con elementos luminosos TL-2 o T1-8. Ei nimero de paneles
normalmente de dos, pudiendo reducirse 8 uno cuando sea
pequeia la anchurs del camil. También deberd balizarse, ¢n case
necesario, ¢f final de la zona de obras para cl sentido contrario,
igual que en el caso anterior, . .

6.2.3 Ocupacion del arcén.-la presencia de la ocupacién
deberi balizarse con un panel TB-1 o TB-2, segiia la IMD § que
en ¢ apartado 6.2.1, complementado, en su cas0, con un clemento
luminoso TL-2. También, en caso necesario, deberd balizarse ef
final de 1a zona de obras para ¢l scntido contrario, igual que en el
apartado 6.2.1. o

6.2.4 Borde longitudinal de 12 z0na de obras.~FEl balizamiento
3:: margue ¢ borde de 1a zona vedada & la circulacién con motivo

ins obras dependert de la probabilidad de que pueda producir
un accidente y de i probabihdad de que, caso de producirse, sea
grave. En gencral, s¢ tendrdn en cucnta las situsciones siguientes:

Cuando se trate Gnicamente de impedir ¢f paso de vehiculos, &
fin de no dafiar una unidad de obra recién terminada o en curso de
curade, imprimacién, endurecimiento, etc., pere sin que dicho paso
tenga uns probabilidad elevada de consecuencias graves para los
ocupantes del vehiculo, se dispondrin paneles TB-5 perpendicular-
mente a la direccidn de ia circulacién -nun&:gnb:lmente a eltg~
a distancia suficiente pani disuadir de la en en la zona vedada.
Podrin complementarse con guirnaldas TB-13 sujetas a su borde
més proximo a la circulacidn. En general, no se requerirdn
clementos luminosos.

Cuando la entrada de un vehfculo en la zona vedada tenga una
probabilidad elevada de causar ua accidente grave -por ¢jemplo,
atropetlo de obreros, chogue con obstdculos rigidos, vuelco por
desniveles importantes— asociado generalmente a una elevada
velocidad real de circulacion junto & la zona de obras, se dispondri
un balizamiento con piguetes TB-7 o mejor hitos de borde tl,
cuando se clavar gin detericro de la superficie, o con balizas
TB8 o en cas0 contrario. La distancia entre elementos
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contiguos deberd estar comprendida entre § y 20 metros. Cuando
In situacidn de pmvg 23 durante lay barax nocturnas o
en ocasiones de mﬁd&d. deberdn complementarse con
elementos iuminosos TL-i0 cada tres 3 cinco elementos de

izamiento. Especialmente con elevadas intensidades de circula-
cién y largn permanencis de la obra, deberi considerarse ia
cenvenicncik de establocer en €l borde de €sta barreres de scguridad
tipo TD, cuando haya sitio para ello.

6.3 Camles provisionales.-En carriles provisionales -cuyo
trazado y/o anchurs no coincidan con los de carriles de uso
normal- deberdn balizarse:

Cuando un carril esté aislado, ambos bordes.

Cuando dos carriles cotitiguos tengan sentidos l_&;ﬂ.-.sms,}a linea
de separacion de sentidos y, segin ¢l caso, Jos bo exteriores de

I calzada asi formada o ia separacion con los carriles contiguos del
misrno sentido. ) .

Cuando haya dos o mis carriles contiguos del mismo sentido de
circulacion, la separacién entre ellos y, segiin el caso, el borde
exterior de la calzada as{ formada, y su borde interior o la linea de
separacién de sentidos.

El belizamiento se hardi con mrreglo a cuanto se expone a
continuscién.
6.3} Bordes.—Sc empicard unz de las opciones siguicntes:

Conos TB-6, con una separacion mixima de 5§ a 10 metros en
curve v del doble en recta.

Marca vial naranja TB-12, pintada sobre ¢! pavimento cuando
éste no sed definitivo, 0 adhenda v removible en ¢as0 contrario.

Captafarps TB-10, con la misma separacién que los conos.

Estas opciones podrén combinarse entre st cuando las circuns-
tancigs lo requieran, La primera scré mis apropiada a carmiles
provisionales de corta duracidn, y requerird uba atencitn perma-
nente parz evitar ¢} desplazamiento de Jos conos por el viento ¢ por
los vehiculos, aun cuando vayan lastrados o clavados al pavimento,
En climas lluviosos, copvendrk complementar la marca vial con
captafaros 0 COnos.

6.3.2 Sepamcién de sentidos opucstos.—Se empleardn las mis-
mas opciones que eo ¢f apartado 6.3.1, pero la marca vial deberd
ser doble y contiaua, v los captafaros no podrén utilizarse solos.

6.3.3 Separacion enure carriles del mismo sentido.—Cuando s¢
estime conveniente, s& empleardn capiafaros TB-10 con una
separacién méxima de 5 a 10 metros en curva, ¥ del doble en recta.

6.4 Ordenacién cn sentido dnico alternativo.-La ordenacidn
en sentido dnico alternativo implica una posible detencién y, en
general, el establecimiento de un carril provisional para uno Ge los
sentidos, cuyos bordes ~sobre todo el izquierdo— no suelen requerir
balizarmento. Sf lo necesitard, por ¢l contrario, ¢t cierre del camni
ocupado por la obra, el cual se balizard segin lo to en el
apartado 6.2.1 en funcién de 1a velocidad limitada que se fije
pars Ia zona de cbras coando no sea preciso detenerse.

ANEXO 1
Catalogo de elementos de sedalizaciin ballramiento y defenss

l\\O" l, Seiales de Peligro )\\OI‘ ll Seficles de Peligro
Do Gl tie Corraiece Dirnctiém ol v Civeioris
Clave Solad Dwnominaciin Clam Sofal Denominacion
i
TE-3 S8ENMAFOROS TP-15a RESALTO
L
TP-13a A CURVA PELIGRDSA HACTA LA DERECHA TP-15b A BADEN
TP-13 1 A CURVA PELIGROSA HACIA LA IZQUIERDA TP-17 A ESTRECHAMIENTO DE CALZADA
u T
TP-14 & A CURVAS PELIGROSAS HACTA LA DERECHA TP-17 8 & ﬁ:ﬁ"‘;ﬁi:ﬁ DE CALZADA
TP-14b CURVAS PELIGROSAS HACTA LAIZQUIRRDA w1 ESTREGHAMIENTO DE CALZADA
POR LA IZQUIEZRDA
T™P-18 A PERFIL TRREGULAR ™18 A OBRAS
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MOFU

Seflcles de Peligro

MOPU

Seficies de Reglomantacion
y Prioridod

Clowm

Clmyoviin Ot e Cammlrny

Clave Sohad Dunaasinaciin
™=19 A FAVIMENTO DESLIZANTE
™-2% A CIRCULACION £ LOS DOB SENTIDOS
P26 A DESPRENDINIENTO
™20 A PROYECCION DE GRAVILLA
™w-30 A ESCALON LATERAL
-850 OTROA PELIGROS

A CAMIONES

Bofinl
TH=-210 @ LINITACTON DE ALTURA
TA-301 VELOCYDAD MAXIWA
™ -302 ® GIRG A LA DERECHA PROHIBIDO
TR=-303 ® GIRO A LA TIQUIRRDA PROHIPIDO
TR-15 ADELANTAMIENTO PROHIBIDO
TR-308 @ ADBLANTAMIENTO PROMIBIDO

MOPU

m. Reglamaniacion

[T y Prioridod

Chost [ ] Dncaninaciin

™-s ® PRIGRIDAD AL SEMTIDO CONTRANIO

™ lt PRIGRIDAD MESPECTO AL SENTIDO

" CONTRARIO

™-101 e ENTRADA PHOMIBIDA
ENTRADA PROHIAIDA A VEHICULOA
DESTINADOSE AL TRAMSPORTE
DR MERCANCIAS

™-201 @ LINITACION DE PESO

TR-204 @ LIKLTACION DE ANCHURA

Safal
™-308 ® SOTACIONANIENTO PROHIBIDO
TR-400a e SENTIDO OBLIGATORIO
TR=-4000 G SENTIDO OBLIGATONTD
TR-401 8 o PARO OBLIQATORIO
TR-401b O PASC CALIGATORIO
TR- 500 @ FI¥ DE PROHIBICIONES
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MOFPU

Sefigiss de Reglomentacion

MOPU

y Pricridod Sefalex de Indicocion
Duspecion Ganarsl i Chrvetorss Dimocitn Ganwel de Carmlers.
Clave Sefiad Denominacion Clave Safal Darorninecion
TH-501 FIN DE LINITACION DE VELOCIDAD DESVIO DE UN CARBIL POR
T5-60
CALZADA OPUESTA
FIN DE PROMIBICION PE
TR-502
ADELANTAMIENTO
DESVIO DE UN CARRIL POR
FIN DE PROMIBICION DE T5-61 CALZADA OPUBSTA, MANTENIENDD
TR-
R-303 ADELANTAMIENTO PARA CAMIONES
OTRO POR LA DE OBRAS
DESVIO DE DOS CARRILES POR
‘ T5-82
l\\OI' lj Seiciss de Indicocion CALZADA OPUESTA
Lireccatn Ganrl @y Ciwmierm
Clave Sohal Danomlnacion
DESVIQ
REDUCCION DE UN CARRIL 5.210 LEON CARTEL CROGUES
TS-52
—— FE ¥ ;-n_; ;_l narownEs :': i 2: - . e — 1
K L. ! _ ]
:‘_‘
T5-63 n F VSN -
Pircride Garmed de Corwlerm.
POR LA TIZQUIEBRDA {3 a 2}
h_ Ciave Sefal Denorninmclon
REDUCCION DE UN CARRIL
ZAFRA
T5-54 T8-210 BADAIGZ ] CARTEL CROGULS
big MERIDA
. POR LA DERECHA (2 & 1) ) - -
REDUCCION DE UN CARRIL t ZAFRA PRESERALIZACION DE
TS-220
TS-55
BADAJOZ = DIRECCIONES
POR LA IZQUIERDA {2 a 1)
A
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WOPRU - WORU
4 Sedales de - Indicacion | Sedcles Manuoles
Olewczitos Giasasal o Cirvatocis: Cwwnchin Genl de Couion
Clave Salial Deanaminaoid Cleve Sefal Danominacion
o ; DISTANCIA AL CONIENZO
TS~800 DEL PELIGRG O PRESCRIPCION ™-1 BANDERA ROJA
LONGLTUD DE TRAMO PELIGROSO o
ts-010 | [Famias] 0 SUJETO A PRESCRIPCION -2 DISCO AZUL DE PASO PERMITIDO
PANEL GENERICO COM LA TNSCRIPCION @
T5-860 QUE CORRESPOMDA ™-3 DISCO DR 5TOP O PASC PROHIBIDO

)‘\0"‘, Elemenfos de Balizamienko 3 Elsmantos de  Bolizamiento
Reflectantes l\\Ol‘ l, Reflactantes
Dircelin Oam 1 Continas [ SRSy —.
Clrve Sefiad Denominackin Clave Safid Derominschin
-1 m PANEL DIRECCIONAL ALTO ™7 PIGUETE
Ik .
-2 PANEL DIRECCIONAL ESTRECHO - o i
y k|
o | ) | paves oomix DIRECCIONAL ALYO TB-9 BALIZA DE BOROE IZQUIERDO
-4 | @(€CPP] | FPANEL DOBLE DIRECCIONAL ESTRECHO T8-10 g CAPTAFARG LADO DERECHO E 1ZQUIERDO
- r
18-5 PANEL DE ZONA EXCLUIDA AL TRAFPICO 11 K170 DE BORDE REFLEXIVO
Y LUMIKISCENTE
-6 A cono ] 1 18-12 | eomm— MARCA VIAL RARANJA
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MOPU

Elementos de Bolizamisnto

MOPFU

PASO PROMIBIDO

Elementos  Luminosos
Dinsction Gantel de Carmlons R.th'm'” Dissocién G i Cauiown
Clave Selal Denominacién Clave Salial Denominackin
Te-13 (90| ocuIRNALDA TL-7 # -ﬁ- -ﬁ- LINEA DE LUCES AMARTLLAS FIJAS
CASCADA LUMINOSA (LUZ APARENTEMENTE
-8 |
TB-14 | mastioor woviL ‘?? MOVIL)
TUBO LUMINGSO [LUZ APARENTEMENTE
TL-9 E Ry
MNOVIL)
)\\OF lj Elementos  Luminosos
Sncchia (eamnl @ Gt TL-10 > LUZ AMARILLA F1JA
Clave Sefial Denominacion
TL-11
T g BEMAFORO (TRICOLOR} * LUZ ROJA FIJA
2 -* LUZ AMBAR INTERWITEHTE
LUZ AMBAR ALTERNATIVAMENTE
na | B XX
INTERMITENTE
# I\\OF l’ Elementas de Defenso
Diracoitn Guers 39 Camletis
TL-4 TRIFLE LUZ AMBAR INTERMITENTE
DISCO LUMINGSO MANUAL DE PASO BARRERA DE SEGURIDAD
™-1
TL-5
PERMITIDO RIGIDA PORTATIL
@ DISCO LUMINDSO MANUAL DE STOP ©
TL-8 m o2 P BARHERA DE SEGURIDAD METALICA




