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de Recaudacion, de la Agencia Estatal de Adntinistracion
Tributaria. por la que se concede fa autorizacion nimero
372 a la Caja Rural de Cheste, Cooperativa de Crédito
Valenciana, para la apertura de cuentas restringidas de
recandacion de tributos. :

Este Departamento, examinada la solicitud presentada por la Caja
Rural de Cheste, Cooperativa de Crédito Valenciana vy en base a lo
dispucsto en ¢l Real Decreto 168471990, de 20 de diciembre, por el que
se aprucha ef Reglamento General de Recaudacion («Boletin Oficial del
Estado» de 3 de enero de 1991), dicta la siguiente resolucidn:

Se awtoriza a la _Caja Rural de Cheste, Cooperativa de Crédito
Valenciana, para la apertura de cuentas tituladas «Tesoro Publico
Cucnla restringida de colaboracion en 1a recaudacion de la Delegacién
de Hacienda de ........ », asignandole a tal efecto la autorizacion numerp

372 come Entidad colaboradora en la gestion recaudatoria.

- Contra este acuerdo, puede el interesado interponer recurse de alzada
ante ¢f Ministro de Economia y Hacienda, en ef plazo de quince dias a
pariir de su notificacion. . .

Madrid, 10 de marzo de 1992.-El Director del Departamento de
Recaudacion, Abelardo Delgado Pacheco. .

' MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS
Y TRANSPORTES

RESOLUCION de 28 de fobrero de 1992, de la Direccion
General de Politica Ambiental, por la que se hace piiblica
la declaracion de Inpacto Ambienial soZre of prayecto de la
autovia Puerto Lumbreras-Adra, CN-340, de Cddiz v
Gibrahtar a Barcelona, puntos kilomdtricos 98.200 af
110,700. Tramo: Ef Parador-4hneria, de la Direccion
General de Carreteras.
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En cumplimiento de lo dispuesto en-el articule 22 del Reglamento

_para la ejecucion del Real Decreto Legisiativo 130271986, de 28 de

icbrero, de Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace piblica para
general conocimiento la declaracién de Impacto Ambiental sobre el

Miércoles 29 abril 1992

RESCLUCION de 10 de marzo de 1992, del Departumento

proyecto de la autovia Pucrto Lumbreras-Adra, CN-340, de Cadiz v
Gibraltar a Barcelona, puntos kilométricos 98,200 al 110,700. Tramo: El
Parador-Almeria, de la Direccidn General de Carreteras, que se tanscribe
a continuacién de esta Resolucidn.

Madrid, 28 de febrero de 1992.-El Director general, Domingo
Jiménez Beltrédn.

.

Declaracion de Impacto Ambiental sobre el proyecto de la autovia Puerto

Lumbreras-Adra, UN-340, de Cadiz v Gibraltar a Barcelona, punios

kilométricos 98,200 al 110.700. Tramo: El Parador-Almeria, de la
. Direccién General de Carreteras -

El Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental. y su Reglamento de ejecucion, aprobado por el
Reaf Decrete 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién
de formular declaracion de Impacto Ambiental, con cardcler previc a la.
resolucion administrativa que sc adopte para la realizacion o, en su caso,
autorizacion de la obra, instalacion o actividad, de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones. ) )

Conforme al articulo 13 del Reglamento citado, la Direccién General
de Carreteras remitis, con fecha 13 de febrero de 1991, a la Direccién
Gieneral de Politica Ambiental ta Mcmoria-resumen del proyecto de
trazado, al obicto de iniciar ef procedimiente de Evaluacién de Impacto
Ambicntal. o

El proyecto de trazado fue aprobado con fecha 15 de junio de 1990,

E} proyecto tienc por objeto definir la variante de la carretera N-340,
de Cadiz a Barcelona por Milaga, en ¢l tramo comprendide entre el
Parador de fas Hortichuelas y un punto inmediato a Almeria, situado en
la margen derccha del barranco de San Telmo; el proyecto estudia una
anica solucion de trazado. -

El ancxo | contiene los datos esenciales del proyecto.

Recibida la referids Memoria resumen, la Direccion General de
Politica Ambiemal establecic a contingacidn un periodo de consultas a
personas, institucioncs y Administraciones sobre el impacto ambicatal
del proyecto. .

n virtud del articelo 14 del Reglamento, la Direccién General de
Politica Ambicnia dio traslado a la Direccidn General de Carreteras de
las respuestas recibidas, .

La-relacion de consullados y un resumen de las respuestas mas

significativas se rccogen en ¢l anexo I : )
" Elaborado por la Direccion General de Carreteras el estudio de
impacto ambiental, éste fue sometido a irdmite de informacién publica
medignie anuncio que se publicé en ¢l «Boletin Oficial del Estadon de
2t de junio de 1991, en cumplimicnto de lo establecido enel articulo 15
del Reglamento. Hay que sefalar que en 1988 fue sometido a informa-
cion piblica ¢l estudio informative EI-I-AL-0l, correspondiente a este
mismo ramo.

Los aspectos mis destacados dei referido estudio de impacto, asi
tomo las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccidn
General de Politica Ambiental, se recogen en et anexo HL

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 4 de
octubre de 1991, la Direccion General de Carreteras remitid  a la
Dirceeién General de Politica Ambiental el expediente completo;
consistente en el documento écnico del proyecto, el estudio de impacto
ambiental y el resultado de la informacion piblica,

Un resumen del resuitado de la informacion publica del estudio se
acompafa, como ancxo V. )

En consccucncia, al Direccion General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legistativo
1302/1982, de 29 de junio, de Evaluacitn de Impacto Ambieatal, v los
articutos 4.1, 16.1 g 18 del Reglamento de cjecucion, aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales. la siguiente Declaracion de Impacto Ambiental, sobre el
proyccio de autovia Puerto de Lumbreras-Adra, CN-340, de Cadiz y
Gibraltar a Barcelona, puntos kilométricos 98,2 a 1107, tramo: El
Parador-Almeria, ’ .

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacion presentada y completados ciertos
datos informativos de! estudio de impacto ambiental, se establecen, por
la presente Declaracion de Impacto Ambiental, las siguientes condicio-
rag:siﬂde manera que ¢l proyecto pueds considerarse ambientalmente
viable: .

1. Proteccida frente al riesge de avenidas.~Teniendo en cuenta las
caracicristicas pluviométricas de la zona analizada, que corresponden a

-un clima seco, con bajas precipitaciones anuales ¥ con cauces normai-

moente secos, pero con fuertes precipitaciones puntuales, que hacen que
¢l peligro de avenidas se presente con una probabilidad apreciable, se
cstructurara un servicio de mamtenimiento de ia2 nueva via que
articulard medidas de inspecci6n v vigilancia, cuando el Inmstituto
Nacional de Meteorologia anuncic riesgo de fuertes lluvias ¢ inmediata-
mente después de las descargas torrenciales y. en todo caso, en ¢l pericdo
otedal, al gue corresponde la mayor probabitidad de riesgo de avenidas.
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Este servicio velard, tanto en las fases de construccidn, como de

“explotacion de la nueva via, por el correcto drenaje y evacuacion de

aguas y materiales suclios transportados, haciendo cumplir las siguientes
condiciones aplicables; a puntos del proyecie gue a continuacién se
especificans

a} En el cruce de la rambla de las Hortichuelas, barranco del
Palmer vy barranco de la Garrafa, cauces salvados por la autovia
mediante un puente v dos viaductos, se evitard que la ejecucion de las
excavaciones y del hormigonado de las pilas v estribos coincida con
periodos de méximo riesgo de avenidas, es decir, con los meses de
septliembre, octubre v noviembre, asi comao cuando lo prevea el servicio
meicorologico. No se acumulardn en zonas de cauce, permanente o
temporaimente, materiales procedentes de ta excavacion ni se ubicardn
instalaciones auxiliares de obra. .. o : -

b} Enlas rambias, barrancos y cauces menores, para jos que el paso
de 1a nucva via no se resuclva por medic de puentes o viaductos sino
nicdianie terraplenes y obras de fabrica 'y, especialmente, en los pasos de
las ramblas de San Amtonio, del Canarete, de la Cafada vy de San
Cristébal, se asegurard que las secciones de desagiie no permanezcan
obstruidas, procediendo a su limnpicza cuando sea necesario. Esia
rovision se realizard sistemdticamente a principio del mes de septicmbre

en iodos los casos en . los que se anuncie riesgo de. avenida o
imediatamente después de que se haya producido. Serdn aplicables,

. asimismo, fas. disposiciones del parrafo anterior relativas a la acumula-

cidn de materiales en los cauces o a la ubicacién de instalaciones
auxiliares.. : . . .

2. Proteccion del «Paraje sobresalienten denominado «Acantilados

. de Almeérig-Aguadufcer.~Dado gue en el 4mbito territorial afectado por.

cl proyecto, estd incluida una franja de terrenc perteneciente a la zona
denominada «Acantilados de Almeria-Aguaduices, que ha merecido la

-calificacién de «Paraje sobresalicnies en el «Plan especial de proteccidn

del medio fisico de la provincia de Almerian, realizado por la Agencia
del Medio Ambienie de la- Comunidad Auténoma de Andalucia, con las
medidas de proteccidn que elio implica, teniendo en cuenta, asimismo,
quc la preocupacion por la proteccion de esta zona se ha puesto de

. manificsto en las alegacionces de la informacién publica y al objeto de

cvitar o disminuir las- posibles afecciones a esta zona, fanto en Ia
consiruccion dc I3 obra como en la €xplotacién de la autovia, se
cumplirdn las siguientes prescripciones: i Co

a) Se realizard un estudio que delermine las acciones a ejecutar con
objeio de'adecuar el proyecto de construccion a las caracteristicas de este
espacio. A este fin se-analizard Ia conveniencia de:

Sustituir los terraplenes de cruce de cauces por puentes o viaductos

_en_ los siguienles puntos: barranco del Cafaraie (punto kilométrico

4,800, obra de fibrica 21 (punto kilomiéirico 5,660), barranco de Ia

" Canada (punto_kilométrico 7,380), obras de fabrica 38 y 40 (punto
- kilométrico 9,520, o .

Sustitucién de trincheras por soluciones en falso tinel en los tramos

- comprendidos entre los puntas kilomélricos 5,040 y 5,560; punios

kilométricos 5,830 y 6,010; puntos kilométrico 6.420 y 6.520; punto
kilgqgm(,%ﬂm 7,160 y puntas kildmetrico 7,260; puntos kilométricos 8,780
B) Para prevenir l& erosion derivada de la obra en este espacio se
obscrvard esirictamente lo especificado en la condicidn 3. En el caso de
no ser viables las medidas de susiitucién de terraplenes por puentes o
viaductos indicadas en el apartado a), se sefialan como puntos especial-
mente frigiles, a efectos de prevencién de la erosion, los taludes de

‘terraplén correspondientes a los tramos alli mencicnados,

_¢} Dentro dec los limites de este territorio protegido, no se podréd ni

- tomar préstamos, ni depositar vertidos, por existir en ¢l Plan Especial [a

prohibicidn de tales actividades.
d) La circulacién de la maquinaria y las actividades de construc-

“eiGn se restringirdn a la franja de ocupacién de la obra, salvo en

circunsiancias estrictarmente necesarias que justifiquen la salida de dicha
framja, por razones de configuracion del terreno.
Por ser los «Acantilados de Almeria-Aguaduleen lugares de

e
. 'nidilltcacién del aguila perdicera, no se podrin realizar actividades de

obra, cspecialmente voladuras, en las épocas de nidificacion de dicha
ave, que corresponden 4 los meses de diciembre a junio,

3. . Prevencicn dé la erosidn.~Teniendo en cuenta la importancia de

Ia superficie de terreno afectada por la obra (680.000 metros cuadrados)

y del volumen de la excavacién (3.525.000 metros cubicos), se adoptardn
tas siguientes medidas, dirigidas a evitar ¢l arrastre de materiales:

“a). Se evitard realizar movimientos de tierras y acimulo de materia-
les sucltos coincidiendo con los periodos de mayor riesgo de lHluvias
torrenciales, sefalados en la condicién 1. ) :

b). Se elaborard un estudio, relativo a la superficie de taludes en
desmonte, terraplenes, isletas y medianas, en el que se definan las
medidas a adoptar para asegurar su estabilidad superficial frente a los
riesgos de erosién derivados de situaciones de Huvias torrenciales.

Entre las medidas de prévencidn y proteccién deberd contemplarse
la construccidn o instalacion de: .

.

Canalizaciones en cabecera para la recogida de agua de escorrentia.

Bermas intermedias que posibiliten fa plantacidn y progreso de
especics vegetales, dotadas de las correspondientes bajantes y colectores.

Obras de mamposteria en superficies de alta susceptibilidad a la
erosién. i _

4. Proteccion de recursos agricolas—En la franja de cruce de la
rambia de Las Hortichuelas cxisten cultivos de invernadero que deberdn
protegerse del siguienie modo:

a) Se restringird la circulacion de la maguinaria 8 la zona ocupada
por la traza de la aulovia, no pudiéndose abrir caminos de servicio de
la obra fucra del cspacio de ésta distintos a los estrictamente necesarios.

b} Con objcto de mantener la disponibilidad actual de las instala-
riones destinadas al riego, se cvilard la afeccién a canalizaciones,
1aberias, pozos, eic., reponicndo inmediatamente las mismas en el caso
de ser afectadas.

¢} Se definiran las zonas ocupadas por la obra que contengan suelo
productivo, de manera que durante ¢l periodo de ejecucidn de las obras
s¢- puieda proceder a su retirada y 2 un tratamiento adecuado para su
utilizacion posterior en la recuperacién y restauracion de las superficies
denudadas. .

d) Asimismo, duranle la construccidn se adoptaran las medidas
adecuadas para evilar -la deposicién de polvo sobre los cultivos
circundantes. : - . : .

5. Preveacidn de ruido.-En el apartado 4.2 del estudio de impacio
ambicntal «efectos de la actividad sobre ¢l medio ambienter se justifica
1a mejora de a situacidn de niveles de ruido en el centro de los niicleos
de poblacién de El Parador y Aguadulce. _

Mo obstante, se disenardn y aplicardn las medidas correcloras que
ascguren que en los limites del territorio calificado como urbanizable en
los plancs urbanisticos vigentes de Vicar y Roquetas no se scbrepasen
los niveles sonoros de 55 dB(A) Leq en periodo noctusno y 65 dB(A) Leg
en periodo diurno. -

6. Permeabilidad territorial ~La construceion y explotacion de la
nucya via asegurard, mediante las acluaciones necesarias, el servicio
actual de los caminos rurales y vias de paso existentes, que son los
siguicnics: Caminos agricolas de Ia rambla de las Hortichuelas; camino
agricola on la margen derecha de la autovia {puntos kilométricos 1,500
al 2,260}, camino de la margen izquierda entre los puntos kilométricos
1,900 ¥ ¢! 2,260, con conexién con el anterior en este altimo punto
kilométrico; caminos agricolas cn ef punto kilométrico 2,680; camino
agricola entre los puntos kiloméiricos 5,600 y el 5,900, con eruce en
OF 23 {punto kilométrico 5,660); camino en el punto kilométrico 7,320

y camino en el punto kilométrico 7,500. %

7. Recuperacion, restauracicn ¢ imtegracion paisajistica de la
ghra.—Con obieto de disminuir los efectos negativos de los impactos mas
relevantes y de lograr la integracion paisajistica de 1a cbra en su entorno,
se cumplird lo siguiente: o - B :

a) Se realizarad la recuperacién, restauracion ¢ integracidn paisajis-
tica de todas las dreas afectadas por la obra, enire las que deberd
atenderse cspecificamente alas siguientes: Tratamiento de los muros,
taludes, zonas afcctadas por los movimientos de tierras, enlaces, estribos
de viaducios, bocas del tinel, viales utilizados para el movimiento de
maquinaria de obra, zonas de ubicacién de parque de maguinaria €
instalaciones auxiliarcs de obra, zonas afectadas por el cruce sobre
ramblas y barrancos v pasos a través de caminos rurales, vertederos ¥
escombreras especificas de Ia obra. .

A ecste fin se redactard un proyecio de recuparacidn ambiental, con
Ia definicién necesaria para su ejecucién, que ‘tome como base el
capitulo 6.5 del estudio de impactoc ambiental.

E! referido proyecto incluird la localizacién mis conveniente para la
reposicion de fa capa de suelo retirada, ya mencionada y la que se refiere
fa condicidn 4. ’

b) Las acciones de restauracion y recuparacion ambiental de dreas

R,

W

afectadas por la obra se simullancardn con las actuaciones propias de la
constrisccion de la via. A este fin se redactlard un plan de obra en el que
se esiablezea 1a coordinacion espacial y iemporal de ambas actuaciones, :
con ¢l fin de evitar los riesgos de erosion producidos por fa concurrencia -

de Huvias de naturaleza torrencial
medidas de restauracion.

y de ascgurar la eficacia de las _

¢} Lasactuaciones de recuperacidn ambiental y restauracidn de las

zonas afectadas por la obra a las que se refiere el punto a) deberdn estar

cjecutadas en su totalidad con anterioridad a la emision del acta de

recepeion provisional de obra.

8 Seguimiento ¥ vig{!anci&.-Se remitird a la Direccion General de

Politica Ambiental los informes que se especifican, en los plazos que 2
continuacion se schalan:

a)

Carrcteras:

Medidas de prevencion de la erosion. ’

Estudio de adecuacion del provecto de consiruccion a las condiciones
de la zona «Acantilados de Almeria-Aguadulcen, al que se refiere la
condicion 2.a). : . . o :

. Dentro de los cinco meses siguientes a la fecha de recepeion de :
la Declaracion dal Impacto Ambiental por la Direccion General de -
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Estudio de tratamicnto de taludes, al que se refiere la condicién 3.b).
Prg)g:cto de recuperacion ambienmi al. que sc refiere la condi-
cidn }

Dhseno de las medidas aphcabics para disminuir ios niveles de rmda

al que se refiere 1a condicién 5.

b Con cardcter semestral, emitiéndose el primer informe dentro de
io0s tres meses siguientes a la emision del acta de receprin provisional
de la obra v durante un plazo de tres afos:

Estado general de las dreas relacionadas en ja condicion 6.b), en los

momentos posteriores a los periodos de Huvias torrenciales v, en todo
caso, despuds de las épocas de jluvia en otono y primavera,
Estado y progreso def grado de erosion del ambito territorial afectado

nor 1a construccion de Ea via despucs de la concurrencia de las Huvias

torrenciales:

Estado y progreso del suclo respuesto, segin la condicion 4 vy de la |

vegetacion vtilizada on la restauracion y recuperacion ambiental a la que
se refiere l1a condicidn 6.b),

Estado del drenaje de todas las ramblas atmvesadas por la via
después de las épocas de avenidas,

€} Resultado de las mediciones de inmisiones Sonoras de fondo

anies de la construccion de la-via y en la fase de funcionamienio,

durante los momentos ¥ periodos estacionales de maxima inlensidad de
circulacién, 1anio diurna como nocturna. Las mediciones deberdn
realizarse en puntos que sciiale ¢l estudio de ruido v, en todo caso, en
los limites del territorio calificado como urbanizable a los que se refiere
Ia condicion 5. El resultado de las mediciones de ruido de fondo se
rcmmra a los tres mescs de la fecha del acta de comprobacion del

replanico de fa obra, y el referente a la etapa de funcionamiento por una
solz: vez, cuando prev:snblememe ¢ alcancen las condacmnes anterior-
mente establectdas . e

Se emitird un.informe especial, cuande se presenten circunstancias o
sucesos cxcepeionales que impliquen deterioros ambientales o situacio-
nes de riesgo, tanto durante la fase de construccion como en la de
explotacion.

Del examen de dicha documentacién por parte de la Direccién.

General de Politica Ambiental podrin derivarse modificaciones de las
actuaciones ﬁ)rewstas en funcién de una mejor. consecucion de los
. obictivos de Ia presenie Declaracion de Impacio. .

Madrid, 28 de febrcro de 1992.-E} Dzrfc!or gfneml D., Dcmmgo
Jiménez Beltrin.

ANEXO I
Descripeién del proyecto

Et proyecto tiene por objeto definir la variante de la CN-340, de
Cédiz a Barcelona por Milaga, en ¢l tramo comprendio entre el Parador
de Ias Hortichuelas' v un punto inmediaio a Almeria, en ¢l que k2
continuidad de Ia via se definird on ¢l futuro proyecto de circunvalacion
de 1a ciudad. Este punto se sitia ¢n Ia margen derecha del barranco de
San Tcimo. E! proyecto corresponde al aceeso de Almeria por cl oeste,
tramo inicial de la autovia que comunica a la ciudad v a la zona oriental
de la provincia con ¢l resto del litoral andaluz y, por extension, con la
mayor parte del interior del terriforio de la Comunidad Autdnoma de
Andalucia. El tramao es especialmenie compleio por lo accidentado de 1z
topografia y por la importancia del trifico local que conecla & Almeria
con los nticleos de poblacidn de Aguadulce, Roquelas‘ Adra, Berja y El
Eido.

! El trazado comienza al norte del nicleo de El Parador de las
Hortichuclas, en el érmino municipal de Vicar, en el borde 1z ladera
montahosa. Termina en ¢l 1érmino municipal de Almeria, en la parte
supcrior de la plaiaforma montafiosa, anies de iniciar el cruce del
barranco de’ San Cristobal. En el fuiuro, el lramo se continuari gon ya
previsia ronda de Almeria.

El proyecto ha sido precedido por um estudio informative (EI-1-
AL-01} ¥ por un provecto de trazado (T2-AL-2470). por lo que no se
estudian’ aﬂcmatwas de trazado. Respectoala solucion seleccionada en
¢! cstudio informativo, hay una cierta modificacién. por la que en la
zona de Aguadulce 1a’ traza se traslada mas al norte, para evitar la
afeccién a fa zona urbanizable del Cerro de las Minas.

El trazado se ha proyectado, tanto en planta como en " alzado, de
acuerdo con las caracteristicas de autovia, con una velocidad especifica
de 100 kilémetros/hora, tipo A-100.

El tramo de autovia comicnza cn un punto situado a unos 400
metros al ocste de fa carrciera AL-411, a la que corta a unos 1.520
meiros de El Parador, desplazindose ¢l trazado hacia el norte, con el fin
de cvitar los suclos urbanos y urbanizables de Aguadulce Y. a la vez,
afectar a Ia menor superficie de invernaderos, -

En este tramo, enire el punto kilométrico 0,000 y e} punto kilomé-
trico 3,980, 1a traza corta a la rambla de las Hortichuelas, a la rambla

. de San-Antonio y 2 otros barrancos de menor imporiancia.

Entre ¢l punto kilométrico 3,980 v el punto kilométrico 4,230 &l

trazado de la autovia discrurre en tinel, a lo largo de 540 metros.

- En el ramo siguicnie (punto kilométrico 4,510 y punto kilométrico
10,160}, se cruzan varios barrancos de cicrta Entidad, destacando de
emire-cllos los de El Palmer v La Garrofa, donde se proyectan sendos
viaducios con las siguientes caracteristicas:

Viaducto de El Palmer: 224 metros de largo (punto kilométrico 6.764
a punto kilométrico 6.988), 56 metros de altura sobre el cauce, 6 vanos.

Viaducto de La Garrofa’ 254 metros de largo (punto kiloméirico
7.972 & punto kilométrico 8,226), 70 metros de altura sobre el cauce, 7
vANos. o ' : .

Se ha proyectado el tronco de la autovia con alineaciones curvas
{radio minimo de 600 metros ¥ radio maximo de 3.000 metros). y
alincaciones rectas, con las correspondientes curvas de transicidn. La
longitud total es de 10.150 metros. .

n este proyecto de construccion se incluye ademis el acondicio-
namicnte del tramo de la carretera AL-411, comprendido entre El
Parador y la autovia. Esla carretera pasa sobre la autovia.en Cuya
interseccion se proyecta un enlace en «diamanten.

El 1ramo de variante de-la AL-411 se proyecta con un radio mmemo
de 400 metrog y tiene una longitud de 1.530 metros. -

Sc proyecia, ademds, el acceso a Almeria por el barranco de San
Telmo, a través de otro enlace en «diamanten.

En ¢l acceso, se ha legado a un radio minimo de 50 metros. El resto
de los radios varia entre 63 metros y 200 metros. La longitud es de 2.610
metros. Se inicia en la actual CN-340. }nmedlaiamente se desplazaa la
derccha y cruza la citada carretera por encima de la cota de la clave del
1anct hacia Almeria. A continuacion, sigue aproximadamente el trazado
antiguo de la CN-340, y se adentra en el barrance de San Telmo.
Finalmcnie, pasa por dcbaje de la futura circunvalacion de Almeria,
junto al refer;do barranca para incorporarse 2 1a auiovia,

ANEXO !I

Cmasultas sobre ei m'lgaﬂe amb:entai dei pmyec%o

e Respuestas

Rcia_cidn de éonsuh'ulusr" T rocibidas
Dc!egacmn del Gobierno en Andalucia NPT B X
Presidencia de la Junta de Andalucia ... 0 ...l X’
Agenciz d¢ Medio Ambiente de 1a Jumta de. Anﬁalucaa X
(‘(gcn}{rsdcmcxon Hidrogréf ica del Sur de Espe a. .
I A :

Ayuniamicrio de Almeria,

-Ayuntamiiento de Enix (Almeria).
Avuntamiento de Vicar (Almeria),

Instituto Andaluz Ecolégico del Mediterrdneo.
Centro de Edafologia y Biol ia aplicada, -
Centro de Estudios Territoriaies Urbanos. .
Iastituto de¢ Recursos Natuz‘ales Agrobiolégicos ... ... el X
Centro Nacional de Medios de Proteccion. - 1
Estacion experimental de zonas dridas.

GEM (Grupo Ecologista Mediterrdneo) ................... X

DUNA. Coordinador Ecologista Almeriense ..... P X

Asamblca verde,

ANDALUS. Federacion Ecologzca de Amigos de la Tierra.

Federacion Andaluza de Asoc:ac:an de Deilensa de a Natu-
raleza .

CEPA,

ADENA. : L.

Gobierno Cmi ‘de Aimena ......... e ) X

Diputacion Provincial de Almeria. .

Rcspucslas FECibldaS mas 51gmf cativas:

‘ La Agencia de Medio Ambiente de Ia Junta de Andalucia mdlca los
pumos en los que se ha de prestar especial atenciém en el Estudeo de
Impacta Amb&enia!

Estudio de la situacion de partida del meci:o

anrcnc;altdad estacional, cuencas hidrogréficas.

Examen minucioso para ¢l d:seno y adaptacion del proyec:o de
reslauracion vegetal, -

Desplazamientio de veriebrados. Nld;ﬁcac:on de rapaces. Area de

| distribucion del caraco] iberia alonensis.

Restos arqueoldgicos.
Zonas habitadas cercanas a la traza. Ruido y emisiones gaseosas

Determinacion v valoracion del impacto:

Valoracién de la erosionabilidad de taludes.

Afcccion paisajistica,

Salida de productos e interferencia con acuv;dades trad:monales
Contaminacion sOnica y gaseosa. . N
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Propuesta de medidas correctoras:

Disefo de obras de fibrica para evitar la inestabilidad y Ia erosiGn.

Diseno de la restauracion vegetal ’

Discfio de pasos (actividades tradicionales v fauna).

Programacion de las obras para no afectar a ia nidificacién del aguan
perdicera.

Maedidas contra la contaminacidn sonica.

Recuperacian del patrimonio cultural afectado.

Programa de vigilancia ambiental:

Contratacion de personal especializado para la ejecucién y coatrol
del proyecto de restauracidn del medio.

Establecimiento de plazos para implantacion de medidas correctoras,
asi como del mantenimiento para ascgurar su eficacia. :

Asociaciones ecolog:stas

Habria que modificar el trazado de la autovia, desplazéndolo hacia
¢l norte y aumeniande la seccidén en tanel, para disminuir et impacio
paisajistico en la zona denominada wAcantilados de Almeria-Agua-
dulcen, calificada en e} Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico
COmo «Pma_;e. sobresaliente» {Coordinadora Ecologista Almeriense),

At menos en esta zong, en la medida de lo posible, habria que aplicar
las correcciones necesarias, especiaimente en la fachada litoral, para
cvitar ¢l impacto sobre el paisaje. (GEM

Habria que planificar las obras para no ‘interferis ni causar molestias

- & la nidificacion del aguila perdicera, a- 500 metros del punto klEomclri-
co 3. (GEM

ANEXO 111
Estudic de impacto ambiental
Camemdo del estudio

lmreducc:on y Justificacién del esiudio (1.} -

inciuye una definicion de cardcter general de o que debe ser un EIA.

Se hace referencia al provecto de trazado previe (T2-Al2470) y al
estudio informativo (EI-1-AL-01), mds anterior, lo que justifica que el
esiudio no presente la valoraméa comparada de otros trazados alternati-
vOS.

Situacién juridico-administrativa (2.%

"Se senala la situacion del terreno afectado por la autovia fuera de las
zonas calificadas como. urbanizables en los planes urbanos de los
municipios afectados.

Sin embargo, parte del trazado estd situado en 1z zona que en ¢1 «Plan
especial de proteccion del medio fisico de la provincia de Almerian se
califica como «Paraje sobresalienten y que se denomiha «Acantilados de
Almeria-Aguadulcen. Se incluye la descripeion de la zona incluida en el
«Plan especial» vy la refacién de actividades prohibidas v oempaubies
que correspandc:n a un «Paraje sobresaileate»

Esuze‘lc del medle fisico (3.):

En referencia con el clima, se incluye un resumen de datos de
temperaturas, precipitaciones, grado de aridez, vienios e insolacion.

Descripcion de la estratigrafia geoldgica de 1a zona afectada, por
unidades y formaciones. Teciénica e historia geologica.

Referencia a 1a unidad hldm%eelégwa del acuifero de Aguadulce, Red-

hidrolGgica superficiel de ramb

Mencion de las distintas unidades taxonémicas edafoldgicas presen-
tes en la zona afectada, con una breve descriprion. A continuacion se
indica, por unidades canograf icas a qué zonas litologicas corresponden.

S¢ nombran y describen las siguientes unidades de vegetacion:
espartal-tomillar, tomi]lar‘pasuzal cultives horticolas ¥ vegetacmn
hidrofila,

Se resenan las especies vegetales mds caracteristicas.

Menci6n de las distinlas especies presentes: Reptiles, roedores,
insectivoros y pequefos oscines de cerros esteparios. Se destaca la
presencia del dguila perdiciers v de una cspecie de caracol (lber:a
alonensis),

Se distinguen tres dmbitos paisajisticos, correspondientes al macizo
calizo litoral, a las rampas serranas v a las estructuras cuaternarias.

Se descnbea v se resaltan los elementos singulares paisjisticos.

En una introduccion se resalta Ia necesidad de 1a obra, desde el punto
de vista socioeconémico.

Se incluyen datos de superficies cultivadas bajo pldstico en la zona.

Datos demograficos y de puestos de trabajo ¢n la zona.

. Datos de produccién agricola por productos. Volumen de exporiacio-
nes y distribucién de los gastos de comercializacion. Influencia sobre el
{ransporie v sobre [os niveles sonoros en a zona.

Se incluye una referencia a las zonas de cuitiva bajo plastico yauna
actividad ganadera minima.

Referencia a las torres de vigilancia costera, Carretera antigua,
pucnics de cruce de ramblas y antiguas obras agricolas.

Identificacidn y caracteristicas del impacto ambiental (4}

Se distinguen las fases-de comstruccion y explotacion,

Se¢ presenta 1a forma en la que el proyecio afecta al medio, a través
de los siguicnies «grupos de acciones»: Modificacion del régimen
(d;cnajc nivel sonoro, calidad atmosférica), transformacién del suelo,
préstamos, vertidos y accidentes.

En ¢t apartado de impacto sobre la calidad aunosférica se calculan,
mediante las férmulas recomendadas por el Ministerio de Transporte
Alemidn, los niveles de ruido crcados por la autovia, en ia nueva
situacion de gsta via principal de comunicacion, en los centros urbanos
de El Parador y Aguadulce, para periodos nocturnos y diurnos y
distinfes afos, y s¢ comparan con datos actuales, tomados con sonéme-
tro. De las diferencias {19 dB{A)}, sc deduce la factibilidad de Ia
instalacion de la autovia.

Referencia a la ausencia de impacto sobre 1a geologia.

En ¢l impacto sobre la red hidrologica superficial se menciona la
afcccion minima por el lavado del pavimento por la escorrentia y
posterior infiltracidn, la alteracion de Ia calidad de las aguas por
aporiacién dc particulas solidas y las obras de drenaje y encauzamientos
quc evitardn inundacioncs,

El suclo se verd destruido 0 compactado por la implantacién de la
via. La efeccién se considera peguena por el escaso valor eddfico del
1CIICHO.

Ei impacto sobre la vegetacién sc considera minimo. Es digno de
mencién ¢l aterramienio de barrancos.

La fauna s¢ considera en general muy pobre ¥ el impacto sobre ella

‘pequeio. Se hace referencia especial al caracol Iberiz alonensis y al
_dguila perdicera.

Las condiciones de dimcnsmn de 1a obra y de aridez de Ia zona hacen
guc el impacto sobre el paisaje pueda ser grande. Sin -embargo, los
criterios do disefio minimizan el impacto. Se hace un repase de estos
criterios y del proceso de revegetacion expuesto junto a las medidas.
correctoras.

En el impacto socicecondmico se hace una consideracion general
inicial sobre las grandes ventajas de implantacién de la obra y sus
cscasas incidencias negativas.

Se razona la influencia del proyecto sobre los siguientes aspectos:

Demograf a: Aliéraciones en la estructura demograﬁca distribucidn
de la poblacién, alteraciones en la poblacién activa y alteraciones sobre
la salud {positiva).

Aspecios sociocullurales: Alteracaon de estilos de vida, painmomo
histgrico y vias pecuarias.

Secctor primario: Aleraciones derivadas de la equiparacién de
terrenos ¥ alteraciones en la actividad agrarra, forestal o pecuaria.

El sistema territorial. . .

Las mﬁuenﬂas son consideradas, o Dbien pos:twas o de escasa
incidencia negaliva. :

Referencia et interés de-la antigua carretera y el esfuerzo realizado en
¢l proyecio para conservaria.

Se presenta un cuadro en el que los distintos factores ambientales a
ser consideradds se enfrentan con las distintas acciones del proyecto,
capaces de crear una alteracidn, ¢ indicando si corresponden a la fase de
ejecucion o expletacion.

Se presenta una matriz de caracterizacidon e 1den‘uf' icacion de
impactos parz las fases de construccion y explotacion, €n la que una
nueva relacion de parametros ambientales se enfrenta con las caracteris-
ticas habilualcs que sirven para juzgar un impacto, realiza un dictamen

. donde se indica’la necesidad de medidas correctoras, la probabilidad de

ocurrencia o Ia afeecion a recursos protcgldos y una valoracién en la que
se asigna la magnitud del impacto a través de los cuatro calificativos del
Reglamento: Compatible, moderado, severc y critico. :

Cuaniificacién del impacto ambiental {5}

La magnitud del impacto ambicntal se calcula a través del sistema de
Baticlle, cligicndo unos nucvos pardémetros ambientales, una asignacion
a ¢s10s pardmetros de unas unidades de impacto ponderal y unos valores
de calidad ambiental, aplicados a unas situaciones sin proyecio, en fase
de obras, con proyecio finalizado y tras 1a aplicacion de unas medidas
correcioras.

Medidas correctoras {6):

Atencidn al poivo v a la programacion de voladuras.

Mo se prevén efectos negativos sobre la geologia. Cabe sefalar la
adopcion de minimas pendientes en taludes, estructuras de consolida-
cidn en zonas de mayor erosién, cunetas de guarda y eleccion de
canieras.

Para. proteger ¢l drenaje de la zona se proyectan adecuadas obras de
desagiic ¥ se recomicnda el mantenimienio y limpieza de estas obras.

Como medidas profectoras del suelo se prescribe la retirada de ia
ticrra aprovechable, Ia adecuacién de cunetas y bajantes y el programa
de revegetacion.

lel e g,
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Para distinta presencia de unidades de vegetacion o en el tratamicnto

de deicrminados aspectos de la obra, se propone la utdizacion de

plantaciones con especies autdctonas.

S¢ contemplan las siguientes unidades: Matorral tomillar sobre rocas -

duras para desmontes de fuerie pendiente, vaguadas scrranas, zonas
agricolas con matorrales nitrofilos o cultivos bajo plastico v nudos en
zonas de culivos abandonadas, medianas, planiacion a pie de muros y
csiribos del puente sobre la rambla de Las Hortichuelas,

Se proponen dos medidas correctoras para la fauna, a incluir en el
provecto: Obras de desagie que permitan el paso de fauna y relieno con
7ahorea de dolomia en 1a base de los desagues menores, para atraer al
caracol lberia alonensis a los enclaves himedos.

S¢ propone la recuperacion y rehabilitacién de los tramos mids
interesantes de 13 via antigua. Efectda propuesia de itincrarios recrea-
tivo-cullurales a través de esta via.

Andlisis del contenido

Introduccién v justificacion del estudio {1.):

Teniende en cuenta que es la primera ocasion en la gue el tramo de
autovia, objeto del estudio, ¢s analizado desde el punto de vista
ambicnial, se considera que las alternativas desechadas en los anteriores
estudios deberian de haber sido 1ambién contempladas en éste,

Situacion juridico-administrativa {2.):

Deberia haberse resaltado la prohibicion ), de la relacidén de
actividades prohibidas en un «Paraje sobresalientew, gue rechaza las
«actuaciones de caracter infraestructural, exceplo la 30caEiza§‘ién‘del
viario de cardcter generals, si va acompanado de un estudio de impacto.

Eswudio del medio fisico (3.}

Este apartado corresponde al «Inventario ambientai» del Regla-
mento. Cabe resaltar del mismo: .

Se incluyen datos suficientes de clima para definir 1a zona.

Por su relacion con los aspectos de inestabilidad y erosidn, de

afeccion al medio ambiente, serian necesarios los datos litoldgicos del
terreno, mds que la informacion geolégica, aunque hay que recordar que
5108 temas se iratan en detalle en el estudio geotéenico que acompatta
a todo proyecto de construccion de carreteras, Hubtera sido oportuno un
mapa temdtico, que recogiera estos datos litolégicos.

No se presenta plane de situacién de cuencas y cauces hidroldgicos,
ni dc} manto acuifero, ni de Igs ramblas imporiantes, El drenaje se
esiudia en otra parte del provecto, pero aqui deberia haberse incluido un
resumen.

En la consideracion de las distintas unidades edafoldgicas afectadas,
s¢ ccha en falta, mas que nunca, un mapa temdtico. .

La descripeién de la vegetacién carcce también de mapa temadtico,

No se clasifica ia fauna por ecosistemas,

La zona afectada se prestaria a ser dividida en unidades de paisaje,
en cada una de las cuales se produciria una respuesta determinada a 1a
presencia de la obra. No se ha hecho asi y ni siquiera se han clasificado
la zona por dmbitos paisajisticos, : :

. La parte del inventario socipeconémico va dirigida exclusivamente
a justificar la necesidad de la autovia. Adolece de falta de datos sobre
Ia distribucion de poblacion por términos municipales, por sectores, red
dc comunicaciones, planeamicnto urbanistico mds detallado, situacion
dc viviendas cercanas a la traza, ¢ instalaciones de servicios inmediatas
a la carretera existente. . g

El comentario sobre usos-del suelo en la zona es cxcesivamente
breve. No se aporta ningiin dato, ni planos con la distribucién de usos.

El inventario de! patrimonio histérico-cultural se cubre suficieme-
menle, aungue, COmo siempre, no se sitlia ningln punto de interds,

Identificacion vy caracﬁeristicas del impacto ambiental (4.);

Se mezclan parametros ambientales con acciones. Se esperaba en esta
parte del estudio una relacidn concreta de acciones del proyecto, que
lucgo se presenta mds adelante,

Las reducciones de pivel sonore, aungue siempre importanics, serdn
menores que las deducidas en el estudio, ya que no se ha tenido en
cuenta el future trifico local. S6lo se han estudiando los niveles de ruido
ent los dos puntos citados. Se deberia de haber ampliado el estudio a los
restantes nucleos habitados cercanos, existentes v futuros, analizando las
condicioncs en [os edificios inmediatos a 1a autovia v deduciendo si sera
necesario o no la aplicacién de medidas anti-ruido. La emisién de gases
de trifico es citada, pero no se analiza, aunque bay que reconocer que
sichipre s¢ COMseguird una situacion mejor con la implantacion de la
aulovia.

No se analiza ddnde se producen los principales riesgos de inestabili-
dad y crosionabilidad, aunguc se menciona su existencia.

En el inventaric no se cita ningun aprovechamienio de agua
superficial v, por lo tanto, no parece importante una eventual modifics-

cién de la calidad de las aguas. No se considera la posible comaminacién
por vertidos al mar.

El impacto sobre el suelo no se puede juzgar, va que los datos del
inventario no son referenciados espacialmente,

Resulta aplicable el comentario anterior al impacto sobre la vegeta-
cién.

Como viene siendo habitual no existe una referencia a los puntos
concretos de impacto sobre el paisaje, por excavaciones importantes a
media ladera, trincheras, terraplenes, boquillas de tunel o viaductos, sea
osiensible, a pesar de les criterios de disefio.

Aparcntemente, segin el estudio, la afeccién serd minima y la
intcgracion de fa obra en ¢f paisaje muy buena.

. No se aporian cifras ni aspectos concretos que apoyen las conclusio-
nes favorables al impacte socioeconémico.

Sc considera que los parimetros ambientales, cuva eleccion en todo
caso dcberia haberse justificado, son los que deberian haber sido
previamente cobieto de anglisis de impacto antes de contemplarse las
interacciones entre las acciones del proyecto y-dichos factores. )

Las condiciones de la zona resultaban idoneas para haberse realizado
una divisiones en unidades de la misma respuesta a Ja implantacién de
la autovia, atendiendo a su relieve, liologia, vegetacion, actividad
antropica v cuenca visual. Se hubiera podido asi, aplicar una matriz a
cada unidad, con lo que el trabajo habria ganado en calidad que, como
norma general, ie falta. - - C

Cuantificacion del impacto ambiental (5.

Para la aplicacion del método de Bautelle, se utiliza una nueva
relacidn de pardmetros ambientales. No se justifica la asignacion de los
indices de ponderacion, lo que es un defecto habitual que se suele
preseniar en la aplicacion de este método.

Medidas correctoras {6.%

En la aplicacién de medidas correcioras se sigue el criterio mante-
nide a lo largo def estudio y no hay referencia a circunstancias concretas
ni se sitgan las medidas generales propuestas.

Las medidas correctoras scbre la vegetacion estdn desarrolladas con
uh nivel de definicién apreciable aunque no s¢ concretan sus puntos de
aplicacidn, - S :

ANEXO TV

Resultado de 12 informagiﬁn publica del estadip de impacto ambiental

A.’eganzes.

Avuntamiento de Roquetas de Mar.
Coordinadora Ecologista Almeriense.

Contenido mds significativo de las alegaciones

Los aspectos mds significativos recogidos en las alegaciones son ios
siguientes;

1. la oposicién a la eleccion de la solucidn primera del estudio
informativo frente a l2 solucion segunda.
La adopcion de Ia solucién primera puede traer como consecuen-
cia los siguientes inconveniendes, en la zona de Aguadules, como
resuflado de la proximidad de la traza al micleo urbano:

Sensacion de amurallamiento por la presencia de los paramentos

“verticales de los muros de conlencion y de 1z boca de un tanel,

Incremento del nivel de ruidos, en una zona residencial,

3. Solicitud de un acceso directo al ndcleo urbano de Aguadulce,
desde la futura autovia.

En la zona denominada wAcantilados de Almeria-Aguadulcen,
calificada como «parajes sobresalientess, se solicia. para evitar el
impacio paisajistico, la adopcidn de trazados en tanel, preferiblemente
con el trazado en planta correspondiente a la opeion 2 det estudio
informativa.-

RESOQLUCION de 9 de marzo de 1992, de la Dirveccidn
General para la Vivienda v Arquitectura, por la que se
acuterda publicar extracto de las Resoluciones por las gue se

" conceden fas awtorizaciones de uso para elementos resisten-
‘tes de pisos y cubiertas, niimeros 1.079/1991 v otros.
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A los efectos procedentes, esta Direccion General ha acordado
publicar ¢xtracto de las Resoluciones siguientes:



