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ORDEN de 4 de maye de 1992 por la que se retira ef
sello INCE, para materiales aislantes térmicos para uso
en la edificacion, a los productos de poliestireno expan-
dider tipos Ill y IV, fabricados por aAislamientos Arellano,
CB», en su factoria de Oyarzun (Guipizeoa).

12614

Hmos. Sres.: Por Orden de 30 de diciembre de 1991 («Boletin Ofi-

cial del Estado» de 29 de encro de 1992} fue concedido ¢ sello INCE
para materiales aislantes ténmicos para uso en la edificacion a los pro-
ductos de poliestireno expandido tipos III y 1V, fabricados por «Ais-
lamientos Arellanc, CB», en su factorfa de Oyarzun {Guipizcoa),
Habiéndose efectuado las inspecciones reglamentarias, para el se-
guimiento del sello y no habiéndose podido llevar a efecto, por negarse
¢l peticionario a gue fueran efectuados, en consecuencia con lo expues-
1o en el articulo 6. de la Orden de 12 de diciembre de 1977 («Boletin
Oficial del Estadon de 22 de dicicmbre de 1977) de creacion del sello
INCE y los articulos 1.°.8 ¥ 4.°5 de las disposiciones reguladoras para
materiales aislantes térmicos, agsrobadas por resolucidn de 15 de julio
de 1981 («Boietin Oficial del Estaden de 11 de septiembre de 1381),
a propugsta de la Direccion General para la Vivienda y Arquitectura.
Este Ministerio ha tenido a bien disponer: ‘

Articulo dnico.—Se retira la concesidn del selio INCE, aprobada por
Orden de 30-de diciembre de 1991 {(«Boletin Oficial del ;}Estado»?de
29 de enero de 1992) a los productos de poliestireno expandido tipos
11y IV, de denominacién comercial Porexpan tipo IIl y gorex an tipo
1V, fabricados _por «Aislamientos Areliano, C&?, en su fac?oria de
Oyarzun (Guiptizcoa).

Lo gue comunico a VV, IL para §u conocimiento efectoS(
Madrid, 4 de mayo de 1992.—El Ministro de Obras Publicas y Trans-

portes.~P. D. (Orden ministerial de 6 de junio de 1979), _
tario, Antonio Llardén Carratald. '} _mo e }, €l S.ubsccre

Hmos, Sres. Subsecretario del

De t irectora general
Ia Viviends y Arquitectura. partamento y Dlrccto_ra general para

120615 ORDEN de 4 de mayo de 1992 por la gue se concede el
sellp INCE, para materiales aisizntex térmicos para uso
en la edificacion, a los productos de poliestireno expan-
dido tipes 1, II, Iil, IV y 'V, fubricados por «dislantes Va-

- Hadoiid, Seciedad Andnimas, en su facioria de Valladolid,
{lmos. Sres.. Por Orden de 13 de mayo de 1987 («Boletin Oficial
del Estado» de 18 de junio de 1987) y 30 de marzo de 1990 («Boletin

Oficial del Estados 14 de mayo de 1990) fue concedido el sello

INCE para materiales aislantes térmicos para uso en la edificacion a

los productos de ‘?:b!iestireno expandido tipos 1L IIL IV y Vytipo I,

respectivamente, fabricados por_«Aistantes Castilla, Sociedad Andni-
ma», en su factoria de Valladolid, con la denominacién comercial de
Aislantes Castilla tipos IL LIL IVy V_ vy tipo L

Habiendo presentado el fabricante solicitud para el cambio de nom-
bre de la razon social, por haber cambio en el nimerg de socios de la
sociedad anénima, habiendo aportado la documentacién pertinente que
lo acredita, habiéndose efectuado las inspecciones reglamentarias para
el seguimiento de los productos, en consecuencia con lo expuesto en
el articulo 6.° de la Qrden de 12 de diciembre de 1977 («Boletin Oficial
del Estadon de 22 de diciembre de 1977) de creacién del sello INCE
y a propuesta de la Direccion Ueneral para fa Vivienda y Arquitectura,
este Ministerio ha tenido a bien disponer:

Artfculo Yinico.~Se concede el sello INCE para materiales aislantes
térmicos para uso en la edificacion, a los productos de poliestirenc
expandido tipes L, 1L, 1L, 1V y-V, de denominacion comercial Aislantes
Castilla tipos 1, 11, III, IV ¥y V, fabricados por «Aislantes Valladolid,
Sociedad Andniman, en su factoria de Poligono Industrial San Cristo-
bal, parcela 198, de Valladolid, quedando sin efecto las Ordenes de- 13
de mayo de 1987 («Boletin Oficial del Estado» de 14 de junio de 1987)
-y 3026 de marzo de 1990 («Boletin Oficial det Estadow de 14 de mayo
de 1990), por las que se concedia ¢l sello INCE a los productos de
poliestireno expandido tipos IL, IIL, IV y V, y al tipo I respectivamente,
con denominacién comercial Aislantes Castilla tipos II,
tipo I, fabricados por «Aislantes Castilla, Sociedad Anéniman, en su
factoria de Valladolid.

Lo 3‘? comunico a VV. II. para su conocimiento [}' efectos.

Madrid, 4 de mayo de 1992.—E] Ministro de Obras Pabiicas y Trans-
portes.—P. D. {(Orden ministerial de 6 de junio de 1979), el Subsecre-
tario, Antonio Llardén Carratald. : -

Iimos, Sres. Subsecretario del Departamento v Dircctora general para
ia Vivienda y Arquitectura. P 4 g P

"cidn estd prevista en el vigente

. recibi

LIVyV,y.

12616 RESOLUCION de 24 de marzo de 1992, de la Direccién
eneral de Politica Ambiental, far la que se hace piblica
ia Declaracién de impacto Ambienal sobre el estudio in-
Jormativo de la autopisia del Atldntico 4-9, tramo Rande-
Pruxeiros, de «Autopistas del Aléntico Concesionaria Es-
pafola, Sociedad Andnimanr.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento
ara- la ejecucion del Real Decreto legislativo 1302/1986, de 28 de

ebrero, de Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace publica para _ _

general conocimiente la Declaracién de Impacto Ambiental sobre el
estudie informativo de la autopista de] Atldntico A-9, tramo Rande-Pu-
xeiros, de «Autopistas del Atlantico Concesionaria Espafiola, Sociedad
Anbnimar, que se transcribe a continuacién de esta resolucion.

Madrid, 24 de marzo de 1992.-El Director general, Domingo Jimé-
nez Beltran, ‘ .

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL
ESTUDIO INFORMATIVO DE LA AUTOPISTA DEL
ATLANTICO A-9, TRAMO RANDE-PUXEIROS, DE
«AUTOPISTAS DEL ATLANTICO-CONCESIONARIA

ESPANOLA, SOCIEDAD ANONIMA» '

El Real Decreto legisfativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evalua-
cién_de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucion aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obli-
gacién de formular Declatacion de Impacto Ambiental con cardcter
previo a fa resolucion administrativa que se adopte para e realizacién
o,’en su caso, autorizacion de ld obm, instalactén o actividad de las
comprendidas en los anexos a las ciladas disposiciones.

onforme al articulo 13 del Reglamento citado, la Direccion Gen-
neral de Carreteras remiti6 con fecha 29 de junio de 1950 a la Direccidn
General de Politica Ambientai, la Memoria-resumen del proyecto con-
sistente en el Estudio Informativo, al objeto de iniciar el procedimiento
de Evaluacién del Impacto Ambiental. . _

El Estudio Informativo fue aprobado técnicamente con fecha 11 de

‘agosto de 1990, siendo su objeto la definicion del tramo Rande-Puxei-

ros.de la autopista de! Atalntico A-9, de manera que evitando el paso
por Vigo al trafico de largo recorrido vy dando servicio al aeropuerto,
conecte con la futura autovia Vigo-frontera portuguesa, cuya construc-
an de Carreterss, El proyecto plantea
cuatro alternativas de trazado y diversas soluciones para los enlaces
previstos, seleccionando la denominada Alternativa 1 de 8.400 metros
de longitud. Complementariamente y a consecuencia de las alegaciones
en el periodo de informacion publica, se estudid la viabilidad
de una nueva altemativa de trazado de 5.000 metros de longitud, que
incorpora un tinel de 2.800 metros y un viaducto de 1.570 metros.

El Anexo 1 contiene los datos esenciales del Estudio Informativo,

Recibida la referida Memoria-resumen, Ia Direccién General de Po-
litica Ambiental establecid, a continuacion, un periodo de consultas a
ﬁeirsonas, Instituciones y Administraciones, sobre el impacto ambiental

el proyecto. ‘

n gimld al articulo 14 del Re!glamento_, ja Direccion General de
Politica Ambiental dio traslado, a Ia Direccidn General de Carreteras,
de las respuestas recibidas a las referidas consultas. ‘

La relacion de consultados, asi como un resumen de las respuestas
mas significativas, se recogen en el Anexo II. -

Elaborado el Estudio de Iropacto Ambiental por el promotor, fue
sometido, conjuntamente con el Estudic Informative, por la Direccidn
General de Carreteras, a tramite de informacion pablica, mediante anun-
cio que se publict en el «Boletin Oficial del Estadon de fecha 21 de
agosto de 1
del Reglamento. , . :

_ Los aspectos mas destacados del referide Estudio de Impacto- Am-
biental, asi como las consideraciones que sobre el mismo realiza ia
Direccion General de Politica Ambiental, se recogen en el Anexo HL

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento con fecha 20
de agosto de 1991, la Direccién General de Carreteras remitié a la
Direccién General de Politica Ambicntal el expediente completo, con-
sistente en el documento técnico del Estudio Informativo, el Estudio
de Impacto Ambiental y el resultado de Ia informacidn publica.

Un resumen del tramite de informacion publica, se acompaiia como
Angxo IV. - - ‘ .

. En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en
ejercicio de las atribuciones conferidas por el- Real Decreto-ley
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacidn de Impacto Ambiental, ¥ los
articulos 4.°.2, 16,1 y 18 de su Reglamento de ejecucion aprobado por
Real Decreto 1131/1988, de 30 septiembre, formula,; a los solos
efectos ambientales, la siguiente Declaracion de Im cto Ambiental,
sobre el Estudio Informative de la autopista del Atldntico A-9, tramo
Rande-Puxeiros. | :

Declaracion de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada Esgubs_mnadas algunas de-
ficiencias de informacién observadas en ¢l Estudio de Impacto Am-

590, en cumplimiento de lo establecido por el articulo 15

Thiome s
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biontal, mencionadas en el Anexo I, se cstablecen por la presente
Declaracién de Impacto Ambiental, para que ia realizacion del proyecto
pueda considerarse ambientalmente viable, las signientes congimenes,
dc manera que, cumplimentadas las prescripciones que se cstablecen
en las mismas, sc ascgure Ia minimizacion de las posibles incidencias
ambicntales negativas,

1. Proteccion q la estructura del territorio

A fin de asegurar la movilidad, asi como mitigar los efectos socio-
cconomicos de la accion de wbarreran, se disefiarin, en nimero y ca-
lidad suficiente, las estructuras necesarias para mantener ¢l servicio, al
nivel actual, de todos los caminos rurales y vias de paso existentes que
se vean finalmente afectados por el trazage elegido.

Especificamente se adecuaran las caracteristicas de disefio en cuanto
a los siguientes aspectos:

a) Enlace de Chapela (Redondela): se desarroflard la solucion mias
proxima al actual enlace de Teis, dada su menor afeccion al nicleo
urbano, En caso de que esta solucion afecte al camino de Bajada a
Pousadoura, se articulardn las medidas adecuadas para su reposicién,
tal como se solicita en la alegacién presentada por la Asociacidn de
Vecinos de Chapela-Redondela. .

b) Enlace Peinador: s¢ ubicari en la zona proxima al futuro
Poligono Industrial (punto kiloméirico 6,500), facilitando el acceso a
éste v al acropuerto cfe Pcinador, evitindose asi la afeccion al Colegio
Piblico Carbalial, cuya preocupacion se manifiesta en iz alegacion de
la Asociacion de Padres de! Colegio Pablico de Carballal.

. ¢) Enlace de Puxeiros: debera adecuarse a las actuales modifica-
ciones gue se eﬁ}ecutan en la variante de la carretera existente,
d) Se diseflaran los pasos subterrineos adecuados a través de la
autopista, con objeto de cubrir las necesidades de desplazamiento tanto
de ganado como de la fauna silvestre presente en el territorio. Dichos
pasos se dispondrén con un indice de al menos 2,5 pasos por kilémetro,

2. Proteccion del Patrimonio arqueoldgico-historico-cultural

Considerando la gran importancia de preservar los bienes culturales
patrimonio de la comunidad, se deberd asegurar, mediante el adecuado
disefic de las operaciones necesarias:

a) El traslado a lugar adecuado del petroglifo de Maceirifia, en
caso de ser inevitable la afeccion de la zona donde se ubica, bajo es-
tricto control de la Direccion Xeral do Patrimonio Historico e g)ocu-
mental {Xunta de Galicia).

. by El traslado a lugar adecuado de cualquier elemento o construc-
cion que dicho organismo considere de valor cultural a la vista del
proyecto de construccidn, o que surja de los controles efectuados du-
ranie las obras.

3. Prevencion del ruide .

Considerando la gran proximidad del irazado a los nicleos urbanos
de Tesis, Poule, Sampayo. Monte Pequefio, Subida Madroa, Candean
Iglesia, Maceirifia, Besada Rabadeira, Rinxela, Pividal y Becerreira, se
claborard un proyecto, cuyo objeto serd el disefio de las medidas ade-
cuadas, a fin de asegurar que fos niveles de inmisidn sonora medidos
en los limites del territorio que 2 la fecha de emisidn de la presente
Declaracion esté calificado como urbano y/o urbanizable por los planes
urbanisticos de los municipios de Redondela, Vigo y Mos, no sobrepase
los 55 dB leq nroctumos y 65 dB leq diurnos,

La ejecucion de 1as obras correspondientes & las medidas correctoras
disefiadas, deberd estar finalizada previamente a la emision del Acta
de reccpeidn provisional de obras. :

4, Ubicacicn de escombreras y canteras

Se definira, a nivel de proyecto, la localizaciéon més conveniente de
las escombreras que resultarén de los aproximadamente 260.000 metros
cibicos de materiales excedentes de desmonte, que en todo caso no
podran localizarse en los cauces y margenes que forman la red de dre-
naje del rio Lagares; asi como de las canteras necesarias, asegurando,
en ambos casos, [a menor afeecion posible sobre terrenos de valor pro-
ductivo, areas paisajisticas singulares, zonas geologicamente inestables,
caminos y sendas.

5. Recuperacion, restauracion e integracion ambiental de la obra

Con ¢l fin de reducir los efectos negativos de los impactos ambien-
tales mas significativos, asi como lograr la plena integracidn ambiental
de la abra en su entomg, se definirdn, a nivel de proyecto de ejecucin,
el conjunto de acciones destinadas a la adecuacion y recuperacién am-
biemaf de las zonas afectadas por ls obra, particularmente ladera de
Cabral y Candean, Monte de la Madroa y especialmente en cuanto a:

- El disefio de los taludes en desmonte y terraplén, el cual deberd
asegurar la estabilidad superficial, particularmente en las primeras eta-
pas de restauracion del medio afectado.

— La utilizacién, para las tareas de restauracion, de los 105.317 me-
‘tros cubicos de tierra vegetal previamente extraida v acumulada con-
venientemente.

—La proteccion y reposicion de terrenos agricolas en produccitn
que se¢ vean afectados por la construccion de la autopista. ]

- El establecimiento el Plan de Obras de la adecuada coordina-
cién espacial ?/ temporal de los trabajos de restauracion que se simul-
taneardn con jos de la obra, ¥ su integracion en el Programa de Vigi-
lancia Ambiental.

—La utilizacién de especies autéctonas para la revegetacion de las
zonas afectadas por movimientos de tierra.

- El disefio de viaductos y elementos constructivos, a fin de asegurar
su mejor integracion estética en el entomo.

Todas las obras derivadas de la presente condicién estarin finaliza-
das en su totalidad, previamente a la emisién del Acta de recepcitn
provisional de obras.

6. Solucién alternativa al trazado

Considerando ia posibilidad de_que pudiera optarse por la solucién
alternativa presentada por la Asociacion de Afectados por la autopista
del Atléntico-Trameo Rande-Puxeiros, reflgjada en ¢l Anexo 1 de la pre-
sente declaracién, que pese a un incremento considerabic en ¢l coste
econdmico de construccion cifrado en aproximadamente 7.000 millones
de pesctas, presentz menor afeccion ambiental conjunta, segim mani-
flesta la Direccién General de Obras Piblicas de Ia Xunta de Galicia,
se establecerian particularmente las siguientes condiciones:

a% Acordar con los habitantes del micleo de Cabral la solucién a
posibles afecciones que a nivel urbano pudiera provocar la ejecucion
de esta altemativa. '

b) Localizacién, disposicién y restauracion adecuada de los apro-
ximadamente 800,000 metros cibicos de material derivado de la exca-
vacion del tinel de 2.800 metros de Jongitud, que esta alternativa re-

uicre.

9 ¢} Estudio para determinar los niveles de ruido generado en la zona
de influencia del viaducto de 1.570 metros de longitud que esta aiter-
nativa incorpora, y de las medidas correctoras que seria necesario im-
plementar para conseguir que no se sobrepasen los 55 dB leq nocturnos
y 65 dB leq diurnes, dentro de los limites del territorio que a la fecha
de esta Declaracion se encuentre clasificado como suelo urbano vio
vrbanizable por el planeamiento urbanistico de los términos municipa-
les afectados.

d} Adecuacién ambiental del enlace de Peinador para esta alterna-
tiva, dadas las importantes afecciones gile su construccion generaria.

7. Programa de Vigilancia Ambiental

Se redactard un nueve Programa de Vigilancia Ambiental que, asu-
miendo lo expuesto en lneas generales en el Estudio de Impacto Am-
biental sobre esta materia, detalle el seguimiento y control de los im-
pactos identificados como significativos, la eficacia de las medidas co-
recloras propuestas 'y Ia ancig de las actuaciones derivadas de
?s co?dzcwnes establecidas en Ia presente Declaracion de Impacto Am-

iental, :

El Pro_Frama especificard ¢l tipo de informes y su frecuencia de
emisién. Tales informes, cuando corres serdn emitidos durante
fres afios a gartir de la fecha de recepcion provisional de la obra.

Se consideraran particularmente los sigutentes aspectos:

~Control del cumplimiento de lo establecido por la condicién 2, en
refacion al patrimonio histérico cultural y a los traslados especificados
en la misma. : ’ -

— Andlisis de los niveles de inmisiones sonoras en las zonas sefia-
ladas en la condi¢idn 3. .

- Estado de la red de drenaje afectada por la obra en la cuenca del
rio Lagares,

~ Estado de las dreas restauradas y evolucién eddfica del suelo re-
puesto v de la vegetacion utilizada en la restauracion paisajistica a que
se refiere la condicion 5.

Cuando se presenten circunstancias 0 sucesos excepcionales que im-

liquen deterioros ambientales o situaciones de riesgo, tanto durante la

lgas,e de construccion como de funcionamiento, se realizardn analisis y
actuaciones especificas necesarias.

8. Remision de informacion complementaria

La documentacion adicional al Estudio de Impacto Ambiental deri-
vada de las condiciones establecidas por la presente Declaracion, se
remitiran a la Diteccién General de Politica Ambiental, previamente a
la aprobacion definitiva del Proyecto de Construccion ¥ conformandoe
un capitulo especifico del mismo: '

- Disefic y -ubicacion de estructuras de comunicacion transversal y
de enlace {condicién ). )

— Operaciones previstas para el traslado, en su caso, del petroglifo
de Maceiniia {condicion 2).
- Proyecto de medidas

- Localizacion de vertidos de materiales exc
canteras {condicién 4). )

— Proyecto de recuperacion ambiental (condicion 3).

— Programa de Vigtancia Ambiental {condicion 7).

entivas del ruido eécandicién .
entes, escombreras y
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Del examen de dicha documentacién por parte de la Direccion Ge-
neral de Politica Ambiental, podran derivarse modificaciones de las
actuaciones previstas, en funcidn de una mejor consecucion de los ob-
jetivos de la presente Declaracion de Impacto Ambiental.

Madrid, 24 de marzo de 1992.-El Director general, Domingo Jimé-
nez Beltran:

ANEXO I
* Deseripeion del proyecto y sus alternativas

. El tramo de autopista objeto-del estudig, con una longitud de apro-
ximadamente 8,3 kilometros, es’ el denominado Rande-Puxeiros, entre
la actual A-9, al sur del Puente de Rande, y Puxeiros, donde enlaza
con {a CN-120. ’ -

Las altemativas que se estudian son cuatro, con la siguiente super-

ficie de' terrenc a ser ocupada como consecuencia de fas obras:

Alternativa 1, 374.057 metros cuadrados.
Alternativa 2, 435.701 metros cuadrados.
Alternativa 3, 424.346 metros cuadrados.
Alternativa 4, 329.864 metros cuadrados,

En todas las altemativas se proyectan cuatro viaductos y en la Al-
ternativa 3 ademds, an tanel,

Para el enlace con el ramal de acceso a Vigo de la autopista A-9,
se han desarrollado tres soluciones; dos de ellas realizan la conexién
en la zona que se dejé dispuesta al efecto en su dia en el enlace de
La’ Encamacién; la otra solucion se ubica en proximidades del actual
enlace de Teis, con la ventaja de menor.afeccién a construcciones exis-
tentes, L ; '

Asimismo, para ¢l enlace de Puxeiros se analizaron dos soluciones,
dado que en la CN-120 se estin desarrollando obras de transformacion
en las infraestructuras existentes. . .

. La solucitn final del enlace de Puxeiros no afecta a las instalaciones
proyectadas de CAMPSA, cuya ubicacién ha sido modificada como
resultado de los tramites de informacién piblica. i

Asimismo, se ha considerado el traslado del enlace de Peinador al
punto kifométrico 6,500, a fin de dar servicio conjuntamente al futuro
poligono industrial y al Aeroruerto de Vigo, evitando las afecciones
especificas recogidas en las alegaciones. . :

De las cuatro altemativas planteadas ei Cstudio Informativo selec-

ciond la denominada Alternativa 1,

En esta alternativa no es necesario desviar ningin cauce para la
construccign, pero son intersectados ef rfo Lagares y algunos de sus
afluentes. También se intersectan siete carreteras, tres caminos. rurales
y una linea férrea,

Res‘ﬁcm al trafico
estimada es de §.234
23,7 por 100. o .

Como consecuencia det proceso de informacion pibiica, Ia Asocia-

revisto para el afio_horizonte 2013, la IMD
/d con un porcentaje de vehiculos pesados del

‘cién de Afectados por el tramo Rande-Puxeiros de Autopistas del At-

lantico, presentd una solucidn alternativa al trazado, consistente en un
tinel de 2.800 metros, con una generacién de aproximadamente
800.000 -metros cibicos de materiales excedentarios,
1,570 metros de longitud, con pilas de 40 8 45 metros de altura, uniendo

- pricticamente en linea recta los dos puntos extremos del tramo en cues-

tion. Dicha solucidn alternativa fue estudiadmmenorizadamenta por
¢l promotor y por la Xunta de Galicia, emitiéndose los correspondientes
informes de viabilidad como resultado de dichos estudios. Asimismo,
la Asociacion de Afectados presenté una serie de documentos con las
opiniones de diversos grupos politicos y entidades profesionales.

"ANEXO II .
Consultas sobre el Inihnc:o Ambiental del Proyecto

Respucstas

N recibidas

ICONA. X

Delegacién del Gobierno en Galicia.

Presidencia Junta de Galicia. .

Dircecién General de Calidad, Medio Ambiente y Urba-
nismo (Junta de Galicia).

Direccign General de Montes y Medio Ambiente Natural
{funta de Galicia), .

Confederacion Hidrografica det Norte. ) X

Instituto de Estudios y Desarrollo (Universidad de Santiago
de Compostela). |

Laboratoric Regional del Medie Ambiente Industrial (Junta
de Galicia). i

Instituto -de Investigaciones Agrobioldgicas de Galicia
{CSIC), :

Entidades consultadas

Hospuostas

Fnsicades cansabtxtas recibitas

‘un viaducto de .

. y bosques de epob

Mision Bioldgica de Galicia (CSIO).
Departamento de Geografia de Ia Universidad de Santiago de
omposiela.

Faculiad de Biclogia de ta Universidad de Santiago de
Compostela,

Gobiernoe Civil de Pontevedra, .

Diputacion Provincial de Pontevedra, X

Ecologia y Medio Ambicnte (Grupo EMA).

Semtinario de Ciencias Naturales {Grupo Ecologista).

Grupo ERVAL i

Ayuntamiento de Puxeiros.

Ayuntamiento de Trasmasno.

Ayumiamicnto de Chapela, - X

Ayumtamicnio de Rande.

Respuestas recibidas mas significativas

Del ICONA: L : -

—~Se deberian contemplar posibles afecciones a vias pecuarias y
montes de utilidad publica. . .

~ Debe lievarse un control de la emision de contaminantes a la at-
mdsfera. o : S

~ Las actuaciones de la obra no deben afectar a las caracteristicas
del espacio de interés natural de San Cipriano y Bembibre.

- Se deben identificar lugar de paso de especies y emplazamientos
de pasos efectivos. ) o

— Se deberian evitar medianas que obstaculicen el paso de animales;
en ¢! vallado se deben aprovechar los desniveles topograficos v en los
lugares en que no es posibie la construccién de pasos adecuados, deben
dejarse tramos sin vallar, . ) .

— Se recuerda que los impactos en ¢! medio natural ocasionados por

. este proyecto, 110 son independicntes de los que se originen por ofros

tramos del trazado de la «autovian, , )

- Se recomienda que el control de desmontes, escombreras y verti-
dos se realice de forma.tal que no alteren sensiblemente las caracters-
dicas naturales de los habitats afectados. o

- Se destaca 1a afeccion al medio bidtico y la merma de la diversidad
genética. . » Lo .

— 8¢ debe garantizar el éxito reproductive de poblaciones afectadas
yla pemleabi%dad_ de la infraestructura, gue permita los movimientos
naturales de especies animales y dispersion boténica.

De 1a Diputacion Provincial de Pontevedra:
- Los taludes deben tener pendientes suaves

 ANEXO I

Resumen del estudio de impacto ambiental
Contenido del Estudio '

El Estudio aborda los aslpecms fundamentales exigidos por ef Re-
glamento de evaluacion de impacto Ambiental,

En el apartado de descripcion del proyecto, se tienen en cuenta las
cuatro alternativas distintas que el mismo contempla, aunque ¢f Estudio
de Impacto Ambicntal no hace distincion.en la descripcidn del medio
e-identificacion de impactos. :

En ¢l apartado donde se¢ describen los parimetros ambientales, se
destaca la presencia en el d4mbito estudiado de rocas metamorficas v
dos afloramientos graniticos, asi como arenas de playa. Se sefiala que
las formas del terreno responden a factores-erosivos y de denudacidn
de origen externo. En cuanto a la presencia de agua se destacan la ria
de Vigo, ro Lagares, rig Alfonso y rio Peral, asegurando que no existen
acuiferos de impertancia a nivel regional. Se sefala que en la mayor
parte def drea, los suelos son dcidos ¢ muy 4cidos ?r los mas frecuentes
son de calidad media. La vegetacién climdtica de la zona es ! bosque
caducifolio natural, en-el que predomina el roble o carballe (Quercus
robur), siendo la vc%cia,qién actual matorrales; prados, cultivos agricolas
acion. .

Kespecto a los apartados correspondientes a la definicion del medio
humano, ¢l andlisis de las fuentes documentales es correcto y bastante
compicto. . . e .

Los impactos sobre el medio fisico identificados como significativos
en ¢l Estudie de lmpacto Ambiental, son los vertidos de los sobrantes

de desmontes v terraplenes, la afeccion en la vegetacion ripicola durante -

¢l periodo de’copstruccidn, los efectos en la avifauna nidificante, asi
como el ruido y la contaminacion atmosférica generada. Asimismo, on
el apartado referente al medio humano se analtzan los impactos sobre
1a movilidad (lineal y transversal}, las prestaciones de fa via, ocupacion

. deben ser cubiertos
de vegetacion autdctona. Deben preverse apantallamientos vegetales.
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de! suelo, planeamiento urbano, la propia dindmica urbana, ast como
someramente sobre la calided de vida afectada por el ruido y Ia con-
taminacion del aire, Finalmente, se analizan los efectos sobre el Patri-
monio historice-artistico. '

-El Estudio de Impacto Ambientat recomienda como medidas correc-
toras mas importan.cs, Ia seleccidn de -ubicacién conveniente de can-
teras y escombreras, ¢l almacenaje del suelo vegetal extraide para su
posicnior utilizacion en los taludes, los pasos para fauna en los cruces
de autopista con arroyos, la proteccidn de la parte superior de los ta-
ludes y la implantacion de vegetacion en las zonas desnudas. A fivel
del ‘medio humano, recomienda la necesidad de proporcionar uma in-
formacion adecuada a los Ayuntamientos de los municipios afectados,
para que éstos tomen medidas de plancamiento a fin de minimizar los
efc_:é;tos negativos y, por ofra parie, que se tomen medidas contra el
ruido.

Andlisis de contenido

El Estudio de Impacto Ambiental presenta carencias tanto en el in-

ventario ambiental como en la definicion de impactos previstos, no .

existiendo ningin sistema de evaluacion global de impacto, va Que
dnicamente se identifican algunos impactos a través de una matriz tipo
Leopold No realiza una comparacion completa de Ias cuatro alterna-
tivas basicas de las cuales solamente una es estudiada, estableciéndose
para ella medidas cormrectoras de caracter general.

No se especifican las zonas de deposicién del previsible material
excedente, & pesar de los-grandes movimientos de tierra previstos, ni
por fanto que acciones se plantean ejecutar con dichos materiales de
significativo volumen.

Respecto de los procesos derivados de las caracteristicas geologicas
y geomorfoldgicas, no se incluye un andlisis de las usiones que
pudieran derivarse. Es importante entender que la entidad de la obra
podria hacer pensar en importantes riesgos de inestabilidad del terrenw,
que es preciso predegir,

No incorpora anilisis detallado de la hidrologia, describiéndose fas
caracieristicas de ésta, de una manera myy general, sin la necesaria
cartografia. ;

Apenas s¢ define la vegetacion climdyica, tan importante para com-
prender la dindmica ambiental del dmbiio estudiado, asi como para su
aplicacion en las tareas de restauracidn, Tampoco se ha realizado una
valoracion de las distintas formaciones vegetaies actuales que clarifique
¢l valor ecelogico de las comunidades presentes, para lo cual hubiera
sido necesario aportar cartografia de defalle, de ias areas mas fragiles.
" La descripcion de la fauna es uno de los puntos mis deficientes, ya
que sblo se realiza un listado de especies potencialmente existentés,
sin ofrceer informacidn de las presentes en el ambito, asi como de los
biotopos que frecuentan. B .

En cuanto 2l paisaje, se réaliza un estudio muy somera de las ca-
ractetisticas estélicas del entomo, asi como de la visibilidad. Para esta
ultima no se_ha tomado en cuenta los puntos gue presenta mayor ac-
cesibilidad visual como sor nicleos de poblacion, carreteras, ferroca-
miles 3/ otras infraestructuras. Se ha realizado una cartografia de visi-
bilidad que ofrece muy poca informacion. Hubiera sido conveniente gl
haber definido asimismo unidades de paisaje que contuvieran determi-
nadas caracteristicas homogéneas de calidsd visual, -

No se ha realizado un estudio de dreas de especial interés (punios
criticos), que hubicran podido ser definidas a partir de la informacion
de los tres pardmetros ambientales mds relevantes: vegetacion, fauna y

aisaje. .
P N’c’: se incorpora un analisis del estado preoperacional de contami-
nacion atmosférica, ni de ruido de fondo. . .

Pese al comrecto analisis de las fuentes documentales sobre el medio
humano, no se aporta un analisis sobre e] o de aceptacién social
de la infraestructura, hecho particularmente importanie y necesario, da-
da la confestacion manifestada en informacién pablica’

Los impacios ambicntales identificados, no son posteriormente des-
critos. Cabe destacar la no incorporacién de la geomorfologia en la
matriz de impacto, siendo éste uno de los factores previsiblemente mas
alterados. e

Asimismo la definicidn de impactos sobre los factares hidrolégicos
y faunisticos resulta insuficiente, basindose en generalidades, no emi-
tiendo ninguna valoracidn cuadlitativa segin los criterios planteados en
el propio Estudio, ‘ : :

El paisaje, que es presentado en la mairiz de identificacion de im-
paclos como importante, no ¢s objeto de estudio en la evaluacion.

En ningiin apartado se realizan distinciones concrelas en cuanto 2
Ia llpci?gla de ‘impacio (temporal, permanente, simple, acumulativo,
glcétera).

En cuanto a las medidas correctoras y Programa de Vigilancia, salvo
escasas referencias, las acciones p_mfuestas son_de caricter general y
de aplicacidn global en el caso de infraestructura de comunicacion. Sin
embargo este hecho, se puede deber también, a que la actuacidén se
encuentra en fase de estudio informativo. Lo misme cabe decir del
Programa de Vigilancia Ambiental, Por dltimo, el Estudio de Impacto
Ambiental no incorpora el documento de sintesis.

Como conclusion, el Estudio de Impacto Ambiental presenta impor-
tantes carencias informativas, findamentalmente en Ig relative a la
identificacion y valoracion de afecciones concretas, y no incorpora la
suficiente informacion para permitir una comparacion de alternativas.
Por ello el estudio, no se pronuncia sobre la altemativa ambientalmente
idonea. No obstante y a pesar de las carencias gbservadas, puede con-
siderarse viable ambientalmente la ejecucion del proyecto con el cum-
plimiento de las condiciones de esta declaracién.

ANEXO IV

Resultado de Ia informaclén piblica de] Estudie de Impacte
Ambiental i

Alegaciones recibidas

— Diireccidn Xeral do Patrimonio Histérico e Documental, de la Con-

selleria de Culture e Xuventude de la Xunta de Galicia.

—Concello de Redondela. :

- Asociacién de Vecinos de Chapela-Redondela.

—~CAMPSA. _ - S )

—Dofla Marina Pereira Souto, en representacion de la Asociacion
de Padres del Colegio Pablica de Carballal. .

— Don Antonio Comeselle Romero, como Presidente de 12 Asocia-
cidn de Vecinos de Cabral. ’ :

— Directora del Colegic Plblico «Carballaly. -

~Den José Antonio Alonso Ferndndez, como presidente de la Junta

‘Gestora de ja Asociacion de Afeclados por el tramo Rande-Puxeiros.

- Informe presentado por los Arguitectos don Pedro Alonso Femndn-
dez y don Francisco Castro Nieto a requerimiento de don José Antonio
Alonso Fernéndez. )

- Ayuntamiento de Vigo. ) )

~ Solucion alternativa presentada por don José Antonio Alonso Fer-
nandez como presidente de la Asociacidn de Afectados de a autopista
del Atlantico, tramo Rande-Puxeiros, 1z cual fue estudiada en junio de
1991 por Ja Conselleria de Ordenacién del Temitorio y Obras Pdblicas
(Xunta de Galicia) ¢ informada como de menor afeccién ambiental
pero de muy superior coste de construccidn.

~ Ayuntamiento de Mos. o

Contenido ambientalmente significativo de las alegaciones

‘Los aspectos més significativos presentados en las alegaciones son:

- El petroglifo de Maceirifia no supone problema si se traslada a
otro emplazamiento, segin indica la Direccion Xeral de Patrimonio
Historico e Documental (Xunta de Galicia). .

~El Plan de Reforma Interior de Chapela-Redondela no prevé la
construccidn del tramo Rande-Puxeiros y por lo tanto se tendrd que
modificar el planeamiento. El documento no aporta informacion acerca
de caminos y comunicaciones de menor entidad, ni de Ia afeccidn a
cauces de agua existentes. No se detallan las medidas -comrectoras a
sp}ic;ar en base a los movimientos de tierra {Ayuntamiento de Redon-

ela). - o - : . - :

— Insuficiencia de datos de evaluacién del trazado propuesto; afec-
cidn a viarios existentes (particularmente el Camino de Bajada a Pou-
sadoura) y carencia de definicién de los bienes y derechos afectados
por el trazado. Falta de prevision y cormreccion de log afectados nega-
tivos {Asociacion de Vecinos de Chapela-Redondela), - .

— Se tiene en proyecto la ubicacion de una instalacidn de recepcion
y aimacenamiento de CAMPSA, gue pudiera ser afectada por el trazado
en el enlace de Puxeiros (CA!\AI%A)‘.7

—Riesgos de accidentes debido 2 la cercanja dei Colegio Pablico
de Carballal a la autopista (enlace de Peinador), asi como la afeccidn
a masas arboreas que rodean la ciudad. Es ilegal prescindir del trazado
contemplado por el PGOU de Vigo (Asoctacion de Padres del Colegio
Pablico de Carballal), - - R : : ]

~Se hace imposible 13 evaluacion comparable de las alternativas.
No se definen las carreteras, caminos vecinales y demds servicios afec-
tados por el trazado. Se ha dado una valoracion ambiental baja a la ria
de Vigo, ladera de Cabral y Candean, y Monte de la Madroa. Impactos
paisajisticos graves que obligan a importantes medidas correctoras. No
existe estudio sociologico escalonado en funcidn de su grado de afec-
cidn por el trazado. Se da muy importancia a los afecciones a la
agricultura, El efecio barrera en la estructura de relacion social no apa-
rece considerado.-E1 impacto a la edificacion no se relaciona en cuanto
a calidad, caracteristicas y significado de las edificaciones afectadas.
Para la afeccidn a ndcleos rurales y zonas urbanas no se proponen
medidas de cotreccion del impacte. Ne se describen medidas correc-
toras especificas para el ruido generado {Junta Gestora de la Asociacion
de Afectados por la Autopista en ¢l tramo Rande-Puxeiros).

—Se expone una solucion alternativa apoyada por la Asociacion de
Afectados por el tramo Rande-Puxeires de utc(;gxstas del Atlantico, si .
bien existe un numeroso grupo de vecinos de Cabral, constituidos en
comisién, que apoyan el trazado inicial propuesto por el promotor.



