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12617 . RESOLUCION de 9 de abril de 1992, de la Direccion Ge- | cumplimentadas las g;:scripciones coptenidas en las mismas, se asegure

neral de Politica Ambiental, por la que se hace publica la
Declaracion de Impacto Ambiental sobre ef estudio infor-
mativo de la autopista del Atlantico A-9. tramo Guisamo-
Fenes, de «Autapistas del Atlantico Concesionaria Espa-
Aola, Sociedad Anonimanr. :

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento
gara la ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de
ebrero, de Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace publica para

-general conocimiento la Declaracion de Impacto Ambiental sobre el
estudio informativo de la autopista del Atlintico A-9, tramo Guisamo-
Fene, de «Autopistas del Atlantico Concesionaria Espaftola, Sociedad
Anénimas, que se transcribe 2 continuacion de esta resolucidn.

Madrid, 9 de abril de 1992.—E! Director general, Domingo Jiménez
Beltrin. -

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL
ESTUDIO INFORMATIVO DE LA AUTOPISTA DEL
-ATLANTICO A-9, TRAMQ GUISAMO-FENE, DE
‘«AUTOPISTAS DEL ATLANTICO CONCESIONARIA

ESPANOLA, SOCIEDAD ‘ANONIMA»

. El Real Decreto legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evalua-
¢idn_de Impacto Ambiental y su Reglamento de gjecucion aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, estabiecen la obli-
gacién de formular Declaracidén de Impacto Ambiental. con caricter
previc a la resolycién administrativa que se adopte para la realizacion
0, en su_caso, autorizacion de la obra, instalacién o actividad de las
cunéprendldas en los anexos a las citadas disposiciones.

onforme al articulo 13 del Reglamento citado, Ia Direccién General
de Carreteras remitié con fecha 29 de junio de 1990 a la Direccidn
General de Politica Ambiental, 1a memoria-resumen del proyecto con-
sistente en ¢l Estudio Informativo, al objeto de iniciar et procedimiento
de Evaluacion del Impacfo Ambiental, ™

El Estudio Informativo fue aprobado técnicamente con fecha {1 de
agosto de 1990, siendo su objeto la definicién del tramo Guisamo-Fene
de 23.600 metros de longitud, de la autopista del Atlantico A-9, cuya
construccion acercard mediante una via de alta capacidad, la localidad
de El Ferrol a La Corufia y Santiago de Compostela y permitird $u
. enlace con mayor rapidez a otras ciudades de Galicia.

Anexo [ contiene los datos esenciales del Estudio Informativo.

. Recibida la referida memoria-resumen, Ia Direccién General de Po-
litica Ambiental establecis, a continuacion, un periode de consultas a
gegsonas, Instituciones ¥ Administraciones, sobre-el impacto ambiental

el proyecto. ’

n virtud al artfculo 14 del Reglamento, la Direccién General de
Politica Ambiental dio traslado, a Ia Direccion General de Carreteras,
de las respuestas recibidas a las referidas consultas. -

La relacion de consultados, asi como un resumen de las respuestas
mds significativas se recogen en el Anexo 11

Elaborado el Estudio de Impacto Ambiental por el promotor, fue
sometido por la Direccidn General de Carreteras, conjuntamente con
¢l Estdio Informativo, a trdmite de informacion pablica, mediante
anuncio que se publicd en el ¢Boletin Oficial del Estado» de fecha 21
de agosto de 1990, en cumplimiento de lo establecido por el articulo

15 del Reglamento. . Lo :

- Los aspectos resefiables del referido Estudio de Impacto Ambiental,
asi como las consideraciones que sobre el misnio realiza 1a Direccién
General de Politica Ambiemtal, se recogen en el Anexo lIL

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 23
de agosto de 1991 Ia Direccidn General de Carreteras remiti6 a la Di-
reccion General de Politica Ambiental ¢l expediente completo, consis-
tente en el documento técnico del proyecto, el Estudio de Impacto Am-
biental ¥ el resultado del tramite de informacién publica.

"Un resumen del resultado de la informacién pablica, se acompafia
comao Anexo IV. ) )

. En consecuencia, la Direccidn General de Politica Ambiental, en
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto legislativo

1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y los:

articulo 452, 16.1 y 18 de su Reflamento de ejecucion aprobado por
Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efectos ambientales, la siguiente Declaracion de Impacto Ambiental,
sobre el Estudio Informative de la autopista del Atlantico A-9, tramo
Guisamo-Fene. :

. Declaracién de Impacto Ambiental

‘Examinada la documentacién presentada y subsanadas algunas de-
ficiencias de informacién observadas en el Estudéo de Impacto Am-
biental, se establecen por la presente Declaracidn de Impacto Ambien-
tal, para que la realizacidn del proyecto pueda considerarse ambiental-
mente viable, las siguientes ~ condiciones, de - manera que,

{a minimizacion de las posibles incidencias ambientales negativas.

1. Proteccion de la estructura del territorio

Con ¢l objeto de asegurar la movilidad, asi como mitigar los efectos
negativos de fa accién «bameran, de la via proyectada, sobre las per-
sonas, la actividad econdmica local, y la fauna, se disefiarin, en numero
y calidad suficiente, las estructuras necesarias para mantener el servicio,
al nivel actual, de todos los caminos rurles y vias de paso existentes
que se vean finalmente afectados por el trazado seleccionado.

Especificamente se adecuardn las caracteristicas de disefio en cuanto
a los siguientes aspectos:

‘a) Enlace de Mifo: Proiongacién en 250 metros del vial de salida
directamente 2 la playa, ¢n la carretera de Mifio a Perbes y Pontedeume.
b} Enlace de Pontedeume: Se situard en la margen derecha de la
ria de Ares, en el término municipal de Cabaiias de forma coordinada
;on la actuacion de la Xunta de Galicia sobre la carretera Cabafas-As -
ontes. )

c) Enlace con el poligone industrial «Vilar do Colo»: Se realizara
el enlace de manera ¢ inada con la SEPES y los Ayuntamientos de
Cabailas y -Fene. o . o o )

.d} En el término municipal de Pademe, se gjecutard un tinel arti-
ficial entre punto kilométrico 6,000 v 6400, ’

¢) Se dispondrén pasos a través de la autopista con un indice de.
4l menos dos pasos por kilometro,

2. Proteccion de Areas de especial inlerés natural

Considerando ¢! importante valor ambiental que presenta la ria de
Betanzos, calificada come Espacio Natural Protegido por el planea-
miento urbanistico de La Coruna, y la ria de Ares %Pontedeume , afec-
tadas por la obm proyectada, €l Proyecto de construccién debera con-
siderar los siguientes aspectos: - :

a). Se reducirdn al minimo imprescindible todas las tareas a desa-
mrollar en el dmbito de las rias de Betanzos y de Ares v marismas de
Betanzos. . - .

b} Se limitard la circulacidn 'y operacidn de la maguinaria a la
franja de ocupacitn de la autovia, no pudiéndose abrir nuevos accesos
fuera de la misma. . : :

¢} No se efectuaran rellenos, ni se habilitardn escombreras, dentro
del ambito de dichas dreas. -

Se asegurara la depuracion de las aguas mediante un proceso
de decantacion de los vertidos liguidos procedentes de obia.

¢} Se adecuara el disefio de ?os viaductos al entomo, evitando es-
tructuras discordantes. i

f) Se ajustard el disefio y ubicacion de las pilas de apoyo en los
estribos de-los viaductos, a f)l,ﬂ de reducir la afeccidn en las zonas de

aya.
P .%) Dada {a preccupacidén manifestada en el trimite de informacién
piblica, no se afectara la vivienda actual de la finca «La Magdalena»
en Pontedeume. o

k) ‘Se disefiari la estructura de paso de la ria de Ares en la zona
de Pontedeume, de manera tal que el estribo sea anterior al punto ki-
lométrico 16,400, a fin de evitar afeccién al trinsito por Ia presencia
de terraplenes.

3. Proteccion del patrimonia arguecligico-histérico-cultural

Considerando la necesidad de preservar los bienes culturalgs patri-
monio de la comunidad, y a la vista det proyecto de construccién y de
los controles que se efeciiien durante la obra, g:anicuiamcnte entre los
puntos kilométricos 6,600 al 6,680 y 8,000 al 8,500, se deberd asegurar,
mediante ¢l adecuado disefio preventivo de las operaciones necesarias,
¢l traslado de cualquier elemento o construcsidn que la Direccion Xeral
do Patrimonio Historico e Documental de ia Xunta de Galicta considere
de valor culturaf. .

4. Prevencidn del ruido

Considerando la gran proximidad del trazado a zonas pobladas v la
dispersion de las mismas en el territorio, se elabomara un proyecto, cuyo
objeto serd el disefio de las medidas correctoras necesarias, a2 fin de
asegurar que los niveles de inmisién sonora, medidos en los limites del
territorio que a la fecha de emision de esta bectaracxén esté clasificado
comg urbano y/o urbanizable por los planes urbanisticos de los muni-
ci;sios afectados, no sobrepasen los Hmites de 55 dB leq noctumos y
65 dB leq diumos. ‘ .

En especial, dada la preocupacién manifestada en la informacion
publicas dichas medidas se aplicardn al «Pazo de Marifidny, de manera
que fos niveles seflalados no se superen en los limites de dicho Conjunto -
histérico. - ) .

La ejecucion de los trabajos relacionados con las medidas correcto-
ras y preventivas del ruido, deberd estar finalizada previamente a la
emision del acta de recepcion provisional de obras.




- -utilizada en

BOE nim. 132

Martes 2 junio 1992

18685

5. Ubicacion de escombreras y canteras

En caso de resultar material excedente proveniente de excavaciones
y movimientos de tierras como consecuencia de posibles modificacio-
nes del trazade, se definird, a nivel de proyecto, 1a mas adecuada lo-
calizacién de las canteras, escombreras 0 zonas de vertido, asegurando
en cuaiquier caso la nula o minima afeccidn a terrenos de valor pro-
ductivo, ccologico y/o paisajistico, redes de drenaje y cauces fluviales,
zonas inestables, caminos y particularmente a las dreas de especial in-
1orés natural de las rias de !fetauzos y de Ares.

6. Recuperacion, restawracion e integracion ambiental de la obra

Con el fin de reducir los efectos negativos de Jos impactos ambien-
tales mas significativos, asi como lograr la total integracion ambiental
de ta obra en su entorno, se definitin, a nivel de proyecto de ejecucidn,
el con{umo de acciones destinadas a la adecuacion y recuperacion am-
biental de la zona afectada por la obra, especialmente en cuanto a:

- El disefio de los taludes en desmonte y terraplén, el cual deberd
ascgurar la estabilidad superficial, particularmente en las primeras eta-
pas de restauracion del medio afectado. _

— La utilizacion para las tareas de restauracién de Ia tierra vegetal
previamente extraida y acumulada convenientemente. )

— La utilizacion de especies autoctonas para los trabajos de revege-
tacton, tanto en taludes como en isietas ¥ medianas. i

— El apropiado diseiic de viaductos y elementos constructivos, a fin
de asefurar su mejor integracion estética en ¢f entorno.

— El establecimiento en et plan de obras de Ia adecuada coordinacion
espacial 3/ temporal de los trabajos de restauracion que se simultaneardn
con los de la obra, especialmente en lo relativo a inclinacitn, afinado
de taludes y preparacion del suelo en desmontes y terraplenes.

Todas las acciones derivadas de la presente condicién estardn cjé—
cutadas en su totalidad previamente a la emisién del acta de recepcion
provisional de obras.

7. Solucion alternativa al cruce de la ria de Betanzos

A raiz del resultado del Tramite de Informacion Piblica, la Demar-
cacion de Carreteras de Galicia, ha propuesto una solucién alternativa
para ¢l cruce de la ria de Betanzos, denominada solucién 1.2, que debe
considerarse frente al resto de las alternativas existentes. Dicha alter-
nativa, no contemplada por el estudio de impacto ambiental, es consi-
derada por el Organismo aludido y por la Demarcacion de Costas de
Galicia, la de menor afeccion ambiental al 4mbito de la referida ria.
De optarse finalmente por ella deberd cumplirse lo siguiente;

a} Consulla ¢ informacion al Ayuntamiento de Bergondo, a fin de
lograr la necesaria coordinagion de las actuaciones correspondientes,
b{ Disefio y ejecucién de especiales medidas de control del ruido
en ¢l drea de afeccidn al conjunto histérico del «Pazo de Marifidns,
dado que esta sclucidn se encuentra a menor distancia que la altemativa
inicialmente seleccionada, aunque por la parte norte del mismo.
. .¢) Disefioy Eéecuc:(ﬁn de especiales medidas de restauracion pai-
sajistica de las laderas afectadas, debido a la zona topogréficamente
accidentada por la que discurre esta solucion.

8. Programa de Vigilancia Ambiental

Se redactard un nuevo Programa de Vigilancia Ambiental que, re-
cogiendo o expuesto en lineas generales en el Estudio de Impacto
Ambiental, detalle el seguimiento 'y control de los impactos identifica-
dos como significativos, las medidas cotrectoras propuestas y las sc-
tuaciones derivadas de las condiciones establecidas en la presente De-
claracion de lmpacto Ambiental. - )

El Programa especificara también el tipo de informes y su frecuencia
de emisidn. Tales informes, cuando corresponda, serdn emitides durante
tres afios a partir de la fecha de recepcion provisional de la obra.

Seran desarrollados particularmente los siguientes aspectos:

- Control de los posibles traslados 4 efectuar de elementos de interés
arqueoldgico que se deriven del cumplimiento de la condicion 3,

~ Contro] de los niveles de inmisiones sonoras en las zonas-sefala-
. das en las condiciones 4 y 7.
© -~ Estado ir evolucién edafica del suelo restaurado y de la vegetacidn
; a restauracion paisajistica a que se refiere la condicion 6,
particularmentc en las zonas de interés cultural de la ria de Betanzos
v ria de Ares.

Cuando se presenten circunstancias o sucesos excepcionales gue im-

liquen deterioros ambicntales o situaciones de riesgo tanto durante la

?ase de contruccion como la de funcionamiento, se realizardn analisis
e informes especificos.

9. Remision de informacion complementaria

Sc remitira a la_Direccion General de Politica Ambiental, previa-
mente 2 Ia aprobacion definitiva del Proyecto de construccién y con-
formando un capitlo especifico del mismo, la siguiente documenta-

cién, adicional al Estudio de Impacto Ambiental, derivada de las con-
dicione- de la presente declaracion:

— Caracteristicas y ubicacion de estructuras de comunicacion trans-

versal y de enlace {condicién 1).

- Disefio de las actuaciones especificas en las zonas de las rias de
Betanzos v de Ares {Pontedeume)} (condicién 2). :
di ,—,_Di‘%ﬁo de medidas preventivas y correctoras contra el ruido {con-

icion 4).

-~ Localizacién de vertidos de materiales excedentes vy de canteras
{condicién 5). =

~ Proyecto de recuperacién ambiental {condicién 6).

~ Programa de Vigilancia Ambiental {condicion 8).

Del examen de dicha documentacidn por parte de la Direccién Ge-
neral de Politica Ambiental, podrin derivarse modificaciones de las
actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucion de log ob-
jetivos de la presente Declaracion de Impacto Ambiental.

Madrid, 9 de abril de 1992.-E! Director general, Domingo Jiménez
Beitran, : .

ANEXO I 7

Descripcion del Proyecto y sus alternativas

E! tramo de autopista en estudic con una longitud de 23,000 metros
es el denominado Guisamo-Fene, desde la actual autopista Santiago-La
Corufia, hacias la costa norie (Fene). En la actualidad, ese recorrido se
realiza por la LC-164 y el ramal a Ferrol de la N-VL

Se plantean, en este tramo, tres alternativas de trazado, que parten
del mismo punto de la A-9 en Guisamo y discurren coincidentes hacia
el nordeste, hasta Hegar a la ria de Betanzos, por cugo berde izquierdo
transcurre el trazado de las tres hasta un punto donde se separan, para
bifurcarse y cruzar la ria inmediatamente la primera y un mids
abajo otra. Vuelven a unirse al otro lado de la rig, para continuar hacia
el norte practicamente paralelas en la via del ferrocarril -hasta Mifio,
donde se separan de nuevo siguiendo bisicamente dos corredores, uno
paralelo al ferrocarril hasta aigo mas al norte de Bafiobre y otro mas
o menos paralelo a la N-VI, al este de Ia misma, que luege se divide,
a su vez, en dos, uno que vuelve hacia.el nordeste para coincidir con
la anteriormente descrita, y otro gue continiia hacia el norte, practica-
mente en direccion sur-norie. Se¢ dirigen ambos corredores hacia el este,
para pasar Pontedeume é/ 1a ria de Ares casi paralelos, pero uno miés
al este que el otro. Pasada la ria, vuelven a concidir para seguir hacia
¢l norte, hasta el enlace de Fene. o )

Los nicleos de poblacion afectados por el conjunto de alternativas
son 73, pertenecientes a los municipios de Fene, Cabafias, Pontedeume,
Miflo, Pademe v Bergondo. . .

Los tipos y niimeros de estructuras necesarias para cada alternativa
son: siete viaductos ¥ dos tineles para la altemnativa 1, 10 viaductos v
dos tineles para la alternativa 2 y ocho viaductos y dos tingles para
la alternativa 3, :

Como consecuencia del periodo de informacién J:\’xbﬁca, se estudia-
Ton cuatro subaltemnativas para el cruce de la ria de Betanzos, de las
cuales la Demarcacidn de Carreteras en Galicia, en base a consultas ¢
informes realizados, propone optar por la denominada alternativa 1.2, -
dada sus mejores caracleristicas de trazado y menor afeccidn al area
natural de Betanzos y Pazo de Marifian. . .

Asimismo, se estudid la modificacién y adecuacion del trazado v
enlace. en la zona de la riz de Ares, dis¢fiando un nuevo enlace en
ng'a_ﬂas, a fin de reducir las afecciones detectadas en la informacion
piiblica,

La superficte de terreno a ser expropiada como consecuencia de las
obras es de 867.637 metros cuadrados, sin incluir los ramales de enla-
ces, las zonas de dominic pdblico ocupadas y los dos tineles.

No es necesario desviar ningin cauce para la construccion, pero se
intersectan nuMmerosos cursos de agua.

Para el afto horizonte 2.013, la IMD estimada es de 12.234 V/d,
con un porcentaje de pesados del 19 por 100.

ANEXO It

Consultas soebre ¢l impacto ambiental del provecto

Entidades consuliadas Rr:i%ﬁ:“
Delegacion del Gobierno en Galicia .. ....... .. e
Presidencia Junta de Galicia ....... .. e s
Dirceeidn General de Calidad Ambicntal {Junta de Galicia),
Dl&eclqi()n}GeneraE de Montes v Medio Ambiente {Junta de
alicta) ... e
Confederacion Hidrografica del Norte ... .. ... ... .. X
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i o i Respucstas
, . Entidades consuitadas m:': .

Instituto de Estudios y Desarrello (Universidad de Santiago)
de Compostela) ... ... i,
Laboratorio Regional de Medio Ambiente Indusirial {(Junia

dt_:Gahma}.......‘........' ..................... X
Instituto de Investigaciones Agrobiologicas (C.5.1.C) ...
Misidn Biologia de Galicia (Cg.S.}.C.),

Departamento de Geografia de la Universidad de Santiago
e Compostela . ... ... ... .o,
Facultad de Biologia de-la Universidad de Santiago de

Compostela .............. e .
Gobierno Civil de Pomtevedra ....................... X
Diputacidn Provincial de Pontevedra .. ............ ..
Grupo GEMA
Grupo Naturalista Habitat ... .. e iaaiaaaaa '
Sociedad Galega de Historia Natural ................. -
Asociacion Ecologista «Arcofrisy ................. . X
Asamblea Ecologica y Naturalista de Galicia ..........
Ayuntamiento de Guisamo .. ....... e Ciaw
Ayuntamiento de Miflo. . ....... ... ... ... e
Ayuntamiento de Pontedeume .................. P
Ayuntamiento de Fene .............. PR PO iy

H e

Resp;teifas recibidas mads »sz"g}ztjficativas' oL -
~ —Se menciona rei:;ezitiament'é Ta afeccién al espacio natural de las
marismas de Betanzos. . . R,

~ Se plantea la posibilidad de un trazado altemativo més al interior.

-—Se plantea la necesidad del maxime apantallamiento y ocultacién -

de obras. .

— Se menciona la afeccion que causaria la implantacién del viaducto
sobre las marismas y al conjunto monumental histdrico-artistico del
Pazo de Mariflan. =

—Se solicita que se contemple el problema de accesos a las playas.

'~ Se plantea que sean ténidas en cuenta las condiciones estéticas.

~ 8¢ menciona la divisién que provocarian los taludes en el mum-
cipio de Pontedeume, separando a una poblacion del centro urbano.

—~ Se incide en el enface de Pontedeume con la autopista y se reco-
mienda una alternativa mds alejada del casco urbano. =

—Se plantea la no afeccidn al ejemplar de tejo de la parroquia de
Nogueira {Pontedeume). . i

—8e ha de tener en cuenta la capacidad agrolégica del suelo.

Observaciones realizadas por el ICONA: )

-~ Otros espacios de interés cultural que deben considerarse son el
;aliie inferior dei Eume, marisma y playa grande de Mariflan y ensenada
e Insua. - : . : .
— Se plantea que el «trazado de autovia» discurra mayoritariamente
sobre ¢l de las comrespondientes carreteras nacionales. T
- Se deberfan contemplar posibles afecciones a:vias pecuarias y
montes de utilidad publica. : :

—Las actuaciones. de Ia obra no deben afectar a las caracteristicas

det espacio de interés cultural de San Cipriano y Bembibre. .

~ Se deben identificar lugares.de paso de especies y emplazamiento
de pasos efectivos. ] S o

— Se deberian evitar medianas que obstaculicen el paso de anirnales.
En ¢l vallado se deben a'%revechar los desniveles topoa%reéﬁces y en los
Tugares en que no es posible la construccién de pasos adecuades, deben
dejarse «tramos sin vallap.,. . - g :

"~ Se recuerda que los impactos en el medio natural ocasionados por

este proyecto, no son indépendientes de los que se originen por otros
tramos dei trazado de la «autovian. :

~Se recomienda el control de desmontes, escombremas y vertidos
de forma que no se alteren sensiblemente las caracteristicas naturales
de los habtats afectados, i

vs Se destaca la afeccion al medio bidtico y la merma de la diversidad

nética. g
ge Se debe garantizar el éxito reproductivo de poblaciones afectadas
y la permeabilidad de la infraestructura que permita los movimientos
naturales de especies animales y dispersion botdnica.

+

: ANEXO- m
Resumen del Estudic de Impacto Ambiental
Contenido del E‘smdia . .
El Estudio aborda los aspecms' fundamentales exigidos en el Regla-
mento de Evaluacion de Impacto Ambiental. . .

Aporia cartografia a escalas 1:50.000 v 1:10.000. En la descripcion '
del proyeceto se analizan tres alternativas de trazado aunque, posterior-

esfty

-soctal de la infraestructura, hecho particularmente impottante

mente, la dcscn'gcién del medio e identificacton de impactos no ¢stan
referidos especificamente a cada una de ellas, |
Se describen las caracteristicas de los diferentes factores ambientales
locales, entre los que destacan, desde ¢l punto de vista hidrologico, la
ﬁrcsencia de las rtas de Betanzos y Ares, de caricter marcadamente
uvial, asi como el rio Lambre y la cuenca del rio Baxoi o ‘Anduriiia.
Destaca la existencia, en general, de suelos ricos en materia muy la-
vados y acidos, con escaso fosforo, potasio y calcio, aunque ricos en

‘pitrogenos, La vegetacion otenciag ¢ la zona esta represenitada por el
I

bosque caducifolio de roble o carballo, cada vez méds desplazado por
formaciones vegetales de menor valor ecolégico y, en cuanto al paisaje,
estd marcado por una complicada orografia, una vegetacidon abundante

‘con fuerte intervencién humana ’y presencia de agua en forma de rios
¢

y arroyos. Se han cartografiado los espacios naturales de interds, pero
estos no se describen. .

Los impactos identificados genéricamente por el estudio como sig-
nificativos son tos vertidos de los sobrantes de desmontes vy terrapienes,
la afeccifn a la vegetacion ripicola durante el periodo de construccion,
los efectos sobre aves nidificantes, asi como el ruido y la contaminacion
atmosférica generada. En el apartado referente. al medio humano. se
analizan los impactos sobre la movilidad lineal y transversal, las pres-
taciones de la via, acu%acién del suelo, planteamiento urbano, la propia
dindmica urbana y el Patrimonio Historico-Artistico. .

El Estudio de I\:npacm Ambiental recomienda como medidas correc-
toras propuestas, la eleccion cormrecta de las areas de ubicacidn de can-

teras y escombreras, el mantenimicato de los volamenes de suelo ve-
-getal ‘extraido para su wtilizacidn posterior en los taludes, pasos para
1?:emrm ent-los cruces de autopista con los ;armg,os. la proteccion de la
‘parte superior de los tatudes y 1a implantacion de vegetacion en la zona

desnuda. A nivel del medio socioecondmico se sugiere la necesidad de
una informacion comecta y adecuada a los ayuntamientos de los mu-
nicipios afectados, para que éstos adopien medidas de planteamiento a
fin de minimizar los efectos negativos y, por otra parie, para que se
tomien medidas contra el ruido.

Andiisis del contenido

El Estudio de Impacto Ambiental redactado evidencia carencias tan-

to en el inventario ambiental como en la definicion de impactas pre-

vistos, no_existiendo ningdin sistema de evaluacion global de impactos
que germnta una completa comparacion de fas tres aiternativas vasicas
iadas, por lo que propone medidas correctoras de caricter general.
En el inventario ambiental se realiza una descripeion de los pard-
metros abidticos, bidticos, y socioecondmicos. Asi, es de destacar 1z
escasa informacion gue ofrece el andlisis de Ia geomorfologia donde
no se detallan las unidades morfogendticas éxistentes, distinguiendo en
la cartografia simplemente zonas de baja, media y alta pendiente. Se
ha de tener presente que este parimetro ambiental es uno de los mas
afectados y que supone mayores tiesgos de inestabilidad y erosidn, en
una obra de estas caracteristicas. © - ‘
No incorpora el estudic un andlisis detallade de la hidrologta, des-

" cribiéndose ésta de una manera muy genergl y sin estar acompafiada

de cartografia. C ] ] .
No existe una valoracion de las diferentes unidades en el analisis

.de la vegetacidn, mediante la que se pueda definir la relevancia de las

afecciones a las mismas. Ademis, se omite una definicion de la vege-

-tacién potencial, imprescindible para un perfecto entendimiento-de la

dindmica smbiental del dmbito y de gran aplicacién en las tareas de
restauracion. ' :

Hubiera. sido necesario a este nivel, realizar una cartografia de de-
tatle (1:10.000), en las drcas més conflictivas,

La descripcion de la fauna es uno de los puntos mas deficientes, ya
que s6lo se realiza un listado de especies potencialmente existgntes,
sin ofrecer informacién de las que poseen mayor interés por su protec-
cidn y de los biotopos que frecuentan. ‘

En cuanto al paisaje, se realiza un estudio somero de las caracteris-
ticas estéticas del entorno, asi como de la visibilidad. Para ¢sta ultima
no se han contemplado fos puntos que presentan mayor accesibilidad
visual, como son nucleos de poblacion, carrcteras, ferrocarriles y.otras
infraestructuras. Se ha realizado una cartografia de visibilidad que ofre-
ce muy poca informacion. Hubiera side conveniente haber definido uni-
dades de_paisaje que poseyeran unas determinadas caracteristicas de
calidad visual e intervisibilidad.

No se ha realizado un estudio de dreas de especial-interés (puntos
criticos), gue hubieran podido ser definidas a partir de 1z informacidn
de los tres parimetros ambientales mdas relevantes: vegetacién, fauna y

saje. -
pmNjo se hace mencion en el inventario ambiental al estado preopers-
cional de la contaminacién atmosférica, ni del ruido de fondo, fo que
imposibilitaria una comparacion de cstos aspectos anies é/ después do
la obra proyectada. Pese al correcto anilisis de fas fuentes documentales
sobre e? medio huimano, no se ha analizado el grade de aceptacion
THCE-
sario.en el caso concreto de Galicia, y confirmado por la amplia con-
testacion aportada en el trédmite de informacion publica.
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_ Como sistema de jdentificacién de impactos se ha utilizado una cls-
sica matriz de Leopold en la que se scﬂa‘,an las accionss gue producen
impactos en los distintos factores ambientales. Sin embargo, posterior-
mente, cn la definicion de estos impactos, se omiten algunos de los
cruces establecidos en la matriz. :

_ Entre las deficienciaz de esta fase del estudio, cabe desiacar 1a no
incorporacidn de la geomorfologia en la matriz, siendo uno de los fac-
tores previsiblemente més alterados.

. La definicion de impactos sobre los factores hidrologicos y faunis-
ticos resulta insuficiente, basandose en generalidades, no emitiéndose
ninguna valoracion cualitativa segin los criterios establecidos por el
proEm Estudio. .

n ¢l apartado sobre impactos en la vegetacion se menciona una
cuarta alternativa, que en ningin momento es descrita en cuanto a su
trazado y caracteristicas. - .

El paisaje. que es presentado en la matriz de identificacion de im-
actos como elemento mnportante, no es objeto de estudio en la eva-
uacion.

E! ruide generado y la contaminacion se tratan de forma muy ge-
neral, sin definir zonas criticas donde seria recomendable algin tipo

de medidas. oo ‘

En ningin apartado se realizan distinciones concretas en cuanto a
la tipologia del impacto (temporal, permanente, simple, acumulativo,
eicetera). :

A m)vei socioeconomico existe un enfoque bastante correcto qu
incluye un analisis multicriterio comparado entre las alternativas, ana-
lisis que no se ha desarrollado en otras facetas importantes del estudio.
No s¢ analiza el efecto barrera desde el punto de vista socioecondmico,
de gran importancia en la estructura territorial de la region.

Ig;a cuanto a la descripcion de las medidas correctoras, no se consi-
dera de demasiada utilidad, dada la escasa especificidad de las pro-
puestas. Dichas medidas son de aplicacién global en el caso de infraes-
tructuras de comunicacion. Este hecho se puede deber, # que la actua-
cion se encuentra en fase de estudio informativo. Lo mismo cabe decir
del Programa de Vigilancia Ambiental. - o .

Por (ltimo, no se incorpora el documento de sintesis preceptivo.

Como conclusion, el Estudio de Impacto Ambiental presenta impor-
tantcs_carencias informativas, fundamentalmente en lo relativo a la
identificacion \r/ valoracion de afecciones concretas. Asimismo, no in-
corpora los suficientes datos para permitir una légica y obligada com-
paracion de alternativas. Este hecho lo revela el propio Estudio de Im-

pacto Ambiental el cual no justifica la eleccién efectuada entre las
alternativas cstudiadas, salve ‘en lo que respecta al andlisis del medio
humano. A pesar de las carencias senaladas, el pm{ecto puede_consi-
derarse ambientalmente viable, siempre que se cumplan las condiciones
de Ia presentc declaracién. ;

ANEXQ IV -

Resultado de la informacién lg:’:biim del Estudio de Impsacto -
Ambiental =

Alegaciones recibidas

- Direccidn Xeral do Patrimonio Histérico ¢ Documental, de 1a Con-
selleria de Cultura y Xuventude. Xunta de Galicia.

-RENFE.  °°

ﬁ" Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacion de La Co-
rufia,
" —Demarcacién de Costas de Galicia, ’ -

—Junta del Puerto de La Corufa, Direccién General de Puertos vy
Costas del Ministerio de Obras Publicas y Transpories.

- Minisierig de Defensa. Secretaria de Estade de Defensa. Direccion
General de Infraestructura. :

= Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones. Direccién
General de Infraestiuctura ¥ Planificacion del Transporte.

- Asgciacion ecoldgica y pacifista Arco lris.

~Don Jlosé Antonic Lamas Cobelo,

— Asociacidn de vecinos «San Salvador de Fenen.

- Concello de Fene.

= —Don José Barbeito Barbeito. Término municipal de Cabafias. Lu-

= -gar de Feal. Parroquia de Laraxe, :

— Don Gabriel Castro Cabezal. Término municipal de Cabafias. Lu-
gar de Lamelas. C

—Don Raimundo Paz Pita, Térming municipal de Cabafias. Lugar
de Peon la Pedra.

= Don Lino Varela Consillas. Término municipal de Cabafias. Lugar
de Lamelas. -

— Ayuntamiento de Mific. .

- Asociacion de Vecinos Santa Maria do Castro. Bafobre-Viadeiro,
Térmmino municipal de Mifio.

- Concello de Paderne.

- Don César Guitiérrez Moran.

- Antonio José Caudal Castro. Lugar de las Salinas-Marifidn.

— Manuel Mourific Sebio. Lugar de Marifian.

—Dofia Rosa Tereiro Brochdon y Magdalena Terreiro Brochén.
— Concelle de Pontedeume.

— Concello de Neda

Contenido ambientalmente significative de las alegaciones

Los aspectos mds significativos presentados en las alegaciones son:
—El trazado de fa autopista a su paso por Neda no es viable por

- los perjuicios que ocasiona a la propiedad privada. El puente que se

instale 'sobre la ria debe construirse sobre pilares 2 fin de evitar per-
juicios a ia nqueza del mar. :

- La atternativa 1 ‘i?ede afectar a Castro de Insua pasando a esca-
samente 100 metros de Croa do Castro {Camific Real que desde Be-
lanzos va a Pontedeune). La alternativa 2 pasa por el toponimo de
Mourama, e/ por Castro de Insua, asi come por el yacimiente conacido
como Os Castros en el punto kilométrico 8,000. obra se sitiia es-
casamente a 80 metros de un yacimiento castrexo- La alternativa 3
afecta a Castro de Insua i,r topénimo de Mourama.

— Se debe considerar el trazado en orden a disponer 1n acceso desde
la carretera N-141, Puentes-Cabafias a la mueva autopista.

— La ria de Betanzos se incluye en el inventario de las normas sub-
sidiarias provinciales y la construccitn del viaducto de la ria infringiria
las mencionadas normas. . :

—Las vibraciones, ruidos y emisiones de gases afectarian a gran
nimero de especies. Las obras de relleno que deberdn realizarse des-
truirdn la fauna y flora de la ria de Betanzos. _

— EI enlace a Mifio debe construirse de forma que los accesos a la
playa sean directos desde la autopista, para lo cual serd necesario que
este acceso cruce la via de ferrocarri] v enlace con la carretera provin-
cial de Miiio a Perbes, en Ia playa Grande de Mifo..

~La autopista supone un grave deterioro ecoldgico a la zona de
Santa Maria do Castro y urbanisticamente condiciona un futuro pla-
neamiento, aparte que deja el nicleo urbano totalmente marginado res-
pecto a la zona de playa. )

— El tramo implica un corte fisico entre Insua y Montecelo, cuyo
terreno o espacio de desarrollo es precisamente el ‘irea de paso de ja
autopista. Se perjudica terrenos de cultivo de alta calidad agricola. En
este tramo se deberia realizar un tinel o desviar el trazado.

— Existirfa un impacto visual de los taludes previstos enire punto
kilométrico 16,500 y 17,000. Afectaria a la finca de la Magdaiena con
valores arqueolégicos, ecoldgicos {gjemplar de Taxus Baccata) y urba-
nisticos. .

RESOLUCION de 20 de abril de 1992, de la Direccion
General de la Marina Mercante, por la que se declara la
homologacidn de una luz para chalecos salvavidas.

12618

Visto el expediente iniciado a instancia de «lturri», con domicilio
en avenida Roberto Osborne, nimero 5, apartado 426, 41007 Sevilla,
por el que solicita la homologacién de una Juz para chaleco salvavidas,
de la marca «ACR Electronics, Inc», modelo Standard, nombre comer-
cial LB-2, para su uso en conjuncion con chalecos salvavidas de buques
y embarcaciones. . . ) : )

Visto el resultado satisfactoric de las Prucbas a las que ha sido
sometido por el USA Coast Guard y por la Comisién de pruebas de la
Zona Centro, de esta Direccidn General. L o

Esta Direccion General ha resuelto homologar el siguiente equipo:

Equipo; Luz para chalecos salvavidas.
Marca/Modelo: ACR Electronics Inc/L8-2.
Nimero de homologacion: 09/0492

La presente homologacion es vdlida hasta el 29 de abril de 1996.

Madnd, 20 de abril de 1992.-El Director gencral de 1a Marina Mer-
cante, Rafael Lobeto Lobo. ’ _ :

12618 RESOLUCION de 24 de abril de 1992, de la Direccion
General para la Vivienda Lv Arguitectura, por la que se
acuerda la inscripcion del Laboratorio «Empresa Auxiliar
de Control, Sociedad Anénima» (4C), site en Poligono
Guadalete, Parcelas 20-22, Carretera Nacional IV, Kilo-
merro 652, Cddiz, en el Registro General de Laboratorios
de Ensayos acreditados para el Comtrol de Calidad de la
Edificacion, y la publicacién de dicha inscripcion.

Vista Ia comunicacion del Consejero de Obras Piablicas y Transpor-
tes de la Junta de Andalucia, de la Orden de 18 de febrero de 1992
concediendo acreditaciones al Laboratorio «Empresa Auxiliar de Con-
trol. Sociedad Anédnima» {AC), sito en Poligono Guadalete, Parcelas




