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estos aspectos deberan ser abordades en los proyectos definitivos de tra-
zado y construccién.

El estudio de impacto ambiental hace referencia a la necesidad de
seguir profundizando, en futuras fases del proyecto, en aquelios aspectos
en los que la informacién no ha sido suficiente al haberse reslizade, el
mismo, en ia fase de estudio informativo. Por lo tanto, las medidas correc-
toras propuestas tienen un cardcter general, no alcanzando el grado de
detalle suficiente para que las mismas sean aplicables.

ANEXO IV

Relacién de alegantes:

Ayuntamiento de Avila.

Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla-Ledn.

Don Alfonso Alvarez de Toledo y Urquijo.

Don Antonio Sada Calderdn.

Don Fernando de ia Cerda.

Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla-Ledn.

Asociacion para la Defensa de los Ecogisitemas Abulenses (ACEBAD).
Don Eduardo Barrientos Ferndndez.

Confederacion Hidrogrifica del Duero.

Diputacién Provincial de Avila.

Contenido de las alegaciones:
Los aspectos mds significativos presentados en las alegaciones son:

En las alegaciones particulares: Que el frayecto comprendido enire
la N-110, tramo Avila-Villacastin y la N-403 a la altura del cementerio
de Awila, atraviesa una zona de encinares, por lo que se propugna un
desplazamiento de 1a traza mds hacia el sur o situar el enlace de inicio
de ia variante més cerca de Villacastin.

En las alegaciones de los organismos oficiales: Ei Ayuntamiento de
Avila solicita se estudie el desplazamiento de la futura traza mds hacia
el norte del cementerio, con el fin de pesibilitar la fatura ampliacion de
éste, y evitando el intrusisme visual de la obra.

La Junta de Castilla y Ledn, a través del Servicio de Carreteras de
1a Consejeria de Fomento, asume los planteamientos generales del estudio,
v propugna el mantenimiento de contactes con el Servicio Territorial de
Avila con el fin de ecordinar las actuaciones en los cruces con las carreteras
autonbmicas.

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio sugiere
el siguiente condicionado:

1. El trazado de la alternativa norte deberd desplazarse hacia el sur
para disminuir el impacto sobre el encinar a lo largo de las dehesas de
«Zurras y «El Pinars.

2. Se establecerdn todas las medidas necesarias para la conservacién
y proteccion del nido de dguila calzada situado proxime al trazado previsto.

3. En los puntos kilométricos 0,600, 3,050, 2,750, 6,050 ¥ en el nudo
con la carretera Salamanca-Cardefiosa, se construirdn pasos de ganado
{superiores ¢ subterrdneos} para dar continuidad a los actuales caminos.

ANEXOV
Comentarios recibidos fuers de plazo

ICONA y ADECAB solicitan que la carreters no afecte a las deheass
¥ proponen que la {raza sea paralela gl encinar. El desplazamiento nece-
sario seria de menos de un kilémetro en direccién sur, respecto al proyecto
actual. i

La CODA solicita que se realice 1a variante con un recorrido alternativo
que no dafie los encinares, proponiendo que la carretera se construya
por la zona situada al borde de las dehesas.

139 RESOLUCION de 26 de noviembre de 1992, de ia Direccién
General de Politica Ambiental, por la que se hace priblica
la declaracién de impacto ambiental sobre el proyécto de
trazodo de la autovin Utiel-Valencia. CN-H, puntos kilo-
métricos 252,5 al 280,0. Tramo: Caudete-Requena, de la
Direccion General de Carreteras.

En cumplimiento de Io dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
ia ejecucién det Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de
evaluacién de impacto ambiental, se hace publica para general conoci-
miento la declaracién de impacto ambiental sobre el provecto de trazado
de la autoviz Utiel-Valencig. CN-HI, puntos kilométricos 2625 al 280,06

Tramo: Candete-Requena, de la Direccién General de Carreteras, que se
transcribe a continuacién de esta Resolucidn.

Madrid, 26 de noviembre de 1882 K1 Director general, Domingo Jimé-
nez Beltrin.

Peclaracién de impacto ambiental sobre el proyecto de trazado «Autovia

Utiel-Valencia. Carretera N-III de Madrid & Valencis. Puntos kilomé-

tricos 252,5 al 280,0. Tramo: Caudete-Requenss, de la Direccidn General
de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 130271986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, v su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131,/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracion de impacto ambiental, con cardcter previo ala resolucion
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, antorizacién
de la obra, instalacién o actividad comprendidas en los anexos & las citadas
disposiciones.

Al objete de iniciar el proeedumento de evaluacién de impacto ambien-
tal, 1a Direccién General de Carreteras remiti6, con fecha 21 de diciembre
de 1990, a la Direccién General de Politica Ambiental, el proyecto de
trazado,

El proyecto consiste en la conversién en autovia del tramo comprendido
entre los kilémetros 262,56 y 280,0 de la carretera N-IIL

Las caracteristicas principales del proyecto se recogen en el
anexo I de esta Resolucion.

Recibido el referido proyecto de trazado, la Direceidn General de Poli-
tica Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas a per-
sonas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambienial del
proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, la Direccidén General de Polf-
tica Ambiental dic traslade a Ia Direccién General de Carveteras de las
respuestas recibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las consultas se recogen
en ¢l anexo IL '

Elaborado por la Direccién General de Carreteras el estudio de impacto
ambiental, éste fue sometido a tramite de informacién piblica, mediante
anuncio que se publicd en el «Boletin Oficial del Estados de 15 de septiembre
de 1992,

Los aspectos mi#s destacados del referido estudio, asi como las con-
sideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General de Politica
Ambiental, se recogen en ¢l anexo HIL

Finalmente, conforme al sriiculo 16 del Reglamento, con fecha 6 de
noviembre de 1992, la Direceion General de Carreteras remitio a 1a Direc-
cién General de Politica Ambiental, para completar el expediente, el estudio
de impactoc ambiental y una copia de los documentos esenciales del expe-
diente de informacién piblica.

En Ia fase de informacién piblica correspondiente al estudio de impacto
ambiental de 1a autovia Utiel-Valencia, trameo Caudete-Requena, no se ha
formulado ninguna alegacion.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
gjercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto-ley 1302/1086,
de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental y por los articules
4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto
113171888, de 30 de septiembre, formuia, a los solos efectos ambientales,
1a siguiente declaracién de impacto ambiental, sobre el proyecto de trazado
«Autovia Utiel-Valencia, puntos kilométrices 262,56 al 280,0. Tramo: Cau-
dete-Requenas.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada se establecen, por la presente
declaracién de impacto ambiental, las siguientes condiciones, de manera
que la realizacién del proyecto pueda considerarse ambientalmente viable.

1. Proteccion del sistemna hidroldgico.—a) Defensa contra la obstrue-
cién de drenajes: De acuerdo con la Confederacion Hidrografica del Jacar,
se realizard el inventario de los cauces interceptados por la traza que,
en avenida, puedan llegar a iransportar unos caudales sélidos capaces
de obstruir los drengjes de la autovia y se proyectardn y disefiardn los
oportunos desarenadores para garantizar que los caudales circulantes sean
de aguas claras, cuando la construccién de estos diques resulte mds eco-
némica que anmentar la seccién de los drenajes.

b} Calidad de las aguas: Con objeto de preservar la calidad de lus
aguas superficiales que pudieran verse afectadas durante Ia faze de cons-
truccion de la via, se proyectarin las balsas de filtrado y de contencidn,
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por donde deberdn pasar los efluentes para que el vertido final a las lineas
de drenaje mantenga, al menos, la calidad original de las aguas circulantes.

2. Patrimonic argueoldgico.—~Dado que en el inicio de la autovia y
en las proximidades de Caudete de las Fuentes, existen yacimientos ibé-
ricos en los parajes denominados «Los Villares» y «l.a Atalaya+, ¥ que la
traza discurre por la depresidn existente enire ambos, se realizardn, previa
consulta al drgano competente de la Generalidad Valenciana, las acciones
preventivas ¥ de proteccién necesarias, especialmente en 1a franja a ocupar
por la autovia entre los puntos kilométricos 2,600 y 3,300 de proyecto.

8. Prevencién de ruido.—Se realizara un estudio de niveles de ruido,
que podrdn originarse en la explotacién de la nueva via y se disefiardn
ias medidas correctoras que, en su caso, habrdn de realizarse para que
ios niveles de inmisidn sonora, medidos en los limites del territorio cali-
ficado como urbanizable en esta fecha, no sobrepasen los B2 dBA Leq,
¥ medidos entre 1as veintitrés y las siete horas, ni los 62 dBA Leq. medidos
entre las siete y 1as veintitrés horas, en cualquier situacién y en condiciones
de campo abierto. En las edificaciones existentes en el entorno se deberi
garantizar que a 2 metros de Ias fachadas y pare cuaiquier altura no se
superen los 56 dBA y 656 dBA Leq, respectivamente, para los periodos
horarios antes citados.

En el casc de ser necesario el disefic de pantalias se intentard que,
en la medida de lo posible, éstas sean del tipo «digues de tierras, en cuyo
caso se deberdn revegetar posteriormente. o

4. Proteccion de la morfologia, restauracién e integracidn paisa-
Jisticn de la obra.—Con el fin de minimizar la afeccién morfolégica y con-
seguir la recuperacion ambiental y la integracién paisajistica de 1a obra,
se redactard un proyecto en el que se concretardn, disefiardn y presu-
puestardn ias medidas de esta naturaleza propuestas en el estudio de
impacto ambiental relativas a todas lag Areas afectadas por las obras.

En el mismo se detaliari Ia lccalizacion de las instaiaciones y caminos
de obra; los vertederos y escombreras definiendo su forma final, y las
canteras, graveras y zonas de préstamos, sefialando ademds sus carac-
teristicas, formas de explotacién y log volimenes a extraer en cada caso.
En ningiin case se deberdn ocupar temporaimente terrenos de las vegas
de los rios Madre y Magro.

6. Seguimiento y vigilancia.—Se redactard un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos, y de la eficacia
de Iag medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
y en los condicionantes de esta declaracién. En él se detsllars el modo
de realizar el seguimiento de las actuaciones, se describiré el tipo de infor-
mes, ia frecuencia y el periodo de su emisién. Los informes deberdn remi-
tirse a la Direccion General de Politica Ambiental a través del 6rgano
sustantive, que acreditard su contenido ¥ conclusicnes.

El programa incluird, entre otros, los siguientes controles e mformes

Antes de la fecha de emision del acta de recepcién provisional de
ia obra, un informe en el que se describan las medidas correctoras y res-
tauradoras rezlmente realizadas de las establecidas por las condi-
cicnes 1,2,3y4.

Al afio de la puesta en servielo. de la nueva via, un informe téenico

sobre los niveles de ruido realmente alcanzados y la eficiencia de }as medi-

das correctoras a las que se refiere la condicién 3.
Anualmente, durante tres afios, emitiéndose el primer informe antes
de ia fecha de emisién del acta de recepeidén provisional de la obra:

Estado de las estructuras para proteger el sistema hidrolégico a que
se refiere 1a condicidn 1.

Estado y evolucion de las zonas sobre las que se ha desarroilado el
proyecte de recuperacién ambiental y restauracion pansa;isttca a gue se
refiere 1a condicidn 4.

8. Documentacion adicional-La Direccién General de Carreteras
remitird un escrito a la Direccidn General de Politica Ambiental, certi-
ficando la incorporacién de un proyecto agregado al de construecion de
este tramo de aufovia, conteniendo la documentacién ¥y medidas que esta
declaracién de impacto ambiental establece come necesanas ¥ que son
ias signientes:

Estudic de cauces afectados y disefio de las estructuras que, para pro-
teccidn del sistema hidroldgico, establece la condicién 1.
Medidas disefiadas para prevenir las afecciones por ruido, citadas en
1a condicion 3.
Proyecto para la proteccion de la morfologia, restauracion e integracién
' paisajistica de la obra que refiere la condicidn 4.
Programa de vigilancia ambiental gue establece la condicién b.

Del examen de esta documentacién que lleve a cabo 1a Direccién General
de Politica Ambiental, se podrin derivar modificaciones de las actuaciones

previstas, en funcién de una mejor consecucién de los objetives de la
presente declaracién de impacto.

Madrid, 26 de noviembre de 1992-El Director general de Politica
Ambiental, Domingo Jiménez Beltran.

ANEXO 1
Descripcion del proyecto

El objeto del provecto es la transformacion del framo Caudete de las
Fuentes-Requena, situado entre los puntos kilométrices 252,65 y 280,0 de ~
ia carretera nacional IIi, en autovia. La actuacién ocupard una extensién
de 140 hectireas. El proyecto duplica dos trames de la calzada actual,
el primero, de unos cuatro kilémetros, se encuentra entre Caudete y Utiel,
¥ el segundo, de algo mds de 2,0 kilometros, entre Utiel y San Antonio.
El resto de 1a autovia es de nuevo trazade.

a) Trazado—Las caracterfsticas geométricas del trazado son las
signientes:

Calzadas: 2x 7.

Arcenes interiores: 2x 1.

Areenes exteriores: 2 x 2,5.

Radio minimo: 700 metros (inicamente en ¢l inicio del tramo).
Radio minirao general: 800 metros.

Radio méximo: 3.600 metros.

Rampa mixima: & por 100.

Acuerdos convexos: KV = 6.000.

Acuerdos concavos: KV = 3.500. _
Longitud minima de acuerdos: 100 metros.
Bermas de 1 metro.

Tercer carril: 3,6 metros.

Mediana de 9 metros de anchura,

Se ha previsto la ampliacién de un tercer carril en el afio 2.005, dise-
fiando las estructuras y enlaces con ampliacién de la plataforma por el
exterior.

La mayor parte del proyecto supone un nuevo trazade, dupliciAndose
los tramos comprendidos entre los puntos kilométricos: 0,000 & 1,288.6,
6,311.2 a 9,770.6, 12,1754 a 13,608 y 13,996 a 14,300. En todos esios
tramos la calzada se duplica por ia derecha de ia calzada actual.

Se inicia con un atrompetamiento de la calzada actual para llegar 2
ia plataforma de ia autovia, este enlace se prolonga hasta €] punto kilo-
métrico 0,600.

Ademads de esta entrada y de 1a salida final, el {ramo tiene nueve enlaces:

Venta det Moro, punto kilométrico 0,750.

Acceso a Caudete de las Fuentes, punte kilométrico 8,730,
Incorporacién desde Caudete de las l-"uentea punto kilométrico 5,870,
Utiel sur, punto kilométrice 9,600.

Utiel este, punto kilométrico 11,420,

San Antonio, punte kilométrice 14,900.

Poligone industrial de Requena, punto kilométrico 18,100,

Requena norte, punto kilométrico 22,500.

Reguena este, punto kilométrico 26,200.

by Estructuras.—Se han proyectado 26 estructuras, 10 pasos inferiores
y otros 16 superiores. Los pasos inferiores son estructuras de hormigén
con tablero de vigas, mientras que los pasos supenores son & su vez,
estructuras de hormigén con tableros de losa.

¢} Movimientos de tierra.—~No se proyectan grandes desmontes. S6lo
hay dos tramos con desmontes, de unos 10 metros, para los que se pro-
yectan taludes 3(V)/1{H). Se han previstc unos voliimenes de 1.384.324
metros clGbicos de desmonte ¥ de 2.807.479 metros cibicos de terraplén.

d) Obras de drenaje—~Los cauces principales de rios y ramblas se
cruzan con las siguientes grandes estructuras:

Rio Magro, con una estructura de 65 metros de longitud.

Rambla de Estenas, con una estructura de 75 metros de longitud,
Rambla de San Antonio, con una estructura de 100 metros de longitud.
Rambla de la Casa Nueva, con una estructura e 160 metros de longitud.

Los pequefios cursos de agua se cruzan con 80 pequeiias cbras de
fabriea (canos con un didmetro de 1,20 metros).
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ANEXOIT
Consulta sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacidn de consultados recibidas

‘Presidencia Generalidad Valenciana ....................
Delegacién det Gobierno de la Comumdad Autdnoma
V&Iencmna ...............................................
3. Agencia de Medio Ambiente de la Genera.hdad ........
4, Confederacién Hidrogrifica del Jiear ...............c..
5. Ayuntamiento de Raguens ........cvvvrivnvvncnsncaccnas
8. AyuntamientodeUtiel ...,
7. AyuntamientodeCaudete ............ ...l
8. Federaci6 Valenciana de Municipis .............c.cc00
9. Diputacién Provincialde Valeneia .............cc.o0ue ”
10. Instituto de Ciencias BiolGgicas ...........coovvvvvinnnn. -
11. Instituto de Hidrologia y Medio Ambiente .............. -
12, Instituto de Ciencias Qufmicas ..........oooooveiviannnn —_
13. Instituto Valenciano de Bconomia ...................... -
14
15.
16
17
i8
19,
20,

Ll o

Iops 1 b e

Instituto Valenciano de Geografia .................coce0e -
Departamento de Geografia, Facultad de Geografia . -
Pepartamento de Botdnica, Facultad de Biologia ...... -
Departamento de Geologia, Facultad de Ciencias ...... -
Coordinadora Asamblearia (CAME} ...........cooceeei -
Aceid Ecologista Agro ......... S PO -

L CODEMA ..oooiiiicriricisarccraacsararseranes X
21. Grupo Defensa«Roncadelb .....ccovviiiiiiiiniiiniinn - -
22. Coordinadora de Defensadel Bose .............cocoolll -
23. Asociacién de Técnicos de Medio Ambiente ............ -
24, IMPIVA ... ittt iraiaas -
b S £ 5 P -
28. Asociacién de Estudios e Investigacién ................. -
27. Federacié AmigosTierra ........covvvverniiiiiiiiiinns X

Contenido ambiental de las alegaciones:

La Delegacién de Gobierno en la Comunidad Autdnoma Valenciana
adjunta un informe, elaborado por el Servicio Territorial del ICONA, donde
expene gue, desde el punto de vista ambiental, ia traza discurre por terre-
nos predominantemente agricolas con mayor productividad potencial que
otros terrenos de cardcter forestal. No obstante, no existen alternativas
posibles al trazado actual que permitan integrar la aufovia en ferrenos
de més baja productividad potencial.

En cuanto & la flora y la vegetacién ne existen elementes floristices
gue se encuentren catalogados con status de proteccion.

. De igual forms, la fauna de vertebrados silvestres se encuentra reducida
u comunidades de aves, mamiferos y reptiles propios de zonas antropi-
zadas. Las especies objeto de explotacion cinegética presentan, enlas proxr
midades de Ia traza, poca importancia cuantitativa.

Al recorrer la autovia terrenos de orografia relativamente suave, el
impacto visual, debido a movimiento de tierras, es de meneor importancia,
En cambio, la afeccién por ruide resulta significativa, por o cual se tomardn
medidas tendentes a suavizarla, fundamentalmente en las proximidades
de nicleos de poblacion y zonas de asentamientos humanos.

La Agencia del Medio Ambiente de 1a Comunidad Valenciana facilité
esias valoraciones:

Bl trazado de este tramo transcurre por un paisaje mondtono, con

relieve llano o ligeramente alomado, dominado por cuitivos de secano, .

alternantes con cultivos horticolas sobre los depdsitos ligados a los cauces
actuales de los rios. Debido a la magnitad de 1a obra, Ia superficie agricola
sufre un cambio de uso del suelo considerable gue puede tener incidencia
en el sector primario.

Al noreste de Requena existe una pequeiia zona que puede presentar
problemas de tipo geoldgico, litolégico ¥ geotécenico por la naturaleza de
los materiales: Arcillas abigarradas, arcillas yesiferas y yesos.

La superficie de vegetacién natural gue puede verse afectada por la
realizacion de 1a obra se reduce a unos bosquetes aisiados de pino carrasco
{pinus halepensis). Desde el punto de vista de la conservacién del medio
natural, no existen elementos singulares importantes a lo largo del trazado.

Se considera recomendable la aplicacidén de medidas correctoras y/o
protectoras necesarias para la integracién de ia obra en el entorno.

" La Confederacién Hidrografica del Jicar proporciond esta respuesia:

Debers tenerse en cuenta la poesible incidencia que las obras pudieran
tener en relacidon con las cerradas, riberas, mérgenes y otros ¢spacios
naturales hidricos de interés,

En cuanto al aspecto hidrolégico, esas obras deberdn permitir el paso
de las aguas superficiales afectadas, teniendo en cuenta:

a) En relacién con los cauces definidos:

La capacidad de desagfie en las obras de fibrica, que serd suficiente
para permitir el paso del eaudal de la avenida de célculo, no produciéndose
aguas arriba sobreelevacion de 1a ldmina de agua.

Las embocaduras de las obras de fibrica estarin convenientemente
protegidas aguas abajo, incorporando los disipadores de energia adecuados
para evitar erosiones al restituir el agua a su cauce natural,

Las obras de fibrica se deberdn dimensionar con gédlibos minimos que
garanticen el paso de los caudales sélides prewsnbies, sin que se produzcan
acumulaciones de los mismos.

b) ‘Donde no haya cauces definidos:

Se deberd reponer la servidumbre de paso del sgua, de tal modo que
se cumpla el articulo 46.1 dela Ley de Agues, sin modificar Ias servidumbres
naturales actualmente existentes, y ademas, garantizéndose 13 inexistencia
de riesgo de encharcamientos o inundaciones causados por las obras en
cuestion.

En cuanto a la posible afeccién de las obras sobre las aguas subterrdneas
se estusdiardn:

La localizacién de acuiferos, zonas de recarga y de surgencia.

La calidad de las aguas y el inventario de los vertidos.

La evolucién estacional de los niveles fredticos y la determinacién de
los flujos subterréneos.

En relacién con los rellenos y los vertidos se garantizars 1a no afeccién
& los recursos de agua superficial y subterrdnea por los vertidos conta-
minantes que se puedan realizar durante la fase de consiruccién y una
vez en funcionamiento, En cuanto a los préstamos y extracciones, en cauces
o en sus zonas de servidumbre, se garantizard su no afeccion y su reposicion
al estado primitive una vez terminadas las obras.

El Departamento de Prehistoria ¥ Arqueclogfa de la Universidad de
Valencia plantea que, en ¢l inventario de parcelarios y listado de expro-
piaciones; Hevado a cabo por el MOPU, constan dos parcelas pertenecientes
al yacimiento arqueclfgico de los Villares. Por tal motivo, se deberdn tomar
1as medidas necesarias de salvamento, antes de que se inicien las obras
de la antovia, como contempla la Ley de Patrimonio Cultural.

ANEXOIH

Resumer del Estudio de Impacto Ambiental
Contenido

Ei indice del Estudio de Impacto Ambiental contiene, en general, los
apartados exigidos por el Reglamento de Evaluacién de Impacto Ambiental
¥, €n su introduccién, define’los objetivos del mismo. A continuacién,
describe Ias caracteristicas generales del proyecte de trazade, con una
especial mencién a que la traza se siffia a méds de 100 metros de zonas
de urbanizacién consolidada o calificadas como urbanizables, en los pla-
neamientos vigentes. También resalta que la permeabilidad transversal,
en su recorrido, gueda garantizada por cuatre grandes obras de fibrica
¥ 80 pequenas (con cafios de 1,20 m de didmetro), y que se reponen caminos
¥ carreteras por medic de 75 pequefias obras y 26 estructuras, todas
de paso.

Expone los diferentes componentes ambientales del entorno de actus-
cién, agrupados en las siguientes dreas:

Geomorfologia y relieve. Clima. Medio hidrico. Suelos.
Vegetacién y usos del suelo. Fauna.

Paisaje con amplio reportaje fotogrifico.

Perfil socicecontmico.

El Estudio identifica y valora los imapactos, tanto en la fase de cons
fruccion como de explotacién, con una terminologis un tanto ambigua.
En este epigrafe afirma que los impactos sobre el medic atmosférico no
aumentarin significativamente en la fase de construccién ¥ que, en la
fase explotarién, los més importantes serdn los sonoros.

A continuaciin afirma que la presencia de la actuzeién supondri, sobre
el medio geomorfoldgico, una considerable modificacién de la fisiografia,
en la zona de la Atalaya de Caudete y en Ias laderas del Cerro del Telégrafo
de Requena, y considera que la incidencia del resto de la traza sobre
la geomorfologia serd poco impertante.

En cuanto a los impactos sobre el medio hidrico se refiere, considera
gue la red de drenaje proyectada restituye, sobradamente, las condiciones
iniciales de escorrentia.
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¥l cambio de use de 140 hectareas, de suelo agricola a soporte de
infraestructura viaria, lo considera como une de los principales impactos
del proyecto; en cambio, expone que el impacto sobre 1a vegetacién natural
¥ la fauna serd poco importante.

El impacto sobre el paisaje estima gue puede ser considerable en la
fase de construccion, pero que puede ser corregido mediante la restau-
racion paisajistica de los terrenos afectados.

En los movimientos de tierra se prevé un volumen de 1.384.324 metros
ciibicos de desmonte y 2.807.479 metros ciibivos de terraplén.

E} Estudio hace especial mencién sobre la posible afecciéon, por los
movimientos de tierra, a restos argqueclégicos no prospectados, relacio-
nados con el poblado ibérico localizado sobre dos parcelas acotadas en
las lomas situadas al 8O de Caudete de las Fuentes, en los parajes deno-
minados Los Villares y Atalaya, manifestando que es probable que existan
restos en dreas a ocupar por los enlaces de Caudete.

El Estudio de Impacto Ambiental recomienda una serie de medidas
correctoras durante las fases de construceién y explotacidén, entre las que
destacan los sondeos y excavaciones previos a los movimientos de tierras,
la recuperacién de 700.000 metros cabicos de tierras vegetales, y la rea-
lizacién de un plan de restauracién paisajistica y de recuperacién de los
terrenos afectados, desarrollando los tratamientos en un anejo de reve-
getacion. El Estudio termina con la definicion de un plan de vigilancia
y control y una breve sintesis.

Andlisis del contenido

El Estudio de Impacto Ambiental se efectia en la fase de proyecto
de trazado por lo que tinicamente analiza la alternativa qus fue seleccionada
en la fase previa de Estudic Informative.

La descripcion del proyecto y el inventarie ambiental son aceptables,
aunque este Gltimo se cifie al entorno préximo de la actuacién, no entrando
en la valoracion de los efectos positives de este tramo de autovia sobre
el entorno regional y nacional. La cartografia temética presentada se con-
sidera insuficiente.

En la definicién ¥ valoracién de efectos ¢ impactos no utiliza la ter-
minologia ni los criterios de valoracién propuestos por el Reglamento de
Evaluacién de lmpactos Ambientales, aunque queda clara la magnitud
de los efectos. )

El Estudio no indica el emplazamiento de canteras, préstamos ni ver-
tederos, como tampoce las medidas para su restauracién.

Las medidas correctoras indicadas en el Estudio se consideran sufi-
cientes, aunque no las proyecta, no las mide, ni las valorsa.

En el programa de vigilancia ambiental no contempla la frecuencia
ni la extensién temporal de los controles que propone y el documento
de sintesis se reduce a una pagina. Todas estas deficiencias observadas
quedan subsanadas mediante la aplicacién del condicionado de la presente
declaracién de impacto ambiental.

140 RESOLUCION de 1 de diciembre de 1992, de la Direccion
- General de Politica Ambienial, por la gque se hace piiblica

la declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto de

exploiacion de o cantera de dridos denominada ~Garcia

I~ en el término municipal de Rincon de Soto (Rioja).

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto Legislative 1302/1888, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace publica, para general cono-
cimiento, la declaracion de impacto ambiental que se transcribe a con-
tinuacién de esta Resolucién. '

Madrid, 1 de diciembre de 1992.—El Director general de Politica Ambien-
tal, Domingo Jiménez Beltran.

Declaracion de impacto ambiental sobre el proyeeto de explotacién de
In cantera de dridos denominada «Garcia H», en el términe municipal
de Rincdén de Soto (Rigja)

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, y su Reglamento de ejecycién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen Ia obligacion de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo a la Reso-
lucion administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacidn o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

Conforme al articulo 13 del Reglamento citado, el 14 de febrero de
1990 don Félix Garcia Pérez, come promotor de la actuacién, reraitis a

1a Direccién General de Politica Anibiental, a través de la Direccion Pro-
vincial, en Rioja, del Ministerio de Industria, Comercio y Turismo, la memo-
ria-resumen del proyecte de explotacidén para iniciar el procedimiento de
evaluacién de impacto ambiental.

El proyecto consiste en la aperiura de una cantera de dridos y de
una planta para ¢l lavado del material y su posterior clasificado, en el
paraje denominade «Campanas», término municipal de Rincén de Soto
(Rioja).

El anexo 1 contiene los datos esenciales de dicho proyecm de explo-
tacion.

Recibida la referida memoriaresumen, la Dareccmn General de Politica
Ambiental estableci6, en fecha 26 de febrero de 1989, un periode de con-
sultas a persenas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto
ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglanmento, con fecha 23 de mayoe de
1990, 1a Direccién General de Politica Ambiental dio traslade al titular
del proyecto de las respuestas recibidas, as{ como de los aspectos més
significativos a considerar en la realizacion del estudio del jmpacto
ambientai.

La relacién de consultados, asi como un resumen significativo de las
respuestas recibidas se recogen en ¢ anexo IL

Elaborade por el promotor de la actuacion el estudio de impacto ambien-
tal, el 6 de abril de 1991 («Boletin Oficial del Estado» niimero 83) fue
sometido por la Direccién General de Politica Ambiental a trdmite de infor-
macién piblica, en cumplimientio de lo establecido en el arficulo 17 del
Reglamento, sin que se interpusieran alegaciones.

Los aspectos mds destacados del referido estudio, asi como las con-
sideraciones que, sobre el mismo, realiza la Direccidén General de Politica
Ambiental se recogen en el anexoc IIL

En consecuencia, la Direccidén General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1982, de 29 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los
artfculos 4.° 2, 16.1 y 18 de su Reglamento de gjecucion, aprobado por
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales, la giguiente declaracién de impacto ambiental.

Declaracién de impacte ambiental

Examinada la documentacién presentada y una vez subsanadas por
la Direccién General de Politica Ambiental Ias relevantes deficiencias de
informacién observadas en el estudio de impacto ambiental, se establecen,
por la presente declaracién, las siguientes condiciones, de manera que
se asegure la minoracién de los posibles efectos ambientales negativos
v ia realizacién del proyecto pueda considerarse ambientalmente viable.

1. Proteccicn del sistema hidrolégico.~Dada Ia existencia de un acui-
fero estacional y a la vista de que el estudio de impacte ambiental no
lo analiza con el suficiente grado de detalle, se adoptardn las siguientes
medidas preventivas:

a) Los vertidos liquidos procedentes del mantenimiénto de la maqui-
naria de la explotacion seran recogidos y enviados a Centros de tratamiento
autorizados.

b} Elaguaprocedente de las labores de tratamiento del material extrai-
do seri conducida a una balsa de decantacién, procediéndose posterior-
mente a reincorporarla al sistema mediante circuito cerrado.

¢) En caso de realizarse algiin otro tipo de vertido al ric Ebro distinto
del contemplado en el punto anterior, se deberd disponer de 1a corres
pondiente sautorizacidn de vertido» de la Confederacién Hidrogrifica
competente,

2. Proteccién de la fauna.—Dado que para la explotacién se prevé
ia instalacién de una linea de transporte eléctrico, ¥ a la vista de que
ia actuacién se sitia préxima a la zona de especial proteccién de aves
del rio Alhama, se dotari a 1a citada linea de transporte de energia de
sapoyos rigidoss, asi comoe de estructuras «salvapijaross, de forma gue
se evite el chogue o electrocucién de aves.

3. Proteccidn del paisaje—A fin de corregir, en lo posible, jos pro-
blemas de intrusismo visual que provocari la explotacién, se adoptardn
las siguientes medidas:

© &1 Se instalari una pantalia vegetal con especies arbéreas y arbus-
tivas presentes en la zona, de altura y disposicién tal que impida ia visua-
lizacién de la explotacién desde Ia CN-232.
3.2 Deberd estudiarse un nuevo acceso a la explotacién, ya que el
que se contiene en el proyecto produce un considerable impacto pai-
sajistico.



