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4454  RESOLUCION de 15 de febrero de 1998, del Organismo
Nacional de Loterias y Apuestas del Estado, por la que
se hace piblico la combinacién ganadora, el nimero com-
plementario y el nimerce de reintegro de los sorteos de
la Loteria Primitiva celebrados log dias 11 y 13 de febrero
de 1993, y 56 anuncia la fecha de celebracidn de los préxi-
mos sorteos.

En los sorteos de la Loterfa Primitiva, celebrados los dias 11 y 13
de febrero de 1993, se han obtenido los siguientes resultados:

Dia 11 de febrero de 1983:

Combinacidén ganadora: 33, 8, 46, 12, I, 40.

Niimero complementario: 47.

Niimero del reintegro: 2.

Dia 13 de febrero de 1883:

Combinacién ganadora: 46, 18, 16, 9, 23, 31,

Nimero complementario; 38.

Nimero del reintegro: 9.

Los proximos sorteos de la Loteriz Primitiva, que tendrin cardcter
publico, se celebrardn, el dia 18 de febrero de 1893, a las veintidds quince
horas, y el dia 20 de febrero de 1983, a las vintidGs guince horas, en
el salén de sorteos del Organismoe Nacional de Loterias y Apuestas del
Estado, sito en la calle de Guzmén del Bueno, 187, de esta capital

Madrid, 16 de febrero de 1993.—El Director general--P. S, el Gerente
de la Loteria Nacional, Manuel Trufero Rodriguez.

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS
Y TRANSPORTES

RESOLUCION de 29 de diciembre de 1992, de la Direccidn
General de Politica Ambiental, por la que se hace piblica
la Declaracion de Impacto Ambiental sobre el estudio infor-
mative de la autovia de Castilla N-620, de Burgos a Portugal
por Salamanca. Tramo: Tordesilla-Salamanca, de lo Direc-
cidn General de Carreteras.

4455

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impactc Ambiental, se hace piblica para general conoci-
miento la Declaracién de Impacto Ambiental sobre el estudio informativo
de la Autovia de Castilia N-520 de Burgos a Portugal por Salamanca. Trame:
Tordesilias-Salamanca de Ia Direccion General de Carreteras, que se trans-
eribe a continuacién de esta Resolucidn.

Madrid, 29 de diciembre de 1992 —El Director general, Domingo Jiménez
Beltr4n.

Declaracién de impacto ambiental sobre el estudio informativo de ia
autovin de Castilla N-620 de Burgos a Portugal por Salamanca. Tramo:
Tordesillas-Salamanca de la Direcelér General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, y su reglamento de ejecucién aprobado por el Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen 1a obligacién de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, con cardcter previo a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacién ¢ actividad, de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

Con objetc de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental, la Direccién General de Carreteras, remitié con fecha 17 de
octubre de 1989 como memoria-resumen, la Orden de Estudio Informativo
¥ un plano de planta de la N-620 correspondiente al tramo referido.

El estudio informativo tiene por objeto la recopilacién y analisis de
los datos necesarios para seleccionar el trazado mds conveniente del tramo
de la autovia comprendido entre Tordesillas y Salamanca, de aproxima-
damente 100 kilémetros de longitud, a partir de las soluciones planteadas.

Se contemplan alternativas denominadas A que van junto a la carretera
existente y B, que van mds separadas, hasta llegar a la circunvalacién
de Salamanca para la que se consideran tres soluciones llamadas solucién
1,2y 3

Recibida Ia referida memoriaresumen, 1a Direccién General de Politica
Ambiental establecid, a continuacidn, un periodo de consultas 2 personas,
instituciones ¥ administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 de Reglamento, la Direccién General de Politica
Ambiental dio traslado a la Direccidn General de Carreteras de las res
puestas recibidas,

La relacion de consultades y un resumen de las respuestas més sig-
nificativas se recogen en el anexo L.

Elaborado por 1a Direccidn General de Carreteras el estudio informativo
y el Estudic de Impacto Ambiental, fueron ambos sometidos conjuntamente
a trdmite de informacién publica, mediante anuncios que se publicaron
en ¢l «Bolefin Oficial del Estados del 9 ¥ 31 de octubre de 1891, en cum-
plimiento de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento,

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fehca 13 de
marzo de 1982, |a Direccidn General de Carreteras remitié a la Direccién
General de Politica Ambientel 1 expediente completo consistente en el
estudio informative, Estudio de Impacto Ambiental y expediente de infor-
macion piblica.

El anexo II contiene- los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mds destacados del Estudio de Impacto Armbiental asi
como las consideraciones que sobe el mismo realiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo IIL

Un resumen del resuitado de la informacién pidblica del Estudic de
impacto, se acompana como anexo IV.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo’
1302/1982, de 29 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.1, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los sclos efectos ambien-
tales, la siguiente Déclaracion de Impacto Ambiental, sobre el estudio infor-
mative de la autovia de Castilla N-620 de Burgos a Portugal, por Salamanca.
Trame: Tordesillas-Salamanca.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacién recibida, se considera que la alternativa
que resulta mas favorable desde el punto de vista ambiental, de las die-
cinueve soluciones presentadas es, tomando como referencia la CN-620
y citando aproximadamente los puntos kilométricos, la composicién
siguiente: .

Desde el actual enlace de las variantes de Tordesillas con la N-620,
punto kilométrico 167 hasta el punto kilométrico 162 la solucion A, desde
el punto kilométrico 162 hasta el término municipal de Siete Iglesias, punto
Kilométrico 176, 1a solucidn B, desde el punto kilométrico 176 hasta el
punto kilométrico 180 la sclucién A-2, desde el punto kilométrico 180
hasta el punto kilométrico 202 la solucién B, desde el punto kilométrico
202 hasta el punto kilométrico 213 Ia solucion B-b, se enlaza a contlnuacidén
con la solucion B-6 en el punto kilométrico 215 y se continda en esta
solucion hasta el punto kilométrico 226, a partir de este punto se enlaza
con la solucion B en e punto kilométrico 227 y se continia en esta solucidn
hasta el punto kilométrico 231, finalizdndose con la solucion 3 para Ia
circunvalaeién de Salamanca.

Para que este proyecto, 3s{ definido, pueda ser considerado ambien-
taimente viable, se establecen por la presente declaracién las siguientes
condiciones:

1. - Preservacitm de la permeabilidad del territorio y proteccidn del
suelo agricola.

Con objeto de asegurar la referida permeabilidad territorial y mantener
la accesibilidad a través de 1a nueva autovia, se disefiardn las estructuras
necesarias y se adoptarin las medidas oportunas para que, tanto durante
las cbras como la explotacion de la via, se mantenga e} servicio, al nivel
actual como minimo, de todos los caminos rurales, y vias pecuarias gue
se afecten.

Ademds, teniendo en cuenta gue la autovia afecta terreno agricola en
gran parte de su recorrido, durante su construccion, se realizaran los
riegos necesarios parz que los cultivos no resulten dafiados por el polvo
generado y no se localizardn instalaciones auxiliares ni escombreras o
veriederos en los lugares que puedan afectar a terrenos de alto valor
agricola. '
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2. Proteccion contra el ruido.

Dado que Iz autovia pasa cercana a Salamanca deberdn disefiarse las
medidas adecuadas con objetc de que los niveles de inmisién sonora, medi-
dos en los limites del territorio calificado como urbanizable en 1a fecha
de publicacién de Ia presenie declaracidn, no sobrepasen los 52 dBA Leg
enire las veintitres horas y las siete, ni los 62 dBA Leq entre las siete
horas y las veintiteds, en condiciones de campo abierto, ¢ los 55 dBA

" Leq y 65 dBA Leq, respectivamente, en los periodos horarios citados, a
dos metros de las fachades paras cualquier altura, en las edificaciones
de vivienda y servicios sociales existentes en esta fecha. Si el nivel sénico
fuera ya superior a estos valores, no deberd ser superado en mis de &
dB(A). A este fin, previamente se realizanin mediciones para determinar
_les niveles de ruido de fondo existente en estos puntos antes del inicio
‘de las actuaciones.

De los resuliados del Programa de Vigilancia Ambiental, se mfarmi
en su caso la necesidsd de complementar las medidas de proyecto

3. Proteccion del sistema hidroligico.

Con ohjeto de mantener inalterable Ias caracteristicas hidroldgicas de
ia zona, no se acumularin materiales procedentes del movimiento de
terras, ni se localizanin instalaciones auxilisres de obras en fress desde
las que se pueden afectar los rios; Duero, Zapardiel, Trabancos, Guarenia
yTormes, losmoyosdelpezﬁydelﬂonm o ias zenas himedas catalogadas
en el &mbito del proyecto.

Se redactaran a nivel de pmwcto las medidas de prevencion y control
para garantizar que no puedan producirse vertides al sistema hidrolégico
de sustancias confaminantes procedentes de la actividad de la obra, ni
procedentes de accidentes que puedan originarse durante ls expletacién
de Ia misma.

En la construceién de viaducto sobre el ric Tormes y puentes sobre
los rios Zapardiel, Trabancos y Guareiia, la franja de afeccién se mantendra
enieshmibesdeoa:pauéﬂdeiacalzada,wnobjetodemuumimria
afectacion a Ia vegetacidn de ribera.

4. Prolecciim de yacimientos arqueoldgicos.

Teniendo en cuenta que e¢n ¢l 4rea de estudio, se localizan numerosos
restos arqueoligicos, inventariados y valorades en el estadio de Impacto
Ambiental, ¥y que asimismo se cita Ia existencia de otros, en la alegacion
del Servicio Territorial de Cultura de Valiadolid se adoptardn, previa con-
sulta con el érgano Competente de la Administracién Autonémica de Cas-
tilla y Leén las medidas pertinentes para su proteccién.

6. Proteccion de la faxna ¥ la flore.

Desde el purto kilométrico 202 hasta el punto kilométrico 213, la traza
de ia autovia se consiruird segin la solucién B-5 con objeto de no afectar
significativamente al <Encinar de la Orbadas, debiendo limitarse durante
la constraccién el movimiento y paso més alli del limite de ocupacién
de Ia via, vallando 1a margen frente 3 dicho encinar. |

Puammmmrh:ﬁcaﬁnsobmiafaumsecumphrénhssxgmemes
preseripciones:

Se relacionardin los corredores habituales de fauna y se proyectarin
ios pasos inferiores necesarios con especial atencién en 1as zonas arboliadas.

Dado que en las inmediaciones de la trazs, se encuentan dreas sefinladas
como importantes para la avifauna esteparia, se adoptardn, prévia consulta
con el Srgano competente de ia Administracién Aatondmica de Castilla
¥ Ledn, las medidas pertinentes para su proteccidén. _

6. Wﬂwﬂoywmsm
aminenial de la obra.

Con objeto de minimizsr la afeccidn al suelo y la erosion de ialades,
¥ recuperar las dreas afectadas por la construccitn de la via, se redactard
un proyecto que contempie como minime:

Localizarion de las instalaciones auxiliares de obra tales como plantas
dehormigény;sf:lhdo,puqnedemquhm&a,almcemdemateﬁﬂw.
¥ caminos de trinsito. ‘

Localizacion de las zonas de extraceion y de 1as de vertedero.

Recupemnénambsentaidelumdemén,mmsdevmm
¥ zonas de instalaciones auxiliares de obra.

Revegetacion de taludes en desmonte v terraplién.

Instalacién de pantallas vegetales en el trayecto Canizal-Parada de
Rubiales, de acuerdo con la recomendacién de la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacién del Territorio de Castilla y Le6n.

Recuperacion paisajistica global de |a obra.

- Las actuaciones de recuperaciin ambiental ¥ restauracién de las ronas
afectadas por ia obra, deberdn estar ejecutadas en su totalidad con ante-
rioridad a la emisién del acta de recepcion de 1a obra.

7. Documentacion adicional.

La Direccién General de Carreteras remitird a la Direccién General
de Politica Ambiental:

Antes del inicio de las obrag, un escrito certificando 1a incorporacion
al proyecto de construecion de ia documentacion adicional que esta Decla-
racién de Impacto Ambiental establece como necesaria, y un informe sobre
su contenido y conclusiones.

La decumentacion referida es la siguiente:

Disefio de las medidas de proteccidon a que se refiere la condi-
cién 2.

Proyecto de prevencidn a gue se refiere la condieion 3.

Disefio de los pasos inferiores de fauna y medidas de proteccién de
avifauna a que se refiere la condicion 5. .

Proyecto a que se refiere la-condicién 6.

8. Seguimiento y vigilancia.

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para &l seguimiento
¥ control de los impactos, y de la eficacia de Ias medidas correctoras
establecidas en el Estudio de Impacto Ambiental y en los condicionados
de esta Declaracion, En €l se detallard el modo de seguimiento de las
actuaciones, y se describira el tipo de informes y 1a frecuencia y perfodo
de su emisién. Los informes deberdn remitirse a la Direecién General
de Politica Ambiental a través del érgano sustantive, que acreditard su
contenido y conclusiones.

El programa inchuird:

Antes de la formalizacion del acta de conformidad del repianteo: Resul-
tado de las medicicnes de niveles actisticos segin lo expresado en la con-
dicion 2.

Antes de 1z emisién del acta de recepcién provisional de las obras:
Descripeion de las aetuaciones realmente ejecutadas relativas a defensa
contra la erosién, recuperacién ambiental e integraciém paisajistica inclui-
das en el proyecto a que se refiere }a condicién 6.

Anusalmente y durante un plazo de tres anos desde !la emision del
acta de recepcion provisional de las obras:

Informes sobre los niveles senoros alcanzados en los lugares y periodos
a que se refiere la condicidn 2, ¥ medidas correctoras complementarias
en el caso de que los impactos rezles scbrepasen lo previsto.

Informes sobre el estado y progreso de Ias dreas en recuperacion inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicion 6.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales gpe impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones. de riesgos, tanto en la fase de construccién como en la de
funcionamiento. :

Del examen de esta decumentacion por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental, pedrin derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente Declaracién de Impacto.

ANEXO1
Consulias pnwlas sobre el impacto ambiental del proyecte

Delegacion del Gobierno de la Comunidad Auténoma

deCastillayLebén ...........o.coiiiviinnniiiann. X
Gobierno Civilde Zamora . ...
Gobierno Civil de Salamancs ....................... -
ICONA e e e X
Direccién General de Urbanismo, Vivienda y Medio

Ambiente Valladolid .................coociiiiniii
Diputacién Provincial de Valladolid ..................
Biputacién Provincial de Salamanca .................
Dipatacién Provincial de Zamora ........cooceevvnaen,
Ayuntamiento de Tordesillas ................c..c.ceel
Ayuntamiento de Siete Iglesias r}e Trabances ........
Ayuntamientode Alejos .........iiciiiiiiiianes
Ayummmento de Tmeﬂlla delaQOrden ...._........
Ayuntzmiento de Parada de Rubxaies .................
Ayuntamienio de Orbada ........
Ayuntemiento de Pajares ée}aLagun& Crrsrrurraeras
Ayuntsmiento de Villaverde de Gaurefia .............
Ayuntamiento de Las Velles .. ... ...l -
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Relacién de consuitados HRespuestas recibidas

Ayuntamiento de Pedrosiflo, el Ralo .................. -
Ayuntamiento de Gomécello ...l : -
Ayuntamiento de Castellanos de Moriscos ........... -
Ayuntamiento de Villares de 1a Reina ..
Ayuntamiento de Salamanea ........... . —
Facultad de Ciencias, Salamanca ...................00 -
Facultade Geografia e Historia, Salamanca .......... X
Facultad de Ciencias, Valladolid .................. ... —
Departamento de Geografia, Valladolid .
Grupo Ecologico Carabo .......oiiiiiiiacianianns . —
Asociacion Habitat .............. i, -
Asociacién Naturalista de Valadolid ................. -
MilVUS e e en -
Cooperativa AKOS ... i rrciceiaraneaees -
Asociavién Universitaria de Salamanca
Sociedad de Estadics Bioldgicos y Geolégicos, Cas

tllaledn ...ooovtiivieininians, e -
Asgociacion para la Defensa de la Naturaleza (ADE-

NAY ... B PP -
QUETCILS o oitiit e sttt aiiaicaaarsns . -
Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEQ) ceen
AWDEM ... e, . -
Facultad de Ciencias, Universidad Auténoma de

Madrid ... e -
Facultad de Bioldgicas, Universidad Complutense de

Madrid . s -
Cétedra de Ordenacién det Territorio, Escuela Supe-

rior de Ingeniercs de Caminos, Canales y Puertos

deMadrid ... -
Cétedra de Planificacién y Proyectos, Escuela Técnica

Superior de Ingenderos de Montes, Madrid ............ -

Contenido significativo de las respuestas
HCONA

informa que el conjunto del tramo considerado constituye un habitat
muy favorable para las aves esteparias sefialando como dreas importantes:
Tordesillas-Mota del Marqués, Alejos-Nava del Rey y que la zona aledafia
de Castronuiio-Pollo es un drea de eclonias de Garzas.

Departamento de Geografia, Universidad de Salamaenca
Sefiala las siguientes zonas relevantes:

En Tordesiilas, el gran interés paisajistico de los suelos de vega, Ia
mancha de pinares, y la zona del valle bajo y desembocadura en el Duero
del ric Zapardiel, recomendando proteger las estrechas bandas verdes y
vegetacién ripicola que acompafian a 108 cursos fluviales, asi como una
ordenacién global de 1a autovia.

En el valle de Trabances, sefiala la existencia de suelos de origen aluvial
y el euldado que debe observarse con sus acuiferos.

En el valle de Guarefia, sefiala la existencia de un paisaje con pequefios
valles y rios, restos de encinar, vegetacion de ribera y pinares, y recomienda
una recuperacidn con vegetacidn autéctona en los trazados abandonados
asi como el tratamiento de taludes y trincheras.

En Cahizal, recomienda no reducir la masa arbdrea y de pastizal, lle-
vando el trazado por una zopa m4s alta y de secano.

En Orbada, Parada de Rubiales destaca Ia presencia una mancha de
encinar autdctono que se debe proteger. '

En La Armufia, recomienda minimizar el movimiento de tierras, y pro-
cede la recuperacién de la capa edifica superficial,

En Castellanos de Moriscos-Villares de la Reina-Aldeaseca de la Armu-
fiar-Estadio Helméntico-Villamayor sefiala la importancia de no perjudicar
1a tendencia de la evolucién en el uso del suelo,

Junia de Castilla y Leén, Consejeria de Medio Ambente y Ordengoitn
: del Territorio

Hace las siguientes recomendaciones:

Proteccidn ecoldgica del encinar de la Orbada.

Minima incidencia en los suelos agricolas de ta comarca de La Armyfia.

Proteccion contra erosion de los taludes.

Cuidado en el trazado sobre el arroyo de Cafizal v zona de pastos
comunales de su término municipal.

Pantallas en el trayecto Cafiizal-Parada de Rubiailes, para evitar el alto
impacto visual que ocasionaria un nueve trazado. Adjunta planteamiento
urbanisticos de Ios términos municipales entre Salamancz y 1a provincia
de Valladolid.

Diputacidn Provincial de Valladolid

Recomiends minimizar impactos sobre los espacios naturales siguien-
tes: Mérgenes del Duero, Las Cafadas de Zapardiel y Trubances, y los
Pinares de la Vega de Tordesillas.

ANEXO I
Pescripeitn del proyecto y sus alternativas

El proyecto tiene por objeto definir la variante de la carretera N-620
de Burgos a Portugal en el tramo comprendido entre Tordesillas-Salamanca,
de unos 111 kilémetros de longitud, que formard parte de la autovia de
Castilla.

El tramo de autovia objeto de estudio queda comprendido dentro de
las provincias de Zamora, Valladolid y Salamanca, afectando a los muni-
cipios de: Cafiizal, Castrillo de Guarefia, Alaejos, Follos, Siete [glesias de
Trabaco, Tordesillas, Castellanos de Morisco, La Orbada, Pajares de Laguna,
Parada de Rubiales, Pedrosillo el Ralo, Villares de la Reina, Salamanca.

El estudio informativo considera dos subtramos: Tordesillas-Cafiizal,
v Cafizal-Salamanca. En ambos se han considerado las posibilidades via-
bles, en dos grupos de soluciones: '

Solucién A: Que aprovecha la carretera eXistente. Se consideran seis
alternativas denominadas: A-1, A-2, A-3, A4, A5, A6, para los puntos’
en los que la solucion A no coincida con la traza de la carretera actual.

Solucién B: Cuya traza se aleja de la carretera actual. Se consideran
once alfernstivas denominadas: B3, B-1, B-2, B-3, B4, B-5, B4, B-10, B-11,
B-12, B-14, que son pequeiias variaciones de Ia B en determinados tramos
de ia traza principal.

El subtramo Canizal-Salamanca incluye la circunvalacién de Salamanca.
En ella se plantea tres soluciones con un trame inicial aprovechando la
circunvalacion actual.

La solucion 1 aprovecha el puente sobre el Tormes tanto para la autovia
de Castilla como para la circunvalacidn suroeste, aungue hay que modificar
el enlace de la margen fzquierda del rio. El tramo discurre por el norte
del ferrocarril. : _

La solucién 2 también aprovecha el puente sobre el Tormes pero el
tramo discurre muy al sur de la actual carretera. La bifurcacion de la
circunvalacion SO se hace pasadoe el puente.

L3 solucidn 3 realiza la bifurcacion de la autovia de Castilla y la cir-
cunvalacion SO en la margen derecha del Tormes, quedando i {ramo
actualmente en servicio para dicha circunvalacién y para la futiira autovia
de la Plata. Precisa cruzar el Tormes con un nueve puente y realiza un
enlace con la carretera de Vitigudino.

El estudio informativo, selecciona como mas recomendable 1a solucidn
A hasta el punto kilométrico 162 de la actual carretera y 1a solucién B
con 1a alternativa B-6 a su paso por los municipios de la Orbada, Pajares
de La Laguna, Pedrosilio £ Ralo y Castellanos de Moriscos.

Para el trame de circunvalacion de Salamanca, selecciona la solu-
cién 3.

La longitud total de Ia selucién es de 93,7 kildmetros con dieciocho
enlaces.

ANEXO 111
Resumen del estudio de impacto ambiental

CONTENIDO

Introduccion

De manera general, 1a zona se describe como drea de llanura con algunos
curses de agua de interés, en la que abundan asentamientos urbanos y
con alteraciones por importantes aciuaciones humanas.

Se hace una descripeidn de los diferentes tipos de suelo, de la chi-
matologia de la zona, v de la red hidrogrifica que perteneee a la Cuenca
hidrografica del Duero.

Como curses de agua que desemnbocan en el rio Duero se mencionan:

Arroyo del Perti, ric Zapardiel, arroyo del Monte, ric Trabancos, rio
Guarefia, rio Tormes.

En la mitad sur de la zona de estadio se ubican peguenas lagunas
esteparias de aguas saiobres estacionales.
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Ademds, se citan tres canales de riego y el embalse de San José, cercano
a Castrenuiio, con aprovechamiento eléetrico.

Se hace una amplia deseripcién del medio en las proximadades de
1a traza, destacando:

Extensas dress de cultivos de secano, que representa e} use del suelo
mds. extendido, y dreas de regadio en la vega del Duerc y cercanias de
Caitizal.

Masas de pma:es cerca de Torﬁesd}as, ¥y proximidades de Alaejos.

Tres manchas de encinas desde elias, respectivamente, entre Espino
de Orbada y valle de la Guareiia y entre la Parada de Rubiales y la Orbada,
en buen estado de conservacidn y la tercers, cerca de Caiizal, de porte

.arbustivo,
Formaciones riparias de olmo y repoblacién de dlamo.
Areas de matorral con aprovechamiento de pastoreo.

En cuanto a la fauna se destaca e} drea de Alaejos-Nava de Rey como
importante para aves esteparias y:

Enclaves imedos como refugio de aves acuéticas, destacando el tramo
Castronufic-Pollos én el rfo Duero donde se encuentran Ins mayores colonia
de Garzas.

Aress de encinas y matorral como refugio de gran niimero de animalés.

Entre las especies relacionadas en el estudio, se encuentran algunas
en distintos niveles de proteccidn, que se describen y se agrupan en funcién
de los Convenios de Bonn, CITES, Berna, Directiva Europea de Aves ¥
Real Decreto 439/19880 por el que se regula el Catdlogo Nacional de Especies
Amenzadas, destacando como especies vulnerables: Cigiiefia blanca, Agui-
lucho eenizo, Ortega, Ganga comiin, Tértola comin, Avatarda.

El andlisis socicecondmico del frea de estudio refieja una economia
agricola en todos los municipios salve en Salamancs, Tordesillas, Cabre
rizos, Pedrodillo el Ralo y Villares de la Reina en las que aparece economia
del sector terciario.

La descripeidn paisajistica destaca cuatro unidades fundamentales:

Paissje agricola abierto.
Vega.

Paisaje forestal.

Paisgje urbano,

El estudio localiza hasta 22 enclaves de interés arquelégico o histérico
artistico.

IMPACTOS IDENTIFICADOS EN LAS DISTINTAS SOLUCIONES
' DE TRAZADO

Subtramo: Tordesillas-Cafiizal
Sefiala las signientes alteraciones segin sus alternativas:

Solucién A:

Produce impactos similares a los producides por la actual N-620 con
la significacién de ls ocupacién de dreas préximas. a la actual carretera,
de mayor valor agrolégico ¥y natural. Cabe destacar la bajada del rio Gua-
refia, que por su topografia obliga a la separacién en dos calzadas, una
aprovechando la actual N-620, y otra, sentido Salamanca, que supone Ia
apertura de importantes taludes en desmonte produciendo importantes
impactos visuales.

Se menciona la variante de Siete Iglesias de Trabanco, ¥ la de Alaejos,
como efecto significativo, por el impacto que produce la ocupacién de
superficie apreciable de regadios y parte de un bosquete de pinar.

Los puntos en los que la solucién A no coincide con la traza de la
carretera actual, son pequefias variantes que en general mejoran curvas
sobre terrenos sin especial significacion.

Fn su deseripeion destacan:

La alternativa A-2: Evita en parte la ocupacién de nuevos terrenos
¥ la segregacién de amplias zonas entre Szete Iglesias de Trabances y
Alasjos.

La alternativa A-3: Supone una ligera mejoria respecte a Ia solucién
A ya que ocupa-una zona ya utilizada y se preven taludes aigo menores.

Solucién B:

La traza de esta solucion tiene sa inicio atravesando un pinar que
se asienta sobre dunas edlicas, per lo que supone eliminacién de 4rboles
gque poseen un estimable valor paisajistico ¥ recreativo, ¥ la destruccidn
de la estructura eddfica que sujeta las dunas. El impacto es considerado
medio-alto.

El cruce del rio Zapardiel mediante un puente, producirfa un impacto
en la percepcién visual,

El paso de la traza por zonas de regadio produciria un importante
impacto sefialindose los tramos que trascurren por Siete Igiesias, divi-
diendo en dos partes las tierras regables, ¥ el paso por ias tierras cercanas
al rio Trabanco.

El paso junto-a Alaejos ocasiona un impacto alto sobre una masa de
pinar, y un impacto de grado medio sobre la zoha de regadio que quedaria
dividida en dos partes. Se produce también aqui un impacto acistice cen-
siderado como de valer medio, destacando el tramo sobre el valle del
arroyo de la Reguera.

Los tramos que discurren en terrapién y viaductos, come son la eir-
cunvalacion de Alaejos y el paso del rio Guareifia, ocasionan un impacto
medio-alto paisajistico, y un impacto medio-alto por pérdida de cobertura
vegetal y cambios en la red de drenaje natural.

El estndio destaca:

La alternativa B0, que divide en dos una zona de cultivo econdmi-
camente importante. Se califica con un impacto medio-alto.

La alternativa B-1, desciende por el valle del rio Trabancos, implicando
terrenos, viaductos y desmontes de hasta doce metres con un pasc scbhre
¢l rio Trabancos. El impacto se califica como medio-alto.

Como diagndstice definitivo que contemple ambas soluciones, se puede
apreciar que desde el punto de vista ambiental y en io que hace referencia
a los impactos previsibles, ambas soluciones son pricticamente equiva-
lentes si bien por su mayor coincidencia con la actual N-820 es ligeramente
preferible la solucién A, particularmente con su alternativa A-2.

Subtramo: Canizal-Salamanca

Sclucién A:
Los impactos mds importantes son:

La ocupacién de terrenos de regadio. _ :
La eliminacién de ejemplares de encina del encinar de la Orbada.

En la descripcion de alternativas destacamn:

La solucidon A-5: Representa impactos por ruido y visual a su paso
por Pedrosilio el Ralo.

La solucidn A-6: Rrepresenta impacts scistico al paso por el pueblo
de Castellanos de Moriscos, y una separacién de determinadas édreas
municipales.

Solucién B:

El impacte méds importante es la pérdida de masa forestal del encinar
de sLa Orbada» siendo mayor el ndmero de encinas afeetadas que en la
solucién A, ya que en este caso la carreters existente no se convierte
en calzada sino que se crea ia autovia adosada a ella.

También se puede considerar impacto importante la contaminacién
sonora que sufrird la poblacion de La Orbada, ya que la traza pasa a
unos 500 meiros del casco urbano, elevada sobre el nivel del terreno.
El paso per Pajares de la Laguna v por Pedrosillo el Ralo, también puede
producir un nivel importante de ruido.

Destaca la alternativa B-4: Destaca la generacién de impactos negativos
importantes como son ia destruecién de terreno agricola de regadio y
de monte de encinas, ¥ ¢l efecto de barrera que ocasiona sobre el encinar.

La alternativa B-5: Provoca un importante impacto sobre las tierras
de regadic de Parada de Rubiales y el efecto frontera para la expansién
norte del encinar de La Orbada.

La alternativa B-8: No considera mapacto potencialmente significativos.

Circunvalacion de Salamanca’

Segin el estudio 12 scupacién de terrenos no supone un impacto ambien-
tal importante, en cuanto al impacto sobre paisaje, ruidos y contaminacién
pOr gases y escapes serd similar a los actualmente existentes.

La alternativa 1: Supone la ocupacion de terrenos de secano y la cons-
truceitn de un nudo en el punto kilométrico 108 eon importante con-
taminacion aciistica con las dreas edificadas proximas en tejares.

La aiternativa 2: Supone grandes taludes de desmonte y terrapién y
una importanie pérdida de monte de encina.

Las alternativa 3: Contiene 1a construccion de un nuevo puente sobre
¢l rio Tormes, con los impactos consiguientes de incremento de materiales
en suspension del rio, contaminacién de las aguas por vertidos, ocupacion
de mérgenes, e instrusién estética.

Como diagnostico final establece gue la solucién base A y B con la
alferrativa B-6 son mds moderadas en su generacion de impactos, siendo
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semejantes en el tramo més critico comprendido entre Parada de Rubiales
y La Orbada.

Para el tramo final de circutivalacién de Salamanca el estudio de irapac-
to se inclina hacia la selucitn 3.

Medidas correctoras

Las medidas propuestas para minimizar los impactos producidos por
la obra, se basan en la uatilizacién de siembras y plantaciones mediante:

Preparacion de superficie tras ¢l abandono de lus obras con limpieza
¥ desbroce. .

Plantaciones en bosquetas en los taludes,

Plantaciones en la mediana, como media de aislamiento y proteccién
frente al deslumbramiento de faros, y mejor percepcién de la propia
medizna.

Flan de Vigilancia
El Plan de Vigilancia propuestse consiste en el seguimiento de:

Los proeesos erosivos en los terraplenes.

Los procesos de inestabilidad de taludes tanto en la fase de construccién
como en {a de explotacién,

El comportamiente de la avifauna y otras especiales faunisticas en
relacién al trafico, notificando a los organismos competentes.

El arraigo de las plantaciones,

El anélisis periadico de aguas de lavado de 1z carretera e incidencias
del plomo e hidrocarburos.

La evolucién urbanistica y demografica, y de los presupuestos muni-
cipales como indicaderes de la socioeconémica,

El cambio en ef aprovechamiento del suelo,

Se elaborard un informe anual con les seguimiento propuestos, a la
vista del cual se podrin proponer nuevas medidas correctoras.

Amnidlizis de contenido

Con cardcter general el inventario ambiental estd bien detallado,
desarroliando los factores que se ven afectados por el paso de la autovia,
aungue se han detectado por 1as alegaciones algunas omisiones.

Establece la comparacién de alternativas en base a las descripcidn
de sus impactos, con valoracidn subjetiva.

El estudio no conterpla la focalizacién de canteras, vertidos y de ins-
talaciones auxiliares de obra.

El capitulo de medidas correctoras son proposiciones geherales a llevar
a cabo en las zonas afectadas por Ia obra, sin entrar en detalle de loca-
lizzcidn y ejecucién, y a6lo se refieren a siembras y plantaciones.

ANEXO IV
Hesoltado de la informacién piblica del estudio de impacto ambiental

Alegantes:

Servicio Territorial de Gultura. Junta de Castilla Ledn.

Ayuntamiento de Siete Iglesias de Trabancos (Valladolid) y de ocho
particulares. )

Ayuntamiento de Pollos (Valiadolid).

Ayuntamiento de Castrillo de Guarefia (Zamora) y doce particulares.

Ayuntamiento de Fresno el Viejo (Valladolid).

Ayuntamiento de Cafiizal y treinta y tres particulares.

Ayuntamiento de Torrecilla de la Orden (Valladelid) y seis particulares.

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio, Junta de
Castilla y Ledén. :

Ayuntamiento de La Orbada. Salamanca.

Vecinos de Villaverde de Guarefia. Salamanca.

Ayuntamienio de Villares de la Reina. Salamanca.

Ayuntamiento de Castellanos de Morisees. Salamanca,

Ayuntamiento de Salamanca.

Asociacién Ecologista Arce Iris.

Particulares,

Contenido de las alegaciones ambientales mds significatives

Servicio territorial de cultura de Valladolid. Senala la existencia de
los yacimientos no mencionados en el Estudio de Impacto Ambiental de
Casa Alia en Pollos y Teso de la Herca en Siete Iglesias. También seriala
1a afeccién directa ¥ la afeccién al entorno de varios yacimientos tanto
de los trazados A como de los B. Desde el punto de vista arqueoldgico,
Ia alegacion senala la preferencia de los trazados B sobre los A, ya que
el tipo de afeccién sobre los yacimientos seria sdlo respecto al entorno
de les mismos,

Ayuntamiento de Castrillo de Guarefia y doce particulares, El Ayun-
tamiento de Castrilio solicita que se construyan caminos de servicio entre
el paso de ganado a situar hacia el punto kilométrico 187 de Ia carretera
actual y el enlace de Castrlilo.

Las alegaciones particulares solicitan se apliquen en el término muni-
cipal 18 solucién A ya que esta solucién supondria una menor particién
de las parcelas de cultivo,

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de 1a Junta
de Castilla y Ledn. Relaciona zonas hiimedas catalogadas que no son men-
cionados en e} estudio y considera 1a aliernativa B6 comoe la mds acon-
sejable para no afectar las lagunas de las Fuentes y Nueva, del municipio
de Pedrositlo el Ralo, de gran riqueza ornitolégica.

Ayuntamiento de Castellanos de Moriscos. Propone la alternativa por
ia parte oeste del municipio (izquierda en el sentido Salamanca-Valladolid)
como la menos perjudicial para la poblacién.

Asociacién ecologista Arco Iris. Proponen la solucién A y 1a nimero 1
para la conexién con la circunvalacién con Salamanca, Ademas proponen
la construccion de pasos inferiores para micromamiferos, medios de pro-
teccibn de avifauna y la solucidn de trazado que evite el paso por e] encinar
de La Orbada.

AA56  RESOLUCION de 18 de diciembre de 1992, de lo. Direccién
General de Politica Ambiental, por la que se hace publica
la Declaracisn de Impacto Ambiental sobre el proyecto de
acondicionamiento de la CN-630, de Gigon a Sevilla, puntos
kilométricos 394 al 4105 Trama: Guijuelo-Béjar. Acceso
norte, provincia de Salamanca, de la Direccién General

de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en ¢ articulo 22 del Reglamento para
la ejecucién det Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace publica para general conoci-
miento Ia Declaracion de Impacto Ambiental que se transcribe a conti-
nuacién de esta Resolucion.

Madrid, 18 de diciembre de 1992 —E| Director general, Domingo Jiménez
Beltran.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL PROYECTO DE

ACONDICIONAMIENTO DE LA CN-630, DE GIJON A SEVILLA, PUN-

TOS KILOMETRICOS 394 AL 410,53, TRAMO: GULJUELO-BEJAR. ACCE-

S0 NORTE, PROVINCIA DE SALAMANCA, DE LA DIRECCION GENE-
RAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/1886, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacte Ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado per Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, con caracter previo a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacitn o, en su C€aso,
autorizacion de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

En base al articulo 13 del Reglamento citado, la Direccién General
de Carreteras remitié con fecha 16 de julio de 1991, a la Direccidn General
de Politica Ambiental, la Memoria-resumen del proyecto, al objeto de iniciar
el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

El objeto del proyecto consiste en la definicion de las obras a realizar
para la ejecucion de un acondicionamiento de fa actual carretera N-630,
de Gij6n a Sevilla, puntos kilométricos 394,0 al 410,5, eliminando las tra-
vesfas de Nava de Béjar y de Vallejera de Riofrio mediante la ejecucitn
de sendas variantes.

La Direccién General de Politica Ambiental, establecié a continuacién,
un periode de consultas sobre el impacto ambiental del proyecto.

La relacién de consultados v un resumen de las respuestss se recogen
en el anexo L

En virtud del artfculo 14 del Reglamento, con fecha 21 de octubre
de 1481, la Direccidn Genersl de Politica Ambiental dio traslado a la Direc-
civn General de Carreteras de las respuestas recibidas,



