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Precio medio ponderado redondeado: 98,375 por 100.

‘Rendimiento interno correspondiente al precio minimo: 9,960 por 100.

Rendimiento interno correspondiente al precio medio ponderado
redondeado: 9,960 por 100.

2.3 Importes a ingresar para las peticiones aceptadas: ’

Importe efectivo a ingresar

Precio ofrecide
por cada Bono

Imporwe nominal

Mitlones de pesetas Pesetas

Porcentaje

98,375 y superiores 110.317,30 9.837,60

2.4 Segunda vuelta:

Importe nominal solicitado: 53.500,0 millones de pesetas.

Importe nominal adjudicado: 22.064,0 millones de pesetas.

Precios e importe nominales de las peticiones aceptadas y coeficiente
de prorrateo:

Precio ofrecido Importe rominal
Porc;ntaie Millones Ee pesetas
98,600 10.000,0
98,550 5.000,0
98,610 2.000,0
98,500 5.064,0

Coeficiente de prorrateo aplicado a las ofertas formuladas al precio
minimo aceptado: 27,37 por 100.

3. Obligaciones del Estado, emisién de 17 de mayo de 1993 al 10,50
por 100.

3.1 Importes nominales solicitados y adjudicados.

Importe nominal solicitado: 182.978,64 millones de pesetas.

Importe nominal adjudicado: No se ha aceptado ninguna de las peti-
ciones presentadas a esta subasta.

4. Peticiones no competitivas.—Las peticiones no competitivas se adju-
dican al precio medio ponderado redondeado resuitante en la subasta.
El desembolso a efectuar serd, pues, de 9.300,00 y 9.837,60 pesetas por
cada Bono de las emisiones a tres y cinco anos, respectivamente. En Obli-
gaciones del Estado no se aceptan, al no haber sido aceptada ninguna
peticion competitiva.

5. Numeracién de los valores amortizados en el canje voluntario de
16 de julio de 1993.--La numeracién asignada a los valores de Deuda ano-
tada de las emisicnes de 18 de junio de 1989, de Bonos del Estado al
11,50 por 100, y 2 de octubre de 1990, de Bonos del Estado al 13,70
por 100, que resultaron amortizados en el citado canje es, respectivamente,
del 13.919.009 al 14.507.898 y del 24.290.013 al 25.166.512, ambos inclusive,
correspondientes a un nominal de 5.888,0 ¥ 8.765,0 millones de pesetas.

Madrid, 30 de julio de 1993.—El Director general, Manuel Conthe

Gutiérrez.

20688 RESOLUCION de 4 de agosto de 1993, de Lo Direccion Gene-
ral del Tesoro y Politica Financiera, por la que se autoriza
la inclusion en la Central de Anotaciones de Obligaciones
ewmitidas por la Comunidad Autdinoma de Murcia.

la Ley 24/1988, de 28 de julio, del Mercado de Valores que desarrolla
el Mercado de la Deuda Publica en Anotaciones establece en su articulo
55 que las Comunidades Auténomas podrin negociar en el Mercado de
Deuda Publica en Anotaciones aquellas categorias de valores que emitan
bajo esa forma de representacidn.

El Real Decreto 1009/1991, de 21 de junio, que regula la adquisicion
v pérdida de la condicidon de miembro del Mercado de Deuda Piblica
en Anotaciones, establece en su disposicion adicional segunda el proce-
dimiento para aplicar 1o previsto en el articulo 65 de la Ley citada.

En su virtud, previo informe faverable del Banco de Espaiia y haciendo
uso de las facultades que se me confieren en la Orden de 6 de julio de
1993, he resuelto:

Autorizar la negociacién en el Mercado de Deuda Piblica en Anota
ciones de las Obligaciones de la Comunidad Auténoma de Murcia, emisién
de julio de 1993, a plazo de cinco aios y por un importe global de 11.000
millones de pesetas.

Esta Resolucidn surtira efectos desde el dia de su publicacién en el
«Boletin Oficial del Estados.

Lo que comunico a V. I. para su conocimiento y demds efectos.
Madrid, 4 de agoste de 1993.—El Director general del Tesorc y Politica
Financiera, Manuel Conthe Gutiérrez.

limo. Sr. Subgobernador del Banco de Espaiia.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
Y TRANSPORTES

20689  RESOLUCION de 9 de junio de 1993, de la Direccion General
’ de Politica Ambiental, por lo que se hace piblica la Decla-
racién de Impacto Ambiental sobre el Estudio Informativo
de la Autovia del Noroeste, N-VI, tramo Villafranca del Bier-
zo-Lugo (Leon y Lugo), de la Direccidn General de Carre-

teras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
ia ejecucidn del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacion de Tmpacto Ambiental, se hace piblica para general conoci-
miento la Declaracion de Impacto Ambiental, que se transcribe a con-
tinuacidn de esta Resolucion.

Madrid, 9 de junio de 1993—El Director general, Domingo Jiménez
Beltran.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL ESTUDIO INFOR-

MATIVO DE LA AUTOVIA DEL NOROESTE. N-VI DE MADRID A LA CORU-

NA. TRAMO VILLAFRANCA DEL BIERZO-LUGO (PROVINCIAS DE LEON
Y LUGO), DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de gjecucion aprobade por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, con caricter previo a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
antorizacién de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

La Direccion General de Carreteras, remitié con fecha de 28 de mayo
de 1990, a la antigua Direccién General de Ordenacién y Coordinacion
Ambiental, comno Mermoria-resumen, la orden de estudio del proyecto cita-
do, con objeto de iniciar el procedimiento de Evaluacién de lmpacto
Ambiental.

El objeto de esta orden de estudio es, dentro del Plan General de Carre-
teras 1992-2000, la realizacion de la autovia del Noroeste Madrid-La Coruiia,
tramo Villafranca del Bierzo-Lugo, de, aproximadamente, 60 kilémetros
de longitud.

Recibida la referida Memoria-resumen, la antigua Direcciéon General
de Ordenacién y Coordinacién Ambiental establecié a continuacién un
periodo de consultas a personas, Instituciones y Administraciones, sobre
el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 11 de septiembre
de 1990, la antigua Direccién General de Ordenacién y Coordinacion
Ambiental dio traslado a la Direccion General de Carreteras de las res-
puestas recibidas.

La relacién de consultados ¥ un resumen de las respuestas, se recogen
enelanexo L

La Direccion General de Carreteras sometid el Estudio Informativo
y el Estudio de Impacto Ambiental del tramo Villafranca del Bierzo-Lugo,
corjuntamente, al tramite de informacién pablica, mediante anuncie que
se publicé en el «Boletin Oficial del Estado» con fecha 8 de mayo de 1992
v en los «Boletin Oficial de la Provincia de Lugo» de 26 de mayo de 1992,
v «Boletin Oficial de la Provincia de Ledn» el 19 de mayo de 1992, en
virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento. Debido a la
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omisién del envio a algunas Instituciones y Organismos del Estudio de
Impacto Ambiental, éste se sometid nuevamente al tramite de informacién
plblica, publicindose el anuncio en el «Boletin Oficial del Estados,
de 29 de septiembre de 1992 y en los «Boletin Oficial de la Provincia
de Lugor de 1 de octubre de 1992 y «Boletin Oficlal de la Provincia de
Ledns, de 24 de octubre de 1992,

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, la Direccion Gene-
ral de Carreteras, remitié con fecha 15 de enero de 1993, a la Direccién
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en el
documento técnico del Estudio Informativo, el Estudio de Impacto Ambien-
tal ¥ el resultado de la informacion publica del subtramo citado.

El anexo Il contiene los datos esenciales del Estudio Informativo.

Los aspectos mas destacados del Estudio de Impacto Ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo IIL

Un resumen del resultado del tramite de Informacién Piblica, se acom-
pana como anexo IV.

En consecuencia la Direccién General de Politica Ambiental, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los articulos 4.2,
16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Deere
to 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambientales,
la siguiente Declaracién de Impacto Ambiental, sobre el Estudio Infor-
mativo de la Autovia del Noroeste, tramo Villafranca del Bierzo-Lugo.

Declaracién de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada, se considera que, de las solu-
ciones incluidas en ella, la opcién formada por la Alternativa E o Alter-
nativa C (modificadas segin se especifica en la condicién 2} para el sub-
tramo I (Nadela-Baralla); Alternativa E/D2 para el subtramo II (Baralla-Ce-
reixal); Alternativa D2/A para el subtramo III (Cereixal-Tres Rios); Alter-
nativa B, con objeto de evitar la afeccién sobre Los Ancares lucenses y
leoneses (modificada segin se especifica en la condicién 1) para el sub-
tramo IV (Tres Rios-Ambasmestas); Alternativa A (modificada segiin se
especifica en la condicién 1} para el subtramo V {Ambasmestas-Villafranca
del Bierzo); es viable desde €l punto de vista ambiental, estableciéndose
por la presente Declaracién que, ademds de cumplir las medidas correc-
toras y recomendaciones expuestas en el Estudio de Impacto Ambiental,
se gjecuten las siguientes condiciones:

1. Proteccion del sistema hidrolégico. Se realizarda un estudio de la
zona que determine las zonas inundables. Cuando la via discurra por un
valle, en zonas inundables, el trazado ird paralelo a las lineas de corriente,
no pudiendo provocar una sobre elevacién de las aguas superior a 10
centimetros, por lo gue esta circunstancia entrara en el cilenio de los
drenajes a realizar, en todos los casos, con un periodo de retorno de qui-
nientos afios en las zonas urbanas y de veinticinco afios en las rurales.

En la construccidon de las estricturas de paso sobre los rios Torded,
Neira, Chamoso, Furco, Narén, Navia, Lamas y Valcarce, ademds de garan-
tizar la evacuacidn de caudales y €] paso de s6lidos de arrastre se respetara
la permeabilidad transversal de la fauna asociada a riberas, colocando
los estribos al menos a cinco metros a cada lado del cauce.

Se definirdn medidas para evitar la turvidez de las aguas y su con-
taminacioén por vertidos durante la fase de construccidn de la via. Igual-
mente, parala fase de explotacién, se disefiardn y se ejecutarin las medidas
necesarias para evitar la intrusién en las referidas aguas de contaminantes
procedentes de los posibles accidentes del transporte.

No podrin extraerse materiales de los aluviales sin previa evaluacidn
de impacto ambiental para cada punto de extraceién que, sin poseer auto-
rizacidn previa, pudiese considerarse después de la fecha de esta Decla-
racion de Impacto Ambiental.

La Alternativa B en el subtramo IV (Tres Rios-Ambasmestas), afecta
a los rios Navia, Lamas y Valcarce, y la Alternativa A, en el subtra-
mo V (Ambasmestas-Villafranca del Bierzo), afecta al rio Valcarce, pre-
sentando ambas graves inconvenientes ambientales, por lo que se modi-
ficardn de la forma siguiente:

No se invadird el cauce de los rios citados ni se desviaran sus cauces
naturales.

En ningin caso habra calzada en ambos lados de un rio.

Se aprovechard la actual N-VI mientras sea técnicamente posible.

Se modificara el trazado entre los puntos kilométricos 47,360 y 54,000
(subtramo IV) para reducir en lo posible la ocupacién del fondo del valle
del Navia. ‘

2. Proteccidn de ecosistemas. Con el fin de alterar minimamente los
ecosistemnas existentes se llevaran a cabo las medidas siguientes:

La alternativa que finalmente se adopte para el subtramo I, se modi-
ficari de la forma siguiente:

Alternativa E: En el punto kilométrico 9,500 se desplazari su trazado
al norte al chieto de no ocupar la laguna de Marei. Entre los puntos kilo-
métricos 10,000 y 16,000 se adoptari el trazado al cbjeto de minimizar
la afeccién a los robledales del valle del ric da Ribeira.

Alternativa C: Entre los puntos kilométricos 10,600 y 12,600 se des-
plazara el trazado hacia el sur al objeto de evitar la afeccién al arroyo
Campa de Chousa.

Dado el alte valor ecolégico y paisajistico del corredor a utilizar por
la nueva infraestructura, se realizard, previamente a la construccién de
la obra, el jalonamiento temporal del trazado, en tanto dura la misma,
para que el trafico de maguinaria y las instalaciones auxiliares se eihan
obligatoriamente al interior de la zona acotada, especialmente en las zonas
de interés indicadas en e! Estudio de Impacto Ambiental, asi como en
las riberas de los rios. En todos los cruces de los rios se mantendri la
franja de proteceidn en los limites de ocupacién de 1a calzada, con objeto
de minimizar la afeccidn a la vegetacion de ribera.

Las zonas de interés referidas son las siguientes:

Laguna de Marei.

Areas forestales de Miranda-Gomean.

Robledades del valle da Ribeira.

Vegetacion de ribera y frondosas en Ponte da Neira.

Masas de frondosas entre Becerra y Noceda incluyendo las de la sierra
de Valdavara.

Encinar de Cruzul.

Monte Aguieira.

Vegetacién de ribera del valle del Valcarce.

3. Proteccidn de la fauna. En todo el corredor utilizado por la autovia,
existen especies animales protegidas (Real Decreto 439/1990, de 30 de
marzo), entre las que se debe destacar la presencia de la nutria y del
desmadn de los Pirineos. Ademais, toda la region es drea de cria y dispersién
del lobo, especie protegida por la Ley 4/1989. En consecuencia se llevaran
a cabo las siguientes medidas:

Se realizara un estudio que determine las caracteristicas de esas pobla-
ciones y los corredores de paso que utilizan.

Se proyectarin los pasos en los corredores determinados que deberan
cumplir como minimo las siguientes caracteristicas:

Las dimensiones de los pasos inferiores deberidn ser de una anchura
minima de 20 metros y una altura minima de cuatro metros, estaran dota-
dos de sistemas de drenaje que eviten su inundacién, y se disefiardn de
forma que la luz natural ilumine su interior. Los pasos superiores se rea-
lizaran mediante la construccion de falsos tineles, estos pasos quedaran
vallados convenientemente para evitar la caida de los animales y para
impedir la visién de la autovia al animal que lo utiliza.

En ningun caso, estos pasos seran aprovechados para desviar hacia
ellos ningdn camino, ya que su funcién es la de facilitar el transito a
la fauna silvestre.

4. Proteccion del patrimonio histérico-artistico. El Estudio de Impacto
sefiala la importante afeccién de la via a varios tramos del Camino de
Santiago. En consecuencia, se adoptaran las medidas necesarias para que,
consultado el érgano competente, el Camino quede restituido.

5. Defensa contra la erosién, recuperacién ambiental e integracién
paisajistica y ecolégica de la obra. Se redactarda un proyecto de medidas
necesarias para la defensa contra la erosidén, recuperacién ambiental e
integracion paisajistica y ecoldgica de la obra. Estas medidas, asi como
ias requeridas en las demds condiciones de esta Declaracién y las pro-
puestas por el Estudio de Impacte Ambiental, deberin definirse técnica
¥ econémicamente.

Entre estas medidas el proyecto incluira:

El equilibric entre excavacion y terraplanado en toda la longitud de
la via, quedando prohibido el tratamiento diferencial por subtramos.

Tratamiento especifico adoptado para facilitar la integracidén paisa-
jistica de los taludes, especialmente en los siguientes puntos:

Puntos kilométricos 24,600 a 25,300 (paso de rio Neira).

Puntos kilométricos 36,250 a 37,600.

Totalidad del subtramo IV.

Puntos kilométricos 70,500 a 72,000 y 79,300 a 80,100 (pasos del ric
Valcarce).

La ubicarcién, recuperacién y restauracién de las zonas de canteras,
préstamos, escombreras, parque de maquinaria, plantas de asfaltado y
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hormigenado, viarios de acceso a las obras, etc. Se consideran zonas exclui-
das para la ubicacién de las instalaciones antes referidas las zonas de
interés relacionadas en la condicién 2.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan espacialmente y temporalmente con las propias ¥ de cons-
truccion de la via.

6. Seguimiento y vigilancia. Se redactard un Programa de Vigilancia
Ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el Estudio de Impacto Ambiental
y en las condiciones de esta declaracidn. En él se detallard ¢l modo de
seguimiento de las actuaciones y se describird el tipe de informes y la
frecuencia y periodo de su emision. Los informes deberian remitirse g
la Direccién General de Politica Ambiental a través del érgano sustantivo,
que acreditara su contenido y conclusiones.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

Antes de la emisién del acta de recepcidon provisional de las obras
informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a:

Proteccion del sistema hidrolédgico, a que se refiere la condicién 1.

Proteccion de ecosistemas, a que se refiere la condicion 2.

Proteccién de la.fauna, a que se refiere la condicién 3.

Proteccién del patrimonio histérico-artistico, a que se refiere la con-
dicién 4. ‘

Defensa contra la erosién, recuperacién ambiental e integracién pai-
sajistica, a que se refiere la condicién b.

Anualmente, y durante tres afios a partir de la emisién del acta de
recepcién provisional de las obras:

Informe sobre la efectividad de las medidas correctoras incluidas en
la condicion 3 (proteccién de la fauna).

Informe sobre eficacia, estado y evolucion de las medidas incluidas
en la condicidén 5 {defensa contra la erosién, recuperacién ambiental e
integracién paisajistica y ecoldgica de la obra).

Tanto en la fase de construccién como en la de funcionamiento se
emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias o sucesos
excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situaciones de
riesgo.

7. Documentaciéon adicional. La Direccién General de Carreteras remi-
tira a la Direccion General de Politica Ambiental, antes de la contratacién
de la obra, un escrito certificando la incorporacién en la documentacién
de contratacién, de los documentos y presecripciones que esta Declaracion
de Impacto Ambiental establece en su condicionamiento y un informe
sobre contenido ¥ conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Estudio de las zonas inundables, medidas y precauciones y modifi-
caciones de trazado a que se refiere la condicién 1, relativa a la proteccién
del sistema hidrolégico.’

Medidas de proteccion de ecosistemas a que se refiere la condi-
cién 2. . -

Estudio de poblaciones y corredeores y proyecto de pasos de fauna
a que se refiere la condicién 3.

Medidas adoptadas para restituir el Camino de Santiago a que se refiere
1a condicién 4. :

Proyecto y plan de excavacion y terraplenado a los que se refiere la
condicidn b, relativa a la defensa contra la erosién, recuperacién ambiental
¢ integracién paisajistica y ecolégica de la obra.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 6.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién de Politica
Ambiental podrin derivarse modificaciones de las actuaciones previstas,
en funcign de una mejor consecucién de los objetivos de la presente Decla-
racién de Impacto.

Madrid, 9 de junio de 1993.—-El Director general de Politica Ambiental,
Domingo Jiménez Beltrdn.

ANEXO I
Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultados Respuestas

R () X
2. Presidente de laJunta de Galicia ............cocvivivirnnnnn -
3. Presidente dela Juntade Galicia .......................c0es -

Relacion de consultados Respuestas

L

Xunta de Galicia. Consejeria de Ordenacion del Territorio
YODbras Publicas .......coviiiviinriiiiiiiiiiiinianreaaaanaaas X
Confederacién Hidrogrdfica del Norte ........ e X
Instituto de Estudios y Desarrollo de Galicia ............... —
Institute de Investigaciones Agrobiologicas de Galicia .... -
Mision Bioldgicade Galicla ...l -
Asociacion para la Defensa Ecoldgica de Galicia (ADEGA) .... -
10. Sociedad Gallega de Historia Natural (SGHN) .............. -
11. Asociacién Gallega para la Culturayla Ecologia ........... —
12. Asamblea Ecologista y Naturalista de Galicia (AGENC) ....... —
13. Gobierno Civilde Lugo ...t eean -
14. Diputacién Provincialde Lugo ...t -
15, Asociacién Defensa del Patrimonio Histérico-Artistico ... —
16. Colectivo Ecologista Radical ......................ooooit -
17. Colectivo Ecologista de Defensa de la Naturaleza

(CEDENAT) ...ttt incasiiainsinranrairaranenns X
18. URZ (Asociaciéon para el Estudio y Proteccion de la Natu-

TALEZA) . itiiiiirerrenrarsnains i iararraasrasararrarnsinnins -
19. GENCIANA (Escuela de Naturaleza) ........................ -
20. Tyto Alba. Asociacién de Estudios Ornitolégicos del

DRSS

Bierzo.
21. Gobierno Civilde Ledn .........coceiiiiiiiiiiiiiiiniiieioans -
22. Diputacion Provincial de Ledn ............cocovvenvniiinnis X
23. Departamento de Botanica. Facultad de Biologia. Univer-

sidaddeLedn .......c.cooviviiririiiiiiiii i -
24. Caitedra de Ecologia. Facultad de Ciencias. Universidad

de Balamanca .....coiiiii i e -

25. Unidad Técnica de Medio Ambiente. Sociedad de Estudios

de Biologia y Geologia de Castillay Le6n ................... -
26. Delegacion del Gobierno en Castillay Leén ................ -
27. Presidencia de la Junta de Castillay Leén ........... [T -
28. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio

deCastillayLedn ......oooviviiiiiiinniiiiiiiiiniinreenes X
28. Ayuntamiento de Villafranca del Bierzo (Ledén) ............ -
30. Ayuntamiento de Pidrafita (Ledn) .............cocoivinnnnn. —
31. Ayuntamiento de Becerred (Lugo) ............coovvivnnnnn. -
32. Ayuntamiento de Ferreiros (Lugo) ........coocviiviininnenns —
33. Ayuntamiento de Corgo (Lugo} .........cooooiviiviiininnns -
34. Ayuntamiento de Nadeta(Lugo) ..., -
35. Ayuntamiento de LUZO .......voviiiiiiiiiniiiineoninnnen,s -
36. Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras.

Universidad de Santiago de Compostela ............covennn. -
37. Facultad de Biologia. Universidad de Santiago de Com-

POStela .« i e -

ElICONA informa gque, independientemente de los resultados derivados
del oportunc estudio de impacto ambiental, se formulan las siguientes
observaciones:

El trazado actual de la carretera N-VI discurre préximo a la sierra
de los Ancares, entre Villafranca del Bierzo y Piedrafita del Cebreiro, Esta
sierra, Reserva Nacional de Caza, ha sido reconocida como area imporiante
para las aves por ¢l International Council for Bird Preservation (ICBP),
¥ seleccionada por el proyecto BIOTOPOS/CORINE/ICONA, por ser uno
de los cinco lugares mds importantes de la regién para la especie Pico
Mediano (Pentrocopos medius). Tanto esta especie como la nutria (Lutra
lutra) y el desmén de los Pirineos (Gelamys pyrenaicus), éstas dos Gltimas
habituales en los rios de la comarca, han sido catalogadas de «interés
especials por Real Decreto 438/1990, de 30 de marzo, y, en consecuencia,
sus hdbitats no deberdn ser afectados.

Con objeto de no alterar el estatus de conservacién de la sierra de
los Ancares, seria preciso que no se viera afectada por la influencia de
las obras de ninguna de las posibles opciones de trazado.

Toda la region es drea de cria y dispersién del lobo (Canis lupus),
especie protegida (Ley 4/1989) de extensos dominios vitales, Los grandes
desplazamientos que realizan, tanto esta especte como varios de los ungu-
lados herbiboros, son bisicos en el desarrollo de sus ciclos vitales y podrian
verse interferidos por el trazado de la autovia si no se toman las medidas
oportunas. :

En este sentido parece necesario construir pasos para animales, dis-
tanciados entre si un mdximo de cinco kildmetros, aunque serfa conve-
niente que esta distancia se redujera a dos kilémetros en el drea de influen-
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cia de la sierra de los Ancares. Dichos pasos pueden ser aéreos o sub-
terrdneos en funcién de las caracteristicas del terreno, aprovechando con-
venientemente los desniveles topogrificos, con objeto de que el paso sea
un continuo de la pendiente del entorno. En cualquier caso se recomiendan
bocas de entrada y salida en cono, con didmetro exterior minimo de 15
a 20 metros, esirechindose a un minimo de 6 a 8 metros donde sea nece-
sario. Los pasos subterrineos deberian tener una altura minima de 4
metros, Por otra parte, seria conveniente que los dos sentidos de la autovia
no fueran separados por obsticulos, para minimizar el riesgo de accidentes
por animaijes merodeando por la calzada.

La Xunta de Galicia (Consejeria de Ordenacién del Territorio y Obras
Priblicas) formula las siguientes observaciones:

Dada la escala del plano de situacion, es dificil deducir cualquier tipo
de afeccién. En principio, deberd estudiarse en profundidad tanto el medio
fisico como el socio econémico que, en iltimo término, serdn los grandes
condicionantes de la inversion.

En el medio fisico recomienda estndiar los impactoes sobre la fauna,
flora, terrenos, paisajes, ordenacién del territorio y urbanismo. En el medio
socio econdmico se consideraran, especialmente, 1as repercusiones sobre:
Los asentamientos de 1a poblacién, la renta y el patrimonio artistico y
cultural,

Con la documentacién aportada no se puede sefialar condiciones par-
ticulares, aunque se recomienda un especial tratamiento de las obras sin-
gulares como viaductos, variantes que eliminen pasos por agrupaciones
urbanas e integracion de la autovia en dichas agrupaciones.

La Confederacion Hidrogrifica del Norte remitié la signiente infor-
macién:

Del examen de la citada Memoria-resumen se desprende que el trazado
del tramo de autovia discurre sensiblemente paralelo a los rios Valcarce
¥ Navia, cruzando ademis varios afluentes de éstos. En consecuencia,
y tal como sucede en estos proyectos, es de prever que se produzcan
obras en cauces y en zonas de la margen sujetas a algin tipo de servidumbre,
extracciones de dridos, vertidos, afecciones a aprovechamientos de aguas
existentes y solicitudes de nuevas explotaciones.

Respecto a las obras en cauces ¥ en zonas de la margen sujetas a
algin tipo de servidumbre y en lo que atafie a los aspectos ambientales
se senala lo sigaiente:

Deben preverse ias medidas necesarias en orden a evitar un entur-
biamiento apreciable de las aguas durante la ejecucion de las obras.

Los terraplenes préximos a los rios se protegerin de la erosion mediante
siembras, de manera que eviten el arrastre de materiales hacia dichos
rios. La zona de los terraplenes que pueda ser alcanzada por las aguas
con motivo de la presentacion de avenidas se protegeri con escolleras.

En la ejecucién de cortas y desvios de cauces debe contemplarse ia
adopceion de medidas para la proteccion de la fauna piscicola.

A ambos lados del cauce debe quedar expedita una zona de servidumbre
de b metros de anchaura para el uso piiblico gue se regula en el Reglamento
del Dominio Piblico Hidrdulico («Boletin Oficial del Estador de 30 de abril
de 1986),

En lo que concierne a las extracciones de édridos y a las solicitudes
de aprovechamientos de agua para su utilizacién en la obra o en sus ins-
talaciones, se manifiesta que estas actividades precisan de la autorizacion
administrativa de esta Confederacion Hidrografica, en la que se fijard el
condicionado correspondiente, que, entre otras cuestiones, contemplars
el respeto a las zonas de freza y a las especies arhéreas. En consecuencia,
a la hora de estabiecer los yacimientos de dridos deberdn abandonarse
aquellas zonas ocupadas por densas masas arbéreas o consideradas como
de freza.

En cuanto a los vertidos sé6lidos no estd permitide arrojarlos al ric
ni depositarlos en sus mirgenes, y en cuante a los de aguas residuales
precisardn de la autorizacién administrativa de este Organismo.

En algunos casos, la afeccién a los aprovechamientos existentes puede
hacer necesaria su expropiacién, por ello se preverin estas situaciones
con antelacion, a fin de tramitar el correspondiente expediente de
caducidad.

Las sugerencias sobre los aipectos ambientales formuladas con carfcter
general, debido a lo conciso de la Memoria-resumen remitida, no obstan
para que una vez redactado el proyecto y tras el examen del mismo, se
emita un nueve informe en el que se analicen mas detalladamente los
aspectos ambientales de las obras y otras cuestiones, tales como caudales
de avenida en las cuencas afectadas y capacidad de desagiie de las obras
de fébrica. ‘

La Diputacién Provincial de Ledn notificé que: Vistos los informes
que emiten los técnicos, asi como lo dictaminado por la Comisién de Pla-
nificacion, se informa favorablemente este proyecto y se considera que
no existe impacto en el medio ambiente quec impida la construccién de
la via de comunicacién.

Fl Colectivo Ecologista para a Defensa de la Naturaleza (CEDENAT)
considerdé que:

La informacién remitida resuita insuficiente para emitir un dictamen
o sugerencia. Es poco légico que no se indique ninguna de las opciones
de trazado (se desconoce si coincide o no con el de la actual N-VI}, se
adjunta la fotocopia de un mapa, de deficiente definicién y escala ina-
propiada, en el que sélo se vislumbra una faja donde de deduce que se
trazar4 en el futuro la autovia.

Dado que la obra proyectada obviamente tendrd un elevado impacto
en ¢l entorno, especialmente al atravesar las zonas montafiosas existentes
en el limite entre Galicia y Ledn, donde existen dreas de elevada impor-
tancia ecolégica, que no se deben afectar, niegan se les remita una infor-
macién mas completa y detallada sobre el proyecto o, en su caso, que
se les permita su consulta en el Organismo correspondiente de la Comu-
nidad Auténoma.

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la
Junta de Castilla y Leén realizé las siguientes sugerencias:

Se tendra en cuenta, al plantear los posibles trazados alternativos a
la actual comunicacion entre la comarca del Bierzo y Lugoe, la posible
afeccién al espacio de proteccidon preventiva en sierra de los Ancares,
de acuerdo con lo establecido en el Decreto 133/1990, de 12 de julio,
de Ta Junta de Castilla y Leén. '

Serd necesario que el estudio de impacto ambiental considere el efecto
de las diferentes alternativas del proyecto sobre los cursos de agua, tenien-
do en cuenta la diferente calidad de los mismos y evitando cualgquier dafno
a la riqueza piscicola y vegetacion ripicola.

Dentro de ias medidas correctoras, deberdn incluirse las correspon-
dientes a la integracion de la autovia en el paisaje, mediante acondicio-
namiento de las fajas laterales y medianas de la autovia, asi como el tra-
tamiento cromdtico de las obras de fibrica en relacidn eon el paisaje
dominante.

ANEXO I

Resumen del proyecto

Fl estudio informativo define las lineas generales para la realizacién
de 1a autovia Madrid-La Corufia, en el tramo Villafranca del Bierzo-Lugo,
con una longitud total de 83,3 kilometros, con calzada de dos por siete
metros y arcenes interior de un metro y exterior de 2,6 metros, con una
mediana de nueve metros, hasta el punto kilométrico 20,000 y de cinco
metros para el resto.

El tramo objeto de estudio se divide en cinco subtrames, incluyendo
cada uno de ellos distintas alternativas, asi como variantes de trazado.

Subtramo | (Nadela-Baralla). Presenta tres alternativas que parien
todas de Nadela y discurren al N de la actual N-VI, en sus primeros
kilémetros:

Alternativa A (con una longitud total de 24,2 kilémetros y ocho estruc-
turas con un total de 1.640 metros): Tras los primeros kilbmetros, continua
dirigiéndose hasta San Agustin y Guimaray, vniéndose en Baralla a las
alternativas Cy E.

Alternativa C (con una fongitud total de 23,3 kilémetros y 12 estructuras
con un total de 2.100 metros): Tras los primeros kilémetros, discurre en
la mayor parte de su trazado paralelamente a la N-VI, a la que cruza
cerca de Sobrado y Ferreiros.

Alternativa E (con una longitud total de 23,9 kilémetros y 13 estructuras
con un total de 2.680 metros): Tras los primeros kilémetros sigue el mismo
trazado que la alternativa C hasta Gomedn, desde donde se dirige a Santa
Cruz, acercdndose a la actual N-VI, siendo también los GMtimos kilémetros
comunes con la solucién C.

Subtramo IT (Baralla-Cereixal). Presenta dos alternativas:

Alternativa E/D2 (con una longitud total de 8,875 kilémetros y 10 estruc-
turas con un total de 2.295 metros). Dicurre por los valles del Neira y
del Furco hacia Cereixal. En la bajada del rio Furco se propone una variante
de trazado, Al, que se acerca méds al fondo del valle. La varian
te D2, antes indicada, discurre a mediza ladera.

Alternativa A (cor una longitud total de 6,75 kilometros, seis estruc-
turas con un total de 2010 metros y un tinel de 2.40{ metros): Cruza
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el rio Neira al norte de Baralla y se desarrolla subiende por el valle del
Arroyo del Convento, a media ladera, hasta entrar en el tiinel, para salir
del valle del rio Furco en las proximidades del Cereixal. :

Subtramo NIl {Cereixal-Tres Rios). Incluye dos alternativas:

Alternativa D2/A (con una longitud total de 8,07 kilémetros, 14 estruc-
turas con un total de 2.776 metros y dos tineles con una longitud total
de 5.078 metros): Atraviesa la sierra de S. Pedro en tinel y contimia
hasta el cruce con el rio Narén,

Alternativa D3 (con una longitud total de 8,8 kilémetros, 12 estructuras
con un total de 3.310 metros y dos tiineles con una longitud total de
2.000 metros). Se aproxima a Becerred ¥ atraviesa en tinel a la N-VI,
para continuar hacia el este hasta cruzar el ric Nardn en el tramo comian
con la alternativa D2/A.

Subtramo IV (Tres Rios-Ambasmestas). Con dos alternativas bdsicas
que incluyen pequefias variantes de trazado:

Alternativa B (con una longitud total de 32,31 kilometros, 62 estructuras
con un total de 8.764 metros y ocho tineles con 13.770 metros de longitud
total). Se inicia en el cruce del rio Nardn .y continiia en tiinel, al norte
de la actual N-VI, discurriendo por el valle de Navia. Atraviesa el puerto
de Piedrafita y el limite provincial en tinel, con un desdoblamiento de
las calzadas en el valle del rio Lamas, para juntarse después y continuar
paralela a la N-VI por el valle del Valcarcel.

Alternativa A (con una longitud total de 32,92 kilémetros, 79 estructuras
con un total de 8.590 metros y seis tlineles con 13.370 metros de longitud
total). Se inicia en el mismo punto, pasa el tinel La Portelifia y La Golada
atravesando luego ¢l rio Navia. dicurre paralela a la N-VI, entra en tinel
en Villaspasantes, sale al valle del rio Toural, y continua hasta el Portelo,
descendiendo finaimente por ¢l valle del Balboa. En la primera parte dis-
curre a media ladera y desde el Portelg pasa por el valle del rio Balboa.

Subtramo V (Ambasmestas-Villafranca del Bierzo) (con una longitud
total de 15,85 kilémetros, 42 estructuras con un total de 2.710 metros
¥ dos tineles con 1930 metros de longitud total). Se presenta una tnica
solucién, denominada alternativa A, que discurre por el valle de Valcarce
muy cerca de la actual N-V1, de la que aprovecha su trazado en dos zonas.

El estudio informativo realiza la siguiente selecciém de alternativas
proponiendo la que denomina «Selucién Adoptadas:

Subtramo [ Nadela-Baralla: Alternativa E.

Subtramo I Baralla-Cereixal: Alternativa E/D2.

Subtramo II Cereixal-Tres Rios: Alternativa D2/A.

Subtramo IV Tres Rios-Ambasmestas: Alternativa A.

Subtramo V Ambasmestas-Villafranca del Bierzo: Alternativa A.

ANEXO III
Resumen del Estudio de Impacto Ambiental

Contenido

El Estudio de Impacto Ambiental se adapta en su estructura a lo esta-
blecido en el Real Decreto 1131/1988, de Evalucion de impacto Ambiental,
dividiéndose en las siguientes fases: Andlisis de la situacién preopera-
cional, identificacién y caracterizacion de impactos (anilisis comparado
de las alternativas y definicién de la alternativa de minimo impacto), estu-
dio del impacte de la solucién adoptada, medidas correctoras y Plan de
Vigilancia Ambiental,

En el examen del proyecto y de sus alternativas se identifican como
acciones susceptibles de generar impactos las siguientes:

Movimientos de tierras: Existe un excedente de material por el mayor
volumen de desmontes que de terraplenes, al que se aflade el material
sobrante de la excavacidn de los tiineles.

Desmontes superiores a 40 metros en algunos puntos del subtra-
mo II (alternativa E/D2), del subtramo !II (alternativas D2/A y D3) y del
subtramo IV (alternativas A y B), asi como problema.s de desprendimientos

¥ de deslizamiento.

Vallado de la autovia.

Estructuras.

Ocupacién del suelo por la via.

Actividades inducidas por el proyecto (nuevas vias de acceso, pargue
de maquinaria, incremento del trifico de camiones pesados, localizacién
de vertederos, canteras y voladuras).

Creacion de Areas de Servicio.

Examina los factores tanto del medio fisico (abidticos y bidticos) como
del socicecondmico {demografia, actividades econdmicas, estructura terri-

torial y patrimonio arqueolégico y cultural) susceptibles de verse afectados
por el proyecto, Este inventario va acompafiade de una cartografia temdtica
con un total de 15 planos. Incluye igualmente un anexo fotografico.

De la informacion se deduce, como factores mas relevantes desde el
punto de vista ambiental, los‘ siguientes:

Un relieve muy accidentado con valles profundamente encajados.

Una extensa y complédja red fluvial, mayoritariamente con caudales
permanentes. Los rios y sus afluentes afectados por el proyecto son: El
rio Tordea, el arroyo Chamoso, ¢l rio Neira, ¢l rio Navia, el arroyo Narén,
el rio Cervantes, el rio Valcarce, el arroyo de San Juan y el rio Balboa.

Una extensa vegetacion arbérea autéctona, correspondiendo las dreas
de mayor valor a los bosques caducifolios (roble, castano, nogal y aveilano),
a las formaciones riparias, los setos vivos y las especies frutales en huerta.

La presencia de fauna de interés, entre la que destaca la trucha en
los rios de mayor entidad, asi como nutria, marta, gato montés, gamo,
corzo, ciervo y lobo, que actaan como bicindicadores de la elevada calidad
y nivel actual de conservacion del medio. El Estudie indica la presencia
ocasional de oso pardo y permanente del urogalle en la Reserva Nacional
de Caza de los Ancares leonenses y lucenses.

La abundancia de espacios naturales declarados o catalogados: Ancares
lucenses y leoneses, sierra de Caurel, bosque de la Marronda, la Pinti-
nidoira, el monte Agiieira, el encinar de Cruzul, ¢l espacio forestal de
Miranda Gomedn, la vertiente norte de la sierra de la Cabrera Baja, las
Médulas, la vega del Bierzo, los montes Aquilanos y la sierra de Teleno.

Una composicién paisajistica variada en la que, junto con areas fuer-
temente antropizadas, aparecen espacios de alta calidad escasamente
transformados.

Un rico patrimonio cultural, en el que cabe destacar el Camino de
Santiago.

Entre las posibles composiciones con las alternativas y variantes, exis-
tentes en cada uno de los subtramos, hay itinerarios que no han sido
analizados en e! Estudio porque éste previamente los ha desestimado.

De esa forma el Estudio realiza una primera preseleccién de alternativas
de la forma siguiente: £n el subtramo IIl preselecciona la alternativa D2/A
(en funcién de una pretendida menor afeccién al medio fisico), en el sub-
tramo V preselecciona la alternativa A (en funcién de una pretendida
menor destruceién de suelo productive).

Para los subtramos I, II y IV se realiza una identificacion y valoracién
cuantitativa de impactos, basada en la realizacién de matrices de doble
entrada que ponen de manifiesto las relaciones existentes entre las alter-
nativas y los factores del medic afectados. Los cruces determinan el impac-
to en funcidén de su caracter, magnitud, temporalidad, momento de apa-
ricién y posibilidad de introducir medidas correctoras.

Las evaluaciones son independientes de un subtramo a otro y no com-
parativas entre ellas, solo se refieren a los itinerarios qué conforman.

La cuantificacién de los efectos se realiza mediante el establecimiento
de puntuaciones, dentro de diferentes escalas, para cada uno de los cri-
terios considerados (magnitud, temporalidad, etc.).

En la evaluacién se establece una ponderacion de los factores ambien-
tales susceptibles de ser afectados, dando al medio fisico un peso
del 60 por 100 y al medio socioecondmico un 40 por 100.

De los tres subtramos analizados segiin dice el estudio, el mas impac-
tante globalmente es el IV, seguido del II, siendo ambientamente menos
agresivoel L

En el subtramo [ elige la alternativa E porque tiene menos afecciones
fisicas que la A y menos afectiones socioeconémicas que la C.

En el subtramo II elige la E/D2 por menor impacto fisico y socio-
econdmicoe.

En el subtramo IV elige la alternativa A por no comportar los impactos
geotécnicos (deshzamlentos y desprendimientos potenciales) y fluviales
(invasién y desvios de calices), que comporta la alternativa B, aunque
tiene un fuerte impacto sobre Espacios Naturales (Los Nogales y Los
Ancareg).

La solucion que propone el Estudio de Impacto Ambiental es la
siguiente:

Subtrame I E. Subtramo II: A y E/D2. Subtramo ITI: D2/A. Subtra-
mo [V: A, Subtramo V: A,

Ei Estudio indica que, con posterioridad, en otras fases del proyecto,
se realizard un andlisis mas exhaustivo que permita discriminar las alter-
nativas de menor impacto.

El Estudio propone las siguientes medldas correctoras para la selucién
gque el mismo propone:

Ruido: Durante la fase de construccidn se define como dreas sensibles
los subtramos Il y IV, debido a la necesidad de voladuras en los siete
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tlineles proyectados y en los grandes desmontes (puntos Kkilométri-
*cos 32,000 a 656,000), ¥ en la fase de explotacién, los tramos IV y V. En
el primer caso la medida correctora propuests es la prohibicién de vola-
duras en el periodo de nidificacion de las aves y en cf segunde la utilizacion
de pavimento poroso, implantacion de pantalias vegetales y mixtas (bermas
de tierra y plantaciones) y control de los niveles sonoros en el Plan de
Vigilancia Ambiental.

Calidad del aire: La zona m#s sensible para la fauna coincide con
la totalidad del subtramo IV, al ser el drea menos antropizada. Durante
la fase de obras se realizardn riegos con camién cuba.

Suelos y geologia: Los procesos erosivos, deslizamientos y despren-
dimientos se producen fundamentalmente en ¢l subtramo IV (punto kilo-
métricos 46,600 al 51,000, puntos kilométricos 53,600 al 58,000, puntos
kilométricos 64,000 al 68,000 y puntos kilométricos 69,000 al 80,000). En
cuanto a los movimientos de tierra, éstos tienen como resultado un fiierte
volumen de material sobrante, con cerca de 2.179.000 metros ciibicos.
Las medidas propuestas son:

En el subtramo IV:

Desrnontes con pendientes inferioresa 1: 1,

Localizacion de vertederos y areas de servicios en lugares poco visibles
¥ nunca en zonas de interés paisajisticos, ecolégico o cerca de los cursos
fluviales.

Revegetacion de los taludes y de las superficies alteradas, tanto en
la franja de ocupacion, como en dreas colindantes afectadas por las obras.

Disefio correcto en forma y nimero de la red de drenaje artificial.

Recursos hidricos-calidad del agua: Los principales afectados son: Lagu-
na de Marei (punto kilométrico 9,500), rios Torded (puntos kilométricos
10,380 a 10,635), Neira (puntos Kilométricos 24,435 a 24,660 ¥ 24,800
a 25,095), Narén (puntos kilométricos 37,5600 a 37,980), Navia (puntos
kilométricos 38,600 a 39,980), Cervantes (varios puntos), Balboa (varios
puntos), Valcarce (en numerosos puntos) y Burbia (puntos kilométricos
80,971 al 81,191). Las medidas correctoras propuestas son:

Diseno de una red de drenaje y desagiie suficiente que canalice la
escorrentia superficial hacia los cauces ya existentes.

Desvio de la traza en las proximidades de Marei.

Preservacion en toda su longitud de la red de acequias.

Vegetacion: Se determinan como dreas de alto valor, sometidas a un
impacto muy fuerte:

Las laderas del Ribeira (puntos kilométricos 10,000 a 16,000) cubiertas
de robledal en el subtramo I: Alternativa E.

La wvegetacién riparia de los puntos de cruce o aproximacion a los
rios Narén, Neira y Valcarce y puntualmente dreas del Cervantes y el
Balboa.

Las avellanedas, abedulares y castaitares localizados en el subtra-
mo I {puntos kilométricos 15,000 a 24,000}, subtramo II (confluencia del
Neira y el Furco), subtramo II{ de los puntos kilométricos 36,500 al 39,500,
subtramo IV (laderas del Cervantes y del Alto Balboa) y subtramo V, desde
Ambusmestas al puntos kilométrico 80,000, Las medidas correctoras pro-
puestas son:

Recuperacion de la cobertura edafica superficial.

Regeneracién e implantacién mediante planes de revegetacién de la
cubierta vegetal, incluyendo un reaprovechamiento del arbolado.

Laboreo de las superficies afectadas,

Fauna: Se determinan como dreas sensibles: Todas las laderas y valles
del subtramo I, 1a totalidad del subtrame IV, Jos cursos fluviales de mayor
entidad (Neira, Navia, Cervantes, Balboa y Valcarce) y la-laguna de Marei
(punto kilométrico 8,500, Las medidas especificas propusstas son:

Creacién de pasos inferiores y superiores para mix}iﬁmizar el efecto
barrera. '

Paisaje: Se definen como dreas sensibles: En el subtramo I, el valle
del Ribeira (puntos kilométricos 10,500 a 16,000); en €} subtramo I, los
valles del Neira y el Furco y su confluencia (puntos kilométrices 27,500
a 28,600); en el subtramo 111, desde la salida del tinel de San Pedro hasta
el punto kilométrico 38,015, la totalidad del subtramo IV y, en el subtra-
mo V, el valle de Valcarce. Las medidas propuestas sor:

Restauracion de taludes y superficies alteradas raediante plantaciones
de arbdreas y arbustivas en desmontes, terraplencs, encauzamientos en
curvas y de entornos a proteger, y de arbustivas, en enlaces e inter-
secciones.

Ocultacién de obras de fibrica (frondosas) y de desmontes (setos en
berma).

Trasplante de ejemplares singulares de porte arbéreo.

Hidrosiembra en zonas con roca degradada o meteorizable.

Inclusién en el proyecto de construccién de:

Falsos tiineles en desmontes,
Disefio de boguillas de pasos infericres y marcos.
Disefio paisajistico de las estructuras proyectadas.

Espacios naturales: Se produce una efeccién al drea de influencia de
la Pintinidoira (puntos kilométricos 53,000 a 55,000), localizindose la auto-
via cerca de su extremo NE. La medida propuesta es la ocupacién estricta
de la superficie necesaria para la creacién de la plataforma.

Patrimonio: Se propone la no interrupcion del Camino de Santiage
mediante los oportunos desvios y su sefializacién.

Para la verificacion del cumplimiento de las anteriores medidas correc-
toras el Estudio establece un sistema de vigilancia para la fase de cons-
truccién sobre: -

La coincidencia de las vias de acceso con las existenles o con la traza
prevista. '

Control de la procedencia de los materiales, de la invasién de cauces
para la construccion de los pilares de los puentes, vigilancia de vertidos
a los rios y establecimiento de turnos de trabajo diurnos cerca de las
poblaciones.-

Evitar fuegos y desbroces innecesarios, protegiéndose con cercas las
dreas o ejemplares arbdreos mas singulares.

En la fase de explotacién se ejercera un control del ruido, de 1a calidad
del aire mediante la instalacién de estaciones de medicién de contami-
nantes, asi como una comprobacién del estado de las plantaciones rea-
lizadas de acuerdo con el Plan de Restauracién. Se efectuarin, igualmente,
labores de poda y de limpieza de cunetas y obras de drenaje. Se realizara
también un control de las actuaciones de los usuarios en relacién con
el riego de incendios y con el furtivismo.

Andilisis del contenido

El andlisis de la situacion preoperacional incluye numerosos aspectos
irrelevantes que no se utilizan posteriormente.

La cartografia que acompaifia al Estudio no permite ilustrar respecto
a las caracteristicas del trazado y sus efectos ambientales.

Existe un gran confusion en el texto llegando a incluir erratas en la
denominacion de alternativas.

La metodologia empleada para la identificacién de impactos y seleccién
de alternativas, pese a su aparerente objetividad cuantitativa, es muy dis-
cutible tanto en los criterios adoptados como en las ponderaciones otor-
gadas. Asi, en el subtrame IV en ¢l que el factor determinante es un medio
natural ambientalmente fragil por su escasa antropizacion y que cuenta
con innegables méritos de conservacion (sierra de Los Ancares lucenses
v leoneses, ¥ La Pintinidoira), tan sélo se definen nueve elementos del
medio fisico, que se confrontan con 19 del medio socioecondémico. Estos
iltimos incluyen factores tan escasamente ambientales como el efecto del
transporte de materias primas, los cambios en las redes de comerciali-
zacion, o los cambios en la red de carreteras, que no deben ser el objeto
de una evaluacién de impacto ambiental. Por tanto, las ponderaciones
otorgadas a los elementos antes indicados hacen que se supravalorice el
efecto de sincremento de la accesibilidad», hasta el punto de resultar deci-
sivo en los resultados obtenidos. Dehe sefialarse en este punto, que la
declaracién de impacto ha considerado inviable ambientalmente la alter-
pativa elegida por ¢l estudio de impacto ambiental en el subtramo IV.

ANEXO IV
Resultado de Ia informacién piiblica del Estudio de Impacto Ambiental

Con fecha 8 de mayo de 1992 se publicé en el «Boletin Oficial del
Estado» y en los «Boletin Oficial de la Provincia de Lugo» de 26 de mayo
de 1992 y «Boletin Oficial de la Provincia de Leén» de 19 de mayo de
1992, el anuncio para la informacién publica del Estudic Informativo y
del Estudio de Impacto Ambiental.

Debido a la omisién del envio del Estudic de Impacto Ambiental a
algunos Organismos afectados, se sometié nuevamente el citado estudio
a un segundo periodo de informacién piblica, publicandose el anuncio
en el «Boletin Oficial del Estado» de 29 de septiembre de 1982 y en los
«Boletin Oficial de la Provincia de Lugor de 1 de octubre de 1992 y «Boletin
Oficial de la Provincia de Leons el 24 de octubre de 1992,
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Relacion de alegantes a la primera informacidon piiblice

Organismos oficiales:

Diputaciéon de Ledn.

Consejeria de Medic Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Junta
de Castilla y Ledn.

Delegacion Territorial de Ledn, Servicio Territorial del Medio Ambiente,

Ayuntamiento de O Corgo.

Ayuntamiento de Lincara.

Ayuntamiento de Baralla.

Ayuntamiento de Becerrea.

Ayuntamiento de Los Nogales.

Ayuntamiento de Cervantes.

Ayuntamiento de Paradela.

Ayuntamiento de Piedrafita de Cebreiro.

Ayuntamiento de Balboa.

Ayuntamiento de Vega de Valcarcel.

Ayuntamiento de Trabadelo.

Ayuntamiento de Villafranca del Bierzo.

Mancomunidad de Municipios «Bierzo Oestes.

Asociaciones y Sociedades:

URZ, Asociacién para el Estudio y Proteccién de la Naturaleza.
CEDENAT, Colectivo Ecologista para la Defensa de ia Naturaleza.
Gabinete Técnico de 1a Federacion Gallega de Caza.

Particulares:

Término municipal de Lugo: 12 vecinos de Corbelle.

Término municipal de Corga: 19 vecinos de Arxemil; Manuel Trashorras
Diaz ¥ 23 vecinos més.

Término municipal de Léncara: Manuel Neira Martinez y 35 vecinos
mads de Villarello.

Términe municipal de Baralla: Vicente Santiso Lépez y 67 vecinos mas
de San Miguel de Puente de Neira;, Eliseo Quiroga Lopez y 34 vecinos
mas de Villartelin; Jesiis Manuel Gonzélez Lépez y otros; Vicente Capén
Corderc; Manuel Maria Rosén Nufiez; Jestis Fernandez Ferndndez; Fran-
cisco Plaza de Arriba.

Término municipal de Becerrea: Francisco Ferndndez Fernandez y 120
vecinos mds de Navia de Suarna; Manuel Blas Pérez; Manuel Santin Lopez
¥ Lino Lopez Perela; Mercedes Vazquez Ferndndez.

Término municipal de San Roman de Cervantes: 61 alegaciones iguales,
de Amelia Alonso Gonzdlez y 60 vecinos mas; 21 alegaciones iguales, de
Eduardo Lépez Gomez y 20 vecinos mis; Manuel Alba Gonzalezy 21 vecinos
mis; Estrella Fernindez Fernandez; Claudine Fernindez Alvarez y otros;
Manuel Fernindez Pardo y Antonio Pardo Fernandez; Teresa y Graciana
Garcia Deiros; Dositeo Gémez Tellado y 32 vecinos mas; Maria Soledad
Madarro Gonzalez.

Términe municipal de Balboa: Junta Vecinal de Quintela; Maria del
Consuelo y Maria del Perpetuo Socorre Castellanos Alvarez de Toledo.

Términoe municipal de Vega de Valcircel: Abel Pérez Méndez y 49 veci-
nos mas de Ambasmestas; Antonio Blanco Garcia y 15 vecinos mds; Maria
del Consuelo y Maria del Perpetuo Socorre Castellanos Alvarez de Toledo;
Gervasio Fernindez Blanco, Alcalde peddneo de la Junta Vecinal de Portela
de Valcdrcel; Abel Nunez Rodriguez; Blanca Gonzdlez Lopez; Diego Marquez
Sousa; Enrique Antonio Gonzdlez Fernandez.

Término municipat de Trabadelo: Concejos piiblicos de Villar de Corra-
les, Pradela, Trabadelo, Sotoparada, Moral de Valcarcel, San Fiz de Seo,
Parada de Soto y Sotelo; Milagros Soto Bello y seis vecinos mds; Domingo
Frade Bello; Daniel Gago Lépez y 12 vecinos mds.

Término municipal de Villafranca del Bierze: Enrique Antizar
Pérez; 14 alegaciones iguales de Mercedes Lopez Ferndndez y 13 mds;
Pic Arias y 230 vecinos mds.

Relacion de alegantes a la sequnda informacion piblica

Organismos oficiales:

Diputacién de Ledén.

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Junta
de Castilla y Leon.

Confederacion Hidrogrifica del Norte.

Ayuntamiento de Balboa.

Asociaciones:

La AGENG, Asamblea de Grupos Ecologistas y Naturalistas de Galicia;
el colective XEVALE y 1a CODA, Coordinadora de Organizaciones de Defen-
sa Ambiental.

AEDENAT, Asociacion Ecologista de Defensa de la Naturaleza.

Contenido de las alegaciones mds significativas ambientalmente

La Diputacién de Ledn sugiere modificar el trazado de ]a autopista
en los valles de Burbia, Valcarce y Balboa para minimizar su impacto
ambiental ¥ que por consiguiente la autovia no pase por la localidad de
Ambasmestas (tramo IV).

El Servicio Territorial de Medic Ambiente informa de la falta de envio
del Estudio de Impacto Ambiental, y la Consejeria de Medio Ambiente
y Ordenacion del Territorio de la Junta de Castilla y Ledn precisa que
en los pasos para la fauna, se eleve el firme de la autovia, con una longitud
minima de 100 metros y anchura minima de cinco metres en su parte
central o bien, que se hagan tineles con luz natural de anchura minima
de 50 metros y altura de 4-5 metros, ¥ que cuando haya que salvar un
rio se deje una anchura minima de tres metros en ambas orillas para
que pasen los animales.

La asociacién ecologista URZ desecha la alternativa A elegida para
el tramo IV por miiltiples afecciones ambientales y socioeconémicas y con-
sidera mejor un trazade paralelo a la N-VI que minimice su afececién al
medioambiente y a la actividad rural.

El Gabinete Técnico de la Federacidn Gallega de Caza también solicita
que la autovia, en el tramo IV, se desplace més al sur.

El colectivo CEDENAT se interesa por la fauna de la laguna de Marei
y pide que la autovia se desvie de ¢lla en el tramo L En el tramo Il prefiere
la alternativa A en vez de la elegida E/D2 porque ésta atraviesa la parte
alta del truchero rio Neira. En cuanto al tramo [V, opina que la autovia
atraviesa los valles excepcionales del rio Toural y de Balboa y que es
mejor que pase por donde la alternativa B aunque sin desviar los rios
Navia, Lamas y Valcarce.

Los Ayuntamientos del inicio de la autovia, QO Corgo, Lancara y Baralla,
solicitan poder atravesar la misma por medio de pasos subterrineos o
elevados, precisando, el Ayuntamiento de Lincara, que puedan pasar vehi-
culos agricolas cargados. Las vias de agua, cauces y caminos deben res-
petarse y, en conereto, el Ayuntamiento de O Corgo precisa que se respete
la presa y el canal de riego de Suacosta. Los vecinos de estos términos
municipales solicitan el establecimiento de pasos y que se respeten los
caminos antiguos, los cauces de agua y un depésito de agua. Algunos veci-
nos se manifiestan en contra de la autovia por afectar a zonas fértiles
y por molestias de ruido y humos, diciendo la comunidad de vecinos de
San Miguel y Vicene Capdn que ta autovia pase por una zona de monte
paralela a la N-VI o al menos mas al norte de Baralla que lo previsto.

En Becerred, el Ayuntamiento ¥ la mayoria de sus vecinos, solicitan
suprimir el enlace de Coto do Mazo por otro de menor impacto social
y ambiental.

Las alegaciones en el tramo IV estin en su mayoria en contra del
trazado. El Ayuntamiento de Los Nogales considera impactantes la alter-
nativa elegida ¥ la desechada, por impactar respectivamente una al valle
de Ancares y otra al valle del rio Buelles. Propone una tercera opcidn
que vaya desde el valle de Ancares hasta el rio Buelles ocupando tierras
de matorral, en vez de tierras de gran capacidad agricola o de bosque.
La mayoria de los vecinos de Cervantes desean que la autovia se aleje
del fondo del valle y discurra a media ladera aproximadamente desde
los puntos kilométricos 41,500 al 45,500. El Ayuntamiento de Cervantes
y otros vecinos solicitan la coustruccion de pasos y la conservacion de
caminos y traidas de aguas. El Ayuntamiento de Paradela solicita la alter-
nativa B en vez de la elegida A, que ies afecta socioeconémicamente por
transcurrir cerca del Camino de Santiago. El Ayuntamiento de Piedrafita
también prefiere la B, v ello porque con la A se quedan aislados. En Balboa
se solicita separar la autovia de Quintela, sobre todo para evitar desvies
del cauce del rio; el Ayuntamiento lo precisa desde los puntos kilométricos
65,600 al 66,600 y la Junta Vecinal de Quintela lo pide desde el mismo
sitio aproximadamente hasta el punto kilométrico 67,800. El Ayuntamiento
de Vega de Valcdreel v la Junta Vecinal de Ambasmestas hacen dos pro-
puestas: Que la autovia pase por el valle de Monén en vez de que por
el de Balboa, o si no que se desvie a la izquierda antes de llegar a Ambas-
mestas, También solicita pasos para la fauna y respeto de caminos exis-
tentes. Los restantes vecinos de Vega de Valcdrcel comentan la afeceion
general de la autovia a Ambasmestas.

El municipio de Trabadelo y los concejos piblicos de su términe infor-
man de la afeccién del tramo V de la autovia a las fincas de regadio del
rio Valecarce y solicitan la construccién de pasos elevados para acceder
a las fincas propiedad de los vecinos asi como establecer pasos para la
fauna silvestre.

Los vecinos de Vilela se manifiestan en contra del tramo V de 1a autovia
ya que ésta afecta ambientalmente al valle de Vilela. El Ayuntamiento
de Villafranca del Bierzo expone que el ric Burbia y su vega son de gran
importancia agricola y solicita que ¢l p=-ote sobre el mismo sca de tipo
urbanc, Catorce veeinos drl término solicitan €l estudio de otras proguestas
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que no afecten a tierras agricolas y apoyan las alegaciones del Ayun-
tamiento.

La Diputacidén de Leén alega lo mismo que en el estudio informativo,
y ademds, para el tramo IV, solicita que se modifique el trazado para
que no afecte al pueblo de Balboa y que también se reconsidere la otra
alternativa, la B. También pide el miximo respeto a las vegas agricolas
y a las masas de castanos ¥ robledales.

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la
Junta de Castilla y Leon precisa las siguientes correcciones medioambien-
tales: Localizacién de vertederos y escombreras para no alterar a los cauces;
localizacidén de la maquinaria y de las obras accesorias y posterior res-
tauracion de las zonas ocupadas; colocacién de pantallas verdes contra
el ruido y los humos; elaboracién de un exhaustivo Plan de Vigilancia
Ambiental y Valoracién Econ6mica de todas las correcciones ambientales
descritas en el Estudio.

La Confederacién Hidrografica del Norte considera que los rios mas
afectados son el Chamoso, Torded, Neira, Narén, Navia, Cervantes, Balboa,
Valcarce y Burbia y también otros arroyos, y ofrece indicaciones para
alterarlos lo menos posible. Cuando la autovia discurra por un valle, en
zonas inundables, el trazado debe ir paralelo a las lineas de corriente
no pudiendo provocar una sobreelevacién de las aguas superior a los 10
centimetros. Se determinardn las zonas inundables. Las obras de defensa
en zonas urbanas deberdn impedir las inundaciones para la avenida de
T=500 anos, las defensas en zonas rurales se calcularan para la avenida
de T=25. Se efectuarian drenajes transversales a la autopista. Las aguas
no deberdn ser enturbiadas. Los terraplenes préximos a los rios se esta-
bilizaran mediante siembras. También expone que se debe realizar la cons-
truceidn de un puente de caracter urbano sobre el rio Burbia en Villafranca
del Bierzo.

El Ayuntamiento de Balboa pide que se repueble de especies autoctonas,
predominantemente con roble.

Los grupos ecologistas AGENG, XEVALE y CODA mandan el mismo
escrito solicitande que: La autovia se desvie al nerte de la laguna de Marei
(municipio O Corgo), tramo I, para no afectar a su fauna singular; se
abandone la alternativa E/D2.porla A en el tramo 11, debido a la importancia
ecolégica de! rio Neira, ¥y que en el tramo TV se opte por la alter-
nativa B, pero evitando el desvio de los cauces que atraviesa. También
informa del posible aumento del furtivismo en los pasos de fauna y para
impedirlo sugiere el aumento de los mismos.

AEDENAT observa grandes deficiencias en el estudio de impacto
ambiental; Faltan citarse los niveles de inmisién atmosférica y el aumento
de emisiones en tramos con terrenos topograficamente encajados. No se
especifican medidas de correccién del ruido. No estin claras las medidas
correctoras concretas para evitar los riesgos geomorfologicos. No se indica
como proteger los cauces. En el apartado de suelos ne vienen medidas
correctoras para evitar la disminucion del suelo. Los pasos de fauna son
escasos. No se desarrollan maneras de minimizar el impacto visual. Socioe-
condmicamente la autovia proveca un efecto barrera, aisla € impide el
desarrolle sostenido de la comarca y no contempla una actuacién prio-
ritaria para el tramo del Camino de Santiago afectado por la obra. Por
todo ello AEDENAT se manifiesta en contra de la autovia.

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

20690 RESOLUCION de 23 de junio de 1998, de la Direccidn Gene-
ral de Ensenanza Superior, por la que se dispone la publi-
cacion del fallo de lo sentencia del Tribunal Superior de
Justicia de Madrid de 30 de octubre de 1992 en el recurso
contencioso-administrativo interpuesto por la Universidad
Autdnoma de Madrid, sobre provision de una plaza de Cate-
drdtico de Escuelas Universitarias, en virtud de concurso
de traslado.

En el recurso contencioso-administrative mimero 2.651/1988, inter-
puesto por la Procuradora dofiz Blanca Grande Pesquero, en nombre y
representacion de la Universida! Autdénoma de Madrid, contra Resolu-
ciones de la Secretaria de Estaido de Universidades e Investigacion, rela-

tivas a la provisién de una céitedra de Escuela Universitaria, en virtud
de concurso de traslado, el Tribunal Superior de Justicia de Madrid ha
dictado sentencia en 30 de octubre de 1992, cuyo fallo es del siguiente
tenor literal:

«Fallamos: Que estimando parcialmente el recurso contencioso-admi-
nistrativo interpuesto por la representacion de la Universidad Auténoma
de Madrid contra los actos dimanantes de la Secretaria de Estado de Uni-
versidades e Investigacion de 26 de febrero de 1988, por la que se acepta
la propuesta de la Comisién del concitrso de traslado para la provisién
de una cdtedra de “Filosofia” de la Escuela Universitaria de Formacion
de Profesorado de Educaciéon General Bésica y se destina a la misma al
Catedratico de esa especialidad don Atilano Soto Rdbands, asi como contra
la Resolucién desestimatoria, a virtud de silencio, del recurso de reposicion
interpuesto contra aquélla, debemos declarar y declaramos la nulidad de
tales Hesoluciones; sin condena en costas.»

Dispuesto por Orden de 18 de marzo de 1993 el cumplimiento de la
citada sentencia en sus propios términos,

Esta Direccidn General ha resueito dar publicacién al fallo de ]a misma
para general conocimiento y gjecucion.

Lo digo a V. 1. para su conocimiento y efectos.
Madrid, 23 de junio de 1993.—La Directora general de Ensefianza Supe-
rior, Ana Crespo de las Casas.

Ilma. Sra, Subdireclm:a general de Centros y Profesorade.

20691

RESOLUCION de 28 de junio de 1993, de la Direccion Gene-
ral de Ensefianza Superior, por la que se dispone la pudbli-
cacidn del fallo de la sentencia del Tribunal Superior de
Justicia de Madrid de 24 de junio de 1992 en el recurso
contencioso-administrativo interpuesto por don Fernando
Luis Peligero Escudero, Catedrdtico de Escuelas Univer-
sitarias, contra la Resolucidn de la Secretaria de Estado
de Universidades e Investigacion de 25 de febrero de 1988,
que adjudicod una cdtedre de Escuelas Universitarias en
virtud de concurso de traslado.

En el recurso contencioscadministrativo nimero 2.587/1988, inter-
puesto por don Fernando Luis Peligero Escudero, Catedratico de Escuelas
Universitarias, contra la Resolucion de la Secretaria de Estado de Uni-
versidades e Investigacion de 25 de febrero de 1988, por la que se adjudico
la citedra de «Filosofias, de la Escuela Unijversitaria del Profesorado de
EGB en Segovia, a favor de don Atilano Soto Rébanos, ¥ en virtud de
concurso de traslados, el Tribunal Superior de Justicia de Madrid ha dic-
tado sentencia en 24 de junic de 1992, cuyo fallo es del siguiente tenor
literal:

«Fallamos: Que desestimando el recurso contencioso-administrative
interpuesto por don Fernando Luis Peligero Escudero contra la Resolucién
de la Secretarfa de Estado de Universidades e Investigacién de 25 de febrero
de 1988, por la que fue adjudicada la plaza de Catedritico de la Escuela
Universitaria de Profesorado de Educacién General Bésica de Segovia en
favor de don Atilanc Soto Rabanos, como resultado de un concurso de
traslado entre Catedraticos, debemos declarar y declaramos dicha Reso-
lucién ajustada a derecho. No se hace expresa condena en costas.»

Dispuesto por Orden de 27 de mayo de 1993 el cumplimiento de la
citada sentencia en sus propios términos,

Esta Direccién General ha resuelto dar publicacién al fallo de la misma
para general conocimiento y ejecucion.

Lo digo a V. L. para sy conocimiento y efectos.
Madrid, 28 de junio de 1993.—La Directora general de Ensefianza Supe-
rior, Ana Crespo de las Casas.

Ilma. Sra. Subdirectora general de Centros y Profesorado.

20692 RESOLUCION de 19 de julio de 1993, de la Subsecretaria,
sobre emplazamiento de dofia Ramona Osiris Marcela Ruf
fin Castro como interesada en procedimiento contencio-
so-administrativo nimero 1.007/1991.

Habiéndose interpuesto por el Consejo General de los Colegios Oficiales
de (dontélogos y Estomatdlogos de Espaiia recurso contencioso-adminis-
trativo niimero 1.007/1991, ante la Seccién Quinta de la Sala de lo Con-



