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24536 REGLAMENTO niumero 17 sobre prescripcio-
nes uniformes relativas a la homologacién de
vehiculos en relacién con la resistencia de los
asientos, sus anclajes y reposacabezas. Anejo
al Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo
de 1858 sobre condiciones uniformes de
homologacion y reconocimiento reciproco de
homologacién para equipos y piezas de
vehiculos de motor (publicado en el «Boletin
Oficial del Estado» de 20 de julio de 1977
y de 25 de mayo de 1982). Revision 3, com-
prende la Serie 04 de Enmiendas propuestas
por lItalia, entrada en vigor el 28 de enero
de 1990 (el texto refundido que ahora se
publica revisado incluye también las Enmien-
das habidas hasta la fecha).

REGLAMENTO N® 17

ANEXO AL ACUERDO DE GINEBRA DE 20 DE MARZO DE 1958

Reyisidn 3

Incluya la seris ¢4 d4 ermlendas = Pacha da sntrada an wiger:
8 de enerv de 1990

PRESCRIPCIONES  UNIFQRMES REFERENTES A LA HOMOLOGACION DE
VEHICULOS EN RELACION CON LA RESITENCIA DE LOS
ASIENTOS, SUS ANCLAJES Y REPOSACABEZAS

(= L] 2

PRESCRIPCIONES UNIFORMES REFERENTES A LA HOMOLOGACION DE
VEHICULOS EN RELACION CON LOS 'ASIENTOS,
SUS ANCLAJES Y REPOSACAHEZIAS

1. AMBITO

El presente reglamento se aplica a la resistencia de los
aglentos y sus anclajes, vayan dotados o no de reposacabezas,
al digefioc da las partes traseras de los respaldos de los
asientos 2/ y a las caracteristicas da los reposacabazas, de
vehiculos de Categoria Ml. )/ 4

No se aplicaré a los asientos plegables, lateraleas ni
traspuntines, ni a ningln reposacebezas de estos asientos.

2 DEFINICIONES
A los efectos de este Reglamento

2.1 “Aprobacién de wn vehiculg® significa la homologacion da un
tipo de wvehiculo en relacién a la resistencia de los asientos
Y suB anclajes, el diseflo de las partes traseras da los
respaldos de los asientos, y lag caracteristicas de 1los
raposacabezas;

2.2 “"Tipo de wvehiculo" significa una categoria de vehiculos de
aotor que no se diferencien en aspectos esenciales como:

2.2.1 la estructura, forma, dimensicnes, materiales, y la masa de
los agientos, aunque los asientos puedan diferir en el
ravestimiente ¥ el color; las diferencias que no excedan del
54 de la masa del tipo de asiento homologado no se
considarardn significativas;

2.2.2 o1 tipc y las dimensiones da los sistemas de ajuste,
desplazamiento y blogquec de los respaldos y los aslentos, ¥
sus pilezas; :

Chsexvacién: Ninguna de lasd disposiclones de este Reglemento se
interpretard como requisito obligatorio de equipar los asientos con
reposacabazas,

1/ Lasgs categorias segin se definen en el Reglamento N2 13
{E/ECE/324 - E/ECE/TRANS /505 /Rev.1/A44.12/Rev.2, Enm.1,
Eqwm.2/Corr.1, Enm.3, Enm.4 y Enm.5).

2/ Se considera que los vehiculos de la categoria Ml cumplen las
disposiciones de los pArrsfos 5.1,3 y 5.1.4 de esta Reglamento,
slempre que cumplan las disposiciones del Reglamento NR 21
"Disposiciones Uniformes referentes a sus accesorios interiores”
(E/ECE/324 - E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.20/Rev.l, Corr.l, Emnm.l ¥
Enm,1/Corr.l).

2.12.1 * a

2.12.3 "Re

2.2.3 el tipo y las dimensiones da los anclajes del asianto;

2.2.4 las dimensiones, armazdn, wmateriales, y relleno de los

reposacabezas, aungue puedan diferir en color y revestimiento;

2.2.5 el tipo Yy las dimensiones de los occescrios de los

repcsacabezas y las caracteristicas de la parte del vehicule
a la gque &2 fija el reposacabezas, en caso de reposacabazas
independiente.

2.3 "Agiento® significa una estructura gque puede estar integrada
o no en la estructura del vehiculo, completado con guarnicién,
para acomodar & una persona adulta. El1 término cupre tanto al
asiento individusl como a la parte de un asiento corrido en
la que se acomoda una persona;

2.4 T"Asiento corrideo™ significa una estructura completa con
guarnici6n, pars acomodar a mas de uvna persona adulta;

2.5 “Anclpje" significa el sistema por el cual el ensamblaie del
asiento se ajusta a la estructura del vehiculo, incluyendo las
partes afectadas de la estructura del wehicule;

2.6 “"Sigtema de ajuste” significa el diszpositivo per el cual el
asiento o sus partes se pueden ajustar a una posicién adaptada
a la morfulogia del ccupante del asiento. Este dispositivo
puede permitir, en particular:

2.6.1 desplazamiento longitudinal;
2.6.2 desplazamiento vertical:

2.6.3 desplazemiento angular;

2.7 “gistema de desplazamiento” significa un dispositive por al
cusl el asiento 0 una de sus partes puede desplazarse y/o
girar, ein una posicidn intermedia fija, para permitir un
fadcil acceso de los ocupantes &l espacio que se encuentra
detris del asiento en cuestitn;

2.8 " 4 rleo” significa un dispositivo que asegura que
el aslente y sus partes se mantienen en la posicidn de uso:

2.9 "Asfento plegable” significa un ssiento auxiliar para uso
ocasional ¥ normalmente plegado.

2.10 " Jal BNEV 1* significa un plano vertical perpendicular
al planc longitudinal medio del wvehiculo:

2,11 "Plano longitudinal* gignifica un plano paralelo al plano
loagitudinal medio del wvehiculo;

2.12 "Reposacabgzas™ significa un dispositivo cuya finalidad es
limitar el desplazamiento hacia atrés de la cabeza de un
ocupante adulto en relacidn con su torso a fin de reducir el

riesgo de lesién en las vértebras cervicales en caso de
accidente;

" gignifica un reposacabezas formado
por 1a parte superior del respalde del asiento. Los
reposacabezas que cumplan las definiciones de los pirrafos
2.12.2 o 2.12.3 posteriores, perc gue sélc puedan separarse
del asiento o de la estructura del vehiculo mediante el uso
de herramientas, o quitando total o parcialmente el
revestimiento del asiento, también se incluyen en esta

definici6n.
2.12.2 “Reposacabezas desmontable" significa un reposacapezas formado

POr un Gnico componente separable del asiento disefiado para
su insercidén y retencién positiva en 1la estructura del
respaldo del asiento;

a e " significa un reposacabezas
formade per un componente independiente del asiento, disefiado
para su insercién y retencisn positiva en la estructura del
vehiculo;

2.13 *Pupnto R“ signifiqa el punto de referencia para los asientos,
tal y como se define en el Anexo 3 de este Reglamento;

2.14 "L;ggg__Qg__:g:g;gn;ig" significa la 1lfnea en el maniqui
reproducido en el anexo 3, apéndice, figura 1, de este
Reglamento.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1 La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo sera
remitida por el fabricante del vebhiculo o por su representante
debidamente autorizado.

3.2 Ir& acompafiada de los siguientes documentos, por triplicado,
Yy los siguientes detalles:

3.2.r una descripcién detallada del tipo de vehiculc en relacifn con

el disefio de los asientos, sus anclajes, y sus sistemas de
ajuste, desplazamiento y bklogueo;

3.2.2 planos, a la escala apropiada y con el suficiente detalle, de

los asientos, sus anclajes al vehiculo, y sus sistemas de
ajuste, desplazamiento y blogueo;

3.2.3 En caso de un asiento con reposacabezas desmontable:

3.2.3.1 una descripcién detallada del reposacabezas, especificando en

particular la naturaleza del material o leos materjales de
relleno;
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1.2.23.2

1.2.4
3.2.4.1

¥.2.4.2

3.3.3.1

3.3.3.2

4.3

a/

el tipo de scporte y los

una descripeién de la ubicacién,
el asiento.

accesorios para montar el reposacabezas en

En caso de un reposacabezas independiente:

una descripcién detallada del reposacabezas, especificando en
particular 1la naturaleza del material o los materiales de
relleno;

una descripcién de la ubicacisn y los accesorios para adaptar
el reposacabezas a la eﬁtructura del asiento.

Se remitird cuante sigue al servicio técnico responsable de
las pruebas de homologacién:

un  vehiculo representative del tips de wvehicule a ser
homologado o las piezas del vehiculec gue el servicio técnico
considere necesarjas para las pruebas de homologhcidn;

un grupo adicjonal de asientos de los gue lleve el vehiculae,
con sus anclajes.

Para vehiculos ¢on los asientos dotados o que e puedan dotar
de reposacabezas, ademis de los requisitos indicados en los
pérrafos 3.3.1 y 3.,3.2:

en caso de reposacabezas desmontable: un grupo adicional de
asientos, dotados de reposacabezas, de los gue lleva el
vehiculo, juntec con su anclaje;

en caso de reposacabezas independientes: un grupo adicional
de asientos, dotados de reposacabezas, de los gque lleva el
vehiculo, <on sus anclajes, un grupo adicional de 1los
reposacabezas correspondientes y la parte de la estructura del
vahiculo a la gue se ajusta el reposacabezas, o una estructura
completa.

La autoridad competente verificard la existencia de acuerdos
satisfactorias para asegurar el contro]l efectivo de 1a
conformidad de produccién antes de que se conceda 1la
hormologacién del tipo. .

HOMOLOGACION

5i el vehiculo remitido para homologacién de acuerdo coh este
Reglamento cumpliera los requisitos de los pArrafos $.1 y 5.2
posteriores (asientos dotados de reposacabezas ¢ a los que se
pueda dotar de reposacabeazas),

se conceder& la homelogacién del tipo de vehiculo.

Se asignaré un nimero de homologacién a cada tipo homologado.
Sus dos primeros digitos {en la actualidad 04,
correspondientes a la searie de enmiendas 04 gue entran en
vigor el 28 de enero de 1990) indicarén la serie de
modificaciones gue incorporan las principales modificaciones
técnicas mds recientes efectuadas al Reglamento en el momento
de emisidn de la homologacién. La misma Parte Contratante no
puede asignar el mismo nGmerc ni al misme tipo de vehiculo
equipado con otros tipos de asientos o de reposacabezas, o con
asientos anclados de forma distinta en el vehiculo (esto se

aplica a agientos tanto con reposacabezas como sin ellos), ni

& otro tipo de wvehiculo.

La notificacién de homologacién, © extensién © rechazo de
homologacidn Gea un tipo de vaehiculo en aplicacién de este
Reglamento ser8 comunicado a las Partes del Contrato gQue
apliguen este Reglamento mediante un impresc conforme al
modalo del anexo ] a este Reglamento.

A cada vehiculo conforme a un tipo de vehiculo homologado de
acuerdo con este Reglamento, se le adherira, visiblemente y
en un lugar de fécil acceso, wna marca de homoclogacién
internacional consistente en: .

un circulo alrededor de una letra "E" seguido dal nuamero
distintivo del pais que ha concedido la homologacisn: 3/

8l ninero de este Reglamaento, seguido de la letra "R", un
guidén y el nimero de homologacidn, & la darecha del circulo
prescrito en el pirrafo 4.4.1.

8in embargo, 81 el vehiculo estid equipadc con unc © mAS
asientos dotados o que se pueden dotar de reposacabezas,
homologadc por cumplir los requisitos segin los parrafos 5.1
¥ 5.2 posteriores, el nimero de este Reglamanto ird saguido
de las letras "RA". El impresoc conforme al modele del anexo
1 a este FReglamentc indicard qué asiento{s) del wvehiculo
esté{n} dotado(s) o puede(n) estar dotado(s) de reposacabazas.
La marca también indicard gqua cualquier asiento restante en
el vehiculo, que no lleve © no pueda llevar raposacabezas,
estd homologado y cumple loa xequisitcs del pérrafo 5.1
posterior, de aeste Reglamanto.

1 para la Republica Federal de Alemania, 2 para Francia, 3

para Italia, 4 para Holanda, § para Suecia, 6 paras Bélgica, 7 para
Hungzria, B pars Checoslovagquia, 9 para Espafia, 10 pares Yugoslavia,

11 para el Reino Unido, 12 para Austria,
para Suiza,

13 para Luxemburgo, 14
15 para 1la Repiblica Democrdtica Alemana, 16 para

Moruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania, 20

para Polonia,

21 para Portugal y 22 para la Unién de Repiblicas

Soclalistag Soviéticas. Los nimeros sigulentes se asignardn a otros
palses en 8l orden cronolégico en el que ratifiquen o accedan al
Acuerdo referente a la Adopcidn de Condiciones Uniformes de
Homologaclidén y Reconocimiento Reciproco de Homologacién para
Equipamiento y Piezas de Vehiculos a motor, ¥ los nimercos asignados

serén
a las

comunicados por el Secretario General de las Naclones Unidas
Partes Contratantes del Acuerdo.

4.5

5.1.3

5.1.3.1

5.1.3.2

5.1.4

5.1.4.1

5.1.4.1.1

5.1.4.1.2

5.1.4.1.3

5.1.4.1.4

5.1.4.2

9.1.4.3

84 el vehicule es conforme a un tipc de vehiculo homologado
de acuerdo con uno o méis Reglamentos anexadoz al Acuerdc en
al pais en el cual se la concedido la homologacidn de acuerdo
con este Reglamento, no es necesario repetir el simbolo
prescrito en el pArrafo 4.4.1: en dicho caso, los numercs de

Reglamento y de homologacidn y los gimbolos adicionsles de
todos los Reglamentos de acuerdo con los cuales se le ha
concedido homologacitn en el pais donde se le ha soncedido la
homologacién de acuerdo con este Reglamento, se colocarén en
columnag verticales a la deracha dal simbolo prescrito en el
parrafo 4.4.1.

La marca de homologacifén serd claramente legible & indelable.

La marca de homologacidn se colocsrd carca de, o sobra la
placa de dstos del vehiculo fijada por el fabricante.

En el enexo 2 a este Reglamento se ofrecen ejemplos de la
calocacidn da marcas de homologacidn.

ESPECIFICACIONES

Todo slstema de ajuste y desplazamiento incorporars un sistema
da blogueo, gqua funcionar& automiticamente. LoS sistamas da
bloqueo para los reposa-brazos u otros digpositivos de confort
no Beradn necesarios, 4 menos qQua la presencia de dichos
dispositivos pueda causar riesgo sdicional de lesifén a los
ocupantes de un vehiculo en caso de colisidn.

El control de desblogqueoc para un dispositivo como el indicado
en el pérrafo 2.7 se colocard en la parte exterior del
asiante, junto a la puerta. Tendrd ficil acceso, incluso para
el ocupante del asiento inmediatamente posterior al asiento
en cuestidn.

Las partes traseras de los asientos situsdos en el &rea 1,
detinida en el pArrafo 6.8.1.1, pasardn la prueba de
disipacién de energia de acuerdo con los requisitos del anexo
6 a este Reglamento.

Este requisito se considerars cumplido si en las pruebag
realizadas por el procedimiento especificado en el anexo 6,
la desaceleracitn de la cabeza del maniqui no exceda de 80 g
continuamente durante miAs de 3 ms. Ademis, no se produciré
ningin borde peligroso durante, ni después de la prueba.

Los requisitos del pérrafo 5.1.3 no se aplicarén 8 los
asientos de atrhs 8el todo ni a los asientos oon respaldos
pagados.

La superficie de las partes traseras de los asientes no
mostrarén rugosidades peligrosas ni bordes afilados qua puadsn
sumentar el riesgo de gravedad de 1a lesidén a los ccupantes.
Este regquisito se considera satisfecho si la superficic de las
partes traseras de los asientos probados en las condiciones
especificadas en el parrafo 6.1 muestran radios de curvatura
no inferiores a:

.5 om ean @l Area 1,
.0 mm ean el Area 2,
3,2 man en el Area 3.

Estas &reas se definen en el pirrafo 6.8.1.
- Este reguigito no se aplica a:

lag piezas de las diferantes Areas qQue muestren una proyeccién
inferior a 3,2 sm dasde la superficie circundanta, que
mogtrard pbordes redondeados, siemgre gue la altura de la
proyeccidn no sea suparior & la mitad da gu anchura;

L

la Gltima fila de aslentos y los bhsientos con Irespaldos
pegados;
f

Las partes traseras dea los asientes situados debajo de un
plano horizontal gque pase a través del punto R mids bajo de
cada fila de asientoe. (Cuando las filas da asientos tengan
diferentes alturas, empezando desde la parte posterior, el
plano se girars hacia arriba o abajo formando un escaldn
vartical que pase a través del punto R de la fils de asientos
inmediatamente delante):

plezas como una “malle de cable flexible®.

En el &rea 2, definida en el parrafo 6.8.1.2, las superficiaes
pueden mostrar unos radios infericres a 5 mm, pero no
infericres a 2,5 mm, siempre que pasen la prueba de disipacidn
de energia pregscrita en el anexo 6 a este Reglamento. Ademés,
estas superficies deben estar acolchadas para evitar el
contacto directo de la cabeza con la estructura del asiento.

S1  las &reas definidas anteriormente contlenen partes
cubiertas con tela més suave de la dureza 'S0 Shore A', los
requisitos anteriores, exceptuando los referentes a la prueba
de disipacién de energia de acuerde con los requisitos del
anexo 6, se aplicarén s6lo a las partes rigidas.

No aparecers ningin falle en la estructura del asianto ni en
los anclajes, los sistemas de ajuste o desplazamiento, ni en
los dispositivos de bloqueo durante o después de las pruebas
prescrites en los pérratos 6.2 y 6.3. Las deformaciones
parmanentes, incluyendo roturas, se pueden aceptar, siempre
queé no aumenten el riesgo de lesién en caso de collsidn, y se
mantengan las cargags prescritas.
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5.2.1

5.2.2

5.2.2.1

5.2.3

5.2.6

5.3

5.3.1

5.3.2

5.2.3.1
5.3.4

5.4.1

Durante las pruebas descritas en el parrafo 6.3 no se
producirad un aflojamiento del sistema de bloguec.

Después de las pruebas, los sistemaz de desplazamiento
concebidos para permitir o facilitar el acceso de los
ocupantes deben estar an buen estado de funcionamiento; deben
ser susceptibles, al menos una ver, de desblogqueo y de
permitir el desplazamiento del asiente o de la parte del
asientc para la que estan concebidos.

No seré necesario que los demég sistemss de deaplazamiento,
asi como los sistemas de ajuste y sus sistemas de blogueo,
egtén en buenas condiciones de funcicnamienta.

En caso de aslentos con reposacsbezas, se considerard que ls
resistencia del raspaldoe y de sus dispositivos de blogqueo
cumplen log requigitos establecidos en el pérrafo 6.2 cuandc.
después de la comprobacidn de acuerdo con el pArrafo 6.4.3.6,
no se ha producido rotura del asiento ni del respaldo: de lo
contrario, deberd demostrarse gque el asiento puede cumplir los
requisitos de prueba establecidos en al pérrafo 6.2,

En el caso de asientos (corridos) con mis plazas para gsentarse
qua reposacabazas, sa resalizardA la prueba descrita aen el
parrafo 6.2,

Especificaciones especiales para psientos que lleven @ puedan
llevar repogacabezag '

La presencia de los reposacabezas no debe ser una Causa de
riesgo adiciocnal pars los ocupantes del vehiculo. En
particular, no mostrarf, en ninguna posicién de uso, una
aspereza peligrosa ni borde afilado que aumente el riesgo o
la gravedad de la lesién a loe ocupantes.

Las partes de las caras delantera y trasera de los
reposacabezas situades en el Area 1, segin se define en el
paérrafo £.8.1.1.3 posterior, deberén pasar 1la prueba de
absorcidn de energia.

Este requisito se conslderari cumplido si en las pruebas
realizadas por el procedimiento espacificado en el anexo 6,
la desaceleracién de la cabeza del maniqui no excede de 80 g
continuamente en mas de 3 ms. Ademés, no se producird ni
guedard ningin borde peligrosc después de la prueba.

Las partes de Jlas carag delantera y  trasera de los
reposacabezas situados en el Srea 2, segin se define en el
parrafo 6.8.1.2.2 posterior, estarén acolchadas para evitar
cualquier contacto diracto de la cabeza con 108 componentes
de la estructura, y cumplirén los requisitos del parrafo 5.1.4
anterior, aplicables a las partea traseras de los asientos
situades en @) Area 2.

Los reguisitos da los parrafos 5.2.2 y 5.2.3 anteriores no se
aplicarén a las partes de las caras traseras de los
reposacabazas disefiados para colocar en asientos detrds de los
cuales no hay asiento.

El reposacebezas estard sujeto al asiento o a la estructura
del wvehiculo da tal forma gque ninguna parte rigida ni
peligrosa se proyecte desde el relleno del reposacabezas ni
desde su adhesidén al respaldo del asiento como rasultado dea
la presién ejercida por la cabeza del maniqui durante la
prueba.

En caso de un asiento dotsdo de reposacabozas, se considerars
qQue se cumplen las diasposicionas del pirrafo 5.1.3, de acuardo
con el servicio técnico, i el asiento dotado de reposacabaza
cumple las disposicicnas del pArrafec 5.2.2 antericr,

Altura de log reposacabezas

La altura de los reposacnheias no ajustables, medida segin se
describe en &l p&rrafo 6.5 posterior, no serd inferior a 750
mm por encima del punto R.

En caso de reposacabezas de altura ajustables, el valor no
inferior a 750 mm por encima dal punto R se obt r4 en una
posicién entre las posiclones més alta y més baja en las que
s6a posible el ajuste.

Las dimensiones estipuladas en los parrafos 5.3.1 y 5.3.2
anteriores pueden reducirse a menps de 750 mm para dejar un
espacio adecuado entre el reposacabezas y la suparficie del
techo, las ventanas o cualquier parte de la estructura del
vehiculo. En caso de asientos dotados de slstemss de
desplazamiento y/o0 ajuste, esto se aplicaréd & todas las
posiciones del asiento.

£in embargo, an tales casos:
el aspacio no excedersd de 25 mm.

En caso de un asiento corrido que no sea el asiento delantaro,
con mds de dos plazas, este requisitoc de altura minima sélo
serd apliceble a las plazas exteriores; ademés, no seré
posible utilizar el repogacabezas como tal en una posicién por
debajo de los 790 mm.

En casc de un asiento gué pueda llevar reposacabezas, &e
verificaran las disposiciones de los péarrafos 5.1.3 y 5.2.2
anteriores.

La altura de la parte del digpositivc sobre la cual descansa
la cabeza, medida tal y como &a indica en el pérrafo 6.5
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5.6

5.10

6.
6.1
6.1.1

6.2
6.2.1

6.3

6.3.1

no Ber&, en case de un reposacabezas de altura
inferior a 100 mm.

posterior,
ajustable,

No habr& un hueco superior a 60 mm entre el respaldo del
asiento ¥ el reposacabezas en casc de un dispesitivo no
ajustable. 5i la altura del reposacabezas fuers ajustable, no
serd superior a 25 mm desde la parte superior del respaldo,
en su posicisén méz baja. En csso de asientos o ssientos
corridos de altura esjustable dotados de reposacabezas
independientes, este requisito se verificard en todas las
plazas del asiento o asientoIForrido.

En caso da reposacabezas integrado al respaldo, @l 8rea a
considerar esté:

por encima de un planc perpendicular a la linea de raferencia
& 540 mm desda el punto R.

Entre dos planos longitudinales verticales qQue pasen a 85 mm
por cada lado de la linaa de rxefencia. En este #&rea, se
parmite uno o miés espacios que, independientementa da su
forma, puedan mostrar una digtancia "a"™ de m&s de 60 mm cuando
8o mide segun sa indica en el parrafo 6.7 posterior, slempre
Ggua, tras la prueba adicional sagin el pirrafo 6.4.3.3.2
posterior, ee gigan cumpliendo los requisitos del parrafo 5.9,

En caso de reposacaberas de altura ajustable, se permite uno
o més espacios en la parte dal dispositivo qQue sirve de
reposacabezas que, independientemente de su forma, puedan
mogtrar una distancia "a" de més da 60 mm cuando st mide segin
ee indica en el parxafo 6.7 posterior, siempre que, tras la
prueba adicional segin el parrafo 6.4.3.3.2 posterior, se
sigan cumpliendo los requisitos del parrsfo 5.9.

La anchura del reposacabazas serf tal gque facilite un soporte
adecuado para la cabeza de una persona sentada normalmente.
Como se determina segin el procedimiento descrito en el
padrrafo 6.6 posterior, el reposacabezas debe cubrir un frea
que se extenders comc minimo 85 mm a cada lado del plano
vertical medio dsl asiento para el gque se disefia ol
reposacabezas.

El reposacabezas Yy su anclaje seran tales gque el
desplazamiento miéximo X hacia atréds de la cabeza permitidc por
el reposacabezas y medido en conformidad con el procedimiento
estatico establecido en el parrafo 6.4.3 posterior, sea
inferior a 102 mm.

El reposacabezas y su anclaje seran leo suficientemente fuertes
come para soportar sin rotura la carga especificada en el
péArrafo 6.4.3.6 posterior. En casc de reposacabezas integrado
al respaldo del asiento, los requisitos de este parrafo se
aplicarin a la parte de la estructura del respaldo situada por
encima de un planc perpendicular a la linea de referencia a
540 mm desde el punto R.

Si el reposacabezas es ajustable, no serd posible subirlo por
encima de la altura adxima operativa excepto mediante la
accién deliberada del usuario, diferente @e cualquier acceién
necegaria para su ajuste.

Se considerard que la resistencia del respaldo dal asiento y
da sugs dispositives de blogueo cumple los . reguisitos
establacidos en el pirrafo 6.2 posterior cuando, después de
la comprobacién de acuerdo con el parrafo 6.4.3.6 pogterior,
no Ba produzca rotura del asiento ni del respaldo; en caso
contrario, se demostrard que el asientc puede cumplir los
requisitos eatablecidos en el pArrafo 6.1 posterior.

PRUEBAS

El raspalde, si fuera ajustable, 8e blogueard en una posicitn
correspondiente a una inclinacién hacia atrds lo mAs cercana
posible a 250 desde la vertical de la linea de refaerencia del
torso del maniqui descrita en el anexo 3, a mencs que el
fabricante especifiQqua otra cosa.

Cuando un asiento, su mecanismo de blogueo ¥ su instalacién
sean idénticos o gimétricos a otro asfento del coche, el
sexvicio técnico podrd comprobar s6lo uno de dichps asientos.

En caso de asientos con reposacabezas ajustabla, lag prucbas
86 realizarén ocon los reposacabezas situados en la posicidn
mads desfavorable (generalmenta, la posicidn mag alta)
permitida por su sistems de ajuste.
resi 1l r it

Se aplicard una resistencia que produzca un momente de 53daNm
en relacién con el punto R, longitudinalmente y hacia atris,
hacia la parte superior de la estructura del respaldo a través
de un componente que aimule la espalda del maniqui mostrado
en el anexo 3 & este Reglamento. En caso de un asiento
corride, donde parte © toda la egtructuraz de scporte
{incluyendo la da los reposacabezas) sea comin a mids de una
plaza de asiento, la prueba se realizari gimuelténeamente para
todas las plazas de asientos.

Tueb. Tasigt 1 n ] 1 len [s}

11 Zam.

Se sapliceré una desaceleracién horizontal longitudinal no
infarior a 20 g durante 30 milisegundos an la direccién
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.3.2

6.3.3

6.3.4

6.4
6.4.1

6.4.3
.4.3.1

-4.3.2

.4.3.3

4.3.3.1

4.3.3.2

.4.3.4
.4.3.5

.4.2.6

frontal a todo el vehiculo, de acverdo con los regquisitos del
anexo 7, parrafo 1.

Se aplicarg una desaceleracidn longitudinal de acuwerdo con los
requisitos del parrafo 6.3.1 en direccidn hacia atrés.

Se varificarén los requisitos de los parrafos 6.3.1 y 6.3.2
antericres para todas las plazas del asiento. En caso de
asientos dotados de reposacabezas ajustablas, la prueba se
realizard con leos reposacabezas colocados en la posicidn més
deafavorable (generaimente la mis alta) parmitida por el
sistema de ajuste. Durente la prueba el asiento estaré
colocade da tal modo que ningin factor externo impedird el
aflojamiento de los sistemas de blogueo.

Estas condiciones se considerardn cumplidas at el asiento se
comprueba despuds de haber sido ajustadc en las siguientes
posiciones:

El ajuste longitudina) we fijs un punto o 10 mm por detréis de
la posicién normal de conduccidn o de uso situada més adalante
indicada por el fabricanta (para aslentos con ajuste vertical
independiente, el asientc estars colocado an la posicién mas
alta);

el ajuste longitudinal ee fijard en un punto o 10 mm por
delante de la posicidén normal de conduccidén o de uso situada
mis atrds indicada por &l fabricante (para asientos con ajsuta
vartical independiente, el asiento estard colocado en su
pogsicién més baja), y cuando proceda, de acuerdo con los
requisitos del parrafo 6.3.4. posterlor.
’

En casos en los qua la disposicién de los sistemas de blogueo
sea tal gque, en una plaza de aslento distinta de las definidas
an el pérrafo §.33 anterior, la distribucién de las fuerzas
en los dlspositivos de blogquee y anclajes de asiento sea menos
favorable qua con cualquiara da las configuracionas indicadas
en el péArrafo €.3.3, se realizaran pruebas para esas plazas
de asientos mencs favorables.

Laa condicicnes de prueba del parrafo 6.3.1 se considerarén
satiafechas si, a solicitud del fabricante, se sustituyen por
una prueba de cclisién del vehiculo completo en condiciones
de funcionamiento contra una barrers rigida segan se establece
en el pArrafo 2 del snexo 7 a esta Reglamento. En este caso,
el asiento se ajustaré para las condiciones menos favorables
de distribucidn de fuerzas en el sistems de anclaje gegin se
indica en los paArrafos 6.1.1, 6.3.3 y €.3.4 anterioxes.

Erugba da sctuacién del reposacabezag

&1 el reposacabezas es ajustable, se colocard en la posicidn
més desfavorabls (generalmente la wmads alta) permitida por su
sigtema da sjuste.

En casc de un asiento corrido, en el cual parte o toda la
estructura da soperte {incluyendo la de los reposacabezas) es
comin a mis de una plaza de asiento, la prueba se rxealizaré
simul tdneamente para todas las plazas de asiento.

Prueby

Todas las lineas, incluyendo las proyeccicnes de la linea de
referencia, se trazarén en el plano vertical madio del asiento
© plaza de ssiento correspondiente (ver anexo 5 a este
Reglamento).

La linaa de referencia desplazada quada determinada aplicando
a la parte gque simula la espalda del maniqui citade en el
anexo 3 a aste reglamento, una fuerza inicial que produzca un

momento en direccidn hacia atréds de 37,3 daNm scbre el punto
R.

Mediante una esfara que simula una cabeza, da 165 mm de
diémetre, se aplica una fuerza inicial que produzca un momento

da 37,3 daNm scbre el punto R, en #ngulos rectos haclia la
linea de refarencia desplezada, a una distancia de 65 mn por
dabajo de la parte superior del reposacabszas, manteniéndose
la linea de referencia en su posicidn desplazads de acuardo
con el parrafo £.4.3.2.

51 1la presencia de huecos impide la aplicacidn de la fuerza
prescrita en el pirrafo 6.4.3.3 & 65 mm desde la parte
superior del reposacabezasg, la distancia se podrd reducir de
forma que sl eje de la fuerza pase & tyravés de la linea del
centrg del elementn de estructura mas cercano al hueco.

En los casos descritos en los pérrafos 5.6 y 5.7 anterioras,
la prueba deberd repetirse aplicando & cada hueco, mediante
el emplec da una esfera de 165 mm de diémetro, una fuerza:

que pase a través del centro de gravedad de la menor de las
secciones del hueco, a lo largo de plancs trangversales
paralelos a la linea de referencia, y

que reproduzca un momento de 37,3 daNm sobre el punto R.

Se determina la tangenta Y a la esfera, paralels a la linea
de referancia desplazada.

Se mide la distancis X, indicada en el parrafo 5.9 anterior,
entre la tangente Y y la linea de referencia desplazada.

Para comprobar la eficacia del raposacabezas, la carga inicial
especificada en los parrafos 6.4.3.3 y 6.4.3.3.2 se aumenta
a 89 daN, & menos gue la rotura del asiento o del respaldo se
produzca antes.

6.5

6.5.1

6.7.1

6.7,2

6.8.1

6.8.1.1
6.8.1.1.1

6.8.1.1.2

6.8.1.21.3

6.8,1.2

6.8.1.2.1

Determinacién de la alturs del reposacabezag

Todas las lineas, incluyendo la proyeccién de la linea de
referencis, se dibujar&n en el plano vertical medic del
mslento © plaza de asiento correspendiente, determinands la
interseccién da dicho plano con el asiento el contorno del
reposacabezas y del respaldo (ver figura 1 del anexo 4 a este
Reglamento}. :

£l maniqui descrito en el anexo 3 a este Reglamentose colocaré
en una posicién normal en el asiento.

La proyeccién de la linea de referencia del maniqui mostrada
en el anexc 3 a este Reglamento se dibujard puas, en el
asiento corraspondiente, en el plano especificado en el
pArrafo 6.4.3.1 anterior.

La tangente S a la parte superior del reposacabezas &a dibuja
perpendicular a la linea de referencia.

La distancia “h* desde el punto R a 13 tangente § es ls altura
a tener en cuenta al poner en prictica los requisitcos del
pArrafc 5.3 anteriocr.

Paterminacidn de la anghura del
{ver figura 2 del anexo 4 a este Reglamento)

E} plano §1, perpendicular a la linea de referencia y situado
65 mm por debajo de la tangente $ definida en el parrafo 6.5.3
anterior, determina una seccifn en sl reposacabezas limitada
por &l perfil C.

La anchura del reposacabezas & tener en consideracitn al poner
en prictica los requisitos del pérrafo 5.8 anterior, es la
distancia “L* wmedida en el plano S1 entre los planos
longitudinales verticales P y ¥'_

La anchura del reposacabezas también se podrd daterminar, si
e3 necesario, an el plano perpendicular a la linea de
referencia 635 mm por encima del punto R del asiento,
midiéndose asta distancia a 1o largo de la 1linea de
refarencia.

Determinacién de Ja distan "a® e.los huecos del
reposacabezas (ver anexc B a este Reglamento)

Se determinarad la distancia "a" para cada hueco y en relacién
con la cara frontal del reposacabezas, mediante una esfera que
tenga un dismetro de 165 mm.

La asfara se pondrd en contacto con @l hueco en un punto del
Area del hueco gue permita la méxima intyugidn de la esfera,
considerando que no se va a aplicar carga.

La distancia entre los dos puntos de contacto de la esfera con
el hueco constituiré la distancia “a" a tener en cuenta para
1m evaluacién de las digposicionas de acuverde con los pirrafos
5.6 vy 5.7 anteriores,.

Tk
z

igipacién de enargia en el respaldo

Las superficies de las partes traseras de los aslentos a
comprobar son las situadas en las Areas definidas a
continuacién que puedan hacer contacto con una ssfera de 165
nm de dismetro cuando el asiento ests montado en el vehiculo.

Area 1

En el caso de asientos independientes sin reposacabezas, este
Area incluiréd la parte trasers del respalde entra los planos
verticales longitudinales situados & 100 mm en gualquiera de
los lados del plano longitudinal medio de la iinea del centro
del psiento, ¥y por encima de un plenc perpendicular a la linea
de referencia a 10D mm por debajo de laz parte superior del
raspaldo del asiento.

En el caso de asientos corridos sin reposacabaezas, este Srea
e extenderd entre los plancs verticales longitudinalea
situados a 100 mm de cada lado del plano longitudinal medio
de cada plaza de asiento exterior designada, definida por el
fabricante y por encima de un planc perpendicular a la linea
de referencia a 100 mm por debaje de la parte superior del
respaldo del asjento.

En caso de asientes individuales o corridos con reposacabezas,
este 4rea se extenders entre los planos varticales
longitudinales, en cada lado y a 70 mm del plano longitudinal
medio del asiento o de la plaza de asiento correspondiente,
y situado por encima del plano perpendicular arla linea de
referencia 635 mm desde el punto R. Para 1la prueba, el
repesacabezas, si es ajustable, se colocard en la posicién més
desfavorable {generalmente la mis alta) permitida por su
sistema de ajuste.

Area 2

En caso de asientos individuwales o corrides sin reposacabezas
y asientos individuales o «corridos con reposacabezas
desnontables o independientes, el &rea .2 se extenderd por
encima de un plano perpendicular a la linea de referencia a
100 mi da distancia desde la parte superior del respaldo,
distinta de las partes del &Srea 1.
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6.8.1.2.2

6.8,1.3

6.8.1.3.1

7.3
7.3.1

8.
8.1

En caso de aslentos individuales ¢ corridos con reposacabezas
integrados, el &rea 2 se extenderd por encima de un plano
perpendicular a la linea de referencia a 440 mm de distancia
del punto R del asjento o de la plaza de asiento
correspondiente, distinta de las partes de)] &Area 1.

Area 31

El Area 3 se define comc la parte del respaldo del asiento
individua}l} © corrido situada por encima de los planos
horizontales definidos en el pérrafo 5.1.4.1.2 anterior,
excluyendc las partes situadas en el Srea 1 y el &rea 2.

Métodos de prucba egqujvalentes

5i se utilizara un método de prueba distinte de 1lous
especificados en los pirrafos 6.2, 6.3, 6.4 anteriores, y
anexo &, deberd demostrarse su egqguivalencia,

CONFORMIDAD DE PRODUCCICN

tada vehfculo homologado de acuerde con este Reglamento se
fabricara de forma conforme al tipo homologado por cumplir los
requisitos establecidos en el pirrafc 5 anterior. Sin embargo,
en el casc de los reposacabezas tal y como se definen en los
pArrafos 2.12.2 y 2.12.3 anteriores, nada impedird que el
vehicylo sea conforme al tipo de vehiculec homologado, aungue
se comercialice con asientos gue no lleven reposacaqezas.

A fin de verificar que se cumplen los requisitos del pérrsfo
7.1 anterior, se realizarin pruebas adecuadas en a
produccién,

El titular de la homologacidén deberé:

asegurar la existencia de procedimientos para un control de
calidad efectivo da los productos;

asegurar que los datos da los resultados da las pruebas ee
registrarn y que los documentos anexos permanecen disponibles
durante un pericdo que ge determinard de acuerdo con el
servicio administrativo: R
analizar los resultados de cada tipo de prueba, a fin de
verificar y asegurar la estabilidad de las caracteristicas del
producto permitiendo la wvariacidém @&e una produccidn
industrial;

asegurar que para cada tipo de productc se llevan a cabo al
mencs pruebas referentes a la toma de medidas;

asSegurar que, 51 las pruebas realizadas de acuerdo con el
parrafe 7.3.1 anterior, presentan evidencia de disconformidad
de uno o més vehiculps con los requisitos establecidos en el
paArrafo 5 anterior, se tomaré&n todas las medidas necesarias
para restaurar 1a conformidad de la produceidn
correspaondiente.

La autoridad competente que concedid la homalogacidn de ese
tipo podrd verificar en cualgquier momentd los métodos de
control de conformidad para ¢ada unidad de produccién. La
autoridad también podrA llevar &a cabo comprobaciones
aleatorias en vehiculos fabricados en serie en relacidn con
103 requisitos establecidos en el parrafo S5 anterior.

Cuando se obtengan resultados insatisfactorios durante las
verjficaciones y pruebas de acuerdo con el pArrafo 7.4
anterjor, la autoridad competente asegurard que se toman las
medidas necesarias para restaurar la conformidad de producci6n
1o antes posible,

SANCIDNES POR DISCONFORMIDAD DE PRODUCCION

La homologacién concedida en releacién con un tipo de vehiculo
segin este Reglamento se podré retirar sl 1los requisitos
establecidos en el parrafo 7.1 anterior no se cumplen, o i
los vehicules fallan en las pruebas preascritas-en el paArrafo
7 antericor.

S1 una de las Partes del Contrato que aplican este Reglamento
retirara una homologacién concedida antericrmente, debera
natificario inmediatamente a las otras Partes Contratantes gue
aplican estae Reglamento mediante un impreso de comunicacién
conforme al modelo del anexo 1 a este Reglamento.

MODIFICACIONES DEL TIPQ DE VEHICULO Y EXTENSION DE LA
MODIFICACION EN RELACION CON LOS ASIENTOS, SUS ANCLAJES Y/0
ReposacabazaS.

Ccada modificacién del tipe de vehiculo en relaciédn con los
aslentos, sus anclajes y/0 sus reposacaberas gerd notificada
sl departamento administrative que homologd el tipo de
vehiculo. El departamento podré:

congsiderar gque 1las modificacicnes efectuadas no tiene
probabilidades de producir un efecto adverso, ¥ Que en
cualquiar caso, el vehiculo silgue cumpliendo los requisitos;
[=]

4
considerar que lag medificaciones son lo suficientemente
insignificantes para 1os resultados especificados en el
parrafo 6.2, 6.3 y 6.4 anteriores, como para ser varificados
por célculos basados en los resultados de la prueba de
homologacién; o

requerir un informe adicional al servicio técnico responsabla
de 1la realizacién de las pruebas.

9.2

10.
10.1

11.

11.1

12.

13.

13.1

13.2

13.3

referente a:

La confirmacién o rechazo de homologiclén, especificando las
modificaciones, serd comunicads a las Partes del Contrata que
aplican este Reglamento mediante el procedimiento establecido
en al paArrafo 4.3 anterior.

La autoridad competente gque expide la extensién de la
homologaclén asignaré un nimerc de serie pars d¢icha extensitn
e informard de &l & las otras Partes del Contrato de 1958 que
aplican este Reglamento, & través del impreso de comunicacion
conforme a) modelo del anexo )1 a este Reglzmento.

CESE DEFINITIVO DE L& FPRODUCCION

Si el titular de la homologacién dejara de fabricar totalmente
un ‘dispositive homologado de acuerdoe ceon este Reglamenta,
informars de ello a 1a autoridad que concedid la homologacifn.
A la recepcitn de la comunicacitn correspondfente, dicha
autoridad informars de ello a las ctras Partes del Contrate
de 1958 que aplican este Reglamento a través dz un impreso de
comunicacidn conforme al modelo del ancxo 1 a esta Reglawento.

INSTRUCCIONES DE USO

Para sgientcs dotados de reposacabezas ajustables, los
fabricantes facilitardn instrucciones sobre cémo manejar,
ajustar, bloquear y, cuando proceda, quitar les reposacabezas.

NOMBRES ¥ DIRECCTIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSAELES
DE LA REALIZACION DE LAS PRUEBAS DE HOMOLOGACION Y DE LOS
DEPARTAMENTOS ADMINISTRATIVOS.

Las Partes del Contrato gue aplican este Reglamento
comunicarén al Secretariado de las Naciones Unidas los nombres
y direcciones de los servicios técnicos responsables de la
realizacién de pruebas de homologacién y de los departamentos
administrativeos que conceden la homologacidn, vy a los cuales
se han de enviar 1los impresos de certificacién de
homelogacibn, extensi6n, megacibn ¢ retirada de homologacién,
emitidos en otrre palses.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Desde la fecha oficial de entrada er vigor de la serie 04 de
enmiendazs a este Reglaments, ninguna Parte Contratante
rechazard uba solicitud de homologacién remitida de acuerdo
con este Reglamento, modificado por la serie 04 de enmiendas.

En el momente de la expiracidn de un pericdo de 36 meses
después de la fecha eficial de entrada en vigor citada en el
parrafo 13.1 anterior, las Partes Contratantes gue apliquen
este Reglamento concederdn la homologacién, sélo si el tipo
de wvehicule satisface jes regquisitos de este Reglapento,
modificade por la serie 04 de enmiendas.

En el moments de ia eXpiracifn de un periodo de 69 meses desde
la fecha oficial de entrada en vigor citada en el p&rrafo 131.1
anterior, las Partes Contratanhtes gue apliguen esta Reglamento

pueden negarse a reconecer las homologaciones no concedidas
de acuerde cor la serie 04 de ehmiendas a este Reglamento.

Apexo 1
{formato méximo: A (210 x 297 mm))
COMUNICACION )
enitidn.por: Nombre de administracién:

s sransssacanEnsuenents

e ssasrasunsasassanaaray

CONCESION DE LA HOMOLOGACION
EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
RETIRADA DE LA HOMOLOGACION

CESE DEFIKITIVO DE LA PRODUCCION

2/

de un tipo de vehiculo en relacién con la resistencia de los
asientos y sus anclajes, en caso de asientos dotados o que pueden
ir dotndos de reposacabezas, o de asientos que no puedan ir dotados

da
de

NG

Homologacién ........erveses

dichos dispositivos, y las caracteristicas de los reposacabezas
acuardo con el Reglamento N@ 17.

NEExtensidn ..ocoescueuccnanas

1. Nombre ¢ marca regigstrada del vehicUlO «iceecascscnssisemcnsnas

2. Tipo de vehiculo .. ivrervivrrnrnrusnsarrarssrsnnncssrssnannana

3.

4. 51

5.

Nombre y direccldn del fobricante ..ci:.cisisrssannnnnsosonsrars

procede, nombre y direccidén del representante del fabricante

P L Y R N R R

Descripcitn de 1os a8sientol cceviecnsrisnrrorsesmssassanaarasana
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6. Wimero de asientos dotades o que puedan ir dotados da Teposa-
cabezas, ajusStebles O MO cueevassiicarsssrccrancstnaransaronsss

L R N R e R N T

7. Descripcién de los sistemas de ajuste, desplazamiento y bloquen
del as5iento 0 & BUE PATTES .. vasiaerstottosaensttnennnntonsnns
8. Descripcién de) ancisjs del 28iento ..o ovocinnrenoinnnsnannns.

9. Posizién longitudimal de lss asientos durante las pruebas

10. Vehfcule sometido & NOMOlogacisin Bl tvueinuuccronscnnnnsnnnes

11. Servicio técnico responsable de la realizacién de las pruchbas
de homelogacibn . ... ..

12. Fecha del informe emitido por diche servicio ....ficvierinnnen.
13. N2 del informe emitido poxr dicho servicio .....veeerenvscnenne.

14, ObServACIONeS - v verrrniuavunriacannssnnnnna

15, Homologacién concedida/densgada/extendida/retirada 2/ ....

16, Motive(s) para la ampliacifn (S5i ProCede) v.eueevececnncoaneen
17. Posicién de la marca de howologa~idén en el vehiculo ..........
0. Lugar v et e ea i,
19.Fecha oo viiiinnnncnn

20, FiXMa . oot iar e v nnanaanans

21. Se adjuntaran los siguientes documentos, con el ndmero de
homelogacién indicado anteriormente, a esta comunicacién:

--- dibujos. diagramas y planos de los asientos, su anclaje
al vehiculo, los sistemas de ajuste y desplazamiento de los
asientos y sus partes, ¥ sus dispositivos de blogueo;

;otografias de los asientos, sus anclajes, los sistemas
dg ajuste y desplazamiento de los asientos y sus partes, y sus
dispositives de blogueo.

ata: En caso de que los asientos lleven reposacabezas seylin
se define en los pdrrafos 2.12.2 y 2.12.3 de este Reglamento, el
reposacabezas aparecerd en todos los dibujos, diagramas y
fotografias.

Hot

G

!

L/ KRfmero distintivo del pais que ha
concedido/extendido/denegado/ retirado 1la homologacidn {véase
disposiciones de homclogacién en el Reglamento).

2/ Tachese lo gque no proceda.

Anexo 2
"ACUERDOS DE MARCAS DE HCMOLOGACION
) ) Modelo A
(ver parrafos 4.4, 4.4.1, 4.4.2 ¥ 4.4.3 de este Reglamenta)

Vahiculo con al megnog un asientz dotado o que pueda
ir dotado de reposacabezss

.

B T17 RA -042439

of b
Ly

a -« B mm min.

Cuando la anterior marcz de homologacidn aparezca en un
vehiculo demostrarA que el tipo de vehiculo en cuestidén, en cuanto
a la resistencia da los esientos que lleven o puedan llavar
reposacabezas, ha sido homologado en Holanda (Ed) de acuerdo con
el Raglamento Ng 17, bajo el nimero de homologacisn 042439, Los dos
primercs digitos del nimeroc de homologacidén indican qus el
Reglamento ya contenia la serie 04 de enmiendas en el momento dae
1a homologacién. Ls marca de homologacién anterior tembién indica
qua el tipo de vehiculo se homologd de acuardo con el Reglamanto
N2 17 en relacidn a la resistencia de cualquisr ssiento del
vehiculo qua no lleave o no puada llevar reposacaberas.

Mdelo B
{ver pArrafos &.4. 4.4.1, v 4.4.2 de este Reglamento)

Vahicalo con asientos gue no lleven
0 no pusedsn llavar reposacabezas

7.

ATJTTT17 R - 0432430

| roiw

A

—_——

a =8 mm nin.

Cuando la antericr marca de homologacién aparezca en un
vehiculo demostrard gque el tipo de vehiculo en cuestidn tiene
asientos gue no llevan ¢ no pueden llevar reposatcabezas, y ha sido
homologado, en cuanto & la resistencia de los asientos y sus
anclajes, en Holanda (E¢) de acusrdo con el Reglamento N@ 17, bajo
el nimero de homologacion 042439. Los dos primeros digitos dal
nimero de homologacién indican gue #1 Reglamento ya conteniz la
serie 04 de enmiendas en el momento de la homologacidn.

Modelo C

{ver pArrafo 4.5 de este Reglamento)

Vehiculo con al menos un asiento dotado © gue puede
ir dotado de reposacabezas

- 17 A [042439 | T
_‘15' 33 1001628|1:

a = § mm min.

Cuando 1la anterior marca de homolcgaciébn aparezca en un
vehiculo demostrar& gue el tipo de vehiculo en cuestién tiene al
menos un asiento que lleve o pueda llevar reposacabezas, y ha sido
honologado en Holanda (E4) de acuerde con los Reglamentos N2 17 y
33. Y/

Log namercs de homologacidn indican que, en las fechas en gue
sa concedid la homologacién, el Reglamento N2 17 ya inciuia 1ia
gerie 04 de enmiendas, perc el Reglamento NQ 33 seguia en su forma
original. Ls marca de homologacién anterior también indica que al
tipo de vehiculc se homologd de acuerdo con el Reglamento N2 17 en
cuantoc a la resistencis de cualguier asiento del vehlculo gue no
lleve o no pueda ilevar reposacabezas.

Hodelo D
(ver parrafo 4.5 de este Reglamento)

Vehiculo con asientos gue no 1leven
© no puedan llevar reposacabezas

‘T[17_ 042439 |1=
21221001628 |1:

a=§ mm min.

Cuande la anterior marca de homologacién aparezca en un
vehiculo demostrard gqus el tipo de wvehiculo en cuestidn tiene
asient.os gue no llevan o no pueden llevar reposacabezas, Y ha sido
homologado en Holanda (E4) de acuerdc cor los Reglamentos N? 17 y
R€ 33. 1/ Los nineros de homologawidn indican que, en las fechas
en gue se contedid la homelogacisén, el Reglamento NP 17 ya inclula
la serie 04 de enmiendas, perc el Reglamentp N¢ 33 seguia en su
forma eoriginal.

Nota

1/ El segundo namero se facilita meramente come ejemplo.
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2.1.1
:.1.2

3.
3.1

1.2

1.3

Anexg 3

PROCEDIMIENTO PARA DETERMINAR EL PUNTO "H" Y EL ANGULO REAL
DEL TORSO DARA PLAZAS DE ASIENTO EN VEHICULOS DE MOTOR

FINALIDAD

El procedimiento descrito en este anoxo se emplea para
establecer la ubicacién del punto “H" ¥ el Angulo real de
torso para una o varias plazas de asiento en un vehiculo da
motor y para verificar la relacidn de los datos medidos con
les especificacicnes dal diselo facilitadas por el fabricante
dsl vehiculo. L/ ’

DEFINICIONES
A los efectos de este anexo:

" £ ia” significa una ¢ varias de las siguiente
caracteristicas de una plaza de asiento: e ¢

el punto "H" y el punto "R" y su relacién,

el &ngulo real de torso y el &ngulo de torso del di
relacién. Y " i sefio ¥ su

b i [ *HT trd ngional® (bispositivo 3 DH)
significa el dispesitivo utilizado para la determinacidn de
puntos "H" y &ngulos reales de torso. Este dispogitivo se
describe en el spéndice I de este anexo;

"Pynto 'H'" significa el punto central del torso y muslo del
digpositivo 3 DH instalade en el asiento del vehiculo de
ecuexdo oon el pérrafo 4 posterior. El punto "H" se ubica en
el centro de la linea central del dispeaitive que se encuentra
entra los botcones de visualizacién del punto "RB" a cada lado
Qe la miquina 3 DH. El punto "H* se corresporda teéricamente
con el punto *"R" (para tolerancias, ver parrafo 3.2.2 a
continuacién). Una vez determinado de acuerdo con el
procedimiento descrite en &l parrafo 4, el punto "H* se
considera fijo en relaclén con 1a estructura de la parte

horizontal del asiento, y qua se mueve con &L al ajustarse el
asientao.

-
Puntg 'R'" o *pun ar i i * significa un
punto de disefio definido por el fabricante del vehiculo para

cads plaza de asiento y establecido en relacién con el sistem
de referencia tridimensional; "

"Linea de torso” significa la linea central del registro del

dispositivo 3 DH con el registro en la posicién totalmente
hacia atras:

"Angul. al torgp” significa el &ngulo medido entre una
linea vartical a través del punto "H" y la linez del torso
utilizando el cuadrante del Angulo postericor en el dispositive
3 DH. El Angulo real de torso corresponde tefricamente al
&ngulc de torso del disefico (para toleranciss, wvar parrafo
3.2.2 posterio):

“angulo de torsg del Jdiseflo” significa sl dngulo medido entre
una lines vertical a través del punto "R" y ls linea del torso
en una posicidén que corresponds a la posicitn de disefic del
re:galdo del asiento astablecida por @1 fabricante del
vehiculo;

"Plano central del ocupante” {(C/LO) significs el plano medio
del dispositivo 3 DH colocada ‘en cada plaza de asiento
designada; se representa por la coordenada del punto *H* sobre
el eje "Y". Para aslentos individuales, £l plano central del
asiento ceincide con el plano central del ocupanta. Para otros
asientos, el plano central del ocupante sor8 especificado por
el fabricante;

"Sistema dg referencis tridimensional
tal vy como Ba describe en el apéndice

*Lineas de fae" son puntos fisicos (agujeros, superficies,
marcas o muescas) en el chasis del vehiculo, segin defina el
fabricante;

* asignifica un gistema
2 da este anexo:

"Postur m da iculo® significa la posicién dal
vehiculo definida por las coordenadas de las lineas de fe en
el sistema de refarencia tridinmensional.

REQUISITOS -
Presentacién de datos

Para cada plaza de asiento, cuando se reqguieran datos a fin
de demostar el cumplimiento de las disposiciones del presente
Reglamento, se Dresentarén todos, © una selecciédn de los
siguientes datos en el impreso indicado en el apéndice 3 de
este anexo:

las coordenadas del punte “R* relative al eistema de
referencia tridimengicnal;

el Angulc de torsc del diselo;
todas las indicaciones necegsarias para ajustar el asiento (si

@8 ajustable) a la posicitén de medida establecida en el
parrafo 4.3 s continuacidn.

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

4.7.1

4.7.1.1

Relscidn entre datos medidos v especlfjcaciones dal discfio

Las coordenadas del punto "H" y el valor del éngulo real da
torso cobtenidas pot el procedimiente establecido en el pArrafc
4 posterior se  comparaxdn, respectivamente, con las
coordenadas del punto "R* y el valor da) Angulo de torsc dsl
disefio indicados por el fabricante del vehiculo.

Las posiciocnes relativas del punto "R" y el punto "H¥ y la
relacién entre el &ngulo de torso del disefio y el &ngulo real
del torso se considerarén satisfactorias para la plaza de
asiente en cuestién si el punts "H", definido por sus
coordenadas, gueda dentro de un cuadrado de' 50 mm de lsdc, con
lados horizontales y verticales cuyas diagonales se cruzan en
el punto "R", y si el &ngulo real de torso estd dentro de 52
del &ngulo de torso del disefio.

Si se reunieran estas condiciones, el punto "R™ y 1 &ngulo
de torso del disefio se utilizar&n para demostrar el
cumplimiento de las disposiciones de este Reglamento.

Si el punto "H" o el &nguic real de torsc no satisficleran los
reguisitos del pérrafo 3.2.2 anterior, el punto “HY ¥y el
&ngule real de torso se volversin a determinar dos veces mis
(tres veces en total). 5i los resultados de dos de estas
operaciones satisficieran los requisites, se aplicarin las
condiciones del parrafo 3.2.3 anterior.

8i los resultados de al menos dos de las tres operaciones
descritas en e} pirrafo 3.2.4 anterior no satisficieran leos
requisitos del pArrafo 2.2.2 anterior, o si la verificacién
no pudiera tener lugar debido a gue el fabricante del vehiculo
no hubiera facilitado la informacidn referente a la posicién
del punto "R" o referente al &ngulo de torso del disefio, se
utilizari el centro de masas de los tres puntos medidos, o la
media de los tres &ngulos medidos, y se consideraré aplicable
en todos los casos en gue se cliten el punto "R" o el Angulo
de torso del disefio en este Reglamento.

PROCEDIMIENTO PARA LA DETERMINACION DEL PURTO "H" Y DEL ANGULO
REAL DE TORSO

El vehiculo habra sido acondicionado previamente, a discrecién
del fabricante, a una temperatura de 20 + 109 C, para asegurar
gue la tela del asiento alcanza la temperatura ambiente. Si
el asiento que se va a probar nunca ha side utilizado, una
perscna o dispositive de 70 a 80 kg. se sentari dos veces
durante un ninuto para flexionar la parte horizontal y el
respaldo. Por solicjitud del fabricante, todos los ensamblajes
del asiento permanecerin sin carga durante un periodo minimo
de 30 minutos antes de la instalacién de la nmdquina 3 DH.

EL
en

vehiculo se encontrari en la postura de medicién definida
el pirrafo 2.11 anterior.

El asiento, i fuera ajustable, se ajustard en primer lugar
en la posicién normal de conduccisn o viaje mis adelantada,
segin indique el fabricante del vehiIculo, teniende en cuenta
s6lo el ajuste longitudinal del asiento, excluyendo e) avance
del asiento utilizado para fines distintos de las posiciones
normales de conduccidn o viaja. Cuando axistan otros modos de
ajuste (vertical, sngular, respaldo, etc.), se ajustarén en
1a posicién especificada por el fabricante del vehiculo. Para
asientos de suspensién, la posicién vertical ee fijaré
rigidamente en una posicién normal de conducclén, segin
especifiqua el fabricante.

El Araa de 1a plaza de asiento en contacto con el dispositivo
3 DH se cubrird con un algoddén de muselina, de tamafic
suficiente y textura aproplads, descrito como tels de algoddn
sencilla que tenga 18,9 hilos por cm2 ¥ con un peso de 0,228
.kg/m2, o de tela tejida o no tejida gue tengs unas
carscteristicas similares. - .
S1 1a prueba se lleva a cabo en un asiento fuera dal vehiculo,
el sualo en el que se coloca sl aaiento debe tener lsk mismas
caracteristicas esencisles 2/ Gque el suelo del vehiculo en el
que s& pretende utilizar el asiento.

Colocsr el montaje de asiento y respaldo del dispositive 3 DH
de forma que =1 planc central del ocupante (C/LO) coincida con
e) plano central del dispesitivo 3 DH. A solicitud del
fabricante, el dispeositivo 3 DH se puede mover hacia dentro
en relacién con el /L0 si el dispositivo 3 DH se ubica hacia
afuera de tal modo qua el borde del asiento no permite nivelar
el dispositive 3 DH:

Afiedir los montajes de 1los ples y parte inferior de la pieimas
al montaje de bandeja del ssiento, bien de forma individual
o utilizando ia barra en T y el montaje de piernas. Una linea
2 través dg loz botones de wisualizacién del punto "H" serd
paralela =al sueio, y perpendicular al plano central
longitudinal del asiento.

Ajustar las posiciones de los ples y piernas del dispositivo
3 DH del mode siguiente:
Plaza de asiento degignada: conductor y pasajerc delantero
exterior.

Los montajes de piles y plernas se moverdn hacia adelante de
tal modo que los pies tomen postursas naturales en el suelo,
si fuera necesario entre los pedalea. Cuando sea posible, el
pie izquierdo se colocaré sproximadamente 2 la misma distancie
hacia la izquierda del plano central del dispositivo 3 DH a
1a que se encuentra el ple derecho hacia la derecha, El nivel
de 1a burbujae de aire que verifica la corientacidn transversal
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del digpositivo 3 DH e hace llegar a la horizontal mediante
un reajuste de la bandejs del asiento &i fuera necesario, o
sjustando loa monteajes de plernas y pies hacia atrds. La linea
que pasa A través da 1log botones de visualizacibn del punto
*H" Se mantendr& perpendicular al planc central longitudinal
de) ssianto.

4.7.1.2 Si no se puede mantener la pilerna izquierda paralela a la

pierna derecha y el pie izquierdo no puede ser sujetado por

la estructura, mover el pie izquierdo hasta que quede sujeto.
Sa mantendrd 1la alineacién de loa botones de visualizacidn.

4.7.2 Plaza de asiento designada: exterior trasera

Para los asientes traseros o auxiliares, laa plernas =se
colocan como indica el fabricante. Si los pies quedaran sobra
partes del suelo que estén a diferentes nivelea, el ple que
primerc entre en contacto con el asiento delantero servird
como referencis y el otro ple sa colocard de forma que el
nival de 1la burbuja de aire de ofrece la oprientacién
transversal del asiento del dispositivo indigue la horizontal.

.

4.7.3 Otras plazas de asiento designadas:

Sa seguird el procedimiento general indicado en el pérrafo
4.7.1 anterior, excepto en que los pies sa colocarén segin
especifique el fahricante del vehiculo.

4.8 Aplicar pesos a las piernas y muslos ¥ nivelar el dispositivoe
3

4.9 Inclinar el raspaldo hacia adelante, contra el tope delantero
¥y retirar el dispositivo 3 DH del respaldo del asiento
utilizando la baxra en T. Reponer el dispositivo 3 DH en el
agiente mediante uno de los sigulentes métodes:

4.9.1 Si el dispositive 3 DH tiende a daslizarse hacia atrés,
utilizar el siguiente procedimiento. Dejar deslizar el
dispositivo 3 DH hasta qQue no sed necesaria una carga de
retencién horizontal hacia adelante en la barxa en T, es
decir, hasta qua la bandeja del asiento haga contacto con el
respaldo. Si fuera necesario, volver a celocar la parte
inferior de la pierna.

4.9.2 S1i el digpositivoc 3 DH no tiende a deslizarse hacia atrds,
utilizar el sigulente procedimlentc. Deslizar el dispositivo
3 DH hacim atrdz aplicando una carga horizontal hacia atrés
a 1la barra en T hasta gue la bandeja del asiento haga contacto
con el respaldo (ver figura Z del apéndice 1 de este aneko).

4.10 Aplicar una carga de 100 +#°10 N al montaje Qe respaldo y
bandeja del dispositivo 3 DH en la interseccidén del cuadrante
del &ngulo de 1la cadera Yy el alpjamiento de la barra en T. La
direccién de aplicacidn de la carga se mantendré a lo largo
de una linea que pase por la interseccién indicada hasta un
punto justo encima del alojamiento de la barra del muslo (ver
figura 2 del apéndice 1 de este anexo). Luego volver a colocar
l1a bandeja trasera al respaldo. Debera ponarse culdado durante
el regto del procedimiento para evitar que el dispositivo 3
DH se deslice hacia delante.

4.11 Instalar las pesas de las nalgas izquierda y derecha y luego,
alternativamente, las ocho pesas del torsc. Mantener el nivel
del dispositive 3 DH.

4.12 Inclinar 1s bandaja trasera hacia dalante para- liberar la
tensién en el respaldo. Sacudir el dispositivo 3 DH de lado
a lade & través de un arco de 102 {52 a cada lado del plano
central vartical) durante tres ciclos completos para liberar
cu:lq:iar friccién acumulada entre el dispositivo 3 DH y el
asiento.

Durante la accidn de secudida, la barra en T del dispositive
3 DH puede tender a apartarse de la alineacitn horizontal y
vertical especificada. Asf pues, la barra en formaz de T deberd
ser refrenada aplicand® una carga lateral apropiada durante
los movimientos de sacudida. Habr& que tener cuidade al
sogtener la barra en T y sacudir el dispositive 3 DH para
ssegurar que no se aplican cargas exteriores inadvertidas en
gireccién vertical de un lado a otro.

Los pies del dispositivo 3 DH no se refrenarin ni se sujetarén
durante esta fase. Si los pies cambian de posicién, debardn
dejarse en esa postura por @l momento.

Con cuidado, volver a colocar la bandeja trasera al respaldo
¥ comprobar que los dos niveles de burbuja de aire estén en
posicidn cero. Si se hubiera producido algin movimiento de los
pies durante la operacifén de sacudida del dispositivo 3 DH,
deberdn volver a colocarse del mode siguientes

Levantar alternativamente cada pie del suelo, el minimo
necesarjic hasta que no Se cbtenga movimlento adicional del
Ple. Durante esta elevacién, los pies han de estar libres para
girar; y no se aplicardn cargas hacia delante ni laterales.
Cuandc cada pie haya sido devuelto & su posicifin, el taldn
estard en contacto con 1a estructura diseflada para ello.

Comprobar que el nivel de la burbuja de aire lateral esté en
posicién cero; gi fuera necesario, aplicar una carga lateral
a la parte superior de la bandaja trasera suficientea para
nivelar la bandeja trasera del digpositivo 3 DH en el asiento.

4.13 Sujetando la barra en T para evitar que el dispositivo 3 DH
se deslice hacia delante en la parte horizontal del asiento,
proceder del modo siguiente:

(a) wvolver a colucar la bandeja trasera en el respaldo;

(b) aplicar y liberar alternativamente una carga horizontal
hacia atrés, no supericr a 25N, a la barra del &ngulo
posterior a una altura aproximadamente en el caentro de
las pesas del torso hasta gque el cuadrante del &ngulo de
la cadara indique qua ®se ha alcanzado una posicidn
estable después de dejar de aplicar la carga, So tendré
cuidado para asegurar que no Seé aplican cargas
exteriores hacia abajo ni laterales al dispositivo 3 DH.
si fuera necesario otro ajuste de nivel para el
dispositivo 3 DH, girar la bandeja trasera hacia
adelanta, volver a nivelar, y repetir el procedimiento
desde 4.12. .

4.14 Tomar todas las medidas:

4.14.1 Lasa coordenadas del punte "H" se miden respecto al slatena da

referencia tridimensional.

4.14.2 El &ngulo real de torso se lee en el cuadrante del &ngulo

posterior del dispesitive 3 DH con el medidor en posicién
totaimente echado hacia atrés.

4.15 Si se deseara uha repeticién de la instalacién del dispositive
3 DH, el ensamblaje del asiento debers guedar descargadc
durante un pericde mninimo de 30 minvtos antes de la
repeticién. El dispositivo 3 DH no debe dejarse cargado en el
montaje del asients durante mas tiempo del regquerido para
realizar la prueba.

4.16 Si los asientos de una mnisma fila pueden considerarse
similares (asiento corrido, asientos idénticos, ets.) sblo se
determinari un punto "H"™ y un "&ngulo real de torso" para cada
fila de asientos, y el dispositivo 3 DH descrito en el
apéndice 1 de este anexc se colocara en un lugar considerado
representative de la fila. Este lugar seréd:

4,16.1 en caso de la fila delantera, el asiento del conductor;

4.16.2 en caso de la fila posterior, un asiento exterior.

Hotas

1/ En cualquier plaza de asiento distinta de los asientos
delanteros, en Jla que no se pueda determinar el punto “H"
utilizando la “miguina de punto 'H' tridimensional™ ni 1los
procedimientos, se podrd tomar el punte “"R" indicado por el
fabricante como referencia a discrecién de la autoridad competente.

2/ Angulo de inclinaci6n, diferencia de altura con un montaje
de asiento, textura de la superficvie, etc.

X = 1
DESCRIFCION -DEL DISPOSITIVQ TRIDIMENSIONAL DE PUNTO "H™ */

{dispogitivo 3 DH)
1. angde a a

Las bandejas de espalda y de asiento estAn construidas con
pléstico reforzado y metal; simulan el torso Y muslos humanos y
estin conectados mecdnicaments ai punto "HY, Un cuadrante astl
ajustado al medidor conectado en s! punto *H" para medir &l &ngulo
real de torsc. Una barra ajustable que hace de musle, unida a la
bandeja del aziento, estableca la linea central del muslo ¥ dirve
cnmc_linea de base para el cuadrante del &ngulo de cadera.

2. L 1 cue

Los segmentos inferiores de la pierna estin conectad
montaje de bandeja de asiento en la bargn en forma de T q;:tuzflzi
rodillas, que es una extensidn lateral de la barra ajustable de
muslo. Los guadrantes se incorporan en los segnentos inferiores de
la piarna para medir los &ngulos de rodilla. Los montajes de zapato
¥y Ple agtan calibrados para medir al dngulo de pie. Dos niveles de
burbujs da aire oriental el dizpositivo en el eéspacio, Las pesas
del elemento del cuerpe se colocan en los centros de gravedad
correspondientes para facilitar una penetracién en al asiento
equivalente a un vardn de 76 kg. Debark comprobarse el libra
movimiento de todas las juntas del dispositive 3 DH, sin que ge
produzea ninguna friccidn notabla,

*/ Para mis detalles de la construccidn del dispositivo 3 D,
remitanse a la Sociaty of Automotive Engineers (SAE), 400
Commonwealth Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, Unitad States
of America. .

La m&quina se corresponde a la descrita en la horma IS0 6549-1980.
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Figurs 1 - Designacién de los slementos del dispositivo 3 DH

Pissasienss an wilisctres

Diveccide y punts de
Wlicacitn de 1a asrga-

Varieble de 108 & 120—\'\

I

3 417
] Potss de las plernas
j f

Lgur - Dimensiones de los el
mggagdéi atumaniionas de ementos y la distribucién de la

Flano X cero {plano cero
vertical transversal) \\\‘

1.

Hota:

Anexo d .- ADéndice 2

SEISTEMA DE REFERENCIA TRIDIMENSIONAL .

I El sistama de referencia tridimensional se define e traviéa de
tres planos ortogonales establecide por el febricante del
vehiculo {véase figura). */

2. La posicién de medicidn del vehiculo se establece por la
situacién del wehiculo en la superficie de soporte para que
las coordenadas de las lineas da fe correspondan a los valores
indicados por el fabricante. ,

3. Las coordenadzs del punto "R™ y del punto "H" se establecen
en ralacién con las Ilineas de fe definidas por el fabricante
del wvehicule.

Planc Y cerc (planc cero”™
vartical longftudinal)

Plano Z cero (plano
care hoerlzontal)

{vced
((Cvarivas

Figura - Sigtema de referencia tridimensionzl

*/ El simtema de referencia ge corresponde con la norma IS0 4130,
1978.

Anexo 3 - Apéndige 3
DATOS DE REFERENCIA CORRESPONDIENTES A LAS PLAZAS DE ASIENTO
Codigo de datos de referencia

Los datos de referencia se relacionan consecutivamente para
cada plaza de asiento. Las plazas se identifican por medio de
un codigo de dos cifras. La primera cifra es una nimero &rabe
y designa la fila de agientos, contada desde la parte
delantera a la trasera del vehiculo. La segunda cifra es una
letra maylGscula que designa la localizacién de la plaza en una
fila, vista en la direccién del movimiento hacia delante del
vehiculo; se utilizarfn las siguientes letras:

L = jzquierda
C = centra
R = derecha

Descripcién de la posicién de medida del vehiculo
2.1. Coordenadas de lineas de fe

X ittt

Plaza:............. e aa e A ae et v d by e
Coordenadas del punteo “R"

. S

L S
2 i er it it e e,

.2, aNgula de diSefio Ge £OTB0 v vricncnrnransnonunrnnnnn
.3, Especificaciones para el ajuste del asiento */
horizZental: tiuineeiicnrunecnvnnnnnaaas -
vertical: ... . iiii i iiirreeean

e L T

Angulo de OISO sevuwvieennsacunraans

Lista de datos de referencia para plazas adicionales de

acuerdo con 3.2., 3.3., etc.

2/

Téchese lo gue no proceda



BOE nim. 243

Lunes 11 octubre 1993 28769

Angxo 4
DETERMINACION DE LA ALTURA Y ANCHURA DEL REPOSACABEZAS

ALTURA

FIGURA 1

Trazado dal planc vartical
do simetria dol aslents

wartical P

T = lines da referencia
O~ 65w

. FIGURA 2

anexo 5

' DETALLE DE LAS LINEAS TRAZADAS Y MEDICIONES
TOMADAS DURANTE LAS FRUEBAS

L
-
P
-

3
h\?\ﬁ::::::
T : Linea de referencia O

r, : Linea de referencia desplazada /
Sl Sm- -

Momento de F en relacitn con
el punto R : 37.3 daNm

Posleidn infcial --~-eeewe— Poglcién bajo carga

Apexg 6

PROCEDIMIENTC DE PRUEBA PARA LA COMPROBACION
DE LA DISIPACION DE LA ENERGIA

1. nstalacién rat rueba, ingtrumentos de grabecidn y
Drocedinientg

1.1. Instalecién

El asiento, tal como va montado en el vehiculo, se sujetara
firmemente al banco de pruebas con las piezas de sujecifn
facilitadas por el £abricsnte, da forma qua’ permanezca
astacionario cuando se aplique el impacto.

El respaldo, si fuera ajustable, se blogueari en la posicidn
espacificada en el pArrafo 6.1.1 de este Raglamento.

51 el asiento llevara reposacabezas, este se montard en el
respaldo al igual gque en el vehiculo. Cuando el reposacabezas
sea independiente, se ajustara a la parte de la estructura del
vehiculo a la que se suela acoplar normalmente. .

51 el reposacabezas fuera ajustable, se colocaria en la

posicidén més desfavorable permitida por sus sistemas de
ajuste.

1.2 Aparato de prueba

1.2.1. Este aparato consiste en un péndulo cuyo centro de gravedad

es soportado por rodamientos de bolas y cuya masa reducida'
en su centro de percusisn es de 6.8 kg. La extremidad inferior
del péndulo estd compuesta por una forma de cabeza de 165 mm '
de didmetro cuye centro es idéntico al centro de percusidn del
péndulo.

1.2.2. La cabeza del manigui se sjustari a dos acelerdmetros y
a un dispositivo medidor de velocidad, todos capaces de
medir los valcres en la direccién del impacto.

1.3. Ingtrumentos de grabacitn

Los instrumentos de grabscidn utilizades seran tales que lag
.mediciones puedan realizarse con los sigulentes grados de
exactitud:

1.3.1. Aceleracisn:
axactitud = + 5% del valor actual

clase de frecuencia del canal de dates: clase 600
correspondiente a las caracteristicas de la norma 150
6487 (1980);

sensibilidad de ejes cruzados = < 5% del punto inferior
de la escala.

1.3.2. velocidad:

exactitud = + 2,5% del valor real;

sensibilidad = 0,5 kn/h
1.3.3 Croncmetraje:

la instrumentacifn permitird que se pueda cronometrar
toda la duracién de la accién ¥ las lecturas se puedan
realizar con una precisién de milésimas de segundo;

el comienzo del impacto en el mnomento del primer
contactc entre la cabeza del manigui y el elemento que
se estd sometiende a prueba se detectard en los
registros utilizados para analizar la prueba.

1.4. ocedimi eb
1.4.1. Pruebas scbre el respaldo

Can el asiente instalado como se indica en el péarrafo
1.t de este anexo, la direccién del impactoc desde 1la
parte posterior hacia la delantera se situarf en un
planc longitudinal a un angulo de 452 desde la vertical.

Los puntos de impacto serin seleccionados por el
laboratorio de pruebas en el Area 1, segln se define en
el phrrafo 6.8.1.1 de este Reglamento, o si fuera
necesarjo, en el &rea 2 segn se define en el piArrafo
6.8.1.2 de este Reglamento, sobra superfices cque
muestren radios de curvatura inferiores a 5 mm.

1.4.2 Pruebas sobre el reposacabezas

El reposacabezas se instalard y ajustarad segfn indica el
parrafo 1.1. de este anexo. Los impactos se producirén
en los puntos seleccionados en el laboratorio de pruesba
en el &rea 1 segin se define en el pirrafo 6.8.1.1. del
presente Reglamento, y posiblemente en el &rea 2 seg(n
se define en el p&rrafo 6.8.1.2. del presente Reglamento
en superficies con un radio de curvatura mencr de 5 mm,

! La relacién de la masa reducida "m "

. m " del péndulo con la masa
total "m" del pénduloc a una distanciat'a' entre el centro de
percusion y el eje de rotacién Y & una distancia "1" entre el
:entislfe gravedad y el 2je de rotacién se obtiene por la fdrmula:

T
a
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1.4-2.1. En la superficie posterior, la direccién del impacto 1.2
desde la parte trasera hacia la delantera seré en un
plano longitudinal a un &ngulo de 45° de 1a vartical. anclajes del asiento.
1.4.2.2. En 1la euperficie delantera, la direccitn del impacto 1.3
desde la parte delantera hacia 1la trasera, serd
horizontal en un plano lengitudinal.
L. Reglamento.
1.4-2.3. Las zonas delantera y trasera estén limitadas por el
plano horizontal tangencial a la parte superior del 1.4 51
reposacabezas segin se determina en el parrafo 6.5 del
presente Reglamento.
.
1.4.2. La cabeza del maniqui golpeard al elemento en pruesba »
una velocidad de 24.1 km/h; esta velocidad se alcanzara
bien por la simple energis de propulsisn, ¢ bien

El método utilizado para anclar el chasis del vehiculo al
remcigue de prueba no dard lugar a un reforzamiento de los

Los asientos y sus partes se ajustardn y bloguearén segln se
indica en el parrafo 6.1.1 Y en una de las posiciones
descritas en los parrafos 6.3.3 © 6.3.4 del presente

los asientos de un grupc no presentan diferencias
esehciales en el sentido del péirrafe 2.2 del presente
Reglamento, las pruebas prescritas en los pirrafos 6.3.1 ¥y
6.3.2 de) presente Reglamento podrdn realizarse con un asiente
ajustado en la posicién més echada hacia adelante, Y el otro
asiento ajustade en la posicién wds echada hacia atrés.

utilizando un dispositive impulsor adicional.

2. Resu]tados

El indice de desaceleraci®n se tomar§ segln la media de

las lecturas de los dos desacelerdmetros.

3. Procedimientos _equivalentes (ver pérrafo 6.9
presente Reglamento).

Anexo 7

METODO OE COMPROBACION DE LA FUERZA DE LoOS ANCLAJES DEL
ASIENTO ¥ SUS SISTEMAS DE AJUSTE, BLOQUEOD ¥ DESPLAZAMIENTO

1. Prueba de yesjstencia a los efectos de 1 inercim
1.1

del

La desaceleracisn del remclgue se mide con canales de datos
de cilase de frecuencia (CFC) 60 correspondientes a las
caracterjisticas de la Norma Internacional IS0 6487 (1980).

Prusba de colisién de) vehiculo completo contra upa baryera
rigida

La barrera estar4 formada por un blogue de hormigbn armadoc de
no mencs de 3 m. de ancho, no menos de 1,5 m. de altura, ¥ ho
mencs de 0,6 m. de drosor. La superficie frontal serd
perpendicular a la parte final de la pista de pruebas y estard
cubierta con tableros de contrachapade de 19 * 1 mm. da
grosor. Al menos 90 toneladas de tierra se comprimirén detrés
del blogue de hormigén armado. La barrera de hormigdn y tierra
puede sustituirse por obstdculos gque tengan la misma
superficie frontal, siempre que ofrezcan resultados
equivalentes.

En el momento del impacto, el vehiculo debe correr libremente.
Alcanzars el obstfculo siguiendo una direccién perpendicular
al muro de colisién; la desalineacién lateral mixima permitida
entre la linea media vertical de la parte frontal del vehiculo
y la linea media vertical del muro de colisidn serd de t 10
cm.; en =1 momento del impacto, el vehicule no estard sujeto
a la accidn de ningGn dispositiveo adicional de direccidn ni
de impulgién. La velocidad en el impacto estard entre 48,3
km/h y 53,1 km/h.

El sistema de alimentacifn de combustible se rellenerf hasta
un 90 por ciento de su capacidad con combustikle o liguide

Los asientos gque se vavan a comprobar se montaran en el chasis
del vehiculo para el que han sido disefados. Este chasis de
vehiculo estars firmemente anclado a un remclqae de prueba

equivalante.

seqon se indica en los siguientes pasrrafos.

Anexo

DETERMINACION DE LA DIMENSION "a" DE LOS
HUECOS DEL REPOSACABEZAS
Secciébn A - A

/ !
!

sfera de 165 mm

. de didmetro

Figura 1l: ejemplo de huecos horizontales.

Nota: La seccién A ~ A debe realizarse en un punto del

&rea del hueco que permita la maxima intrusidén de
la esfera, sin ejercer ninguna carga.
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/}-‘:": \\\Pj

Seccidn A - A

-
’ . ‘
“~ ’ ! l
~ et
-~ -
A - *

/

N

) \ Esfera de 165 mm
y .~ da diametro

)

igur :

ejemplo de huecos verticales.

Nota: La seccién A - A debe realizarse en un punto del area
del hueco que permita la méxima intrusidn de 1a esfera, sin ejercer

ninguna carga.

Lo que se hace publico para conocimiento general.

Madrid, 29 de julio de 1993.—El Secretario general técnico, Antonio Bellver Manrique.

24537 REGLAMENTO numero 18 sobre prescripcio-

nes uniformes relativas a la homologacién de
los vehiculos de motor en lo que respecta a
su proteccién contra la utilizacién no auto-
rizada. Anejo al Acuerdo de Ginebra de 20
de marzo de 1958 relativo al cumplimiento
de condiciones uniformes de homologacidn
y reconocimiento reciproco de la homologa-
cion de equipos y piezas de vehiculos de
motor {publicado en el «Boletin Oficial del
Estador de 22 de junio de 1983). Revi-
sién 1. Rectificacion 1 a la Serie 01 de Enmien-
das que entré en vigor el 24 de noviembre
de 1980.

Revision I - Rectificacién 1+

Rectificacifn . a.: lo serie 01 de enmiendas entrada en vigor sl

24 de noviembre da 1960

* Notifioacién depositaria C.N. 40, 1986, TRATADOS-10 del 2 de
mayo de 1986

- Anexc 3

Apsrtado 1.1.3.
Suprimir la Gltima frase.

Apartado 2.2., modificarlo en la forms siguiente:
"... comprende lat operaciones siguientes:”.

Apartado 2.2.3., modificarlo en la forma siguiente:
*2.2.3.(*)

Ia direccién de modo que el par aplicada
la misma, en el momento del enclavamiento d

dispositivo de proteccién, sea de 5,88 No

0,25."

Afladir un nuevo apertado (2.2.7,), concebido en est

términos: =

2.2.7. El intervalo entre dos enclavamient
sucesivos del dispositivo seré de 10 segund
como minimo. "

Apéndice
Suprimirle.

Lo que se hace plblico para conocimiento gene
. Madrid, 27 de julio de 1993 —El Secretario gene
técnico, Antonio Bellver Manrique.



