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1. Disposiciones generales

BOE núm. 25

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

25244 REGLAMENTO número 36 sobre prescripcio­
nes uniformes relativas a las características
de construcción de los vehículos de transporte
público de personas, anejo al acuerdo de Gine­
bra de 20 de marzo de 1958 sobre condi­
ciones uniformes de homologación V recono­
cimiento recíproco de homologación para
equipos V piezas de vehículos de motor (pu­
blicado en el "Boletín Oficial del Estado)}
de 9 de septiembre de 1978 V 6 de abril
de 1983). Serie 03 de enmiendas propuestas
por España, entrada en vigor el 14 de diciem­
bre de 1992.

5.7 7

5.7.8.

5.8.

.12.3

6.

ANEXO 1

ANEXO

Peldaños

Asientos ~ara vIal eros y espacio para viajeros sentado

Iluminación artificial interior.

Barras Y asideros de sujeclón para las puertas

servlcio.

Modifi~acicnes ? extensiones de homologación de un ti

de vehiculo.

Comunicación concerniente a la aprobaciÓ~. denegació

extensión. retirada de 1<1. I\omologación. r~ ce

definitivo de la producción de un tipo de vehículo en
que se refiere a las caracteristicas de constrw:cion

aplicación del Reglamento númerO 36.

Disposición de las marcaS de homologación.

SERIE 03 DE ENMIENDAS AlJ REGLk~ENTO 36

ANEXO 3 Figura ,. Peldaños para viajeros.

Figura 5. AnchUra de lo. asientos de lo. viajercs.

Figura 6. Espacio entre asientos y altura del cojin.

Figura 8. Espacio para viajeros sentados.

lb) Los siguientes puntos son renumerados y corregidos:

N tao El texto reproducido abajo ha sido aprobado por el G~uuo de
T abajo sobre Construcción de Vehiculos en su seslán n~mero 92
! RANS/SClfWP29!267. párrafos 35 al 381 Está basado ... 0 les

documentos TRANS!SC1/WP29/R.505/Rev. 1 y Enmienda 1. Enmienda
l/Add. 1. Enm~enda l/Add. 2. TRANS/SCl/WP29/R.559 y enmiendas
adicionales ITRANS/SCI/WPZ9/287. párrafos 35 Y 371 Y representa.
la serll! 03 de enmiendas al Reglamento número 36
IE/ECE/324-E/ECE/TRANS/~05/Rev.l/Add. 35. Enmienda 1 Y Enmienda.
2i

SERIE 03 DE E~MIENDAS AL REGL~~ENTO 3(

5.6.4.1

5.6.4.2

por 5.6.6. PreScripciones técnicas complementarias

las puertas de serviciO automáticas.

por 5.6.7. PreScripciones técnicas para las puertas

emergencl.a.

Tit~lo: en la ~áglna de cubierta. la página 1 Y la pag~~a l.

modificar como sigue:

"PRESCRIPCIONES UNIFORMES REL~TIV~S A LA HOMOLOGACION DE LOS

VEHICULOS DE T~~SPORTE DE PERSON~S DE GRANDES DIMENSIONES EN LO

REFERENTE ~ SUS CARACTERISTIC~S GENERALES DE CQNSTRUCCION"

5.6.4.3. por 5.6.8. Prescripciones técnicas para las ventanas

emergencia.

5.6.4.4. por 5.6.9. Prescripciones técnicas para las trampil

de evacuación.

5.6.4.5. por 5.6.10. Prescripciones técnicas para los escalo

retráctiles.

(a) Los síouientes ~untos deben ser modificados. como ~iQue:
5.6.5. por 5.6.11. Marcas.

5.1 Dl$tribución de cargas entre ~)es

carga.

9. por 11. Nombres y direcciones de los servicios técni

encargados de los ensayos de homologación y de

servicios administrativos.

5 , No ~sic:¡nado. Icl l.nsertar 10$ siauientes nuevos puntos.

::, 6 4.

. 6.

Instalación Y equipoS eléctricos.

?rescripciones técnicas para tocas las p~ertas

Si"rVlclO.

Incl~nación del pasillo .

5 . .; . 5

5.7.9.

.7.10.

?r",sé.ripciones técnicas oara las ouertas de servicio

accionamiento meCanlCQ.

Com~nicación con el conductor.

Maouinas de bebidas calientes y equipos de Cocina.



BOE núm. 250 Martes 19 octubre 1993 29417

..... 7.11. Puertas Qe com?artimento5 interiores. instalaciom~s que s610 están disponibles, norm,¡¡!m.ente,

en un taller:

.13. Prote~ción de los hue~os de escalera.
Párr"- fo .2 . 13 .. enmenc.<'Ir cumu 'So ',Tue:

5.14 .

. 15 .

g.

Estanterias nortaf>qui1;>ajes y protección ¿el conductor.

Trampi2las de visita.

Ces'!! definitivc· de la oroducc;ion

Disposiciones transitarias.

2.13. "P"l.sillo". es el espacio Q'·le o<:rm.1te a los via~€'rrc.,

acceder desde un asiento o f.:.la de asientos c'.~dll~uiera.

a ot:-o as lento o fila de esientos. o a cuelo"ier "'01.<;0 do ..

ac(':eso desde oia cualouier I:'.l",rta el ... serVlclü: r,o ól';'

incluye:

.;NE.XO 3. F''..C1'Ua. q Acceso a puerti.ls ,:le servicio.

2.13 1 el espacio C!ue se extier:de 32) cm delante de C,¡a,lc1lier

asiento

Intrusiones perm~tidas de un

estructural.

Fi9'ua 11. Intrusiones permitidas de un conducto.

ANEXO 5. Normas para la medicion de fuerzas de cierre en puertas

de accionamiento mecanico.

2.13.2

2.13.3

el espaClO que se extiende por enclma de la suoerficie

de todo escalón o escalera, y

todo espacio que permite el acceso únicamente a un

asiento o fila de asientos:

ENMIENDAS GENERALES: En todos los puntos del texto de este

Reglamento, la palabra "peso" y la unidad "kgf" deben corregirse a

"masa" y "kg". 2.14. "Paso de .ac.<;:~sQ", es el paso desde una puerta hasta el

pasillo.

~ª~~~Lº-A. enmendar como sigue:

1. CAMPO DE APLICACION

;L~."'p_árr~-,----.Lt __ ª.t_4..l.§. ¡antiguosl se renumeran como 2.15. a

2.17.

Añadir los nuevos párrafos 2.19. a 2.22. con la sigulEnte

redacción:

párr~l.7 lantiguo), se renumera como

como sigue:
El presente Reglamento se aplica ... no incluido el

conductor, y con una anchura total superior a 2,30 m. A

petición del fabricante, pueden concederse

homologacicnes a los vehículos de una anchura total

igualo inferior a 2.30 m si tales vehículos cumplen con

las disposiciones del presente Heglamento

Párrafos 2.1.

slgue:

2.18. "ViajerQ", es una persona distinta

miembro de la tripulación;

2.18. yes modlficado

al conductor () a. un

2.19. es el espaClO ¿e~tinado

;¡.1 "1{~bJculo", significa un vehículo concebido y equipado

para el transporte colectivo de más de 16 Vla]eros.

Existen tres clases de vehículos:

para el uso de los viajeroS, excluyendo todo espaC1C

ocupado por instalaciones fijas tales como bares,

coclnas o aseos;

autobuses urbanos

autobuses o autocares interurbanos

autocares de turismo

perteneciente a más

Un

Clase 1

Clase 11

Clase 111

mismo vehículo puede

de una clase. En

considerado

este caso

como

puede

2.20. "E"er1;.~------º-~~.Ly!..c~ª,\J!,ºm<iJ:icª,", es una puerta de

servicio. accionada mecánicamente, que puede ser abie~ta

(salvo pcr mandos de emergencial solo despues d~ ser

accionado un dispositivo de control por un viaJerc

cuando el conductor ha activado estos dispositivos, v

que se Clerra de nuevo automáticamente.

dispositivo que impide al vehículo ponerse en ma.rcha

cuando está parado, si una puert~ no está completamente

cerrada.

"PUer..:t.<L-~~);io operada por eL..f.2....fl4YS;.!-º.!:", es una

puerta de Servicio la cual es normalmente abierta y

cerrada por el conductor.

2.1.1.

2.1. 2.

homologarse para cada una de las clases a las cuales

corresponde.

"Vehí.f:.Y1.-º-.~~". es un autobus urbano: un vehículo

de esta clase tiene asientos y espacios para viajeros de

pie;

"Y-ehículo de Clase 11"; es un autobús o autocar

interurbano; un vehículo de esta clase puede estar

2.21

2.22

"Dispositivo de prevenctó.n del arr--ªr.gue", es un

previsto para transportar viajeros

sólamente en el pasillo;

de pie, pero
~rrafo 3.2.3.3 .• enmendar como sigue:

2 1.3. "Vehículo. de Clase _ 111" es un autocar de turismo: los

vehiclJlos de esta Clase no €stán orevistos t>ara

transportar viajeros de pie:

3.2.3.3. Masa en vacío en orden de lO<lrcha del vehículo:

Párrafo 3,2 9., enmendar como sique:

4.2. A cada tipo de vehículo homologado deberá serIe asignado

un. número de homologación. Sus dos primeras cifras

::.1.4. "Auto.b.ús 9 autocar articl!lado". es un vehículo Que

consta de dos o más secciones rígidas las cuales están

articuladas entre sí: los compartimentos de via;eros de

cada sección comunican entre ellos de modo que se

permite la libre circulacion de los vialeros: las

sec~iones rígidas están unidas permanentemente y s610

pueden separarse mediante una operación que requiere

3.2.9. El número de asientos de viaieros y de miembros de l~

tripulaclón Isi eKistenl (Al'
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lactualmente 03 corresponde a la serie 03 de enmiendas

que entraron en vigor el 1*), indican en el

párrafo 2.2 anterior.

iqual a B. uniformemente distribuida en el Cvmpartimento

de equipajes y, cuando proceda. una masa i~ual a BX

uniformemente distribuida sobre la sucertlcie del techo

eqUipada para el transporte de equipaies.

?árrafo ~.3 .. enmendar como sigue:

4.3. La homologación. ey.tenslón. o denegacibn de homcloaaci0n

Los antiguos párr.a_tCl~_ 5_ . .L.~.--,--_,~ ... 1_._3_. Y. 5.1..4. se renumeran como

5.1.5, S .. 6 y 5.1.7.

de un tioo de vehiculo, en aplicación

una ficha conforme al modelo del anexo

Reglamento.

ooI' mediQ ce

del oresente Pirrafo..S,--4. 1. 3 .. enmendar como S.lCfue;

135 cm. medida desde ~l suelo (sin tener en cuenta

5.7 8.6.2l; y"

j:'árrafo 4 ..4.1 .. se suprime el numero "4.4 l."

lncor~ora al 9árrafo 4.4.

Su texto se las intrusiones permiti¿as conforme al nárrafo

P~Ir~~~.~..~l~~. se renumera a 4.4.1. y se corrige la nota (ll de

este párrafo, enmendándose:

S.2.2.1. En vehiculos de Clase 1 Y Clase 11:

111 1 para Alemania '" e para la República Federal Eslovaca

y Checa 15 vacante (antiguamente para la República

Democrática Alemanal •. " 22 para la U~ión de Repúblicas

Socialistas Soviéticas, los numeros siguientes ... a las

Partes del Acuerdo.

5.2.2.1.1 El area de todas las partes del su~lo en las oue la

inclinación eXceda del 8 por ciento:

fff¡....D:.a.f_9_A.._4.~. renUlllerar. 4.4.2. Y modificar la referencia

"4.4.1.1." del texto ti. "4.4.1."

S.2.2.1.5 tI área que se extiende 30 cm delante de cualquier

asiento:

1*1 Para ser completado

5.2.2.1.6 Cualquier parte de la superficie del suelo (rincón o

reborde, por ejemploJ en la que no sea posible colocar

un rectángulo de 400 mm x 300 mm;

~¡i!:.x.9fo 4.h. modificar la referencia al párrafo "4.4.1.1." a

"4.4.1." Idos veces). 5.2.2.1.7 Cualquier superficie en la que no sea posible

circunscribir un rectángulo de 400 mm x 300 mm;

5.1
5.2.2.1.8 Para los vehículos de Clase 11, el área de todas las

zonas que no pertenecen' a un pasillo;

.1.1.1. en vacío, como se especifica en el párrafo 5.1.3 y

cargado. como se especifica en el párrafo 5.1.4.

El eje (o los ejes) delantero deberán soportar un

porcentaje de la masa total del vehículo no inferior al

indicado en la tabla siguiente:

sentadasIAl de pla7.asvehículo un numeroHabrá en el

~~rafo S.3,~~, enmendar como sigue:

S. 3.1.

conformes con las exigencias del párrafo S.7.8. Si el

vehículo es de Clase 1 o Clase 11, el numero A será

igual al menos al numero de metros cuadrados de la

superficie del suelo destinada a Vl&Jeros y tripulación

(si existe) {So) redondeado al numero entero inferior

más pr-oximo.

doslasendeterminada

de un vehículo parado sobre u~La distribución de cargas

suelo horizontal. será

condiciones siguientes:

5. .2.

5,1.1

5.1.1.2

?ár_rafQ......í.o.~_.._:;j" enmendar como :Hgue;

Condiciones I Clase 1 Clase Il Clase III !
de carga

"G ART1C "G ART1C RIG ARTIC

EN VAC10 20 20 25 20 25 20
-- -

CARGADO 25 20 25 20 25 20

5.3.3. Cuando el vehic~lo está cargado con un númer0 N ~~

viaieros y una masa B + BX de equipaje, las masas scbre

cada eje y la masa del vehiculo no deben sQbreFaSar el

valor de sus masas técnicas máximas respectiv~$.

5.4. INo asignado].

!?árrat~-,.~.±.1.,-. enmendar como

5.1. 3.

5. 1. 4.

En yacio se entiende. para el propósito del presente

párrafo (5.1) y del párrafo 5.3. el vehículo en las

condiciones descritas ~n el párrafo 2.16 (masa en vacío

en orden de marcha) con la adición de 75 kq por la masa

del conductor y ~5 kg correspondiente a la masa de la

tripulación. s~ hay un asiento para la tripulación como

el descrito en el párrafo 5.7.1.7 (PV) i1o:9).

Cargado se entiende, para el proposito del parrafo

15.11. el vehículo en vacio COr.lO se describe en ,,:,1

párrafo 5.1.3 con la adicicn de ~na ~asa O ~n c~da

5.5.2.3

sigue:

El carburante no debe poder pasar a través del tapón del

orificio de llenado ni Por l(ls dispositivos previstos

para estabilizar la presión en el depósito. incluso

cuando este se encuentre completamente volCado; sin

embarq~ se tolerará un ligero rezume si éste no excede

de 30 gramos por minuto. Si el vehiculo esta equipadc

>.l.siento de ·Jlajeros. un número de masas Q con varios depósitos intercomunicados. 1 a

correspondiente al número autorizado ~e vi~leros de ple,

uniformemente distribuida Sobre el área 51. una masa

durante el ensayo ccrresoonder.i a la posición más

desfavor~ble Para los dep6sitos de carburante
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PArrafQ 5.5.3.1 .. enmend~r como sique: ?itrrafJ;l .~.5,!L2. enmendar como sigue:

5.5.3.1. Todo depósito de carburante deberá estar firmpnente

fijado. Ninguna parte de un deoósito de cart,l1rante

dp.bera enc'~ntrarsp. a meno~ dt> 60 cm de la parte

delantera del vehicu.lo e a menc·s de 30 cm de la oarte

~rasera del vehiculQ para prop0rc~onar protección en

caSQ de colisión delantera o trasera.

el

.5.8.2. Debe preverse un esnacio b~ra la fi1~ci6~ de

varlOS botiquines de prlmeros auxilios. El esoaClO

reservado no deberá ser inf~rjor a 1 dm' ni su dim¿osión

más pequeña inferior a 80 mm.

?;i¡',ri'lfo ~,5.4._._5_•. enmendar erl el texto ~n ir",'es las palaoras "Gro

to" j:'or "onto" lsobrei

.;;; _1 . NÚ!ller.º

Párrafo ~_. 5., ~ .• enmendar como sique:
.6 : 1_ El número minimo requerido de puertas de servicio e~ el

siquiente:

Debe preverse un mando d~ emergenci3 con el ~bieto ~e

restrllJgir el riesgo de inc~·ndi.o despu~s ";'e la oari'!'~<1

del vehículo. Este mand0 de ~merqenc~a tencrá l~s

siguientes características:

s.s.s ... Estará .situado al alcance inmediat:o del

sentado en su asiento.

r ----r---
I !Númer~ de puertas de $ervicioi
I Número de v:a~ercs f----------------.------ ¡ _~

1 I Clase ~ ¡Clase 11 !Cla~e l1I!
•. . .-----l...--- __....._ ___~

17 - 45 i
46-70 ¡. i
71 - 100 i 2 I

> 1~0 4 i 3 i 1 IL -"- L._ ~_L J

El n~mero minlmo de puertas de servicio en cada seccl~n

rígida de un autobús o autocar artic~lado será ~e una.

exr:epto en el caso de li!!. seCClon delantera ce '.~n

vehiculo articulado de Clase! que será de dos.

.5.1.

S.6.1.3. El número minimo de puertas en un vehículo será dos.

~ª-r.I:.a_tQ..2..,.§.,..],.,2~.!l~_cü_. renumerar cerno ~'. 6 .1.4 .. e:iminar las

palabras "Vehiculos de todas las clase~" y cambiar l<t referencia

al párrafo "5.6.4.1.1." por .. S.6.S.1 ....

conC!ucto!"

Debe estar claramente señali2a¿o y equipado de una ta~a

de protección o de otro medi.;~ adecuado c;-..:e evite su

accicnamiento invol~ntario. Su modo de funcionamiento

debe estar claramente indicado en las instrucc~one~

colocadas en la proximidad inmediata del mando de

elil'C'rgencia.. por ejemplo: "retirar la tapa y bajar ta

palanca. aCC10nar únicamente cuando el vehiculo este

parado. "

S. S . S . 2

., .

. 5 .3. Su accionamiento dabe causar sJmultaneamente los efectos

renumerar cerno 5.6.1.5,. y e~~endar

V::.rIW sigue;

~.5.5.3.1.La parada rápida del motor;

.5 5.3.2.El accionamiento de un cortabateria montado lo más ("~rca

posible de las baterias. el cual aisla al menos una

torna de la bateria del circuito electrico, con Id

excepción del circuito que Fermite la función prevista

en ~l párrafo 5,5.5.3.3. posterior. los cirCUitos que

aseguran el funcionamien~o ininterrumpido del tacÓ9rafo.

asi como de aquellos dispositivos cuya puesta f0era de

serVicio sú"tn tamente, podrían crear un riesgo mayor o\,e

aqu~l que s€ pretende evitar, por ejemplo:

5.6.1.5. El número mínimo de sa~l(1.as de emerger,cía ser~ 'fa.l. que

el número total de salidas sea el siguiente~

~----------.----~

r
i Núm.r~¡d~ i¡a,ero. 1

1

' Número total min,mo .

61 7S 7 I
76 - 90 I 8 i

L__~~~~-------l 9 _

Las tramp~llas de evacuación 5610 pueden contarse como
5.5.5. 2,1. alumbrado interior de emergencia

una de las salidas de emergencia menc:c:-.adas

5.~.5.3.2.'. barrido refrigeración interia. de anteriormente.

calefactore~ auxiliares.

5.5.5.3.2.3. bloqueo electrónico centralizado de las pu~rtds

tiu~fo ~,-EL...L_~--,~.DJ:j,_Rti2L, renumerar como 5.6.1.6., y er.~endar

r.omo sigue:

5.&.1.6, Cada ~ección rígida de un autobús o autocar artic~lado.
5.5,5 -'.3. el encendido de las señales de alarma del vehiculo.

sera tratada como un vehículo aislado para ,.
posicion. El número de viajeros se determinará para cada

sección rígida y la comunicaci6n entre ellas no será

considerada como una salida.

determinación del número mi~imo

5_5 5.4. La ejecución de las funciones mencionadas en el párrafo

5.5,S.3 anterior, puede ser iniciada, no sólo por el

mando de emergencia sino ta~bien por co~troles separadüs

a condición de que estos no interfieran. en caso de

emergencia. el funcionamiento del mando de emergencia

Parrat'o 5.5~, enmendar las palabras "que la capacidad" por

"que su capacidad nominal".

P.ª"cr.ll91L..§_L-º---'-..1.'h...L2.&L.1...,....J.a.PUg~gÜ.
~.6.1.8 .• Y cambiar la referencia al

"5.6.8." .

de salidas y

renumerar como 5.6.1.7. y

párrafo "5.6.4.3." por

Parr_afo~..L..~-,-ª-,-l•.• añadir al tinal 10 siguiente;
Párrafo S.6.1.8. lanti'nl-.9l.. renumerar como S.6.1.9 .• y enmendar

_como sigue:

"Se admiten intrusiones locales en este espacio con la

condición de que pueda ser instalado-.ln extint()r de

tamañ" adecuado."

5.6 .. 9. Además de las puertas Y ventanas <:le elllerqencla. deberan

instalarse tramoillas ce ev>:\cuacJ,6n en el to!cÍ1ü de les
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vehículos de Clase 111 Y Clase Ir. También pueden ser

instalados en los vehículos de la Clase r. En tales

casos el numero mínimo de trampillas $erá el siouient&:

5.6.4.2. Cada mando o dispositivo de apertura de una puerta de

servicio desde el exterior. no debe estar a más de 180

cm del suelo cuando el v~hículo est~ p~r~do y en vacío

sobre un suelo horizontal,

___'__---.J

1 Número de I Numero d@

I

r viajeros ------t-- t_t_a_m_p_i_l_l_a_s_--i

I 50 O menos . 1

L más de 50 I
------'-,

5.6.4.3. Las puertas d~ una sola pieza de mando manual con

bisagras o ejes. deben estar montadas de tal forma que

tiendan a volverse a cerrar cuando entre en contacto con

un ob1eto inmóvil mientras ~l v~hículo avance.

Parrdfo 5_.6.2.2 .• enmendar como slgue:

5.6.2.2. Dos de las ouertas deben e"tar separadas de tal fnrma

5 6.4.4. Si una puerta de mando manual se cierra por golpe de la

p~erta, la cerradura debe ser del tipo de dos pOsiciones

de enclavamiento.

transversales que 9asan oor los centros de sus áreas no

comoartimento de via"eros.

distancia

de la longitud total del

. Sl una de esas r!os O\l"!rtas

peldanoslosningun dispositivo de5tinado a recu!Jrir

interiores cuando la puerta esté cerrada .

.6.4.5. El interior de la puerta de servicio, no debe incluir
vertlcalesolanoslosentre

al 40%

oue, la

sea inferior

5.6,2.3. Las &alidas deben estar colocadas de modo aue su número

en cada ladq del vehículo sea sustancialmente igual,

forma patte de una puerta doble esta distancia se medira

entre las das puertas que estén más aleladas,

5.6.2_4. Al menos una salida de emergencia debe estar situada en

la cara trasera o en la delantera del vehículo. Para

vehículos de la Clase I. esta disposición se cumple si

la trampilla de evacuación esta instalada en el techo.

deb~nes adecuadadirecta no

instalarse dispositivos ópticos u otros aue permitan al

condl~ctor. detectar desde su asi¡ento la presencia de un

viajero en lo~ alrededores inmediatos. tanto interiores

como exteriores. de cada puerta de servicio oue no sea

automát~ca.

56.4.1. La puerta que abra hacia el interior del vehículo estará

concebida de modo que en su movimiento no sea probable

que cause daño a los via1eros en condiciones normales de

uso. Donde sea necesario. se instalarán sistemas de

protección adecuados.

5.6 4.6. Si la visibilidad

la tercera frase Y dividir en dossuprlmir

párrafos, como s~gue:

p.~rr_~flj_~L5_,--§_.2_.~--,. y~6_·]:----,--L-1a_IltJ91,l9.!li. renumerar como 5.6.2.5. Y

5.6.2.6.

Párrafo 5.6.2.6.

como sigue;

(antiguo), renumerar como 5.6.2.7. Y enmendar

5.6.4.8. Si una puerta de servicio está situada junto a una

puerta de un aseo o de otro compartimento interno. la

PUerta de servicio debe poseer una protección contra su

apertura involuntaria. Sin embargo, esta protección no

se exige si la puerta de servicio se enclavl

automáticamente cuando el vehículo se desplaza a una

velocidad superior a 5 km/h.

Añadir el nuevo ~~rafo_5~_~, como sigue:

5.6.5,1. En caso de emergencia toda pUerta de se~vicio de

accionamiento mecánico debe poder, cuando el vehículo

está parado (pero no necesariamente cuando e: vehículo

está en movimiento}, ser abierta desde el in':e~ior y. si

n,) está enclavada, desde el exterior, por ::-.a:ldos, lcs

cuales. este o no en funcionamiento el sistema ce
suministro de energía:

5.6.2.7. Si existen trampillas de evacuación en el techo, dp.ben

disponerse como sigue: si sólo hay una trampilla. debe

estar situada en el tercio medio del techo; si hay dos

trampillas deben estar distantes una de otra al menos 2

m, medidos entre los bordes más próximos de las

aberturas paralelamente al eje longitudinal del

vehículo.

Párrafo 5.6.2.7. (sólamente en la versión francesal , enmendar como

s~gue:

en el terCio medio del vehículo.

5.6.5. f'X~2~Er;iones tecnicali adiciOilales para __,~.A5 puerta ...

9L.§.\H'vicio de ª-cciQM.!!'liento mecánj.~

párrafo 5.6.3,1. en la tabla, dentro de la columna de

"observaciones" referente a las ventanas de emergencia, leer: 5.5.5,1.1. son prioritarios a todos los demás mandes:

"Debe poder inscribirse en esta superficie un rectángulo

de 50 x 70 cm".

5.5.5.1.2. en el caso de un mando interior, están c=:~cados a

300 mm o menos de la puerta y una altura ~~ inferi=~

a 1500 mm por encima del primer escalón;

Párrafos 5.6.4. al 5.6.4 1.7. se sustituyen por el siguiente

texto: 5.5.5.1.3. son fácilmente visibles y claramente ice~'::ticables

5.6.4. ~esc~ciones técnicas pare todas l~~R1,le~t~~ d~

§..tlY..1.f..tQ .

al aproximarse o situarse de pie

puerta:

f~e:lte a la

5.6.4.1. Cada puerta de servicio debe poder ser abierta

fácilmente desde el interior y desde el exterior del

vehículo cuando éste está parado (pero no necesariamente

cuando el vehículo está en movimientol. Sin embargo.

esta prescripción no debe ser interpretada como

excluyente' de la posibilidad de bloquear la puerta desde

fuera, con la condición de que ella pueda siempre ser

abierta desde dentro.

5.6.5.1.4.

5.6.5.1.5.

5.6.5.1.6.

pueden ser accionados por una persona de pie

inmediatamente frente a la puerta;

p~ovocan la apertura de la puerta o perm~ten abrir

fácilmente la puerta a mano;

pueden ser protegidas por un dispositivo fácil de

retirar o de romper para tener acceso al mando ce
urgencia; la utilización del mando de urgencia o la
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sup~esi6n de la tapa de protección del mando debe~

ser senalados al condu~tor por ~e~los sono~os

visuales: y

300 N. F:I sistema de =~apertura Jr1uede ser c\,ntroladú

con ayuda de una barra de ensayo cuya secc.í.6n tendrá

una ~ltura d~ 60 mm. una anchura de 30 mm y c~yos

bordes serán redondeados con un radio de S mm.

5.6.5.6.3.1. la puerta se abra de nuevo Totalmente de forma

autom?tica y, salvo er' el caso de una p.~er·:a de

s~rvicio automática, quede abiert~ hasta qu~ se

aCClone el ma.ndo de c.íerre, o

5.6.5.1.7. en el 'caso de una puerta operat.la n"" ",·1 conC"~t't::~

que no cumple con las t)rescripci,'",.."eti 1,~1 pdr'!'a:·:

':! 5.5.6,2, estos mandos d!'!ben ;;er tales qc:e deseu",,,

de haber sido accionados oara a':>rir 1", pner1:a.

¿¡esp-,es vueltos a su posición l)Jr'l'!\dl, l"s <·'untas ..

se sierran hasta que el condu<:tor nQ hay",- ~cciona::~

un mando de cierre.

5.65.6.3. la !>egunda condiciim es que. siempre que las puel·t;'l.!$

s'! cle':'ren sobre la mano o los dedos ce un '·'ir.. ieTo:

5.6.5.2. Puede ser previsto un dispositivo oara que el cond-.lct·

accione desde su puesto la desactivación de los ma~¿~s

exteriores de urgenCla. para enclavar las ouertas ::e

servicio desde el ext:er:úr. En ese caso 10s m~n~

exterinr~s d. urgenCIa se~:in

S 5 5 f, ].,.. la mdo:1~ ~, los dedQ,,> puedan ser ex:t~a.ido~; :a.ci':!l'.'t <f'

man'lall¡;en:e o !"or medio de la barra ,l.~ ens<,v<.)

ll'enciC'nada en el párrafo 5.6.5.6 2 cuyo eSUeSQI é'll

a1ltO'T,áticamente. sea por el ar:"ar.que de~ mc;:c"~: <) ..J:

aTltes de que e-\ vehiculo haya ;¡,lcanza.Jo una \,',,:,10C1¿,~d

20 km/b. f::espués. la dec;a<:".tl'/aci6n de lc_'s

eXTeriores de u~gencia no p06rá h~cer~e autc~áticdm~n~~.

exiqirá una nueva intervenci¿n del conduct~~

1.<n extrer,\o y en un,l lonc;itud de 31'1" mm se r .. r\\lCe , ...

:<0 ;nm '" 5 ¡nm. La barra no será ·'·ulida rü lubric-,"..,.Ja.

51 1,,,- puerta at"a~,a 1 .. t.arra. den!! ser p;;slble

retirarla fácilmente, (")

¡;;. Ij. 3 :.'l. 1 il. l"lJert<>. se Jr.antl~ne en UFa pasi,;.;.ón C!'le oermi te el

litre ?dSO de la barra de ensaY0 cuya s~cción tjene5.6.5. Cada puerta de serVicio ,)!Jerada ccr el ,:or.(':·~:::tQr :::',:~

poder ser accionada dp.sde ",1 'Cuesto de <:"0':<:'.'.1':<:"16" r::- '¡In a~t'~r,,- de 60 mm... una anchura de:20 "1m en!'.

mande·., quP., salvo en el caSQ de manc:c- rl.e ~''!~a,

cl"lra e inconfundiblem;:onte ~,ar~au,)s

b,.'rd·~s redonc'!€'ados .'\

alejada ma", de 30 .TIm de la l.>OSlClon d", é'le¡·re

5.6.5.4 ':ada p\¡et"ta de servicio de accionamiento mecoini,:o. d~:e

6 ';.2. ~!S (..i. ",:.¡,,!i.r·;o.':1a c~n bordes bla'ldc-s: sin ernbi'll.'ClO. est::o»

b:Jrd",; ;LO d<oben ser tan blandos qt.:e Sl la ouerta

esta. '~\'rt'aja sobre la barra de ensayo mencionada. en

el párrafo 5.6.5.6.2 la estructura rígida de la

puerta alcak~e la pO$ici6n de cierre completa.

1as prescr.1 pe lones de lOS

5 6.5.0 2 Y 5.6.5.6 l.

,;atisfecha $: la UUeI'ta:

5.S.!'· 6 4 :

6. ,:, . b -i.poner ':!n f;.;nc:ionalllit!l\to un lndicador visual. fácilll",en:e

viSible por el conductor sent3do en su posic~~n ~ormal v

en cualqui~r ccnQ~c16n de luz amb~ental, para adverTir:e

que una puerta no ~stá compl~tamente cerrada. Es~~

indicador debe actuar sierepre que la estructura ri9¡~a

de la puerta se enCl~entra entr!! 14 posición de ple::4

apertura y un punto a 30 mm de la posición de C1er:e

tetal. Un mismo indicador puede servir para una o Varl~S

puertas. Sin embargo, ningún indicador d~ este tipo de:e

ser instalado en el caso de una puerta de serV1C:O

delantera que no responde a las prescripciones de l:s

párrafos 5.6.5.6.2 y 5.6.5.6.3.

•

5.&.5.5. Cuando el ,:onductor dispone de mandos de apertura y

cierre de una puerta de servicio de accionamiento

m~cániGo, estos deben ser tales que el conductor pu~da

invertir el movimiento de la puerta d'Jrante el proceso

de cierre o de apertura.

5.6. .7. Si una puerta de s'Hvicio ccn accionamiento mecánico se

mantiene cerrada ~nicamente por la aplicación continua

del suministro de energia. será previsto un disoositivo

v1sual de alarma para informar al conductor de todo

tallo del suministro de energía.

5.6.5.6. La construcción y sistema de control de toda puerta de

servicio de accionamiento mecánico, deben ser· tales que

sea improbable herir o atrapar a un viajero cuando esta

se cierre.

5.6.5.6.1. Salvo en el caso de la puerta de servicio delantera,

esta exigencia será considerada cumplida si se

satisfacen las dos condiciones siguientes:

5.6.5.8. Si exl~te un di~positivo i~pidiendo el arranque. debe

intervenir s610 a velocidaJes inferiores a 5 km!h y no

debe poder funcion«r par ,~I::~r.Hl de esta velocidad.

5.6.5.9. Puede ponerse en tunciona:D:i.t!n'to un?, alarma sonor<l. para

el conductor si el vehiculo arranca cuando una puerta de

servicio de accionamiento mecánico no está completamente

cerrada. La alarma debe activarse cuando la velocidad

sobrepase 5 km/h para las puertas que cumplen las

prescripciones del párrafo 5.6.5.6.3.3.

5.6.5.6.2. la primera condición es que cuando se produce el

Clerre de la puerta, si en cualquiera de los puntos

de medida descritos en el anexo 6 del presente

Reglamento, encuentra una resistencia al cierre que

Eárr~~~~~~ (solamente en la versión francesa). leer:

5.6.5.1.1 Son prioritarios sobre todos los demás mand0S.

sobrepase 150 N, la puerta se abra de nuevo

totalmente de forma automática y, salvo en el caso

de una puerta de servicio automática, quede abierta

Añadir el nuevo ~~9fo~. como sigue:

hasta que un mando de cierre sea

tuerza de cierre

método juzqado

puede s~r medida

satisfactorio por

accionado. La

por cual::¡uier

la autcridad

5 6.6. j"res-:r ~QQ.r¡es .,téc!:!.if.§s cO.[IPl.~.mentaria.§..Jl_'il.t:;;tJas_.?')_e~~.a_s

de servicio a~omá~ica~

Salvo en el caso del párrafo 5.6.5.1,

competente. En el anexo 6 de este Reglamento se

in~luyen directrices generales. El máximo de la

fuerza puede sobrepasar 150 N durante un corto

periodo de tiempo con la condición de no sobrepasar

5.6.5 .....

5.6.6.1.1.

apertura de todas 1.. puertas

los 1l"ando!.' de

de servicio
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autcmáticas deben ser capaces de SEr ac~ívados y

desactivados únicamente por el cond'lctor desdli! su

asiento.

el conduct':lr ha desactivado el tuncjonam~ento de les

mandos de apertura.

5 fj. 6.3.4. Despué9 de la desa~tivacién de los mandes de

5.6.6.1.2. La activaci6n y de5activa~ión puede ser dirEcta. tor

medio de un mando. o indirecta. p0r ejemplo a partir

de la apertura y del cierre ce la p~erta de servicío

delantera.

¿pertura de las puert3;¡; de ser'licio automaticas por

el cO!1ductt'r, las puertas abiertas df'berán Cerrar de

acu~rdo con l~s párrafos 5.6.6.3,1 a 5 6.6.3.3.

El cond~ct~r debe poder anular el proceso de cierre

automático actua¡¡do un mando especial. Esta

La reanudación del proceso automatico de ~1erre

deberá siempre ser etectuada sólo por el conductor.

La anulación Jej proce90 de cierre autumático deberá

ser señalada al cündl.!_;tor. por eJemplo por medio de

un indicador "isual.

también poder ser actuada

viajero presionando sobre un

Anulación del proceso de cierre automáti~o en las

puert~5 señaladas para servicios espec~ales. por

ejemplo; viajeros con coches de niños, personas

minusválid~s, ~tc.

anulaci6n deberá

directamente por un

botón -especial.

.'5.6.4.2.

. ': . tí. 4 .

.6 6.4. L

5.6.6.4.3.

En caso de act'.1acié:lll di:re~ ta ~'or medio ,:"" ·.~n m;¡'1d:;:.

el estar:'o de f'lflcionami .."tc del Sls,"a",.,'J. c!ebe s .. :

señalado claramente al cO:ld"ctor. por e-'c<,plo' r.:';"

la posición del mando. o ,.;r.a lál1'l)ar'i 'Ce5~iqc. o

mando iluminado. El mando debe lleve¡r '~n" marc"'­

especial y presentarse de forma tal (Il~e '.:J oueda se~

confundido can otros mandos.

La activación de los mandos de apertura pOr ~l

conductor debe ser señalada en el interior Y. cuandc

u~a puerta pueda ser abierta desde el exterior,

t .. mblén en el exterior del "Jl"hiculo; .. 1 iv:Hcador

(por ~jemplo un botón lumino~o, una señal luminosa\

estará colocado sobre o en la proximidad de la

puerta a que se refiere.

:. . 6 . (, 1.4

:, (,.6.2.

Párpl.fo~~..:..2...,.j~..JL_§..d-,1.~.,---9---,-f..4 .~_ [versión francesa), al

prinr-ipic debe escribirse;

.6 6 2.1.

S.E.5. 1.

Despues de la actlvación per el conduecor de l:s

mandos de apert'..lr<.l, debe ser posiblE' a les via'jer~s

abrir la puerta como ;;;191,le.

desde el interior. por eiemplo presiOl,a:"".c:'.,=, sobre

botón o pasando una barrera lumlno~a

S.6.6.4.4. El párrafo 5 6.6.3 se aplicará al posterior c~erre

de la puerta.

"Anulación del proceso autom';'tico de Clerre

S 6.ó 2.r.2. desde el exterior, salvo en el (~S~ ce;~a o~er-~
Parrafo 5.6,6.4~. (unicamente en la versión francesa). al

tal. por ejemplo pres}cnando
principie debe escribirse:

luminoso. un botón deba~o .:!'" I;!'a ,cer.al :'.'-.~:,;osa o .~:';

disuosi tivo seme::ant<:'. cl1 ..e

instrucciones adecuadas.

"La reanudaci6n del procese aut'Jmatico de clerre

5.6.6.2.2.

5.6.6.3.

5.6.6.3.1.

La presión sobre los botones m€neic~a¿os en el

pá~rafo 5.6.6.2.1.1. así ~omc el uso de :~s med::s

de comu~icación con el conductor mencicnados en el

párrafo 5.7.9.1, puede mandar una señal que aue=a

memorizada y. la cual después de la activación ce

los mandos de apertura pelr el cond'..lctor. efectúa : ...

apertura de la puerta.

Cuando una puerta ,'f' serviciO automática se abre.

debe (Cerrarse ·,,-,tomáticamente después de ·.;.n

~rrafo.!L...5~A ....,--1.--,-------Y......2.ep..d_.2,-_L_ lantigc.oo;¡), renumerar como 5.6. ,. y

5.6.1.1. Y enmendar como sigue;

5.6.7.1. Las puertas de emerqencia deben poder ser fácilmente

abiertas desde el interior y desde el exterior cuando el

vehiculo está parado. Sin embar90, esta prescripción no

debe ser interpretada como excluyente de la posibilidad

de enclavar la puerta desde el exterior, asegurando que

pueda ser siempre abierta desde el interior por medio

del sistema normal de apertura.

intervalo de tie",po. Si un viajero l'!ntra o sale cel

vehículo en el curso de ese intervalo ¿~ ~lem~o. ~~

Párrafos 5.6 4.2.2. ~~,6.4.2.3.

5.6.7.2. Y 5.6.7.3.

(ant1qu¿~l , renumerar como

5.6.7.4. Las puertas de emergencia situadas sobre los costados

del vehículo deben abrirse de atrás a delante y deben

abrirse hacia el exterior. Pueden llevar cinturones

cadenas o cualquier otro dispositivo de retención.

siempre que esto no les impida abrirse y mantenerse

ab~ertas un ángulo, de al menos 100 grados. Si se prevé

un medio, suficiente para dejar el paso libre al gálibo

de accesibilidad a las puertas de emergencia, no se

aplica la exigencia de un ángulo mínimo de 100 grados.

5.6.1.4. Y 5.6.7.5. Y enmendar como sigue:

5.6.6.3.2.

dispositivo de seguridad Ipor ejemplo un contacto

bajo el suelo. una barrera lumin,)sa, una barrera de

sentido único) deberá garantizar que el período de

tiempo hasta que la puerta cierra e~ suficientemente

amplio.

Si un viajero entra o sale del vehículo mientras que

la puerta se cierra, el proceso de cierre debe

interrumpirse automáticamente y volver la puerta a

su posición abierta. La inversión puede ser 3ctivada

par uno de los dispositivos mencionados en el

párrafo 5.6.6.3. o por cualqui~r otro dispositivo.

Párrafos__5~.~~-x 5.6.4.2.5. (antiguos), renumerar como

5.6 6.3.3. Una puerta que se cierra automáticamente conforme al

párrafo 5.6.6.3. debe poder ser abierta de nuevo

por un viajero. conforme al párrafo 5.6.6.2 salvo si
5.6.7.5. Cuando una puerta de emergencia es adyacente a una

puerta de aseo' o de otro compartimento interno. la
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nc se exige si la puerta de emergencia se enclav~

automáticamente cuando el vehículo se desplaza a una

velocidad superior a 5 km/h.

poseer una protección contra

Sin embargo, este protecciór.

puerta de emergencia debe

su apertura involuntaria.

Párrafos 5.6, ..J1,.2.6. Y 5.6.4.2.2~_ (antiguos). renumerar

5.6.7.6. y 5.6.7.7.
come:

5.6.9.2. Las trampillas de evacuación deben poder ser ahiertas

fácilmente desde el interior y desde el exterior. Sin

embargo esta prescripción no debe ser interoretada en el

sentido de excluir la posibilidad de enclavar la

trampilla de evacuación con el fin de cerrar el veCJí'::'llo

cuando éste no esté viqilado. con la condición de (,'le la

trampilla de evacuación pueda ser siemore abierta o

retirada desde el interior oor el mecanismo no~-mal .-oe

auertura o de desmontaje.

Párrafo 5.6.4.3. [antiguo). renumerar como 5.6.8. yenmendar come

sigue; (antiguosl. renumerar' como

5 6 10. hasta 5 6.10.9. enmendar el titulo Cama sioue:

5.6.8. Prescripciones ticnicas para las ventanas de emer~e~~i~

5.6.8.1. Toda ventana de emergencia de bisagras deberá abrir

hacia el exterior.

"Prescripciones

retráct;iles".

técnicas lo, escalones

trapezoidal de una altura de 50 cm, formando la

?árr.afps.. ~ .. 6.5 hasta 5_._6-,~-,-. '--1J1a!'_c;..a.sJ....L [antiguos], renumerar como

5.6.11 a 5.6.11.4., cambiar las referencias a los parra fas

"5.6.5.1 a 5.6.5.3" ~n el úlUmo parrafo por: "5.6.11.1. a

5.S.ll.3.

transición entre los paneles

este caso. la al tura total de

secclón

inferior. En

rectanGular

unautilizar

superior e

la sección

puedeAlternativam~nte, se

5.6.6.2. Toda ventana de emergencia deberá:

5.6.8.2.1. ~n poder ser accionada fácil e instantáneamente

desde el interior y desde el exterior del vehículo

mediante un dispositivo reconocido como

satisfactorio por la autoridad competente,

o bien ser de vidrio de seguridad de fácil rotura.

Esta disposición excluye la posibilidad de utiliza~

paneles de vidrio laminadc o de material plástico.

5.6.8.3. Toda ventana de emerqencia que pueda ser bloqueada desdp.

el exter'or debera ser construida de tal modo que oueda

abrirse en cualquier caso

vehículo.

desde el interior del

superior y de esta sección trapezoidal debera ser de 110

cm para todas las clases de vehículos.

Párraf.9_ 5_1.1.3.... enmendar como sigue:

superiores estará dotada de un mecanismo adecuado para

mantenerla abierta.

5.0.8.4. Toda ventana de emergencla de tipo con bisaaras
5 7.1.3. Cuando el e~e medio de este doble uanel hava f~an':!'!eado

una dista~cia de 30 centimetros desde ~u oosición de

partida y que el doble panel toque la suoerficie de un

escalón. se mantendrá en esa posición.

5.7.14. El cilindro ¡figura 3 del anexo 31 usado para comprobar

desplazado partiendo del pasillo. en la dirección

probable de desplazamiento de una persona abandonando el

vehiculo. ha~ta que su eje medio haya alcanzado el olano

vertical que contiene el borde superior del escalón más

alto. o bien hasta que un plano tancrente al cilindro

superior haga contacto con el doble panel. s~oún lo QU~

se produzca primero. después sera mantenido en esa

posición (ver figura del anexo 3).

5 7.1.5. Entre el cilindro. en la oosición definida en el oárrafo

5.7.1.4. y el doble panel. en la posición/¿efinica en el

parrafo 5.7.1.3, debe existir un esoacio libre cuvos

limites superior e inferior se señalan e~la fiaura 9

del aneKO 3. Este espacio debe permitir el libre paso ce

un panel vertical de un espesor no Superlor a 2 cm Y

cuyo perfil y dimensiones son idénticos a los de la

sección mediana del cilindro lparrafo 5.7.5.1] Este

panel será desplazado a partir de la posición de

llegue

panel.

entoncespasillo. debe serel espacio libre del

tangencia al cilindro. hasta que su cara externa

a hacer contacto con el lado interior del doble

Sin embargo. en el caso de una ventana de emergencia de

bisagras la altura del borde inferior pue':le ser reducida

a un mínimo de 50 cm, si la apertura de la ventana está

equipada con un dispositivo de orotección hasta una

altura de 65 cm para evitar la posibilidad de caída de

los viajeros fUera del vehiculo. Cuando la aoertura de

la ventana esta equipada de una protección. la zona de

la apertura situada por encima de éste no debe ser menor

que el minlmo tamaño previsto pa~a ~na ventana de

emergencia.

5.6.8.6. Toda ventana de emergencia de bisagras que no sea

claramente visible desde el asiento del conductor debe

estar equipada de un dispositivo acústico, para avisar

al conductor cuando no esté completamente cerrada. Es el

cierre de la ventana, y no el movimiento de la ventana

en si misma, quien debe aCC10nar este dispositivo.

5.6.8.5. La altura entre el borde inferior de una ventana de

emergencia situada en la parte lateral del vehículo y el

piso situado inmediatamente debajo no debe ser mayor de

100 cm. n1 menor de 65 cm en el caso de 'lna ventana ....e

emergencla de bisagras. o de 50 cm en el ca~o de una

ventana de vidrio rompible.

~arr.<~Jo_~-,---·L...!.-,-_~..!.<.A~ lantiguos]. renumerar como 5.6.9. a

5.6.9.2. y enmendar como sigue:

5.6. 9 . PrJ~ª_cri.!'ci9ne~_ .tecnj,c_ªs __ .par.Po _ .. 1ª~

eyaCuaclón.

t~amp'i1 ! as.. de

tocando el o los planos definidos por la arista superior

del escalón, en la dirección probable de desplazamiento

de una persona utilizando la entrada ¡ver figura 9 del

anexo 31

Eª-rrafo..o'L_LL..!...,. lantiguo), renumerar como 5.7.1.5. yescribir la

palabra en el texto en ingles" undepressed" como "uncompressed".

5 6.9.1. Toda trampilla de evacuación debe funcionar de forma aue

no impida el libre paso desde el interior ~ exte~ior del

vehículo. El funcionamiento de las trampillas de

evacuación eyectables debe ser eficazmente protegido

contra una eyección involuntaria.

fA~rª-tQ..í..,J~ lantiguol. renumerar como 5.7.1.7, y enmer:dar

como sigue:

5.7.1.7. En el caso de un asjento plegable, este espacio debe

determinarse cuando el asiento esté en posición de uso.
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Párrafo 5,7.1.6.

como sigue:

lantiguo), renumerar como 5.7.1.8, y enmendar Párrafo 5.7.6. enmendar como sigue:

5.7.6. Inclinaci6n del pasillo.

5.7.1.8. No obstante, un

tripulaci6n puede

asiento plegable para uso de

obstruir el paso de acceso a

la

una La inclinación del pasillo no excederá:

puerta de servicio cuando esté en

utilización con la condición de que:

posición de

5.7.6.1. 8 % en el caso de un vehículo de Clase 1 o Clase 11. o

5.7.1.8.1. Esté claramente indicado, tanto en el propio

vehículo como en la Ficha de Comunicación (Anexo I] ,

5.7.6.2. 12.5 % en el caso de un vehículo de Clase 111.

que el asiento es

tripulación.

para uso exclusivo de la ~afo 5.7.7. enmendar como sigue

5.7.7. Peldaños ¡Ver figura 4 del anexo 3)

5,7.1.8,2. Cuando el asiento no se esté utilizando. se plegará

de forma necesaria para permitir el cumplimiento de

las exigencias de los párrafos 5.7.1.1 Ó 5.7.1.2. y

5.7.1.3. 5.7.1.4 Y 5.7.1.5.

5.7.7.1. La altura máxima y mínima, y

los peldaños para viajeros

'emergencia así como dentro

siguientes:

la profundidad

en puertas de

del vehículo

mínima

serVicio

serán

de

y

las

considera5.7.1.8.3. La puerta no

obligatoria. en

párrafo 5.6.1.5.

se

el sentido

como una

especificado

salida

en el
Clase

!IIYIII

Primer peldaño Al tura máx. (cm) 36 111 I 4. (11 (21

desde el suelo Profundidad mín. (cm) 3.

I Altura máx. kml 125 131 I 35 1

I 1

I
,

I
¡Otros peldaños IAltura mín. kml 12 I

I IProfundidad mín. Icm' 1 2. ,

5.7.1.8.4.

5.71.8.5.

El asiento irá provisto de un cinturón de seguridad

retráctil, y,

Ninguna parte del asiento. tanto en posición de uso

como en posici6n plegada. estará por ñelante ~e ~n

plano vertical que pase por el centro de la

superficie del coiin del asiento del conductor en la

posici6n más retrasada y por el centro del espeio

retrovisor exterior montado en el lado aouesto del

vehículo.

111

121

70 cm en el caso de una ouerta de emercrenCla.

43 cm en el caso de vehículos con susoensión
exclusivamente mecánica.

131 30 cm en el caso de peldaños de una puerta detrás
del eje más retrasado."

5.7.3.1. Debe ser posible desplazar un gálibo de ensayo desde el

pasillo hasta el exterior del vehículo a trav~s de la

ventana de emergencia.

5.7.3.3. El gálibo de ensayo tendrá la forma de una placa deloada

de dimensiones 60 x 40 cm cuyas esquinas se redondearan

con un radio de 20 cm. Sin embargo. en el caso de una

ventana de emerqencia situada sobre la cara trasera del

~~cesos a las ventanas ~~~~~Rci~

La direcci6n de desplazamientc del oálibo de ensay~ ~ebe

ser aquélla Que se supone eue seQu:¡.rá 'cln Vla';"'rO~!) S'l

movimiento evacuando el vehículo. El oálibo de ensayo

debe mantenerse perpendicular a esta direcci6n ~el

movimiento.

5.7.7.4. Si hay más de un peldaño, cada peldaño puede extenderse

hasta 10 cm dentro del área de la proyección vertical

del siguiente peldaño. Y su proyección sobre la huella

del peldaño inferior deberá dejar una superficie libre

de. al menos. 20 cm (ver Fi~ra 4 del Anexo 31. con

todos los bordes diseñados de forma que se limite el

riesgo de tropezar Y siendo de un color claro y que

contraste.

5.7.7.2. Para el propósito de este párrafo. la altura de un

oeldaño será medida en el centro de su anchura. A¿emás

los fabricantes deberán tener específicamente en cuenta

el acceso de las personas minusválidas. particularmente

en lo referente a la altura de los escalones en la Clase

1 QUe debería ser mínima.

5.7.7.3. La altura del pr~mer peldaño sobre el suelo debe medirse

con el vehículo en vacio. estando equioada con los

neumáticos y la presi6n eSPecificada por los fabricantes

para la masa máxima técnica declarada conforme al

párrafo 3.2.3.

esquinas

alternativamente.

cm con

vehículo. el gálibo de ensayo puede.

tener las dimensiones 140 x 35

red~ndeadas a un radio de 17,5 cm.

~arrafo__~ enmendar como sique:

5.7.3.2

5.7.3.

5.7.4.

Las trampillas de evacuación deben situarse encima de al

menos una parte de un asienta. o de otro

equivalente que permita acceder a ellas.

flexibles para viajeros de p~e. S~ existieran.

desplazarlos" .

Párrafo 5.7.5.1. añadir debajo de la tabla:

"El gálibo puede entrar en contacto con asidero~

y

5.7.7.5. La anchura y la forma de cada peldaño deberán ser tales

que pueda colocarse sobre él un panel rectangular de 40

x 30 cm en el caso del primer peldaño y de 40 x 20 cm en

el caso de cualquier otro peldaño. de modo qUe cc~o

máximo sobresalga del esca16n un 5% del area ¿el

rectángulo colocado sobre cada peldaño. En una puerta

doble. cada mitad de la puerta deberá cumplir es~os

requisitos.

Párrafo 5:7.5.6. enmendar como sigue:
Párrafos S 7.8 Y S 7.8.1. reemplazar por el siguiente texto:

5.7.5.6. Se permite peldaños en los pasillos. La anchura de estos

peldaños no debe ser interior a la anchura del pasillo

en la cumbre del peldaño.

5.7.8. Asientos de viaieros y espacio para viajeros sentados.

5.7.e.l. Anchura mínima del asiento (ver Anexo 3 Figura 51
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adecuadamente diseñados y colocados, con el fin de

facilitar su ocupacion y su abandono, y serán

provistos de un medio de comunicación desde la

posición sentada. conforme al párrafo 5.7.9.

5.7.8.1.1.

5.7.8.1.1.1

La anchura mínima del cojín de un asiento, medica a

partir de un plano vertical que pase por el ce~~ro

de esta plaza sentada. debera ser:

20 cm en vehículos de Clase 1 y 11;

los minusválidos. deberán tener asideros

5.7.8.1.1.2 22.5 cm en vehículos de Clase 111; Párrafo 5,7.8.3 (antiguol. renumerar como 5.7.8.6. Y enmendar

como sigue:

5.7.8.1.2.

5.7.8.1.2.1

5.7.8.1.2.2

La anchura mínima del espacio disponible para cada

plaza sentada, medida a partir de un pla~o verti:al

que pase por el centro de dicha plaza, a alt~~as

comprendidas entre 27 y 65 cm por encima del cc;in

del asiento no COmprimido, deberá ser:

25 cm en el caso de asientos individuales. y

22.S cm en el caso de banquetas o asientos contiL~OS

para dos o más viajeros.

5.7.8.6.

5.7.8.6.1.

~pacio libre por encima qe las plazas S~rr~~9A~,

Por enCIma de cada plaza sentada debe haber un

espacio libre de al menos 90 cm de altura medidos a

partir del p~nto más alto del cojín no comprimido,

Este espacio libre debe extenderse por encima de la

proyección vertical de toda la superficie del

asiento y del espacio correspondiente reservado para

los pies,

5.7.8.2. Profundidad mínima del coiín de los asiento~ :Ver

Anexo 3 Figura 7)

5.7.8.6.2, En el espacio que se extiende encima del área citada

en el párrafo 5.7,8.6.1, se admiten las intrusiones

siguientes:

La profundidad minima del cojin debe ser de:

5.7.8.6.2.1, Intrusión del respaldo de otro asiento;

5.7.8.2.1.

5.7.8.2.2.

35 cm en vehículos de Clase 1. Y

40 cm en vehículos de Clase 11 V Clase 111.

5.7,8.6.2.2, Intrusión de un elemento de la estructura siempre

que esta intrusión este incluida dentro de un

triángulo cuyo vertice inferior esté situado a 65 cm

5.7.8.3.

La altura del cojín no com~rimido con relacion al PISO

debe ser tal que la distancia entre el piso y un plano

por encima del

en la parte

adyacente a la

del anexo 3);

suelo, y la base de 10 cm de ancho,

superior del espacio considerado y

pared lateral del vehí,culo (Figura 10

horizontal tangente a la oarte delantera de la

superficie superior del cojín este comorendida entre 40

y 50 cm: sin embargo, esta altura puede reducirse hasta 5.7.8.6,2.3, Intrusion de un conducto lde calefacción. po,

Párr_ato...§_~]_.ª-._L.:i..~:LJ,.:. (antiguosl. re numerar como 5.7.8.4.

y 5.7.8.4.1.

35 cm en la zona de los pasoS de rueda y

compartimento del motor.

del ejemplol, Slempre que su sección transversal quede

inscrita en un rectángulo situado en la parte baja

del espacio considerado. contra la pared lateral del

vehículo. de anchura '5 cm y de altura 30 cm a ~artir

del suelo [Fig, 11. Anexo 31 ;

::A:r.):'<!f.o_ 5.,_l·.2--'----2. (antiguo], renumerar como 5 .. 8.4.2 .. Y correcir

la palabra en el texto en inglés undepressed" como
Añadir los nuevos párrafos 5.7.9 .. 5,7,10. Y 5.7.11. siguientes:

"'.lncompressed" . 5.7.9, Comunicacion con el conductor.

::'árr..a.JSL_~..2..,.]..;..~J-,-- lantiguo). renumerar como 5.7.8.4.3,

lantiguosl, renumerar

5.7.8.5.1 .. y enmendar como sigue:

como 5.7.8.5, y

5.7.9.1. Los vehículos de Clase 1 o Clase 11, irán provistos de

un medio que permita a los viajeros indicar al co~cuctor

que debe detenerse.

5.7.8.5, Espacio ~vJL~eros_~~Q~dos ¡Ver figura 8. anexo 31

5.7.8.5.1. Delante de cada asiento de via1ero debe haber un

espacio libre como lo indica la ficura 8 del anexo

3, El respaldo de otro asiento precedente o una

separaclon cuyo contorno corresponda aproximadamente

al de un respaldo inclinado puede invadir este

espacio del modo previsto en el párrafo 5,7.8.4, La

presencia local en este espacio de las patas de los

asientos está autorizada. con la condicion de que se

deje un espacio adecuado para los pies del viajero.

5.7,9.2. Si existe un compartimento reservado a la tripulación,

sin acceso a los compartimentos del conductor o de los

viajeros. debe preverse un medio de comunicación entre

este compartimento y el del conductor.

5.7.10.

Las máquinas de bebidas calientes y los equipos de

cocina deben ser instaladas o protegidas de modo que no

sea probable la proyección de comida o bebidas cal:entes

sobre cualquier viajero sentado. como consecuencia de

frenado de emergencia o fuerzas laterales.

~ñadir el nuevo párrafo 5.7.8.5.2. y enmendar como sigue;

5.7,11. Puertas de compartimentos interiores,

5.7.8.5.2. Sin embargo, al menos dos asientos orientados hacia

Todas las puertas de los aseos o de otro compartimento

interior:

5,7.11,1, Deben ser autocerrables y no dispondrán de ningún

dispositivo que las mantenga abiertas, si cuando están

en esta posición pueden obstruir el paso de los viajeros

en caso de emerqencia;a

deberánasientos

suficiente espacio

para

deberán ser disponibles y

los viajeros

del vehículo más

para prOVeer

ello en la parte

su acceso. Estos

hacia atrás,

especialmente

delante o

marcados

minusválidos y

adecuada para

estar diseñados
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5.7.11.2. Cuando esten abiertas no deberán ocultar nlogun pomo o

mando de apertura de cualquier puerta de servicio o ce

el.l.ergencia:
5.12.3.2.2.

5.7.11.3. Deberán ir provistas de un medio q~e permita la apertura

de la puerta desde el exterior del compartimento en cas~

de elllergenc:la;

5.7.11.4. No deben poder ser bloqueadas desde el exterior si no es

siempre posible abrirlas desde el interior.

40 cm hacia el interior. con relación al borde

externo del priaer peldaño; y

Para el caso correspOndiente a la posición de un

peldaño particular. no deben estar situados hacia el

exterior. con relación al borde externo del peldaño

considerado, ni tampoco a más de 60 ca hacia el

interior can relación al mlsmo borde.

Añadir el nuevo párrafo 5.12.4., como sigue:

Afiadir el nuevo párrafo 5.10.4~ como sigue:
5.12.4. Barras y _ª--~deros para las personas minusváli.<!a§:----'--

Párrafo S~~~~. enmendar como sigue:

Las barras y asideros entre la puerta de servicio y los

asientos especialmente identificados en el parrafa

5.7.8.5.2. deben ser diseñadas teniendo en

5.1.0.4. En el caso de un vehículo provisto de ca e:e C~~

dispositivo de descarga, estas eXlgencias deben se~

cumplidas, en cada caso, con el eje en la coniición ~as

desfavorable.
eSPecificamente las

minusválidos.

necesidades de las

cuenta

viajeros

Párrafo 5.1~., enmendar como sigue:

fárrafo 6~. enmendar como sigue:

Párrafo 6.2., enmendar como sigue:

6.2. La Confirmación de la homologación o su denegación.

especificando las modificaciones. se comunicará ...

5.12.1.3. Las barras y asideros de sujeción deben tener u~a

setción que permita a los viajeros em~uñarla fácil y

firmemente. Toda barra de sujeción dispondrá al menos ce
10 cm de longitud para acomodar una mano. Ning~~a

dimensión de su sección debe ser inferior a 2 cm ~i

superior a 4.5 cm. excepto en el caso de barras ~e

sujeción fijadas en las puertas, en los asientos y, e~

el caso de un vehiculo de Clase 11 o Clase 111, en las

zonas de acceso. En estos casos se autoriza u~a

dimensión mínima de 1.5 cm. a condición de que ot~a

dimensión sea al menos de 2.5 Cm.

Párrafo~.12.1.4 .• enmendar como sigue:

al menos 4 cm. Sin embargo, en el caso de una barra

de sujeción fijada sobre una ~uerta o un asiento. o en

el paso de acceso de un vehículo de Clase 11 o 111. se

permite un espacio libre minimo de 3.5 cm.

Añadi!' el nuevo p'árr~fp. ~ .._12--,-1-,-5 .• como siaue:

5.15.

o.

Trampillas de visita.

Todo trampilla de visita que se encuentre en el suelo de

un vehículo deberá estar dispuesta y asegurada de modo

que no pueda ser descolocada o abierta sin el usa de

llaves o herramientas; ningÚn órgano de apertura a de

seguridad debe sobrepasar más de 8 mm el nivel del

suelo. Los contarnos de los salientes serán redOndeados.

MODIFICACIONES Y EXTENSIONES DE HOMOLOGAClON DE UN TIPO
DE VEHICULO.

AñadiT el nuevo párrafo 6.3 .• como sigue:

Reglamenta

conforme al

~.12.1.5. La superficie de cada barra y asidero o columna d~

sujeClón debe ser no deslizante y de un color oue haaa

contraste. 6.3. La autoridad competente que emita la extensión de

homoloaaci6n asignará una serle de números cara cada

extensión e informará de ello. a las otras partes del

acuerdo de 1.958 en aplicación del presente

por medio de una ficha de comunicación.

fár~~Í2-~~. enmendar como sigue:

En el caso de que una Parte contratante del Acuerdo QUe

aplique el presente Reglamento ... este Reglamento, por

medio de una ficha de comunicación conforme al modelo

del anexo uno del presente ~eqlamento.

estén al alcance del brazo móvil del dispositiva.

Si el vehículo esta equipada can asideros flexibles

estas pueden ser consideradas como asideros de sujeción.

a estos efectos. siempre que estén sujetos en su

posición par medios adecuados. El dispositivo de ensayo

puede girarse libremente alrededor de su eie vertical.

PárrafQ.5 ..12_..3 ..L .. correqir la palabra "barras" nor "b'lrras v/Q

asideros"

8.2.

modelo del anexo de este Reglamento.

5.12 3.2. Las barras y/o asideros de sujeci6n a prever ~ara las

9uertas de servicio deben ser tales que tenqan un punto

de agarre al alcance de una persona que se encuentre de

pie en el suelo. pr6ximo a la puerta de servicio o sobre

cada uno de los peldaños sucesivos. Estos puntos deben

situarSe. verticalmente, entre 80 y 110 cm por encima

del suelo o de la superficie de cada peldaño, y.

horizontalmente:

Pá..rrat9__~. enmendar como sioue:

... lo notificará a las otras Partes del Acuerdo de

.958, en aplicación del presente Realamen~o. ~ediante

la ficha de comunicación, conforme al modelo del anexo 1

del presente Reglamento.

PárJ:".af.o~_~I1i.l._~__ lll!.3 ... cambiar las palabras "serie de enmiendas

02" por "serie de enmiendas 03" (cuatro vecesl .

Pª.rn;!tQ._JJL.2_~. cambiar las palabras "24 meses" por "3 años".

5.12.3.2.1. Para la posición correspondiente a la de una persona

de pie en el suelo. no deben estar retirados más de P_á..r..r-ª.Í.º~~~. cambiar las palabras "24 meses" por "6 años".
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ANEXO , Anexo 2. enmendar como sigue:

.........
HOKOLOGACION CONCEDIDA.
EXTENSION DE HDMOLOGACION.
HOMOLOGACION DENEGADA.
HOMOLOGACION RETIRADA.
CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION.

Asunto: [21

Formato máximo: A4 1210 x 297 mm1

COMUNICACION

Emitida por: Nombre dto' la
administración

MEXO 2

DISPOSICIONES DE LAS MARCAS DE HOMOLOGAC!ON

t'\.QfI.!tlº---.P;

lVéase párrafo 4.4 del presente ReglamentolJ [~~5K36m R-o;243~
de un tipo de vehículo en lo que concierne a las
características generales de construcción, en aplicacJón del
Reglamento número 36.

La marca de homologación arriba indl"ada. fliada sobre el

vehículo. indica que este tipo de vehículo. en ]2 oue

conClern~ a sus características de construcción. ha sido

homologado en los Paises Bajos IE4) para la Clase IU. en

aplicación del Reglamento número 36 v con el n~mero ~~

homologación 032439. Este número indica que la homol()aac~611

ha sido concedida conforme a las prescripciones del

Reglamento número 36 y eue ha sido modificado por la serie de

enmiendas 03.

l. Nombre o marca comercial del vehicu.l0 a motor

6. Suprimido. Los siguiente puntos se renumeran
adecuadamente.

8.3. El transporte de equipajes o de mercancías en el techo
del vehiculo está previsto: SI/NO (2)

(l) Distintivo numerico del país que ha concedido I
extendido I denegado o retirado la homologación (ver la
disposición de homologación en el Reglamento).

(21 Táchese 10 que no proceda

36 m 032439
33 001628

P:eglamentolIVease párrafo 4.5 del presente--, r~3
-'-----

La marca de homoloqación arriba indicada, fijada sobre un

vehiculo, indica que el tipo de este vehiculo ha sido

homologado en los Paises Bajos lE4\. para la Clase III en

aplicación de los Reglamentos números 36 y 33 (*1. Los dos

primeros dígitos de la homologación indican que la

homologación sobre el Reglamento número 36 comprende a la

serie 03 de enmiendas y el Reglamento número 33 está en su

forma original.

I*J El segundo número se da únicamente a modo de eiemplo.

E>ttensión:Número de homologación .

16. La homologación es concedida I denegada I extendida I
retirada 121

21. La lista de documentos archivados por el servicio de
la Administración que ha concedido la homologación y
disponibles a petición, es añadida a esta comunicación

A~----'-1..gy...I.-ª-....l, reemplazar por lo siguiente:

Figura

ACCESO A LAS PUERTAS DE SERVICIO

(Ver párrafo 5.7.1.)

Alternativa

Dimensión A {cml Al ternativa

Clase I 110 110
Clase II 95 I 110

L_..:C..:1..:•..:S.:.....:',,',,'-l ..:.,=- ...Il--._,_,_. _



Ane~_o 3. figura 4. enmendar a lo siguiente:

FIGURA 4

En la tabla debajo de la figura reemplazar 1, (35 cm en los pasas de

rueda) por: "t35 cm en los pasos de rueda y compartimento del

motorl ".

N
CO
.j:>
N
<Xl

Anexo 3. figura 7. sustituir "5.7.8.1." por "5.7.8.2."

Anexo 3. figura 8. reemplazar por lo siguiente:

Figura 8

ESPACIO PARA VIAJEROS SENTADOS
(VER PARRAFO 5.7.8.5.1"'1

lu~- ..... " ..1

,;,_2:-0 (..... Mo>J
."\J -1

.,'

IOe.-.,MAx , ..."" ,

(Véase Párrafo 5.7.7.1

.~ lO~M"'"

PELDAROS PARA VIAJEROS 'l~";;~'===-------T,<:,,,.,, ¡
"'1
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6O(.tnMA~',3C".. MIN t ~ ~

)j~ ¡

!í í//// 1'// / ///í / // / // / / / /,'

Clase r. D= "36"

Y E= "25~

E no tiene por que ser el mismo para cada escalón. En la

tabla "Altura con relación al suelo. vehículo en vacio".

corregir la primera linea como:

En una puerta doble los peldaños de acceso en cada mitad

del pasaje de acceso serán tratados separadamente.

NOTAS:

1.

2.

Anexo 3. figura 5. corregir el título como:

"ANCHURA DE LOS ASIENTOS DE LOS VIAJEROS"

Anexo 3. figura 6. corregir el titulo como:

"ESPACIO ENTRE ASIENTOS Y ALTURA DEL COJIN"
(véase párrafos 5.7.8.3. y 5.7.8.4.)
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Anexo 3. insertar la nueva fiqur~:

Figura 9

ACCESO A LAS PUERTAS DE SERVICIO
(ver párrafo 5.7.1.1

Anexo 3¡ Añadir las figuras 10 Y 11.

Figura 9

Intrusión autorizada de

un elemento de la estructura

(ver párrafo 5.7.8.6.2.2.1

Fl.gura 10

Ini';r;,~si6n autorizada de un

conducto
¡ver párrafo 5.7.6.3.2,3.1
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AneKo 5. e~~endar como sique:

Anexo S

2.4. La dUr~e1ón del 1m~ul.o T.. el tieMT;lo que tranecurre

entre tI Y' t 2 ·

DISPOSITIVO DE ENSAYO PARA EL EMPLAZ~~IENTC DE LAS BARRAS Y

ASIDEROS DE SUJECION

2.5. La relacion entre 105 parámetros anteriores aparece en

la fiqura 1 ¡como ejemplol :

2.6. La tuerza de pinzamiento Fe es el valor aritmetico de

las tuerzas efectivas, medidas en el mismo punto varias

veces:

~onde " umbral l.e ogen!!libllidad. por .1 Cual la

fUli:'l'za d. C1erri!! excede 'os ,. N.

" '.1mbral d. eaida. por .1 cual 1. fuerza d.

c1erre 11e9& • .er Ilenor d. ,. N.

"
1 / 'v Fe')

'. I (\ "

":~,,
I 't~J

tigUl&

/ n(FE! i

3.

.'! .<'". 16 CllI,o •
• 'tI"<'- a.1""
.... .... \'>'io

o. 0.'2, óe /. 'c,:':> ~o

\7 ~
"/

,,~J/
70 / ~

0....
o

V ¡;
<:~.... "

J
~•o
~

~•~
e• o;.
"¡. •

i
-;
.~

• "o "•o

'" ~
15 (:1:"•• •
I ~

•"z
I I <

~";"'T"_;~,

(ver párrafo 5.12.2.1 l

Ane~~. 5u.tltuir por el slQuiente texto'

AlIIlXO •

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

Condiciones de medida:

Intervalo de temperatura 100 - 300 C.

El vehiculo estará situado sobre en una superficie

horizontal.

IVer pirrafo ~.6.S.6.21

D!RECTRICES PARA LA MEDIerON DE FUERZAS DE CIERRE
EN PUERTAS DE ACCIOIW'IItNTO MECANICO

, ,.
3 2.1.

Les me4i4~. 5erán afectuadaa en lo~ pun~o••i~ll~r.t~s'

Prin~1p.l•• bordes ds el.rre ~ la pu.rta:

,

, ,.

2.3.

El eierre d~ una puerta d. aceionamiento m.e¿nl~o ea ~n

proe.$O dini~leo. Cuando una puerta en movi~lento ?ol~.a

oon un obstáculo. el re$ulta40 •• una tuer~e 4e r ••eci6~

41ná.1ca, cuya variaoion en luneio" del tiempo ~euend~

d. Duchos ractor•• lpor ejemplo, la masa de la ~uer·~ .

• c*l~raelón, ~imen9iónl.

LB. fuerza de 01.r1'e Fftl es función del tie!l'T;lo. 'se llli,¿e

en loe bordll~ ae ci.erre d. la pUf!rta Iver párrAfo 3 21.

El pico de fuerza FS es el valor ~áximo d8 la tuerza df!
cierre.

La tuerza .tectiv. PE •• el valor medio de la t~Qr~~ dp,

cierre referida • l~ duración del im~ulso:

rE • l/T

3.1.2.

3.3.

].0(.

una en la mi ta4 de la pU.l'ta:

una 15e 'IIlI por enci_ del borde inf.,.icl;' de l.

puerta.

E~ el caso de puert&~ equip.da. con dl~poaitiVo. d.

pr&v&r.c16n del pin~a=lent~:

En les bo~de. seclL~d~~iQS do ;1vrre de la puerta, en el

punto eon$ideraóQ CJmo más p.lig~Q.o a 19& atectes d.l

pinzBlIlient:0.

s. etactusrin al m.nes tre. medida. en e~~ ·~c de lo~

puntos para det.~inar la fu.r~. de pinzalllien~o, ae

acuerdo con el p'rrafQ 2.6.

La señal de la tuer2a de cierre •• reqlctrari por meaio

de un til~ro paso-bajo d~ Ub~ freeuencia 1111l~te de le0

82. El ullIbr-al de 5anaiblltdad y 81 umbral de caída del

estuerzo p~ra 11~itar· la dura~lón del impulao gabe ser

d.. se N.

L. d.sv1.~16n de la lectura ~~1 valor ~.dio .ncQ~trado t
el ~aior nominal no debe se~ $up.rlor a ~ 3\.
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4. ~osit1YQ de medid.

LO que se hace público para conocimiento general.

DISPONGO:

aplicación de éstas exclusivamente a trabajos de geo­
física y sondeos. con el fin de asegurar una efectiva
investigación en cada uno de los permisos. La aplicación
de este Real Decreto ha sido positiva en su conjunto.
permitiendo una exploración racional en los permisos
que inicialmente tenían interés y liberando dominio mine­
ro en los que no se estaba actuando con la efectividad
deseada.

La experiencia adquirida durante el período de vigen­
cia del anteriormente citado Real Decreto aconseja
actualizar las inversiones mínimas en base a dos nuevos
criterios: la modificación de las cuantías de las inver­
siones mínimas en relación a los costes de investigación
en la cuenca geológica más favorable y la modulación
en el tiempo de vigencia del permiso de las inversiones
mínimas de acuerdo con un programa exploratorio bási­
co dividido en fases. Asimismo. es conveniente explicitar
una relación de los trabajos que podrán ser contabili­
zados como de inversiones mínimas. especificando el
alcance de cada uno de ellos.

La evolución de los precios del crudo ha supuesto
en los últimos años una seria dificultad a la expansión
del sector de investigación de hidrocarburos en el mundo
y. en particular, en nuestro país, donde se encuentra
en declive.

En su virtud. a propuesta del Ministro de Industria
y Energía. de acuerdo con el Consejo de Estado y previa
deliberación del Consejo de Ministros en su reunión del
día 17 de septiembre de 1993.

Período inicial.
Fase 1. 1."' Y 2.0 año: 80 pesetas por

hectárea y año.

Período inicial.

Fase 1. l."' Y 2. 0 año: 300 pesetas por
hectárea y año.

Fase 2. 3."' Y 4. 0 año: 600 pesetas por
hectárea yaño.

Fase 3. 5. 0 Y 6.0 año: 1.500 pesetas por
hectárea yaño.

Primera prórroga.

Fase 1. 1."' Y 2. 0 año: 800 pesetas por
hectárea yaño.

Fase 2. 3."' año: 2.150 pesetas por hectá­
rea yaño.

Segunda prórroga.

Fase 1. 1."' año: 1.000 pesetas por hectá­
rea yaño.

Fase 2. 2.0 año: 3.250 pesetas por hectá­
rea yaño.

Prórroga excepcional.

6.500 pesetas por hectárea yaño.

ZonaC

Articulo único.

1. Se modifica el apartado 1.2 del artículo 28 del
Reglamento de la Ley 21/1974, de 27 de junio. sobre
Investigación y Explotación de Hidrocarburos. que que­
dará redactado en los siguientes términos:

«1.2 En los trabajos de investigación duran­
te la vigencia del permiso deberán invertirse.
como mínimo anual. las siguientes cantidades:

Zona A

slg\liel1tes

Figura 2

d.

Está compuesta de dos bloques deslizantes. teniendo

dimensiones exteriores de 100 mm de diámetro y 115 mm de

ancho. Un resorte de compresión esta montado en el

interior de la célula de carga. y colocada entre los dos

bloques, de forma que el aparato pueda ser comprimido en

su conjunto si se le aplica una fuerza .propiada

La rigidez de la célula de carga será de 10 ~ 0.2 N/mm.

La deformación máxima del resorte estará limitada a 30

mm. de torma que alcance una fuerza de pico máxima de

300 N.

1J5rom

w célula.
caract.ristic.s:

4.2.1.

4.2.2.

Madrid,22 de septiembre de 1993.- EL SECRETARIO

GENERAL TECNICO .r Antonio Sellver Manrique.

MINISTERIO DE INDUSTRIA
YENERGIA

25245 REAL DECRETO 1634/1993, de 17 de sep­
tiembre, por el que se modifica el aparta­
do 1.2 del artículo 28 del Reglamento para
la aplicación de la Ley 21/1974. de 27 de
junio. sobre Investigación y Explotación de
Hidrocarburos.

El Real Decreto 2362/1976, de 30 de julio. por el
que se aprueba el Reglamento para la aplicación de la
Ley 21/1974, sobre Investigación y Explotación de
Hidrocarburos, en su apartado 1.2 del artículo 28. con­
creta las inversiones mínimas anuales que el titular de
un permiso de investigación está obligado a realizar para
desarrollar un programa mínimo de labores y trabajOS
de reconocimiento.

El Real Decreto 202/1991. de B de febrero. actualizó
la cuantía de las inversiones mínimas y estableció la

•. 1. El dlspQ~itlvo de medid. estará formado por do. p.rtes:

una e~puñ.dura y un elemento d. medtda que •• un. cflul.

",. carqa (ver (lqurll 2) .
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~I.,Y ;

i i I
1 . J".. empuñadura
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