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|. Disposiciones generales

MINISTERIO |
DE ASUNTOS EXTERIORES

25244 REGLAMENTO nimero 36 sobre prescripcio-
nes uniformes relativas a las caracteristicas
de construccién de los vehiculos de transporte
puiblico de personas, anejo al acuerdo de Gine-
bra de 20 de marzo de 1958 sobre condi-
ciones uniformes de homologacién y recono-
cimiento reciproco de homologacion para
equipos y piezas de vehiculos de motor (pu-
blicado en el «Boletin Oficial del Estadon
de 9 de septiembre de 1978 y 6 de abril
de 1983). Serie 03 de enmiendas propuestas
por Espania, entrada en vigor el 14 de diciem-
bre de 1992.

{0 Sobre Construccidn de Vshiculos

SERIE @3 DE ENMIENDAS AX. REGLAMENTC 3%

£l texto reproducide abajo ha sido aprobade per el Gruvoe de
de Vehiculeos en su sesién nimero 92
ITRANS/SC1/WP29/287. parrafos 35 al 38!, Esta Gbasado en lcs
documentos TRANS/SCl/WP24/R.505/Rev. 1 vy Epmienda 1, Enmienda
1/hdd. 1. Enm:enda 1/Add. 2. TRANS/SC1/WP29/R.559 vy enmiendas
adicicnales I|TRANS/SC1/WP29/287, pdrrafos 35 y 271 y representa
la Serie 03 de enmiendas al Reglamento nimero 36
|E/ECE324~E/ECE/TRANS/LQ5/Rev. 1/Add. 35, Enmienda 1 v Enmienda
i

Nora:
Trabajo sobre Construccién

SERIE ©3 DE ENMIENDAS AL REGLAMENTO 3€

Titulo: en la pagina de cubierta, la pagina i y la pagira 1.

modificar como sigue?

"PRESCRIPCIONES UNIFORMES RELATIVAS A LA HOMOLOGACION TE Los
VEHICULOS DE TRANSPORTE DE PERSONAS DE GRANDES DIMENSICNES EN LO
REFERENTE A SUS CARACTERISTICAS GENERALES DE CONSTRUCCTION"
enmendar lo siguiente:

indice,

la} Los siquientes vuntos deben ser modificados. come sigue:

5.1 nistribucidn de cargas entre e3jes VY condiciares des
carga.

5.4 Mo Asignado.

5.2.6 Tnstalacidén v equipos eléctricos.

53.6.4 Prescripciones técnicas para todas las rpuertas Ae
S2ATVIC1O .
5 7.6 Inclinacidn del pasiilo.

ANEXO 1

ANEXD 2

MIEXO 3

Paldanos.
Asientos para viaitercs Yy espacio para viajercs sentade

Iluminacidn artificial interior.

Barras vy asidergs de suiecién para las puertas

servicio.

Modificaciones v extensiones de homclogacién de un  ti
de vehiculo.

Comunicacidn concerniente a la aprobacion. denegacid
retirada de la

definitivo de la produccién de un tipo de vehiculc en

extensiodn, homologacidn. = ce

gque se refiere a las caracteristicas de construszcion

aplicacidn del Reglamento nimero 36.

Disposicidn de las marcas de homologacidn.

Figura 4. Peldanos para viajeros.

Figura 5. Anchura de los asientos de los viajercs.
Figura 6. Espacio entre asientos y altura del coijin.
Figura 8. Espacio para viajeros sentados.

{b} Los siguientes puntos son renumerados y corregidos:

5.6.

le

n
-

4.1

.4.2

.4.3.

.4.4.

.4.5.

por 5.6.6. Prescripciones téchicas complementarias b3

las puertas de servicio automdtijcas.

por 5.6.7. Prescripcicnes técnicas wmara las puertas

emergencia.

por 5.6.8. Prescripcicnes técnicas para las ventanas

emergencia.

por 5.6.9. Prescripciones +técnicas para las trampil
de evacuacidn.

por 5.6.10. Prescripciones técnicas para los escalo

retractiles.

por 5.6.11. Marcas.

por 11, Nombres y direcciones de los servicios técni
encargadcs de los de homolagacién y de
serviclos administrativos.

ensayos

insertar los siculientes nuevos puntos.

.18,

Prescripciones técnicas para las ouertas de servicio

accionamiento mecanice.

Comunicacion cen el cenductor.

Magujnas de hebidas calientes y equipos de cocina.
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L7011, Puertas de compartimentos interinres.

e

5.13. Protezcidn de ios huevos de escalera.

B.14. Estanterias portaequivaies v proteccién del cenductor.
5.15. Trampillas de visita.
3. * Cese definitive de la vroduccion.
9. Disposiciones transitorlias.
ANEXO 3 Fiagura 9. Acceso a puertas de servicio.
Figura 1@. Intrusicnes permitidas de  un miemhro
estructural.
Figura 11. Intrusiones permitidas de un conducte.
ANEXD 6. Neormas para la medicidén de fuerzas de clerre en puertas

de accicnamiento mecanice.
ENMIENDAS GENERALES: En todos les puntos de] texto de este
Reglamentc, la palabra "peso" y la unidad "kgf" deben corregirse a

"masa" ¥ "kg".

Parrafoc 1. enmendar como sigue:

1. CAMPO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplica ... ne incluido el
cenductor, ¥ ¢on una anchura tctal supericr a 2,30 m. A
concederse
total
dgual o inferior a 2.3@¢ m si tales vehicules cumplen con

peticién del fabricante, pueden

homologacicnes a los vehiculos de una anchura

las dispesiciones dal presente Heglamento.

Parrafos 2.1., 2.1.1., 2.1.2., 2.1.3. vy 2.1.4., modificar comoc

sigue:

2.1 "Vehiculp", significa un vehiculo concebido y equipado
para =} transporte colectivo de mas de 16 viajeros.
Existen tres clases de vehicules:

Clase 1 { autobuses urbanos

Clase 1I i autcbuses o autocares interurbanos

Clase III ! autccares de turismc
Un mismo wehiculo puede ser censiderada como
pertenseciente a mas de una clase, En este raso puede
homologarse para cada una de 1las clases a las cguales
corresponde . -

2,1.1. "Vehiculo_de Clase I", es un autobils urbano: un vehiculo
de esta clase tiene asientos y espacios para viajeros de
pie;

2.1.2 "Vehiculp _de Clase II", es un autobis c autocar
interurbano; un vehiculo de esta clase puede estar
previsto para transportar wviajercs de pie, pera
sdlamente en el pasillo:;

2.1.3 "Vehiculo de Clase _ II1" es un autscar de turisme: los
vehicules de esta Clase no  &stan erevisiocs cara
transportar viajeros de pie:

2.1.4 "Autobis o _ autecar articulade". es un vehicule ague

consta de des o mads secciones rigidas las cuales estan
articuladas entre si; los compartimentes de viaieros de
cada seccidn comunican entre ellos de modo que se

permite la libre circulacién de los viatdercs; las
secciones rigidas estan unidas permanentemente y solo

pueden separarse mediante una operacidén gue requiere

instalaciones que sdlo estan dispenibles, normalmente,

en un taller:

Parrafo 2.13.. enmendar cumo sigue:

2.13. "Pasjille". es @l espacic aus vermite a los wviaieros

acceder desde un asiento o fila de asientos cualruiera.
4 @tro asiento o fila de asientos. o a cualguier casn de
cuerta de servicio: no &=

creso deede  ofa cualgulier

incluye;

2.13.1 el espacio gue se extiende 33 cm delante de cuyalauier
asiento

2.13.2 el espacioc gue se extiende wpor enzima de la superficie
de todo escalén o escalera, v

2.13.3 todo espacic que permite €1 acceso Qnicamente a un

asiento o fila de asientos;

" Afiadir el nuevo parrafp 2.14. como sigue:

2.14. "Pasa_de acceso", es &1 paso desde una puerta hasta el

vasillo.

Los_parrafos 2.314. al 2.16 jantiguos) . se renumeran comc 2.1%. a

2.17

Parrafo 2.17. lantiguol, se renumera como 2,18, ¥ es modificade

como sigue:

2.18. "Viajero"”., es una perscona distinta al conductor ¢ & un
miembro de la tripulacidn;

Afiadir los nueves parrafos 2.19. a 2.22. con la sigulsnte

redaccidn:

2.19. "Compartimento de viajere es el espacic dJdestinado
para el uso de leos viajeros., excluyendo todo espacic
ocupado por instalaciones fijas tales comeo bares,
cocinas o aseos;

2.20. "Puerta de servicio automAtica", es una puerta de
servicio, accienada mecdnicamente, gque puede ser abierta
{salve pcr mandos de emergencial solo después d= ser
accionado un dispositive de contrel por un viajerc
cuandec el ¢tonductor ha activado estos dispesitives, ¥
gque se cierra de nuevo automdticamente.

2.21 "Dispositivo_ de prevencion. . del arrarque”, es un
dispositivo que impide al vehicule ponerse en marcha
cuando estd parado, si una puerta no esta completamente
cerrada.

2.22 "Puerta de servicic operada por e] csonductor", es una

puerta de servicic la cual es normalmente abierta v

cerrada por el conductor.

Parrafo 3.2.3.3., enmendar como sigue:

3.2.3.3. HMasa en vacise en orden de marcha del vehiculo:

Pirrafg 3.2,9., enmendar como sigue:

£l nimerc de asientos de viaijeros y de miembros de  1a

tripulacién [si existen] (Al:

PArrafo 4.2., snmendar como sigue;

4.2, A rada tipec de vehicule homologado deberi serle asignado

un nimerc de homologacién., Sus dos primeras cifras
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{actualmente 23 corresponde a la serie 23 de enmiendas
que entraron en vigor el ... (*1, indican ... en el
parrafe 2.2 anterier.

Parrafo 4.3.. enmendar como sigue:

4.2, La homglogacién, extension, o denegacidn de homelowacion

de un tipo de vehiculo, en aplicacidn wor medio de
una ficha cenforme al modelc del anexo 1 del wresente

Reglamento.

Parrafo 4.4.1., se suprime el numerc "4.4.1.". Su texto se

incorpora al parrafo 4.4.

Parrafo 4.4.1.1., se renumera a 4.4.%1. y se cortrige la nota (1) de
este parrafo, enmendandose:
(1) 1 para Alemania 8 para la Republica Federal Esicovaca
¥ Checa ... 15 vacante lantiguamente para la Replblica
Democritica Alemanal, ... 22 para la Unién de Repiblicas
Socialistas Soviéticas, los nimeros sigujentes ... a las
Partes del Acuerde.

arrafo 4.4.1.2..
"4.4.1,1." del texto a "4.4.1."

renumerar a 4.4.2. ¥y modificar la referencia

Parrafo 4.4.2., renumerar a 4.4.3.

=} Para ser completado

Parrafo 4.5,. modificar la referencia al parrafo "4.4.1.1." a

"4.4.1." [dos veces}.

Parrafo S.1.. enmendar como sigue:

5.1 Distribucidén de cargas entre esies ¥ condiciones de carga
5.1.1 La distribucidn de cargas de un vehiculo paradec scbre ur
suslo herizontal, sera determinada en las dos

condiciones siguientes:
en vacio, como se especifica en el parrafc 5.1.3 v
cargado, como se especifica en el parrafog 5.1.4.

5.1.2. El eje (o los ejes) delantero deheran soportar un

porcentaje de la masa total del vehicule no inferior al

indicade en la tabla siguiente!

i T =T T

Condirciones | Clase I Clase II Clase III
de carga b T

RIG |ARTIC(| RIG [ARTIC| RIG |ARTIC

EN VACIO 29 22 25 0 25 29 -

CARGADO 25 2@ 25 29 25 29

5.1.3, En vacioc se entiende, para el propdsito del presente

parrafo (5.1) y del parratec 5.3, el vehiculo en las
condiciones descritas en el parrafo Z.16 [masa en vacic
en orden de marcha) con la adicidén de 75 kg por la masa
del conductor y 7% kg correspondiente a la masa de la
tripulacidn, si hay un asiento para la tripulacidn como

el descrito en el parrafo 5.7.1.7 [PV ikg).

5.1.4. Cargadeo se entiende, para el proposito del parrafo
(5.1}, el wehicule en wacic como se describe s&n =1
parrafs 5.1.3 con la adicién de una wmasa 0 en cada
asiento de viajeros, un numero de masas [a]

correspondiente al numero auteorizads de viajeros de pie,

uniformemente distribuida sobre el 4&rea S1, una masa

igual a B, uniformemente distribuilda en el compartimento
de equipajes vy, cuandoc proceda, una masa isual a rY
uniformemente distribuida sobre la sucerficie del techo
equipada para el transporte de equipaijes.

Los antiguos parrafos  5.1.2., 9.1.3. ¥  5.1.4. se renumeran como
5.1.5.. 5.1.6. ¥ 5.1.7.

Parrafo 5.2.1.3., enmendar como sidue:

"... 135 cm, medida desde el suelo Isin tener en cuenta

las intrusiones permitidas conforme aj narrafo

5.7 8.6.21: y"
Parrafos 5.2.2.1., v. 5.2.2.1.1.. enmendar como sigue;

5.2.2.1. En vehicules de Clase I y Clase II:

5.2.2.1.1 E1 area de todas las partes del suelc en las cue la
inclinacidén exceda del 8 por ciento!

Parrafo 5.2.2.2., enmendar, como sigue:

5.2.2.1.5 E]l arsa que se extiende 30 cm dejlante de cualguier

asienteo:

5.2.2.1.6 Cualquier parte de la superficie del suelo (rincén o
reborde, por e«jemplo} #n la que no sea posible colocar

un rectangulc de 400 mm x 390 mm;

$.2.2.1.,7 Cualquier superficie en la que ne sea posible

circunscribir un rectangulo de 492 mm x 320 mm;

5.2,2,.1.8 Para los vehiculos de Clase II, el area de todas las

zZonas que no pertenecen a un fpasillo;

Parrafo 5.3.1., enmendar como sigue:

5.3.1. Habrd en el wvehiculo un nimero [A) de plaras sentadas
conformes con jas exigencias del parrafo 5.7.8. §i el
vehiculo es de (lase I ¢ Clase II, el numero A sera
igual al menos al nimero de metros cuadrados de la
superficie del suelo destinada a viajeros y tripulacidn
[si existe]l {So] redondeade al nimero enterc inferier

mis proximo.

Parrafo 5.3.2., reemplazar "N=" por "N¢“

Parrafo 5.3.3., enmendar como sigue:

5.3.3. Cuando el wvehiculo estd cargade con un numers N d=
viajerns ¥ una masa B + BX de equipaje, las masas scbre
cada eje y la masa del vehiculo no deten sobrepasar el

valor de sus masas técnicas maximas respectivas.

ro

arrafo 5.4., enmendar como sigue:

5.4. (No asignadol .

Barrafo 5.5.2.3., enmendar como sifue:

5.5.2.3 El carburante no debe poder pasar a traveés del tapdn del
crificio de llenade ni per los dispositivos previstos
para estavilizar la presidn en el depdsito, inclusc
cuandc éste se  encusntre completamente voleade; sin
embargo se tolerara un ligero rezume si éste no excede

de 39 grames por minuto. Si el vehiculeo estd equipadc

con varlos depdsitos intercomunicados., la presion
durante el ensayo correspopdera a la posicidn  mas

desfavorable para los depdsitos de carburante
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Parrafo 5.5.3.1.. enmendar comc sigue:

5.5.3.1. Todo depdsite de <carburante debera ester Tfirmemente

fijado. Ninquna parte de un deoSsito de carburante

deberd encontrarse a mencs 4e &0 com de la wparte

delantera del vehiculo ¢ a mencs de 38 cm de la varte

rasera del vehiculie para proparcionar proteccidn en el

casn de colisidn delantera o trasera.

Sarrafo 5.5.4.5,, enmendar en el textc en inslés las palabras on

te" por “onto" lsobrei.

barrafo 5.5%.%.. enmendar como sique:

£.5.5 Mandc d¢ emergentia.
Debe preverse un mando de emergencia cor el cbieto e
restriigir el riesgo de incendio despues de la  wvarada
del wvehiculz. Este mandn de amergencia tendra las
siguientes caracteristicas:

5.5.5.1, Estara .situado al alcance inmediato del conductor
sentado en su asiento.

§.5.5.2. Dehe estar claramente sefalizade v equipado de una tawva

de proteccidédn o de otro medis adecuado que =avite su

accicnamiento involuntario. 5Su modo de funcicnamiento

indicado en las instrucciones

inmedjiata del

debe estar claramente

cglocadas en  la proximidad mando de

epargencia, por ejemplo: "retirar la tapa ¥ bajar Ia

valanca, accionar unicamente cuando =1 vehiculo este

varado,"

5.%.5.3. Su accionamiento debe causar simultaneamente los efectos

sigulentes:

5.%3.5.3.1.La parada rapida del motor;

5.5 5.3.2.E1 accionamiento de un cortabateria montado lo més cerca

las baterias,
bateria del circuite

posible de el cyal aisla al mencs una

borna de la eléctrico, con la
excepcidn del circuito gue rpermite la funcidn
5.%9.5.3.3. postericr,

asaeguran el funcionamiente ininterrumpido del tacografo.

rrevista
er €1 parrafa los circuitos aue
asi como de agquellos dispositivos cuya puesta fuera d&e
servicio sibitamente, podrian crear un riesgo mayor  oua

agu=l gue se pretende evitar, por eiemple:

alumbrado interijor de emergencia

barride ds refrigeracién interior de les

calefactoreg auxiliares.

5.5.5.3.2.3. blogueo electrdnicse centralizado de las puertas
§.5.5.3.3. el encendide de las sefiales de alarma del vehiculo.
5.5 5.4. La ejecucidn de las funciones mencionadas en el gparrafo

5.5.5.3 anterior, ruede ser iniciada, no sdlo por el

mando de emergencia sinc también per controles separades
a condicidn

de que estos no interfieran, en casc de

emergencia, e)] funcionamiento del mande de emergencia.

enmendar las

Parrafo 5.5,6.3,,

"que su capacidad nominal".

palabras "gque

la capacidad” por

Barrafo 5.5.8.1., afadir al final lo siguiente:

"Se admiten intrusiones locales en este espacio con la

condicién de que pueda ser instalado un  extintor de

tamafo adecuado.”

Parrafo 5.5.8.2.. enmendar como sigue:

%.5.8.2. Debe preverse un esvacio vara la fidzcidn de une =n

+ varios botiguines de primerss auxilios. £l escacio

. . - 3 ‘.
reservado no debera ser inferior a 7 dm” ni su dimensidn

mas pegueha inferior 2 80 mm.

> ., enmendar como sigue:

3.6.1, Nimerg
3.6.1.1 El nimerc minimo requerido de puertas de servicic ee el
siguiente:
T T . o
| Nimerc de puertas de servicio|
INUmero de viaiercs T d
| Clase 1 |Clase 11 |Clase IIIi
i 17 - 4% i i 1 1 i
i 46 - 70 2 i 1 b3 |
| 71 - 100 3 | 2 1 i
! > 199 4 3 1 i
i
53.6.1.2 El nimerc minimo de puertas de servicio en cada seccisn

rigida de un autobis o autocar articulado sera de una,

eXrepto en el caso de la seccidn delantera dJde un

vehicule articulade de Clase I gue serad de dos.

Afadir el nuevo parrafo 5.6.1.3., con el siguisnte taxto:

5.6.1.3. El nimero minimo de puertas en un vehiculo sera daos.
Parrafo 5.6.1.3. lantiguol. renumerar come £.6.1.4., eliminar las
ralabras "Vehiculos de todas las clases" y cambiar 1la referencia
al parrafeo "5.6.4.1.1." por *5.6.5.1.".

Parrafo 5.6.1.4. fantiguel, renumerar cecmo 5.6.1.5.. y enzendar
como siguel

5.€.1.5. El numero minimo de salidas de emergencia sera ral que

el nimero total de salidas sea &1 siguiente:

i T i

Nimero de viajercs Nimero total minimo i

17 - 3¢ 4 !

31 - 45 5 [

. 46 - 60 & I
61 ~ 75 7 !

76 - 90 8 |

mas de 30 9 !

;

Las trampillas de evacuacidén s=3lo pueden contarse como

una de las salidas de emergencia mencicradas

antericrmente.

Parrafo $.6.1.5. lantiguo], renumerar como 5.6.1.6., v enmendar

momo sigue:

5.6.1.6. Cada seccidn rigida de un autobils o autocar articolado,
seri tratada COmo  un vehiculo aislado para la
determinacién del numerc minimo de salidas vy su

pesicidn., El niimers de viajeros te determinara para cada

seccicn rigida y la comunicacidn entre ellas no sera

considerada como una salida.

Parrafos 5.5.1.6..7 $.6.1.7. lantigquos]l, renumerar como 5.6.1.7. v

$.6.1.8,, ¥ camblar la referencia al parrafo "5.6.4.3." por
"5.6.8.".
Parrafo 5.6.1.8. {antigque), renumerar como %.6.1.9., ¥ enmendar

+Como sigue:

.%9. Ademds de las puertas vy ventanas de emergencia, deberan

w
ful
.

instalarse tramopillas de evacuacion en el tacho de les



29420

Martes 19 octubre 19893

BOE nim. 260

Parrafec 5.6.2.2.,

5.6.2.2.

Parrafo 5.6.2.3..
ot

arrafos,

5.6.2.4.

II1 v Clase 1II.
de la

casos =]l nimero minime de trampillas

También pueden
Clase I,

sera el siguienta:

vehiculos de Clase ser

instalados en los vehiculos En tales

Nimeroc de Numero de
viajeros trampillas
5% & mencs . 1
mas de Se 2

enmendar como sigue:

Dous de las vuertas deben estar separadas de tal forma

aua, la distancia entre los wlanos verticales

no
del

transversales gue vasan por los centros de sus dreas
al 49@%

compartimento de viaieros.

de total
" 51

forma varte de una puerta dobie esta distancia se medira

sea inferior la longitud

una de esas dos Duartas

entre las dos puertas que estén mas aleiadas,

suprimir la tercera frase vy dividir en dos

COMa S1gue;

Las salidas deben estar colocadas de modo cque su numerc
en cada ladgq del vehiculo sea sustancialmente igual.

Al mencs una salida de emergencia debe estar situada en
la cara trasera o en la delantera del vehiculo. FPara
vehicules de la Clase I, esta disposicidn se cumple si

la trampilla de evacuacién esta instalada en el techo.

Parrafos 5.6.2.4. v 5.6.2.5. lantiguos], renumerar como 5.6.2.5. ¥

5.6.2.6.

Parrafo 5.6,2.6.

{antiquo] , renumerar como 5.6.2.7. y enmendar

como sigue;

5.6.2.7.

Parrafo 5.6.2.7.

sigue:

Parrafo

5.6.3.1.

Si existen trampillas de deben

debe

evacuacidén en el techo,

disponerse como sigue! si sodle hay una trampilla,

estar situada en el tercio medio del techo; si hay dos

trampillas deben estar distantes una de cotra al menos 2

m, medidos entre lcs berdes mas proximes de las
aberturas paralelamente al eje longitudinal del
vehiculao.

(sélamente en la versidén francesal, enmendar como

"

en el tercio medio del wvehiculo.”

en la tabla, dentro de la columna de

"observaciones” referente a las ventanas de emergencia, leer:

"Debe poder inscribirse en esta superficie un rectangulc
de 5@ x 70 cm".

Pdrrafos §.6.4. al 5.6.4.3,7. se sustituyen por el siguiente

texto:

5.6.4. Frescripciones técnicas para todas las__pyertas __ de
servicio.

5.6,4.1. Cada puerta de servicio debe proder sar abierta
ficilmente desde el interior y desde el exterior del

vehiculo cuando é@ste esta parado (pero no necesariamente

cuando el vehiculo esta en movimliento),
debm

excluyente'de la posibilidad de bloquear la puerta desde

Sin embargo,

esta prescripeién no ser interpretada come

fuera, con la condicién de que ella pueda giempre ser

abierta desde dentrc.

5.6.4.2.

5.6.4.%.

5.6.4.7.

5.6.4.8.

Afiadir el

5.6.5.1.

5.6.5.1.1.

5.6.5.1.2.

5.6.5.1.3.

5.6.9.1.4.

5.6.5.1.5.

5.6.5.1.6.

Cada mando o dispesitivo de apertura de una tuerta de
servicio desde el exterior. no debe estar a mas de 180
cm del suele cuands el vehiculo egtd paradc ¥ en vacio
sobre un suelo horizontal.

l.as puertas de¢ wuna sola pieza de manda manual con
bisagras o ejes, deben estar montadas de tal forma que

tiendan a volverse a cerrar cuandc entre en contacts con

un abieto inmdvil mientras el vehiculo avance.

5i una puerta de mando manual se cierra por golee de la

vuerta. la cerradura debe ser del tipo de dos oposicicones

de enclavamiento.

El interior de la puerta de sarvicic. no debe incluir

ningin dispositive destinado a recubrir lcos peldafdos

interjores cuando la puerta este cerrada.
Si deban

visibilidad adecuada

instalarse dispositivos Opticos u otros cue permitan

la directa no es

al
Cbnductcr. detectar desde su asignto la presencia de un

viajero en los alrededores inmediatos. tantc intericres

como exteriores, de cada puerta de servicioc gue no sea

automataica.

La puerta gque abra hacia e} interior del vehiculo estara

concebida de modo que en su movimiento no sea probable

que cause dano a log viaieros en condicicnes normales de

uso. Donde s#a necesario. se instalardn sistemas cde
proteccién adecyados.

51 una puerta de servicio esta situada junto a una
ruerta de un aseo ¢ de otro compartimento interno, la
puerta de servicio debe poseer una proteccién contra su
apertura involuntaria. Sin embargo, e&sta proteccidn no
se exige s5i la puerta de servicio se enclavg
automaticamente cuando el vehiculo se desplaza a una

velocidad superior a 5 km/h.

nuevo parrafo $.6.5., como sigue:

Fre

ipgiones téenicas adicjoyales para las puertas

T
de gervicio de acgignamiento mecénico.

En de

vehiculo

de

accionamients mecdnico

toda
debe poder,

puerta de servicio

cuando el

caso emergencia

estd parade (pero no necesariamente cuando &! wvehicule

estd en movimiento}, ser ablerta desde el inTerior y, si

lcs

ce

no estd enclavada, desde el exterier, peor zandos,

cuales, este o ne en funcionamiento el sistema

suministra de energia:

gon pricritarios a todos los demdas mandcs:

en el caso de un mando interior, estan c:clzcados a

309 mm o menos de la puerta y una altura o2 infericr
a 1680 mm por encima del primer escalén:
son facilmente visibles y claramente idenzificables

al aproximarse o sjituarse de pie frante a la

puerta;

pueden ser accicnados por una persona de pie
inmedjatamente frente a la puerta;

provocan la apertura de la puerta o permiten abrir
facilmente la puerta a mano;

pueden ser protegidas por un dispositivo ficil de
retirar ¢ de romper para tener acceso al mando de
urgencia; la utilizacién del mando de urgencia o la
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5.6.5.1.7.

5.6.5.2.

5.%.5.4

5.6.5.5.

5.6.5.6.

5.6.5.6.1.

5.6.5.6.2.

supresidn de la tapa de proteccidn del mando
ser sehalados

deben

al copduztor por medios soneres v

vigualas: y

en el caso de una puerta operada por gl conductos

que no  cumple con las prescrircisnes 21 parra%-:
5.6.5.6.2,
de haber

desp s vueltos a su posicidén normal,

1=
estos mandos daben ser tales gue descues

sido accionados rpara abrir la puerta, -

las cuertas n~

%€ <lerran hasta que el conductor nu hava accicnac:s

un mando de cierre.
Puede ser previsto un dispositivo ocara que el candact--

accione desde su pussto  la desactivacion de los
=]

eXteriores de urcencla. para enclavar las ou
servicio desde eI exterior. En ese case los
exteriores de urgencia serdn razct

autoraticamente, sea por el arrangue del mcuor, o

antes de que el
et

veniculo hava alcanzado una velnecaifad -

km/nhi. Después, la desastivacidn de las rar

eXtericras de urgencia ne vodrd hacerse autcmaticamente,
exigira una nueva intervencién del conductos.
Cada puerta de servicio nperada wcr el

de

Son

poder ser accionada desde =1 oussto eonduccidn

nandcs gue. salve &n el caso de marde de vadal,

clara e inconfundiblemente marcados

date

Zada puerta de servicio de accionamiento mecanico.

poner e¢n fupcionamiento un indicador visual, facilmenze

visidle por el conduccer sentado en su pesicidn normal ¢

en cualguier condicidn de luz amblental. para advertirle

que una puerta no estd  completamente cerrada. Es:e

indicador debe actuar siempre gue ia estructura rigida

de la puerta se sacuentra eantre la posiceidn de plezs

apertura y un punto a 3@ mm de la posisidn de oierre
total, Un misme indicador puede servir para una o varias
$in embargo, ningin indicader de esste tipn dete
de de
tesponde a las prescripciones de

parrafos 5.6.5.6.2 v 5.6.5.6.3.

pusrtas.

ser instaladc en el caso una puerta servicino

delantera gue no lzs

Tuande el conductor dispone de mandos de aperturas vy
cierre de wuna puerta de servicio de accleonamiento
mecdnico, estos deben ser tales gue el conductor puzda

invertir el movimiento de la puerta durante el proceso

de cierre o de apertura.

La construccidn y sistema de control de toda puerta de
servicio de accionamientc mecanico, deben ser tales que
sea improbable herir o atrapar a un viajerc cuande esta

se cierre.

Salvo en el casc de la puerta de servicie delantera,

esta exigencia sera considerada cumplida si  se

satisfacen las dos condicicones sigulentes:

la primera condicidn es gque cuando se produce el

si en cualquiera de los puntos

del

cierre de la puerta,

de medida descritos en el anexc 6 presente

Reglamento, encuentra una resistencia al cierre gque
is¢ N, 1la de

totalmente de forma automdtica vy,

sobrepase puerta se abra nueve

salve en el caso
abierta

La

de una puerta de servicic automdtica, gquede

hasta gque un mando de cierre sea accionado.

fuerza de cierre puede ser medida por cualjuier

satisfacteoric la autcridad
& de este
generales. EIl

150 N durante

méteds Juzgado per
En
incluyen directrices

sobrepasar

competente. el anexo Regiamento se

paximo de la

fuerza puede un corte

periodo de tiempo con la ccndieién de no sobrepasar

w
o
w

.

300 N. Fl sistema de reapertura $uedw ser cintrolade

con ayuda de una barra de ensayo cuya seccidn tendra

una altura de 68 mm, una anchura de 30 mm y cuyos

bordes seran redondeades con un radio de 5 mm.

La segunda c¢ondiclon es gque, siempre que las puerias

sz tlerren schre la mano o los dedos de un wiajero:

.1. la puerta se abra de nuevo totalmente de forma
automitica y, salvn epr 2] case de unpa pJerva de
serviclo automitica, quede abiertz hasta que se

accione el mando de cierre. o

Z. ia mans faciimenie

del

v-los dedos puedan ser extrasrdos

cierre 22 ]a puerta sin riesgo de lesiones ovara

el Yiiiers. Esta prescripcion puede ser  cont zsia

de

manualmante o poer  medio la barra de  snsave

mencicnzda en el parrafe 5.6.5.6 2 cuyo esvesur  ep

un extreno ¥ en una longitud de 309 mm se reduce  de

3@ am 2 5 mm. La barra no sera wulida ni lubricsda.
51 la puerta atrapa la Larra. debhe s8r posible
retiraria faciimente, o

5 6.2 6.3 3 la puerta se mantiene en ura posicién gue permite el
litre paso de la barra de ensayc cuva seccicon  tiene
ana altura de 6@ mm.,  una anchura de 29 m@m v con
burdzs redondeados & 5 mm. Deta po=icidén ne  estara
alesjada mes de 30 mm de la vosicidn da  cierre
cumplista.

5.68.5%.06 4 Ln el saso de una  wpuerta de serviclo delantera.
vy 2scripcidén del parrato 5.6.5.6 serd conside sada
sarisfecha £1 la vuerta:

5.5.5%.6 4.1 rvesponde 3 las prescrapciones de ios warrafos
5.6.%.5.2 v 5.6.5.% 3. u:

5. 6h.L.6.4.2 ssca wyuirada <oh bordes blandes: sin embarwe, estos
borde< o deben ser tan blandes gque si la ouerta
esta vervada sobre la barra de ensayo mencionada en
el parrafo 5.6.5.6.2 la estructura rigida de la
puerta alcance la posicidn de cierre completa.

5.6.5.7. Si una puerta de servicio ccn accionamiento mecanico se

mantiene cerrada dnicamente por la aplicacién continua
del suministro de energia, serd previsto un disvositive
visual de alarma para informar al conductor de todo
fallo del suministro de energia.

5.6.5.8. B5i exlsute un dizpositivo impidlendo el arranque. debe

intervenir sélo a velocidales inferiores a 5 km/h v no
debe pader funcicnar petr 2n.0ima de esta velocidad.
$.6.5.9. Puede ponerse en funcioanamientc unz alarma sonora  para

Ahadir el

5.6.6.

5.6.6.1.1,

el conductor si el vehiculo arranca cuando una puerta de

servicio de accjonamiento mecanico no esta completamente

cerrada. La alarma debe activarse cuando la velocidad
sobrepase 5 km/h para las puertas gue cumplen las
prescripciones del parrafo 5.6.5.6.3.3,

.6.5.1.1, f{sclamente en la versidn francesal, leer:

Son prioritarios sobre todos los demas mandas.

nueve parrafoc 5.6.6., como sigue:

Prescripciones

de SBTVicio

los

de

Salvs en el caso del parrafe 5.6.5.1,

de

apertura todas las puertas
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5.6.6.1.2.

5.6.6.2.2.

5.6.6.3.

5.6.6.3.1.

5.6.6.3.2.

5.6.6.3.3.

autcndticas dsben ser capaces e ser activados vy

desactivados iUnicamente gpor el conductor desde su

asientec.

La activacion y desactivacidn puede ser directa. por
medio de un mando, o indirecta, por ejemplo a vartir
de la apertura ¥y del clerre de la puerta de servicio
delantera.

la activacién de los mandos de apertura por el

conductor debe ser sefizlada en el intericr ¥, cuande

ura pusrta pueda ser abierta desde e1 exterior,

también en el exterior del wehicula: ¢l trdicador

[por ejemplo un botén luminoso, una sefal luminosal

estard colocade scbre ¢ en la proximidad de la

puerta a gue se refiere.

En caso de actuacisn diregta por medio & un  mandco,

2] estacdo de funcicnamientc Jel sis*ema  dabe  zer

szflalado claramente al conductor. por e-=aplo:

i)
la posicidn del manda, 0 wura larwara testigc, o un

manda iluminade. E1l mando debe llevar una marca

especial v presentarse de forma tal auve no pueda ser

confundido con otros mandos.

Amertura de las puertas de gervicio aute

Despuss de la activacién pcr el conductor de 1:s

mandos de apertura, debe ser posible a lcs  viadercs

abrir la puerta como siaue.

desde ei interior. por elemplo vresicparnic

Boton o pasando una barrera luminosa. v

desde el extericr, salve en el

sciamente destinada a la salida =2 e
tal. &por eiemplo pres:cnande 0T
luminoso, un botéa debado 2e ura zefal luminosa o un
digpositivo semeiante. oue llgwze ma-r~-adas las

instrucciones adecuadas.

La presidén sobre los botones mencicrnados en =l

parrafo 5.6.6.2.1.1i., asi come el usco de ios medits

de comunicacién con el conductor mencicnados en el

parrafo 5.7.9.1, puede mandar uha seflal gue guesa

memorizada y. la cual después de la activacidn ce

los mandos de apertura por el conductor, efectia :a

apertura de la puerta.

Cuando una puerta automitica se

debe

e servicie

cerrarse automaticamente después de n

intervale de tiempo. $Si un viajerc entra o sale <=l

vehiculo en el curso de ese intervalo d= Tiempo. .n

dispositivo de seguridad (por ejemplo un  contacte

bajo e1 suele, una barrera luminesa, una barrera de

sentjdo Upico} debera garantizar que el periodes de
tiempo hasta gue la puerta cierra es suficientemente

amplic.

5i un viajero entra o sale del vehiculec mientras gue
debe

valver la puerta a

la puerta se c¢ierra, el procesc de clerre

interrumpirse automaticamente y
su posicidn abierta. La inversidén puede ser activada
por unc de los

dispositivos menciconades en el

parrafo 5.6.6.3.1 o por cualgquier otrc dispesitive.

Una puerta que se cierra automaticamente conforme al

parrafc 5.6.6.3.1 debe poder ser abierta de nuevo

por un viajero, conforme al parrafo 5.6.6.2 salvo si

w
-

-
-~

5.6 6.4.1.

9.9.6.4.2.

5.6.6.4.3.

5.6.6.4.4.

Péarrafos 5.6.6.4.,

el cenductar ha desactivadce el funcionamiente de los

mandcos de apertura.

Despues de la desacvtivacidén de los mandos de

speriura de Jlas puertas de servicioc avtomaticas por

el conductor, las puertas abiertas deberan cerrar de

acuerdo con los parrafos 5.6.6.3.1 a 5.6.6.3.3.

Anulacidn del progeso de cierre automaticc en  ias

puertas senaladas para servicios especiales, por

ejemplo: viajiercs con coches de nifos, persconas

minusvalidas, =tc.

El cenductor debe poder anular el proceso de cierrs

automatice actuando un mando especial. Esta

anulacién debera también poder ser actuada

directaments por un wviajero presionando sgbre un

botdén especial.

La anulacidn Gei process de cierre autumatice deberd
ser sefiaiada al coundustor, por ejemplo por medic de
un indicador wvisual.
La reanudacién del automatico de

Proceso .cierre

deberd siempre ser etectuada séle per el conductor.
cierre

El parrafo 5 6.6.3 se aplicara al posterior

de la puerta.

5.6.6.4.3. v 5.6,56.4.2., |version francesa), al

principic debe escribirse:

Parrafo

"Anulacién del procesc automdtico de cierre . ..".

5.6.6.4.3., {tnicamente en la wversidén francesal. al

principic debe escribivsa:

Parrafos 5.6.4.2, v 5.6,4

5.6.7.1.

Earyafos 5.6.4.2.2. vy 5.6.4.2

5.6.7.2.

Pirrafosg

"La reanudacidén del process automatico de cierre

ranumerar como 3.6.7. v

1. f(antiguos), v

Y enmendar como sigue:

Prescripcjones_técnjcas para las puesrtas de emergencia.

Las puertas de emergencia deben poder ser facilmente

abiertas desde el interior y desde el extericr cuando el

vehicule esta parado. S5in embargo, esta prescripcidén no

debe ser interpretada como excluyente de la posibilidad
de enclavar la puerta desds a1 exterior, assgurando gque

pueda ser siempre ablerta desde el intericr por medic

del sistema normal de aperfura.

-
[antiguos), renumerar como

¥ 5.6.7.3,

5.6.4.2.4. v 5.6.4.2.5. {antiguos), renumerar come

5.6.7.4.

5.6.7.4.

5.6.7.5.

¥y 5.6.7.5. y enmendar cOmo sigue:

Las puertas de emergencia situadas sobre los costados

_del vehiculo deben abrirse de atras a delant= y deben

abrirse hacia el extericr. Pueden llevar cinturcnes.

cadenas ¢ cualquier otro dispesitive de retencidn,

siempre gque esto no les impida abrirse ¥ mantenerse

abiertas un dngulo, de al menos 1@Q grados. 5i se prevé
un medio, suficiente para dejar el paso libre al gdlibo
de accesibkilidad

aplica la exigencia de un éangulo minimo de 102 grados.

a las puertas de emergencia, no se

Cuandc una puerta de emergencla es adyacente a una

puerta de aseor o de otrc compartimento interno, la
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puerta de emergencia debe paoseer una proteccidn conhtra
su apertura inveluntaria. Sin embargo, este proteccidén
no se exige si  la puerta de emergencia se enclava
autcmaticamente cuando el vehiculo se desplaza =2 una

velocidad superior a 5 km/h.

Parrafos 5.6.4.2.6. vy 5.6.4.2.7.
5.6.7.6. ¥y 5.6.7.7.

[antiguos), renumerar come

Parrafo 5.6.4.3. l[antiguel, renumerar comg 5.6.8. Y enmendar comc
sigue:

5.6.8. Prescripciones técnicas para las ventanas de emergencia.

5.6.8.1. Toda ventana de emergencia de bisagras debera abrir

hacia el exterijior.

5.6.8.2. Toda ventana de emergencia debera:
5.6.8.2.1, o bien poder ser accionada fdell e  instantdneamente
desde el interior vy desde el exterior del wvehiculo
mediante un dispositivo reconocido coma
satisfactoric por la autoridad competente,

o bien ser de vidric de seguridad de fiacil rotura.
Esta disposicidén excluye la posibilidad de wutilizas
paneles de vidric laminadc o de material plastico.

5.6.8.3. Toda ventana de emergencia que pueda ser bloqueada desde
el exterior debera ser construida de tal modo que oueda
abrirse en cualquier caso desde el interior del
vaehiculg,

5.6.8.4. Toda ventana de emergencia de tipo con bisagras
superiores estara dotada de un mecanisme adecuado para
manteneria abierta.

5.6.8.5. La altura entre el borde inferior de una ventana de

emergencia situada en la parte laterai del wvehiculo vy el

piso situwado inmediatamente debajo no debe ser mavor de

120 cm, ni mencr de 65 c¢m en el casc de una ventana e

caso de una

emergencia de bisagras, o de 58 cm en el

ventana de vidrio rompible.

Sin embargo, en el casc de una ventana de emergencia de
bisagras la altura del borde infericor puetde ser reducida
a un minimo de 5¢ cm, si la apertura de la ventana esta
eguipada con un dispositivo de oroteccion hasta una
altura de 65 cm para. evitar la posibilidad de caida de
los viajaros fuera del wehiculo. Cuando la apertura de
la ventana esta eguipada de wuna proteccién. ia zona de
la apertura situada por encima de éste no debe ser menor
que el minimo tamafio previsto para una ventana de

emergencia.

5.6.8.6. Toda ventana de emergencia de bisagras gque no sea
claramente visible desde el asiento del conducter debe
estar equipada de un dispositive aclistico, para avisar
al cunductor cuando no esté completamente cerrada. Es el
cierre de la ventana, ¥ no el movimiento de la vwventana

en si misma, quien debe accionar este dispositivo.

Parrafos 5.6.4.4. a 5.6.4.4.2. lantigues|, renumerar como 5.6.9. a

5.6.9.2. v enmendar como sSigue:!

el
W
—
a
A

5.6.9. Prescripcicnes_  técnicas __ par trampillas_  de

avacuacion.

5.6.9.1. Toda trampilla de evacuacion debe funcionar de forma aue
no impida el libre pasc desde el interior 2 exXterior del
vehiculo. El funcionamiento de las trampillas de
evacuacién eyectables debe ser eficazmente protegido

contra una eveccidn inveluntaria.

5.6.9.2. Las trampillas de evacuacion deben pocder ser abiertas
facilmente desde el interior y desde el exterior. Sin
embargeo esta prescripciénrno debe ser intervretada en el
sentido de excluir la oposibilidad de enclavar la
trampilla de evacuacién con el fin de gerrar e} wvahiculo
cuando éste no esté vigilade. con la condicidn de aoue la
trampillia de evacuacién pueda ser siemore abjerta o
retirada desde el interior vor el mecanismo normal e

avertura o de desmontaie.

hasta 5.6.4.5.9.
5 6.1@. hasta 5.6.1¢.9., enmendar el titule como sidu=:

Parrafas 5.6.4.5. fantiguos), renumerar como

"Prescripciones técnicas vara los escalones

retractiles”,

Parrafes 5.6.5. hasta 5.6.5.4. (Marcas), lantiguos). renumerar como
5.6.11 a 5.6.11.4.,
"5.6.5.1 a 5.6£.9.3" en el dltimo paArrafo por:
5.6.31.3."

cambjiar las referencias a los parrafos
"5.6.11.1. a

Alternativamente, se puede utilizar una seccién

trapezoidal de una altura de 50 cm, formando 1la
transicion entre los paneles superior e infericr. En
este caso. la altura total de la seccién rectangular
superior y de esta seccidn trapezcidal debera ser de 118&

<m para todas las clases de vehiculos.

Parrafa 5.7.1.3.. enmendar como sigue’

5.7.1.3. Cuando el eie medio de este doble wmanel hava francueado
una distancia de 38 centimetros desde «u posicién de
partida vy que el doble panel togue la suverficie de un

escaldn, se mantendri en esa posicidn.

Ahadir_ 1

los nuevos pdrrafos 5.7.1.4. v 5.7.1.5. como siguen:
5.7.1.4. El cilindro ifigura 3 del anexo 3| usado para comprobar

el espacio libre del pasilla, deke ser enfonces

desplazado partiendo del pasille, en la direccién
probable de desplazamiento de una persona abandonanda el
vehiculo., hasta que su eje medio haya alcanzado el olano
vertical gue contiene el borde superior del escalén més
alto, © bien hasta gue un planc tangente al cilindro
superinr haga contacto con el doble panel. sequn lo  gue
se produzca primero, después sera mantenido en  esa
posicion {ver figura 9 del anexo 31.
5.7.1.5. Entre el cilindro. en la vosicidn defipnida en el varrafo
5.7.1.4. ¥ el doble panel. en la pcsiciénfdefinida 2n el
parrafe 5.7.1.3, debe existir un espacio libre cuves
limites superior e inferior se sefialan effgla fiaura 9
del anext 3. Este espacio debe permitir &1 libre ovaso de
un vanel vertical de un espesor no superior a 2 om Vv
cuyo perfil vy dimensiones son idénticos a leos de la
seccitn mediana del cilindro tparrafo 5.7.5.1). Este
panel sera desplazade a partir de la posicién de
tangencia al cilindro, hasta que su cara externa llegue
a hacer contacto con el Jlado interior del doble panel,
tocando el o los planos definidos por la arista superior
del escalén, en la direccidn probable de desplazamiento
de una perscna utilizande la entrada {ver figura 9 del

anexo 3i.

lantigual, renumerar como 5.7.1.6. ¥ escribir - la

palabra en el texXto en ingles unidepressed” como "uncompressed®,

Parrafs 5.7.1.5. {antiguo}, renumerar como 5.7.1.7, ¥ enmendar
como sigue:
5.7.3.7. En el caso de un asienta plegable, este espacic debe

determinarse cuando el asienta esté en posicion de usc.
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Pirrafc 5.7.1.6. lantiguo), renumerar comoc 5.7.1.8, ¥ enmendar Parrafc 5.7.6. enmendar como sigue:
comoe sigue:
5.7.6. neli on_de asjllo.
5.7.1.8. No obstante, un asientc plegable para usc de la
tripulacion puede obstruir el pasc de acceso a una La inclinacidédn del pasille no excedera:
puerta de servicio cuando estée en poasicidn de
utilizacién con ia condicién de que: 5.7.6.1. B % en =l caso de un vehiculo de Clase I o Clase II, o
5.7.1.8.1. Esté claramente indigado, tanto en el propic 5.7.6.2. 12.5 % en el casc de un vehiculo de Clase III.
vehiculo come en la Ficha de Comunicacién [Anexo I},
gque el asientc es para wusc exclusivo de la Parrafo 5.7.7. anmendar como sigue
tripulacién,
5.7.7. Peldafnics (Ver figura 4 de)] anexc 3)
5.7.1.8.2. Cuando el asiento ho se esté utilizando, se plegard
de forma necesaria para permitir el cumplimiento de 5.7.7.1. La altura maxima ¥ minima, y la profundidad minima de
las exigencias de los parrafos 5.7.1.1 & 5.7.1.2, vy los peldafios para viajeros en puertas de servicio vy
5.7.1.3, 5.7.1.4 ¥ 5.7.1.5. emergencia asi como dentre del wvehicule seran las
siguientes:
5.7.1.8.3. La puerta no se considera come una salida
cbligatoria, en el sentidc especificado en el { ;
Clase
parrafo 5.6.1.5.
I II y III
£E.7.1.8.4. El asiente irda proviste de un cinturdn de seguridad Primer peldafio |Altura méx. (cm) 36 (11| 40 (1) (2)
retractil, v, desde el suelo |Profundidad min. (cm) 30
5.7.1.8.5. Ninguna parte del asiento, tanto en vosicidén de usco -
. . Altura max. {cm} 25 (3) 35
como en posicidén plegada. estara por delante de  un |
: planp wvertical gue pase peor el centro de  la Otros peldafics [Altura min. ficm! 12
ici jin del iento del conduct
superficie del ceiin del asiento del conductor 2n la Profundidad min. leml 20
posicion mas retrasada ¥ por el centro del esveqo
retrovisor exterior montado en el lado ocouesto del 1] 7@ cm en el caso de una puerta de emergencia.
vehiculo. ' 12} 43 cm en el casc de vehiculos con suspensidn
exclusivamente mecanica.
Parrafo 5.7.3. enmendar como sigue! 13} 30 cm en el casc de peldafios de una puerta detris
del eie mas retrasado.”
-1 Accesos a las ventanas de emergencia. s .
5.7.3 Bccesos a las ventanas de emerdepcia 5.7.7.2. Para el propdsito de este oparrafo. 1la altura de un

veldafio serd medida en el centro de su anchura. Ademas

5.7.3.1. Debe ser posible desplazar un gilibo de ensave desds el los fabricantes deberin tener especificamente en cuenta

i 3 traves de i1 .
pasillo hasta el exterior del wvehiculo a traves la el acceso de las personas minusvélidas, particularmente

ventana ia.
de emergenci en lo referente a la altura de los escalones en la Clase
I gque deberia ser minima.
5.7.3.2. La direccidn de desplazamientc del «alibo de ensayo debe
- Syl ia‘ero er n : =
ser aguélia aue se supone «cue sequira un vialer nos 5.7.7.3. La altura del primer peldafic sobre el suelo debe nedirse

ovimien e vehic . El galibo de ensavo . : :
mov to evacuando el ule £ con el vehiculo en vacio, estando equirado con lcos

i i id dal P o=
debe mantenerse percendicular a esta direccion del neumaticos y la presidn especificada por los fabricantes

movimiento. para la masa maxima técnica declarada conforme al
pirrafc 3.2.3.
5.7.3.3, El ¢dlibo de ensavo tendria la forma de una placa deloada

de dimensiones 6 x 4@ cm cuyas esquinas se Tedondearan 5.7.7.4. Si hay mas de un peldano, cada peldafic puede extenderse

con un radic de 28 cm. Sin embargo. en el caso de una hasta 18 cm dentro de)l drea de la proyeccidn vertical

ventana de emergencia situada sobre la cara trasera del del siguiente peldafio, ¥ Su proyeccidn sobre la huella

vehiculo, el galibe de ensayo puede, alternativamente, del peldafic inferior deberia dejar una surerficie libre

tener las dimensicnes 149 X 35 cm <con esgquinas de, al menos, 20 cm (ver Ficura 4 del Ansxo 3!. con

redgndeadas a un radio de 17,5 cm. todos los bordes disefiados de forma que se limite el

riesgo de tropezar Yy siendoe de un coler <laro y cue

Parrafo 5.7.4. enmendar come sigue: contraste.

5.7.4. Accesos a las trampillas de evacuacién.

. 5.7.7.5. La anch la forma de cada peldafo deberan ser tales
Las trampillas de evacuacidn deben situarse encima de al . 8 anchura ¥ P

: ue pueda colocarse sobre €1 un panel rectangular d @
menos una parte de un asiento, & de otro  apavoe que p P 9 e 4

equivalente que permita acceder a ellas X 30 cm e&n el casc del primer peldano ¥ de 4@ X 2@ cm en

Parrafo 5.7.5.1. anadir debajc de la tabla:

el taso de cualqguier otro peldafio, de medo gque ccno
maximo sobresalga del escalén un 5% del area cdel
rectangulo colocado sobre cada peldafo. En una puerta

" P ) .
El gdlibo puede entrar en contacto con  asideros doble, cada mitad de la puerta debera cumplir esios
flexibles para viajeros de pie, si existieran, 1’4 requisitos.
desplazarlos", '
Parrafos 5.7.8. y 5.7.8.)1. reemplazar por el siguiente texto:

Parrafo 5.7.5.6. enmendar como sigue:

5.7.%.6., Se permite peldafios en los pasillos. La anchura de estos 5.7.8. Asiepntos de viajergs ¥ espacio para viajeros sentados

peldafios no debe ser infericr a la anchura del pasillo
en la cumbre del peldafio. 5.7.8.3. Anchura minima del asiento [(ver Anexo 3 Figura &
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5.7.8.1.1. La anchura minima del cojin de un asiento, medicda a
partir de un plano vertical que pase por el cen-ro
de esta plaza sentada, debera ser:

5.7.8.1.1.1 20 cm en vehiculos de Clase I y II;

5.7.8.1.1.2 22.5 cm en vehiculos de Clase III;

5.7.8.1.2 La anchura minima del espacio disponible para cada
rlaza sentada, medida a partir de un plane vertical
que pase por el centro de dicha plaza, a alt:ras
comprendidas entre 27 y 65 cm por encima del cciin
del asiento no comprimido, debera ser:

5.7.8.1.2.1 25 cm en el caso de asientos individuales, y

5.7.8.1.2.2 22.5 cm en el caso de banquetas o asientos contirnuos
para dos ¢ mas viajeros.

5.7.8.2 Profundid minima 4 coiin d los a ntes iVer
Anexo 3 Figura 7)

La prcfundidad minima del cojin debe ser de:
5.7.8.2.1 35 cm en vehiculos de Clase I, ¥

5.7.8.2.2 4@ ¢m en vehiculos de Clase II v Clase TII.

5.7.8.3 Altura del coiin de los asientos {Ver Anexc 3 Figura 6

La altura del coiin no cemprimido con relacidn al piso
debe ser tal gue la distancia entre el piso ¥ un vlano

heorizontal parte delantera de la

superficie superjor del cojin esté comprendida entre 40

tangente a la

¥ 50 cm: sin embarge, esta altura puede reducirse hasta
35 cm en la zona de los pasos de rueda vy del
campartimento del moteor.

Parrafos_ 5.7.8.2. v 5.7.8.2.1, fantiguos!. renumerar comc 5.7.8.4.

v 5h.7.8.4.1.

Parrafo 5.7.2.2, 5.7.8.4.2., v

fantiguel , renumerar como corregir

la vpalabra en el texto en inglés undepressed” como

"ancempressed” .,
lantiguo), renumerar comc 5.7.8.4.3.

{antiguos), renumerar come 5.7.8.5. ¥

vy enmendar como sigue:

5.7.8.5. Espacio_para viaiergs sentados {Ver figura 8, anexo 3)

5.7.8.5.1. Delante de cada asiente de viajero debe haber un

espacio libre como lo indica la figura 8 del anexc
3. El
separacidn cuyo contorno corresponda aproximadamente
inclinade puede

espacio del modo previsto en el parrafe 5.7.8.4. ILa

respaldo de otroc asiento precedente o una

al de un respaldo invadir este

rresencia local en este espacio de las patas de los

asjentos estd autorizada. con la condicidén de que se

deje un espacio adecuado para los pies del viajero.

Afiadir el nuevo parrafo 5.7.8.5.2. y enmendar como sigue:

5.7.8.5.2. Sin embargo, al menes dos asientos crientados hacia

delante ¢ hacia atras, deberdn ser disponikbles v

marcados especialmente para los viajeros

minusvalides y ello en la parte del vehicule mas

adecuada para su acceso. Estes asientos deberan

estar disefiados para proveer suficiente espacio a

Parrafo 5.7.1

los minusvalidos, deberin tener asideros

adecuadamente disehados y celocades, con el fin de

facilitar su occupacién y su abandono, y seran
provistos de un medio de comunicacidn desde la
posicidn sentada, conforme al parrafe 3.7.9.

7.8.3. flantiguo), renumerar como 5.7.8.6. y enmendar

cemo sigue:

5.7.8.6.

5.7.8.6.1.

5.7.8.6.2.

5.7.8.6.2.

5.7.8.6.2.

5.7.8.6.2.

Afiadir los nuevos parrafos %.7.9.,

5.7.9.1.

5.7.9.2.

5.7.1@,

5.7.11.

5.7.11.1.

Espacio libre por encima de las plazas sentadas.

Por encima de cada plaza sentada debe haber un
espacic libre de al menos 99 cm de altura medides a
partir del pqnto mas altoe del cojin ne comprimido.
Este espacio libre debe extenderse por encima de la
proyeccidén wvertical de toda la superficie del
asiento y del espacio cerrespondiente reservadoc para

los pies.

En el espacic que se extiende encima del drea citada

en &l parrafo 5.7.9.6.1, se admiten las intrusiones

siguientes:
i. Intrusidn del respaldo de otro asiento:

2. Intrusién de un elemento de la estructura siempre

que esta Intrusién esté Iincluida dentro de un

triiangulo cuyo vértice inferior esté situado a 65 cm
por encima del sue]lo, vy la base de 128 cm de ancho,
del

adyacente a la pared latera) del vehjculo

en la parte superior espacio considerado ¥

(Figura 19

del anexo 3);

3. Intrusidon de wun conducto {de calefaccidn. por

ejemplol, siempre que su seccidn transversal gquede

inscrita en un rectingule situado én la parte baja

del espacic ¢onsiderado, contra la pared lateral del
vehicule, de anchura 5 cm y de altura 38 cm a partir
[Fig. 11,

del suelo Anexo 23} ;

5.7.1@. ¥ 5.7,11, siguientes:

Comunicacién con el conductor.

¢ Clase II,

un medio que permita a los viajercs indicar al conductor

Les vehiculos de Clase I iran provistos de

que debe detenerse.

5i existe un compartimento reservado a la tripulacién,

$in acceso a los compartimentos del conductor o de los

viajeros, debe preverse un medio de comunicacidn entre

este compartimento y el del conductor.

Maguinas _de bebidas calientes ¥ equipos de cocina

Las magquinas de bebidas caljentes y los eguipos de

cocina deben- ser instaladas o protegidas de modo gue no
sea probable la proyeccidn de comida o bebidas cal:ientes
como consecuencia de

socbre cualguier wviajero sentado.

frenado de emergencia o fuerzas laterales.
teriores.

Puertas de c mentos

Todas las puertas de los aseos o de otro compartimento
interior:

Daban ser autecerrables y no¢ dispondran de ningin
dispesitivo que las mantenga ablertas, si cuando estan

en esta posicidén pueden obstrulr el paso de los viajeros
en caso de emergencia;
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5.7.1%1.2. Cuando estén abiertas no deberan ocultar ningin pome o
mando de apertura de cualguier puerta de servicio o cde

euergencia;
5.7.11.3. Deberan ir provistas de un medic que permita la apertura
de la puerta desde el exterior del compartimento en casc

de emergencia;

5.7.11.4. No deben poder ser blogueadas desde e)l exterior si no es
siempre posible abrirlas desde el interior.

Afiadir el nuevo parrafo 5.10.4. come sigue:

5.10.4. En 21 casc de un vehicule provisto de un ele czIn
dispositive de descarga, estas exigencias deben ser
cumplidas, en cada caso, ©on el eje en la coniicidn ris
desfavorable.

Parrafo §.12.1.3., enmendar comc sigue:

5.12.1.3. Las barras y asideros de sujecidn deben tener u-a

seécién que permita a los viajercs empufiaria facil v
firmemente. Toda barra de sujecidon dispondra al mencs cs
10 cm  de

dimensidn de

longitud para acomcdar una mano. MNinguma

su seccion debe ser inferior a 2 cm ni

superior a 4.5 cm, exceptc en el caso de barras Je

sujecién fijadas en las puertas, en los asientos y, en
el cas0o de un vehiculo de Clase II o Clase III, en las
zonas de acceso. En estos c¢asos se autoriza  una
dimensién minima de 1.5 om., a condicion de que otra

dimension sea al menos de 2.5 cm.

Farrafo 5.12.1.4., enmendar como sigue:

" al mencs 4 cm. Sin embargo, en el caso de uns barra

de sujecidn fijada sobre una puerta o un asiento., o en
el pasc de acceso de un vehiculo de Clase II o III, se

permite un espacio libre minimo de 3,5 com.

Afadir el nueve parrafo 5.12.1.5., como sique:

5.12.1.5. La superficie de cada barra y asidersc ¢ columna de
suiec1dn debe ser no desliZante vy de un color gue haga
coniraste.

Parrafo_5,12.2.1., enmendar como sigue:

" estén al alcance del brazo mdvil del dispositjve.
Si el

estos pueden ser considerados come asideros de sujecién,

wvehiculo esta equipado con asideros flexibles

4 estos efectos, siempre que estén sujefos en su
posicidén por medios adecuados. El dispositivo de ensayc
puede girarse libremente alrededor de su etie vertical.

Parrafo 5.12.3.1., correqgir 1la palabra "barras" wpor "barras v/o
asidercs”.
Parrafe 5.12.3.2., enmendar como sigue!

5.12 . 3.2. Las barras y/o asideros de sujecién a prever para las

vuertas de servicic deben ser tales gue tengan un puntoe
de agarre al alcance de una persona que se encuentre de
pie en el suelo, préximo a la puerta de servicio o scbre
cada uno de ios

peldafios sucesivos. Estos puntos deben

situarse, verticalmente, entre 89 y 11@ cm por encima

del suelo o de Jla superficie de cada peldafio, vy,
horizontalmente:

5.12.3.2.1. Para la posicién correspondiente a la de una persona

de pie en el suelo, no deben estar retirados mas de

4@ cm hacia el
externo del primer peldaifio; y

interior. con relacidén al borde

5.12.3.2.2. Para el caso correspondiente a la posicién de un
peldanc particular. no deben estar situados hacia el
exterior, con relacién al borde externc del peldaiio
considerado, ni tampoco a mas de 68 cm hacia el
interior con relaciém al misme borde. :
Afiadir el nuevo pdrrafo 5.12.4., COmo sigue:

5.12.4. Barras y asideros para las personas minusvalidas.

Las barras y asideros entre la puerta de servicio y 1los

asientos especialmente identificados en el parrafo
5.7.8.5.2, deben ser disefiadas teniendc en cuenta
especificamente las necesidades de los viajeros

minusvalides.

Pirrafo 5.15., enmendar como sigue;

5.15. Trampillas de visita.

Todo trampilla de visita que se encuentre en el suelo de

un vehiculo debera estar dispuesta Yy asegurada de medo

que no pueda ser descolocada o© abierta sin el uso de

llaves o herramientas; ningiin érgano de apertura o de
nivel del

suelo. Los contornos de los salientes serian redondeadcs.

seguridad debe sobrepasar mids de 8 mm el

Parrafc 6., enmendar como sigue:

6. MODIFICACIONES Y EXTENSIONES DE HOMOLOGACION DE UN TIFO
DE VEHICULO.
arrafg $.2., enmendar como sigue:
6.2. La confirmacidon de la homologacién o su denegacidn,

especificando las modificaciones, se comunicara

Anadir el nuevo parrafo 6.3.. como sigue:

6.3. La autoridad competente gue emita la exiension de

homolcoacidn asignara una serie de numercs vara cada
extensién e informara de ello. a las ctras partes del
acuerdo de 1.958 en aplicacidn del presente Reglamento

por medio de una ficha de comunicacidn, conforme al

medele del anexc 1 de esste Reglamento.

Parrafo 8.2., enmendar como sigue:

8.2. En el caso de gque una Parte contratante del Acuerdo cue

aplique el presente Reglamento este Reglamentec, nvpor

medio de una ficha de comunicaciéon conferme al modelo

del anexo uno del presente Realamento.

enmendar come sigue:

"

lo notificara a las otras Partes del Acuerdo de

1.958, en aplicacidn del presente Realamento. medjante
la ficha de comunicacién, conforme al modelo del anexo I
del presente Reglamento.

enmiendas

Farrafos 1@.i. a_1¢.3,, cambiar las palabras "serie de

02" por "serie de enmiendas 03" (cuatro veces).
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ANEXO 1 Anexo 2., enmendar como sigue:
Formato maximo: Ad {219 x 227 mmi ANEXYO 2
COMUNICACION DISPOSICIONES DE LAS MARCAS DE HOMOLGGACION
9 f Modeio A
Emitida por: Nombre de la . .
administracisén {Véase parrafo 4.4 del presente Reglamento

CESE DEFIKITIVD DE LA FRODUCCION.

Asunto: (2} HOMOLOGACION CONCEDIDA. "
EXTENSION DE HOMCLOGACION, a {E ;; 36 IR - (32439
HOMOLOGACION DENEGADA.
HOMOLOGACION RETIRADA. *

de un tipe de vehiculo en lo que concierne a las La marca de homologacldn arriba indicada, fiiada sobre el

caracteristicas generales de construccidn, en aplicacién del vehiculo, indica gue este tipo de wvehiculo, en 1o ocue
Reglamento numero 36. . P iz s

concierne a SUs caracteristicas de construccion, ha 2ldo

hemologado en los Paises Bajos (E4l para la Clase III. en

______________ aplicacidn del Reglamento numeroc 36 v con el numerc de

homologacidn @32439. Este numerc indica gue la homolscacidn

ha sido concedida conforme a las prescripociones del

______________ Reglamento numerc 26 y que ha s5ido meodificado por la seriz de

enmiendas Q3.
Modelo B
[Veéase parrafo 4.5 del presente Beglawentol
——
.............. Extensidn: , .. ....... [

Nimero de homologacién .

1. Nombre o marca comercial del wvehicule a motor =I. ] 32 5
...................................................... S + 1136 11 032433 5
6. Suprimide. Los siquiente puntos se renumeran P 5
adecuadamente, ! 33 : 001628
8.3. El transporte de equipajes o de mercancias en el techo T
del vehiculo estd revisto: SI/NO - .
..... e P ‘ (2} La marca de homologacion arriba indicada, fijada sobre un
18. Lat?umgloat';;:ién es concedida / denegada / extendida / vehiculo, indica que el tipo de este vehiculo ha sido
retirada (2] ........,.... B )
21. La lista de documentos archivados por =1 servicio de homologado en los Faises Bajos (E4]. para la Clase IIT en
la Administracién que ha concedide la homologacidn vy aplicacidén de los Reglamentes nimeros 36 y 33 (*). Los dos

disponibles a peticidn, es afiadid sta uni 5 . .
L p ida a e comunicacion primeros digitos de la homologacidén indican que la
. , ) homologacién scbre el Reglamentc nimero 36 comprende a la
{11 Distintivo numérico del pais que ha concedido / . ) . .
extendido / denegado o retirade la homologacién (ver la serie 93 de enmiendas y el Reglamento numerc 33 esta en su
disposicion de homolcgacion en el Reglamento) . forma original.

[2} Tachese lo gue nc proceda (*] £1 segundo nimero se da tnicamente a2 modo de ejemplo.

Anexo 3, fiqura 1, reemplazar por lo siguiente:

Figura 1

ACCESO A LAS PUERTAS DE SERVICIO
(Ver parrafo 5.7.%.)
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pnexo 3, figura 4, enmendar a lo siguiente:
FIGURA 4
- A
PELDANOS PARA VIAJEROS  —o=i
AN
O e hALM
[Véase Parrafo 5.7.7.) e W
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NOTAS:

(ol E e bt Il s P i r S el S

1. En una puerta doble los peldafios de acceso en cada mitad
del pasaje de acceso geran tratados separadamente.

2. E no tiene por gue ser el mismo para cada escalén. En la
tabla "Altura con relacién al suelo, vehiculec en vacio",
corregir la primera linea como:

Clase I, D= "3g"
Y E__: "25“

Anexo 3, figura 5, corregir el titulo como:

"ANCHURA DE LOS ASIENTOS DE LOS VIAJEROS"

Anexo 3, figqura 6, corregir el titulo como:

"ESPACIO ENTRE ASIENTOS Y ALTURA DEL COJIN®
(véase parrafos 5.7.8.3. vy 5.7.8.4.)

En la tabla debajo de la figura reemplazar "{35 cm en los pascs de
rueda) por: "(35 cm en los pasos de rueda Yy compartimentoc del

motor) ".

Anexo 3, figura 7, sustituir "5.7.8.1." por "5.7.8.2."
exo 3 1 ura 6, reemplazar por lo siguiente:

Figura §

ESPACIO PARA VIAJEROS SENTADOS
(VER PARRAFO 5.7.8.5.}
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. Afiadir las figuras 10 y 11.

Q2
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a.9:

nsertar la nueva
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Pigura 9

ACCESO A LAS PUERTAS DE SERVICIO

{ver parrafo 5:7.1‘1

Intrusidn autorizada de un

Intrusién autorizada de

conducte

un elements de la estructura

{ver parrafo 5.7.8.6.2.2.)
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Anexo 5., enmendar como sigue:

Anexo §

DISPOSITIVC DE ENSAYO PARA EL EMPLAZAMIENTC DE LAS BARRAS Y

ASIDERCS DE SUJECICN

[ver parrvafa 5.12,2.1 1}
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Aneyo 6., sustituir por el sigulente texto:
ANEXC &

Vey pirrafo $.6.5.6.2)

DTRECTRICES PARA LA MEDICION OFE FUERZAS DE CIERRE
EN PUERTAS DE ACCIONAMIENTC MECANICO

1. Geperalidadee

El cierre de una puerta de acclonamiento mecénico es un

procesda dindmico. Cuandc una puerta &n movimiento goivea

con un cbstdculo, el resultads es una fuerza de reaccion

dindmlica, cuya variacidn en fuwncién del tiempo devende

de nuchos factsres (por siemplo. la masa de la vuer*s,
- #eéeleracion, dimennion) .

2. Dafipicinnes

2.1 La fuerza de clerre F(t} es funcisén del tieipo.*se aide
en loe bordas d@ cierre de la puerta (ver parrafo 3.2).

2.2. El pico de fusrza FS es 2] valor aidximo de ia fusrza da
cierre.
2.3. La fuarza wfectiva Fy es el valor medio de la fuerza de

clerre referida a la duracidn de] impulso:

Fpos /T .

.4,

3.1.
3.1.1.
3.1.2.

3.2.

3.2.1.

La duracién del impuiso T es el tiempo gue trahecurrse
entre t, ¥ t,:

T = tz - ti
donde tl = umbral de sensibilidad, por el cual la
fuerza €e clarre excede los 3@ N.
t2 = umbral de caida, por e} cual la fuerza de

clerre llega a «¢=r mencr cs 5@ N

la relacién entre los parametros snteriores aparece en
la figura 1 izomo ejemplo):

Fisiy

LE

' /“\, £ ()

Figura 1

La fuerza de pinzamiento FC es el valor aritmétice de
las fuerzas efectivas, medidas en el mismo punto varias
veces:

n

Fo= > (Fg: / o»

i=1
Medidas

Condjciones de medjda:

Intervalo de temperatura 109 - 30° ¢,

El vehiculo estara situado socbre en una superficie
horizontal.

Las medidas serdn afectuadss en 1o0R PUNtos siguisptes:
Principales bordea de Clerre de lo pusrtar

una on la nitad de la pusirta;
una 152 mn por sncima  de) borde infaricr de la
puerta.

Eh el caso de puertas equipadas con dispositivos de
prevencién del pinzapiente:

En les bordes secundsrios do ciyrra de la pusrta, en el
punto coasiderada como mis peligroee & los efectos  del
pinzemients.

Se safactuarin sl mencs tres medidas en cade une de loo
puntos para determinar la fuerza de pinzamienzo, de
acuerdo comn el parrafc 2.6,

La sefia) de Ia fuerza de clerre se reglstrari por medio
de un filtro puso-bajo de una frecusncia Ilimite de 109
#z. El1 unbral de sensibilidad v el umbral de caida del
®sfuerzo para limitar ' la duracién del] impulso debe saer
da 5¢ N.

La deaviacidn de ja lectura d#l valor medic encoitrado y
%! valor nominal ne debe ser superior a s 3%,
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4. Rispositivo de medida
4.1, Bl dAispositive de medida estard formade por dos partes:

una empufiadura ¥ un elements de medida que es una célula
de carda [ver figura 2).

4.2, La
caracteristicas:

célula de carga tendra lam siguientes

4.2.1. Estd compuesta de dos blogques deslirantes, teniendo
dimensiones exteriores de 100 mm de diimetro y 11% mm de
ancho. Un resorte de compresién esta montado en el
interior de la célula de carga, y colocada entre los dos
blogues, de forma que el aparato pueda ser comprimido en
su conjuntc si se le aplica una fuerza aproplada

4.2.2. La rigidez de la célula de carga serd de 10 + 2.2 N/mm.
La deformacién maxima del resorte estaria limitada a 39
mm. de forma gue alcance una fuerza de pico méaxima de
320 N.

115 mm

¢ 10n mn

- —e——

. l Figura 2

Lo que se hace piblico para conocimiento general.
Madrid,22 de septiembre de 1993.~ EL SECRETARIO

GENERAL TECNICO .~ Antonic Bellver Manrique.

MINISTERIO DE INDUSTRIA
Y ENERGIA

25245 REAL DECRETO 1634/1993, de 17 de sep-
tiembre, por el que se modifica el aparta-
do 1.2 del articulo 28 del Reglamento para
la aplicacion de la Ley 21/1974, de 27 de
junio, sobre Investigacion y Explotacion de
Hidrocarburos.

El Real Decreto 2362/1976, de 30 de julio, por el
gue se aprueba el Reglamento para la aplicacion de la
Ley 21/1974, sobre Investigacion y Explotacion de
Hidrocarburos, en su apartado 1.2 del articulo 28, con-
creta las inversiones minimas anuales que el titular de
un permiso de investigacion esta obligado a realizar para
desarrollar un programa minimo de labores y trabajos
de reconocimiento.

Ei Real Decreto 202/1991, de 8 ds febrero, actualizd
la cuantia de las inversiones minimas y establecio la

aplicacion de éstas exclusivamente a trabajos de geo-
fisica y sondeos, con el fin de asegurar una efectiva
investigacion en cada uno de los permisos. La aplicacién
de este Real Decreto ha sido positiva en su conjunto,
permitiendo una exploracidn racional en los permisos
que inicialmente tenian interés y liberando dominio mine-
ro en los que no se estaba actuando con la efectividad
deseada.

La experiencia adquirida durante el periodo de vigen-
cia del anteriormente citado Real Decreto aconseja
actualizar las inversiones minimas en base a dos nuevos
criterios: la modificacién de las cuantias de las inver-
siones minimas en relacién a los costes de investigacion
en la cuenca geoldgica mas favorable y la modulacidén
en el tiempo de vigencia del permiso de [as inversiones
minimas de acuerdo con un programa exploratorio béasi-
co dividido en fases. Asimismo, es conveniente explicitar
una relacién de los trabajos que podran ser contabili-
zados como de inversiones minimas, especificando el
alcance de cada uno de ellos.

La evolucién de los precios del crudo ha supuesto
en los dltimos afios una seria dificultad a la expansion
del sector de investigacion de hidrocarburos en el mundo
vy, en particular, en nuestro pais, donde se encuentra
en declive.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Industria
y Energia, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa
deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del
dia 17 de septiembre de 1993,

DISPONGO:
Articulo dGnico.

1. Se modifica el apartado 1.2 del articulo 28 del
Reglamento de la Ley 21/1974, de 27 de junio, sobre
Investigacién y Explotacion de Hidrocarburos, que que-
dara redactado en los siguientes términos:

«1.2  En los trabajos de investigacion duran-
te la vigencia del permiso deberan invertirse,
como minimo anual, las siguientes cantidades:

Zona A
Periodo inicial.
Fase 1. 1.2 y 2.° afo; 300 pesetas por
hectérea y afio.
Fase 2. 3.°" y 4° afo: 600 pesetas por
hectarea y afo.

Fase 3. 5.° y 6.° afio: 1.5600 pesetas por
hectarea y ano.

Primera prorroga.

Fase 1. 1.° y 2.2 afo: 800 pesetas por
hectéarea y ano.

Fase 2. 3." afo: 2,150 pesetas por hecta-
reayafio.

Segunda prérroga.

Fase 1. 1.°" afio: 1.000 pesetas por hecta-
rea y afo.

Fase 2. 2.° ano: 3.250 pesetas por hecta-
rea y afio.

Prérroga excepcional.
6.500 pesetas por hectarea y aio.

ZonaC

Periodo inicial. :

Fase 1. 1.°" y 2.° afio: 80 pesetas por
hectarea y afo.



