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ansi?il:ln L;“fpt:d Descripeidn

313 12 N Valor catastral.

326 iIZ N Valor catastral del suelo,

337 12 N Valor catastral de la construecidn.

349 1A Clave de uso, segdin la codificacién
del CGCCT. )

350 3 A Clave de destino, segin la codificacién
del CGCCT.

353 8N Numero/ano de la iltima liguidacidn de ingre-
so directo o notificacién de nuevo valor
catastral efectuada.

361 2N Ano de alta en Padrén.

363 2N Mes de alta en Padrén.

365 2N Aiio de baja en Padrén.

367 2N Mes de baja en Padrén.

369 1 A Tipo de movimiento (A-Alta, B-Baja,
M-Modificacién).

370 4 A Motivo/origen del movimiento.

374 6N Fecha de movimiento (formato AA MM DD).

380 6 N Fecha de movimiento (formato HH MM S8).

386 2N Afio del expediente origen variacidn.

388 13 A Referencia del expediente origen de la varia-
cién.

401 40 A Relleno de espacios.

Registro de cola: Es igual en tipo, contenido y formato al registro de
cola del fichero de remisién del Padron del 1BI de naturaleza urbana (tipo
90), excepto que el segundo campo (posiciones 3-9) contendrd el niimero
total de registros de tipo igual a 41.

26646 RESOLUCION de 2 de noviembre de 1993, del Organismo
Nacional de Loterias y Apuestas del Estado, por la que
s2 hace piblico la combinacion ganadora. 2L nimero com-
plementario y al nimerc del reintegro del sorteo de ~El
Gordo de Lo Primitivas, celebrado <l dia 31 de octubre
de 1993, y se anuncia la fecha de celebracion del proximo
sorteo.

En el sorten de «Fl Gordo de La Primitivar. celebrado el dia 31 de
octubre de 19983, se han obtenido los siguientes resultados: -

Dia 3} de octubre de 1993.

Combinacién ganadora: 42, 24, 8,7, 44, 1.
Namero compiementario: 36.
Numero de reintegro: 9.

El proximo sorteo de «El Gordo de La Primitivas, gne tendra cardcter
publico, se celebrari el dia 28 de noviernbre de 1093, a las doce horas,
en el saldn de sortens de! Organismo Nacional de Loterias v Apuestas
dei Estado, sito en la calle de Guzman el Bueno, 137, de csta capital.

Madrid, 2 de noviembre de 1993.;E1 Director general, P. 8., el Gerente
de la Loteria Nacional, Manuel Trufero Rodriguez.

26647 RESOLUCION de 2 de noviembre de 1993, del Organismo
Nacional de Loterias y Apuestas del Estado, por la que
se hace pithlico la combinacidn ganadora, el niimero com-
plementario y el’ mimero del reinlegro de ios sorteos del
Abono de Loteria Primitiva {Bono Loto) celebrados los dias
25, 26, 27 y 29 de octubre de 1993 v se anuncia la fecha
de celebracion de los proaimos sorteos.

“n los sorteos del Abono de Loteria Primitiva (Bono-Loto] celebrados
los dias 25, 26, 27 ¥ 29 de octubre de 1993 se han sbienido los signientes
resuliados:

Dia 25 de octubre de 1993,

Combinacién ganadora: 47, 4, 16, 322, 38, 28.
Numeero complementario: 27.
Numero del reiniegro: 2.

Dia 26 de octubre de 1993.

Combinacién ganadora: 20, 25, 41, 37, 28, 49,
Niimero complementario: 16.
Numero del reintegro: 3.

Dia 27 de octubre de 1993,

Combinacién ganadora: 28, 16, 21, 14, 46, 20.
Niimero complementario: 19.
Numero del reintegro: 0.

Dia 29 de octubre de 1893,

Combinacién ganadora: 18, 24, 4, 17, 1, 19.
Nimero complementario: 32.
Numero del reintegro: 5.

Los proximos sorteos, que tendrin cardcter piblico, se celebraran los
dias 8, 9, 10 y 12 de noviembre de 1993, a las veintidds quince horas,
en el salén de sorteos de) Organismo Nacional de Loterias y Apuestas
del Estado, sito en la calle Guzmadn el Bueno, 137, de esta capital.

Madrid, 2 de noviembre de 1993.—El Director general, P. 5., el Gerente
de la Loteria Nacional, Manuei Trufero Rodriguez.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

26648  kESOLUCION de 23 de juliv de 1993, de la Direccion General
de Politica Ambiental, por in gue se hace publica (a Decla-
racion de Impacto Ambiental sobre el estudio ‘nfirrmdiino
de la autovia Benavente-Porritio. Tramo Villovieju-tirense.
CN 525 de Zamarae a Santiago, de la Direccion Generud
de Carveterss.

En cumplimientoe de lo dispuesto «+n el articulo 22 def Reglainents nara
la ejecucidn del Real Decreto Legislative 130271986, de 22 de iuniv, -le
Evaluacién de Impacte Ambiental, se hace puiblica para generad conoch
miente ia Declaracidon :le Impacte Ambiental, que se transcribe a con-
tinuacién de esta Resolucién.

Madrid, 23 de julio de 1993 —F1 Director general, Domingo iménez
Beltran.

DECLARACION' DE IMPACTO AMBIENTAIL SOBRE EL ESTLUDIO

INFORMATIVO DE LA AUTOVIA BENAVENTEPORRING. TRAMO

VILLAVIEJA-ORENSE. CARRETERA N-525 DE ZAMORA A SANTIAGO,
DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, d= Evaluacion
de Impacto Ambiental, ¥ su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for
mular Declaracién de Impacte Ambiental, con cardcter previo a ia reso
Iucion administrativa que sc wlopte para la realizacion ¢, on su case,
autorizacién de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
Ios anexos a las citadas disposiciones.

La Direccion General de Carreteras, remitié con fecha 14 de junio
de 1990, a la Direccion (General de Politica Ambiental, 1a Memoria resumen
del proyecto mencionado para iniciar el procedimiento de ovaleacion de
impacto ambiental.

El objeto de esta actuacidon es, dentro del II Plan de Carreteras, la
realizacién de la autovia de Benavente-Porrifio, tramo Villavieja-Orense

Recibida ia referida Memoria-resumen, la Direccion General de Politica
Ambiental establecié a rontinuacion un periodo de consultas a personas,
Instituciones y Administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 4 de nctubre de 1990,
la Direccién General de Politica Ambiental dio traslade a ia idMreccidn
(General de Carreteras de ias respuestas recibidas.

La relacidn de consultados v un resumen de las respuesias, se recogen
en el anexo 1,
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La Direccién General de Carreteras sometid el estudio informativo y
e] estudio de impacto ambiental del tramo Villavieja-Orense, conjuntamen-
te, al trdmite de informacién piblica, mediante anuncio que se publicd
en el s«Boletin Oficial del Estados con fecha 8 de mayo de 1992, ¥ en el
«Boletin Oficial de la Provincia de Orense», el 16 de mayo de 1892, en
cumplimiento de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 2 de
octubre de 1992, la Direccién General de Carreteras, remitio a la Direccién
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en el
documentn técnice del estudio informativo, el estudio de impacto ambiental
y el resultado de la informacion piiblica del tramo citado.

El anexo I1 contiene los datos esenciales del estudic informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como Ias consideraciones que sobre el mismo reaiiza la Direcciéon General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo II1.

Un resumen del resultado del tramite de informacién piiblica, se acom-
pafa como anexo [V,

Posteriormente, ia Direccién General de Politica Ambiental formulé
consultas al ICONA, a la Secretaria General de la Comision Gallega de
Medio Ambiente de la Xunta de Galicia y a la Direccién General de Estruc-
turas y Desarrollo Rural de la Xunta de Galicia, debido a ciertas dudas
surgidas en el anilisis de la documentacién presentada. El resumen de
las respuestas recibidas se recoge en el anexo V.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambien-
tales, la siguiente Declaracién de Impacto Ambiental, sobre el estudio infor-
mative de la autovia Benavente-Porrifio, tramo Villavieja-Orense.

Declaraciéon de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada, se considera que, de las solu-
ciones incluidas en ella, la opcién formada por:

Subtramo Orense-Taboadela: Solucidn Centro;

Subtramo Taboadela-Trasmiras: Solucion Norte con la modificacion de
trazado propuesta por el Concello de Allariz, entre el punto kilométrico
13,500 y el 28,500, aproximadamente; y cambiando a la selucién Sur entre
¢l punto kilométrico 40,000 (Boado) y el 51,500 (Corbaceiras).

Subtrameo Trasmiras-Fumaces: Solucién Sur;

Subtramo Fumaces-Villavieja: Solucién Norte;

Es la viable desde el punto de vista ambiental, estableciéndose por la
presente declaracién que, ademds de cumplir las medidas correctoras y
recomendaciones expuestas en el estudio de impacto ambiental, se ejecuten
las siguientes condiciones:

1. Permeabilidad territorial—~Durante la construccién y explotacién

de la nueva aatovia se asegurard, medianie el disefio de las estructuras
_necesarias y las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad trans-
versal y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta las necesidades
de paso de la maquinaria agricola. En la restitucién de las vias pecuarias
se respetara el sentido del trazado primitive y cuando ello no sea posible,
por razones técnicas, se consultari al Organismo competente de la Admi-

nistracién Auténoma, la restitucion mds conveniente de las mismas.
2. Proteccion del sistema hidroldgico.-Para preservar las caracte-
risticas de las aguas superficiales y subterraneas interceptadas por la traza,
se llevaran a cabo las siguientes medidas:

a} Con objeto de mantener inalterables las caracteristicas hidrologicas
de la zona, se evitara la localizacion de cualquier tipo de instalacién auxi-
liar, asi como la acumulacién de materiales de obra o procedentes de
ios movimientos de tierra, en aquellas dreas desde las que se pueda afectar
a los diferentes rios y arroyos existentes a lo largo del trazado.

b) Se redactardn, a nivel de proyecto, las medidas de prevencién y
control para garantizar que no puedan producirse vertidos al sistema hidro-
i6gico de sustancias contaminantes, procedentes de la actividad de la cbra
ni procedentes de accidentes que puedan originarse durante la explotacién
de la misma. En la fase de explotacion se controlard el correcto man-
tenimiento de estas medidas para garantizar su buen funcionamiento.

¢) En la construecidon de las estructuras de paso sobre los rios y
arroyos se cuidard su disefio y sus luces garantizardn, ademis de Ia eva-
cuacion de caudales, la permeabilidad transversal de la fauna asociada
a riberas. Con este fin los estribos de las mismas se situardn respetando,
al menos, la zona de dominio piblico hidrdulico de cinco metros.

d) El cierre por el sur del valie de Monterrey puede suponer la apa-
ricion de riesgos de inundabilidad. Por ello en el diseno de la variante
de Verin deberi contemplarse el riesgo de aparicidn de un efecto de represa
inducido por la autovis, a fin de dotar a ésta de Ia necesaria permeabilidad.

3. Proteccidn de ecosistemas.—Con el fin de alterar minimamente los
ecosistemas existentes se llevaran a cabo las medidas siguientes:

a) Dado el alto valor del paisaje del corredor a utilizar por la nueva
infraestructura, se realizard, previamente a la construccién de la obra,
el jalonado temporal del trazado, en tanto dura la misma, para que el
triafico de maquinaria y las instalaciones auxiliares se cifian al intetior
de la zona acotada, especialmene en las zonas de interés indicadas en
el estudio de impacto ambiental, asi como en las riberas de los rios. En
todos los cruces de los rios se mantendra la franja de proteccion en los
limites de ocupacién de la calzada, con objeto de minimizar la afeccion
a la vegetacién de ribera.

En los casos que fuese necesario realizar caminos de cbra provisionales,
fuera del trenco principal, se justificara su necesidad en el proyecto.

En el proyecto de trazado se delimitardan las siguientes dreas de interés
natural sobresalienle por sus caracteristicas ecoldgicas y paisajisticas:

Bosque de A Padela.
Veiga de Limia.
Chopera de Verin.
Fraga de Lobos.
Laguna de Aniela.

Cualquier afeccion a estos espacios deberd justificarse en base a la
imposibilidad técnica de establecer trazados alternativos e ird acompanada
de las medidas de proteccion y restauracién necesarias a nivel de proyecto
de construccin.

b) Con el fin de determinar el efecto barrera inducido por el trazado,
en las poblaciones de mamiferos existentes en la zona, se elaborard un
estudio, de acuerdo con el érgano competente en medio ambiente de la
Xunta de Galicia, que analice y valore las caracteristicas de dichas pobla-
ciones y los impactes derivados de su posible aislamiento. En su caso,
este estudio incorporari una propuesta de localizacién y tipologia de los
pasos de fauna u otras medidas a adoptar con objeto de minimizar este
impacto.

c) Enlas dreas mencionadas en el epigrafe a) de este apartado, existen
especies animales protegidas en base al Real Decreto 439/1990, de 30
de marzo. Por tanto, la programacién y ejecucion de las obras, especial-
mente la realizacion de voladuras, limpieza y deshroce del drea a ocupar
por la autovia, se realizard de acuerdo con ¢l érgano competente en medio
ambiente de la Xunta de Galicia, con objeto de evitar que estas actuaciones
se realicen durante el periodo de reproduccién y eria de la fauna protegida,
de manera muy especial en las zonas de la Laguna de Antela y Veiga
de Limia, considerada de importancia para las aves segiin la ICBP/SEQ.

d) Los proyectos de trazado tendrdn en cuenta la legislacion vigente
en materia de proteccién de la fauna y flora silvestres. Deberd tomarse
como uno de los criterios de disefio el minimizar la afeccién a las masas
¥ bosqueles de carballo, melojo, castafio y vegetacion de ribera existentes
a lo largo del recorrido de la autovia.

e) Los proyectos de trazado estudiardn las afecciones que origine
el trazado en relacién con la prevencién y control de los incendios fores-
tales. Se delimitardn las zonas de riesgo generadas por la autovia asi como
las modificaciones que ésa pueda inducir en los cortafuegos, puestos de
vigilancia y accesibilidad del territoric. Esta informaecién se comunicara
a los servicios forestales de la Xunta de Galicia.

4. Proteccidn especifica del valle de A Padela.—FEl valle de A Padela
representa uno de los principales espacios botdnicos y faunisticos del Ambi-
to de estudio. Con el fin de evitar su afeccion por la solucién denominada
en el estudio informative, solucién Norte, entre los puntos Kilométricos
22,600y 26,000, el proyecto de trazado desarrollard la alternativa propuesta
per el Concello de Allariz entre los puntos kilométricos 13,500 y 28,500,
respectivamente.

5. Proteccion especifica de la laguna de Antela y Veiga de Limia.—En-
tre e} enlace de Sandids y el de Trasmiras aparecen suelos de alto valor
agricola, junto a otros de muy alto interés ecolagico, incluidos en el catilogo
de la ICBP de dreas de importancia para las aves. Es notable la presencia
de numerosas especies protegidas, ligadas a fenémenos de hidromorfismae
en el entorno de la antigua laguna de Antela que, como indica el ICONA,
seria conveniente abordar su regeneracion parcial.

Fl trazado entre los referidos enlaces se ajustard a las siguientes con-
diciones:

a} No interferir con las soluciones que pudieran plantearse para la
recuperacién de la laguna de Antela como zona himeda de interés natural.



BOE num. 265

Viernes 5 noviembre 1993

31169

ajustando el trazado a la zona industrial actualmente ocupada en la dese-
cada laguna.

b) No afectar a los sistemas de drenaje transversal y longitudinal
de la zona.

¢) Minimizar la ocupacién de suelos agricolas con alto potencial pro-
ductivo.

Por tanto, el proyecto de trazado incorporara un estudio de carac-
terizacién hidrologica, ecoldgica y agronémica de la zona gue justifiquen
la solucién definitiva.

6. Prevencidn del ruido.—Si bien el trazado de la nueva via supone
un alejamiento general de los micleos de poblacién, con relacién a la actual
N-525, éste pasa préoximo a algunas zonas pobladas.

En consecuencia, se realizard, a nivel de proyecto, un estudio pros-
pectivo de los niveles sonoros, en nicleos poblacionales previsiblemente
afectados por el nuevo trazado, que se produciran en la fase de explotacién
de la nueva via y se disenardn las medidas correctoras que se deberdn
realizar, en su caso, para garantizar que los niveles de inmisién sonora,
originados por esta actuacién y medidos en las edificaciones existentes
en el entorno, a 2 metros de las fachadas, para cualquier altura, entre
las veintitrés y las siete horas y entre las siete y las veintitrés horas,
no sobrepasen los 56 dB Leg(A) y 65 dB Leq(A), respectivamente,

Cuando el resultado de la aplicacion de las medidas correctoras, sea
la instalacion de pantallas acdsticas, se integrardn paisajisticamente en
el entorno de acfuacidn.

De los resultados del programa de vigilaneia ambiental, se inferira
ia necesidad de complementar las medidas correctoras realizadas.

T. Proteccion del patrimonio culturel—El tramo de autovia sobre
¢l que se formula la presente declaracién presenta un solapamiento, entre
el enlace de San Cipriin y el enlace de OrenseCentro, con el tramo Orense
Porriito, para el que la Direccién General de Politica Ambiental formulé
la preceptiva Declaracion de impacto Ambiental, cor fecha 13 de marzo
de 1992 («Boletin Oficial del Estado» de 5 de mayo). En la condicién 1
de dicha declaracién se requiere alejar el trazado de la autovia entre los
puntos kilométricos 4,000 y 7,450 del poligono de suelo urbanizable del
casco histérico de A Valenza, situado en el municipio de Barbadas.

El trazado propuesto por el estudio informativo a que se refiere la
presente declaracion es viable desde el punto de vista ambiental si se
aleja del casco histérico una distancia aproximada de 200 metros, fijindose
en todo caso como limite minimo de aproximacién les 100 metros, y no
se superan los niveles aciisticos sefialados en la condicién 6.

Por otra parte, considerando el informe scobre el impacto del proyecto
en el patrimonio arqueoldgico, aportado por la Direccion General del Patri-
monio Historico y Documental de la Xunta de Galicia, y teniendo en cuenta
la existencia de numerosos yacimientos conocidos y la posibitidad de apa-
ricién de otres desconocidos que puedan verse afectados, en mayor o
menor medida, por los trazados definitivos, se adoptardn las siguientes
medidas:

a} Elproyecto de construccién incorporard un programa de actuacion,
compatible con el plan de obra, en coordinacidn con la Direccion General
del Patrimonio Historico y Documental de la Xunta de Galicia.

b} Durante la ejecucién de las obras se realizard, sobre el terreno
a ocupar potr la solucion adoptada, la prospeccion arqueoldgica de campo
para Ia delimitacién, reconocimiento y catalogacién de restos no inven-
tariados en la fecha, realizindose los sondeos y excavaciones oportunas
de cualquier vestigio que pudiera aparecer, con los permisos y supervisién
del organismo competente,

8. Dgfensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracién
puaisajistica y ecolégica.—Se redactard un proyecto de medidas ejecutables
de defensa contra la erosién, recuperacién ambiental e integracién pai-
sajistica y ecoldgica, en base a lo propuesto en el estudio de impacto
ambiental, para la reduccién de los impactos ambientales y la restauracion
de los terrenos afectados por las mismas.

El citado proyecto incluira, ademads, las siguientes medidas:

a) Una clasificacién del territorio afectado por las obras, a efectos
de ubicacion de escombreras, vertederos, zonas de préstamos, parques
de maquinaria, plantas de hormigonado y asfaltado, viario de acceso a
las obras, instalaciones temporales, ¢te., con un plano a escala al menos
1:25.0040, en tres categorias;

1.* Zonas excluidas: Comprenderin las freas de interés natural sefia-
ladas en la condicién 3 a), las zonas ocupadas por vegeiacién arbdrea
de cualquier tipo, los suelos de alta capacidad de uso agricola, los yaci-
mientos arqueoldgicos v las zonas relacionadas con los cauces permanentes
o temporales existentes a lo largo del trazado. En estas zonas se prohibira
1a localizacién de cualquicr tipo de construccién iemporal o permanente,

acopios de materiales, viario o instalacién al servicio de las obras, salvo
aquellas actuaciones de cardcter estrictamente puntual ¥y momentineo,
que resuitarin de inexcusable realizacion para la ejecucién de las obras.
Ello debera ser debidamente justificado ante el Director de la obra y auto-
rizado por el mismo. en cualquier caso, esta ubicacién queda condicionada
a la restitucién integra del espacio afectado a sus condiciones iniciales.

2.* Zonas restringidas. Comprenderin las zonas o elementos califi-
cados, seglin los criterios establecidos en el capitulo b del estudio de impac-
to ambiental, como de vegetacion de medio valor y capacidad de uso agri-
cola media. En estas dreas se admitird la localizacion de instalaciones
al servicio de las obras, con caricter temporal, exclusivamente durante
la realizacién de las mismas, debiéndose retirar por completo a la fina-
lizacién de éstas, restituyendo ul terreno sus condiciones originales tanto
topogrificas como de cubierta vegetal.

3.2 Zonas admisibles: Constituyen el resto del territorio, con mencres
méritos de conservacion. En estas zonas se podrdn localizar aquellas ins-
talaciones y elementos que por sus especiales caracteristicas tengan un
cardcter permanente, como son los vertederos de los excedentes de exca-
vacién resultantes. La existencia de estos elementos permanentes debe
ir acompafiada de la realizacién de actuaciones para lograr su integracion
en el entorno.

b) Las obras de restauracion paisajistica y ecolégica de todos los terre-
nos afectados, de forma temporal o permanente, por las obras. También
se incluird tanto su ejecucién material como, en su caso, el plan de con-
servacion a seguir una vez finalizado el plazo de garantia de las mismas.
Estas obras se ajustardin en su formalizacion a lo dispuesto en las «re-
comendaciones para la redaccién de proyectos de plantaciones» de la Direc-
cién General de Carreteras.

¢} Debido a que la ejecucién de la autovia generard previsiblemente
un importante volumen de excedentes de excavacién, la programacién
de las obras atenderd a lograr una gestion eficaz de los aridos, con el
fin de minimizar el volumen de los vertederos y lograr la maxima inte-
gracién ambiental. Para ello, se establecerd un plan de coordinacién, para
la totalidad del trazado, entre Villavieja y Orense, que ordene la ejecucion
de los diferentes tramos de construccién. El objetivo de este plan serd
reducir el namero y volumen de las escombreras y aprovechar el material
de las zonas de préstamos, utilizando los excedentes de excavacion de
los tramos excedentarios en aquellos otros deficitarios. El plan estudiard
igualmente la posibilidad de utilizar los sobrantes de excavacidn en la
restauracién ambiental de las abundantes explotaciones de mineria a cielo
abierto de la zona.

Todas las actuaciones contenidas en €] referide proyecto se coordinaran
y simultanearan espacial y temporalmente con las propias de la cons-
truccién de la via.

9. Seguimiento y vigilancia.—Se redactard un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
¥ en las condiciones de declaracion. En él se detallard el modo de segui-
miento de las actuaciones y se describird el tipo de informes y la frecuencia
¥ periocdo de su emision. Los informes deberan remitirse a la Direccién
General de Politica Ambiental a través del érgano sustantivo, que acreditard
sui contenido ¥ conclusiones.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes de la formalizacién del acta de conformidad de replanteo:

Informe sobre los resultados de la prospeccién arqueolédgica en todo
el trazado y sobre las eventuales excavaciones, traslados y medidas de
proteccion del patrimonio arqueoldgico al que se refiere la condicién 7.

b} Antes de 1a emisién del acta de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre las actuacionres realmente gjecutadas, relativas al man-
tenimiento de la permeabilidad territorial, a que se refiere la condicién 1.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
Ia proteccién del sistema hidroldgico, a que se refiere la condicion 2.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
la proteccion de ecosistemas y la fauna, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de correccion acustica ejecutadas, de acuer-
do con lo especificado en la condicién 6.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
la proteccién del patrimonic cultural, a gue se refiere la condicién 7.

Informe sobre las actnaciones realmente ejecutadas relativas a la defen-
sa countra la erosidén, recuperacidn ambiental e integracién paisajistica y
de los planes que se incluirdn en el proyecto a que se refiere la condicién 8.

¢) Anualmente y durante tres afios a partir de la emisién del acta
de recepcion provisional de ias obras:
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Evoluctdon de los niveles senores en los puntos de muestreo propuestos
or el programa de vigilancia.

Informe sobre eficacia, estado ¥ evolucidn de las medidas incluidas
n la condicién 8 asi como de, en su caso, la efectiva realizacién de las
abores de conservacién.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
- sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
iones de riesgo, tanto en la fase de construccién comoe en la de fun-
ionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion de Politica
umbiental, podrin derivarse modificaciones de las actuaciones previstas,
n funcién de una mejor consecucion de los objetivos de la presente decla-
acion de impacto.

10. Documentacion adicional—La Direccion General de Carreteras
emitird a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la con-
ratacion de la obra, un escrito certificando la incorporacion en la docu-
nentacion de contratacién de los documentos y prescripciones que esta
)eclaracion de Impacto Ambiental establece y un informe sobre contenido

conclusiones. Las medidas correctoras establecidas por la Declaracidn
las propuestas en el Estudio de Impacto Ambiental deberdn estar defi-
idas técnica y econémicamente.

Los documentos referidos son los siguientes:

Disefio de las medidas y obras en relacion con el mantenimiento de
1 perraeabilidad territorial a que se refiere la condicién 1.

Medidas y precauciones para la proteccion del sistema hidrol6gico indi-
adas en la condicifn 2. :

Medidas y estudios a que se refiere la condicién 3, relativa a la pro-
eceion de ecosistemas.

Estudio de caracterizacion hidrolégica, ecolégica y agrondmica en el
ntorno de la laguna de Antela y Veiga da Limia y consiguientes ajustes
e trazado a que se refiere la condicion 6.

Estudio de previsidn de los niveles sonoros y proyecto de medidas
orrectoras a que se refiere la condicién 6.

Programa de actuacidn relativo a la proteccién de yacimientos arqueo-
ygicos a que se refiere la condicion 7.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacién ambiental e inte-
racion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 8.

Programa de Vigilancia Ambiental a que se refiere la condicién 8.

11. Financiacion de las medidas correctoras.-Todos los datos y con-
eptos relacionados con la ejecucidn de medidas correctoras, contempladas
n el Estudio de Impacto Ambiental v en estas condiciones figuraran en
t Memuoria, anejo correspondiente, pliego de prescripciones y presupuesto

nivel de proyecto. También se valerardn los gasios derivados del Plan
e Vigilancia Ambiental.

Madrid, 23 de julio de 1993.—El Director general de Politica Ambiental,

lomingo Jiménez Beltran.

ANEXO 1
Consuitas sobre el lmpacte Ambiental del Proyecio

Relacidn de zonsuttados Respuestas

CON A e e X
elegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de
Galicia .. ... e -
residencia de la Juntade Galieta ................ .. ...l —
ireccion General de Calidad, Medio Ambiental y Urbanis-
11T -
onfederacion Hidrogrificadel Duero ....................... -
ireccién General de Montes y Medio Ambiente Natural
(Consejeria de Agricultura de la Junta)
onfederacién Hidrografica del Norte ...... X
1stitute de Estudios y Desarrollo de Galicia. Universidad
de Santiago de Compostela ... -
1stituto de Investigaciones AgrobiolGgicas de Galicia
(OI8O i e -
isién Bioldgica de Galicia (CSIC) .................ceonne... —
epartamento de Geografia (Facultad de Filosofia y Letras).
Universidad de Santiago de Compostela ................... -
acullad de Biologia. Universidad de Santiago de Cormpos-
el . s —
sociacion para la Defensa Ecoléxica de Galiza ............. -
sociacién Gallega para la Cultura y la Ecologia ............ —

Relacitn de consultados Respuestas

Asamblea Ecologista e Naturalista de Galiza (AGENC) ..... -
Unidon de Consumidores de Galicia (UCE) .................... -
Gobierno Civil de Orense ......... X
Diputacién Provincial de Orense
Colectivo Ecologista da Proteccién da Naturaleza (CEPRO-

N A i -

Sociedade Galega de Historia Natural X
Movimiento Ecoloxista da Limia (MEL) ...................... -
Grupo Ecologista Ciconia ... -
Ayuntamiento de Orense ... X

Ayuntamiento de Allariz ......
Ayuntamiento de Sandianes ............co i -
Ayuntamiento de Ginzo de Limia .......................o —
Ayuntamiento de Trasmiras ...........civeiiiiiiiiiiiiiiiis -
Ayuntamiento de Cualedro ... -
Ayuntamiento de Monterrey ............oooooiin —
Ayuntamiento de Verin ...l -
Ayuntamientode Castrelo .....ovciiiiiaii e e —
Ayuntamiento de Fumaces ..........ccceiiiiiiiiiniiieiienn. —
Ayuntamiento de Ventas de la Barrera ..................o.0 -
Ayuntamientode La Gudifia .................cooiiiiiiiinnenn -
Ayuntamiento de ElCafiizo ................ooociiiiiin.n, Co-
Ayuntamiento de Villavieja ................ccooiiiiinna -
Ayuntamientode Canda ....................ocoo -

La respuesta del [CONA fue la siguiente;

La actual carrctera nacional que enlaza las localidades identificadas
en la Memoria-resumen atraviesa o discurre proxima a los espacios de
cilevado interés nacional, indicados en el anexo, y que presumiblemente
pueden verse afectados por la futura autovia.

Por otra parte, se ha constatado la presencia de algunas especies ani-
males catalogadas «de interés especial» (Real Decreto 439/1990, de 30 de
marzo), cuyos habitalts pueden ser alterados. Entre ellas, destacan: La
mutria (Luira Lutra, presencia posible), el destan de los pirineos (Galemys
Pyrenaicus), el sisén (Tetrax Tetrax) y la ciglieiia blanca (Ciconia Ciconia).
Ademads, el lobo (Canis Lupus) y varios ungulados cinegéticos, serdn tam-
bién afectados por el trazado. )

Con chjelo de minimizar el impacto derivado de las obras y posterior
uso de la autovia sobre los ecosistemas afectados seria conveniente que
su trazado discarriera mayoritariamente sobre el de las correspondientes
carreteras nacionales. Sin embargo, en el tramo préximo a Xinzo de Limia
el trazade deberia discurrir por el suroeste de esta poblacion, garantizando
ia no afeccién al territorio ocupado antiguamente por 1a laguna de Antela.
Este espacio natural podria ser recuperado en breve como zona mimeda,
al amparo de los articulos 282 y 283 del Real Decreto 849/19386, de 11
de abril, por el que se aprueba el Reglamento del Dominio Publico Hidrau-
lice, que desarrella los titulos preliminar 1, IV, V, VI y VII de la Ley 29/1985,
de 2 de agosto, de Aguas.

El ¢ontrol de los desmontes, escombreras y vertidos deberd realizarse
de tal forma que no ziteren sensiblemente las caracteristicas naturales
de los habitats afectados, muy especialmente en lo que se refiere, en el
caso de los cauces fluviales, a la vegetacién riparia y palustre, y al caudal
v calidad de las aguas. El deterioro de las condiciones actuales de los
rios v arroyos originaria una pérdida de su riqueza bioldgica, en muchos
casos aclualmente amenazada. A este respecto, hay que destacar la impoz-
tancia del rio Limia, designado por el Estado espanol ante la CE en cum-
plimiento de la Directiva 78/669/CEE, relativa a la calidad de Ias aguas
dulces que han de ser protegidas o mejorada para ser aptas para la vida
de los peces.

El medio bidtico se ve particularmente afectado por el proyecto, en
cuanto supone un riesgo para la supervivencia de algunas especies. Per-
turbaciones durante la época de cria que pueden influir en un decremento
del éxito reproductivo de las poblaciones, la mortalidad de animales en
la calzada, la restriccion o imposibilidad de dispersidn o de efectuar los
obligados desplazamientos estacionales, asi como el favorecer la fragmen-
tacion de las poblaciories animales principalmente, y la contaminacion
por gases y metales pesados, influyen, en dltimo extremo, en una merna
de la diversidad genética.

Los riesgos aludidos adquieren: mayor importancia en el contexte mas
amplio de la futura red de autovias. En este sentido, es evidente que
deben tomarse las medidas oportunas para garantizar:
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El éxito reproductive de las poblaciones animales afectadas, evitando
toda molestia relacionada con las obras durante la época de cria, gene-
ralmente desde mediados de abril a finales de junio.

Una permeabilidad adecuada de esta infraestructura, que permita los
movimientos naturales de las especies animales y la dispersion botdnica,
adaptindola a las caracteristicas naturales del territorio y a loz ciclos
biolégices de los organismos implicados.

El preceptivo estudio de impacto ambiental deberia contempiar como
aspectos primordiales una evaluacion de las posibles afecciones a vias
pecuarias y montes de utilidad puablica, ademds de a los espacios y especies
aludidos anteriormente, la identificacion de los lugares de paso de las
distintas especies o grupos de orgapismos, asi como fos emplazamientos
¥ las aspecificaciones técnirus de! acondicionamiento de pasos efectivos,
tante c¢omo de las vallas de seguridada de la autovia. En cualguier caso,
en lo referente a los dltimos aspectos mencionados, se sugieren las siguien-
tes medidas:

Evitar las medianas que obstaculicen un presumible paso de animales
a través de la calzada, con objeto de evitar el riesgo de accidentes.

En el caso de que el trazado sea vallado se deben aprovechar los des-
niveles topogrificos para acondicionar pasos naturales, sin deterioro de
los habitats afectados; véasge, como ejemplo, puentes en los arroyos y vagua-
das y tiineles para las estructuras montaias.

En los lugares en los que las caracteristicas del terreno no permitan
la construccién de pasos adecuados, y sean éstos necesarios, deben dejarse
tramos de calzada sin vallar. :

Aungue se carece actualmente de informacién saficiente sobre tipologia
de pasos y su aceptacion por la fauna, se recomiendan, en términos gene-
rales, bocas de entrada y salida en cono con diametro exterior minimo
de 156 a 20 metros, estrechdndose a un minimo de seis a ocho metros
donde sea necesario. Los pasos subterrdneos deberfan tener una altura
minima de cuatro metros.

Por iltimo, se considera muy interesante realizar un seguimients perio-
dico de Ia emisién de contaminantes a la atmédsfera ¥ de la inmisién en
organismos, integrando en un contro! general del impacto de la autovia
sobre los seres vivos afectos.

Anexo

Espacios de interés natural

1. Espacios inciuidos en el proyecto Biotipos/CORINE/ICONA/CEE.
1.1 Garantia del rio Bibey.

2. Espacios de importancia para las aves, reconocidas por el Consejo
Internacional para la Conservacién de las Aves (ICBP), no mencionadas
antericrmente.

2.1 LaLimia.

3. Otros espacios naturales de interés.

3.1 Queixa-Invernadeiro.
3.2 Veigas de Limia.
3.3 Veiga de Pontelifares,

La respuesta dada por la Direccion General de Montes y Medio Ambiente
Natural de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Montes menciona
1a no afeccidn por el trazado propuesto a ninguno de los espacios incluidos
en el Inventario Abierto de Espacios Naturales a proteger de la Comunidad
Auténoma de Galicia.

El Gobierno Civil de Orense remitié un informe, redactado por la Direc-
cién Provincial del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién, sobre
las consideracicnes a tener en cuenta para disminuir la incidencia ambien-
tal del estudio indicado, que, resumidas, son:

El informe presentado estudia tres zonas diferenciadas desde el punto
de vista agricola:

1. Zonas allas del macizo oriental y puerto de Las Estivadas:

A) Macizo oriental: Zona forestal donde predomina el pinar, estando
representadas todas las clases de edad del pine. Existen amplias zonas
desprovistas de vegetacion arbdrea debido a incendios forestales, donde
predomina el matorral. En el tramo de carretera que pasa por los términos
de Rios y La Gudiiia, hay bosquetes de frondesas formados por castafios
y robles. Destacan en las inmediaciones de los micleos urbanos huertos
familiares para productos de autoconsumo ¥ forraje. En los bosques cer

canros a los nicleos urbanos de Verin y La Gudifa, hay gran afluenci:
de personas a las dreas recreativas.

B) Puerto de Las Estivadas: Zona forestal cou predominio del pinar
existiendo altgiin rodal de roble y castaiio. :

2) Laguna de Antela y valle de Meonterrey. Son las zonas de mayo
interés agricola:

A) Laguna de Antela: Zona declarada de alto interés nacional po
Ley Especial de 27 de diciembre de 1956, Esta laguna fue desecada ;
transformada a agricola, y a partir de 1964 comenzaron a desarrollars:
los trabajos de explotacion y las adjudicaciones a cultivadores de la zona
La zona esta sometida a un pian general en el que se establecen los distinto:
1s0s y tamafios de las parcelas a explotar. Existe ademas una explotacior
directa de cardcter agricola ron fines demostrativos y experimentales. Er
la zona existen 608 hectareas de regadios y 2.200 de secano.

B) Valle de Monterrey: Se extiende por los municipios de Verin, Mon
terrey, (Yimbra y Castrelo del Valle. Existen en la zona 3.758 hectarea:
de vi” ~rios y 7.872 de labur intensiva.

3. 7onas agricolas de la comarca de Orense. Existen en la zona huerto:
familiares para autoconsume, ademas se senala la presencia de dreas fores
tales donde predominan las frondesas (Quercus Robur y Q. Pyrenaica
asociada en algunos casos con P. Pinaster.

las principales consideraciones dadas en la respuesta de la Confe
deracion Hidrografica del Norte fueron:

Respecto a las obras en cauces y mdrgenes sgjetas a algin tipo d
servidumbre, se sefiala:

Se adoptaran las medidas necesarias paiu evitar un eniurbiamientc
apreciable de las aguas durante la ejecucién de ias obras,

Se protegeran de la erosion los terraplenes proximos a jos rios, median
te hidrosiembras y proteccidn con escollera de los que puedan ser afectados
por avenidas.

En la gjecucion de cortas y desvics de cauces se adoptaran medida:
para la proteccién de la fauna piscicola.

Se dejara expedita una zona de servidumbre de cinco metros de anche

a ambos lados de los cances.
La extraccién de édridos y los aprovechamientos de aguas, precisardr

necesariamente de autorizacion administrativa, en la que se recogers e
condicionadoe correspondiente. A la hora de establecer las zonas de aridos
deberan abandonarse las zonas densamente pobladas de arbolado o con
sideradas como de freza. .

Ademas recuerda la prohibicién de arrojar vertidos sélidos a los rios
ni depositarlos en sus mérgenes, precisando autorizacién administrative
los vertidos de aguas residuales que se prevea realizar.

En el proyecto final deberin analizarse, caudales de avenida.de la
cuencas afectadas y capacidad de desagie de las obras de fibrica.

El Ayuntamiento de Orense manifiesta que debide a'la falta de defi
nicién del proyecto no puede realizar sugerencias de caracter ambienial

Las Sociedad Galega de Historia Natural, propone una serie de reco
mendaciones de cardcter genérico, debido a la fase de elaboracién en Iz
que se encuentra ej proyecto en el momentn de realizar las consultas
Fstas recomendaciones son:

A) Eleccion del trazado de menor impacto sobre parajes de interés

Se preservaran los espacios con proteccién dada por las normas sub
sidiarias de Orense, y valle det rio Pentes (sur de A Gudiha), Rogquedc
de Fraga de Lobos (sureste de Verin), entorno del Castillo de Monterrey
y valle A Padela (sureste de Allariz).

Se propohe, con objeto de proieger el entorno fluvial, alegjar de las
riberas fluviales la autovia y sus enlaces a una distancia de 50 a 10(
metros, v aprovechar las dreas mds degradadas para hacer discurrir por
ellas el trazado.

B) Disminucion del efecto barrera y particién del territorio.

Se recomienda que las dos calzadas de la autovia discurran adyacentes
sobre la mayor parte del recorrido de la actual N-525.

Respetar incluso lvs mds peguefios cursos de agua, conservanido st
naturalidad. Sustitucién de tajeas y canalizaciones por pequeiios puentes
de 1,5-2 metros.

C) Reduceién del impacto durante ia ejecucidn de la obra.

Aprovechamiento de los 4rboles que hava que taiar para madera. Reti
rada y mantenimiento de la capa de tierra vegetal para su posterior reu
tilizacion en taludes, los cuales deberan ser limitados en extension y super
ficie para facilitar su revegetacién.
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Restriccion o eliminacién de utilizacién de cargas explosivas muy poten-
s 1e puedan afectar a cauces y acuiferos.

Control de ja ejecociin de las obras de la empresa ad,]udloatana para
vitar danos ecolégicos perfectamente evitables.

ANEXO I

Resumen del proyectoe

El Estudio Informativo define las caracteristicas generales para la rea-
zacion de la autovia Benavente-Porrifio, en su wramo Villavieja-Orense,
on una longitud aproximada de 125 kilémetros. Este recorrido ha sido
ividido en el estudio informativo en los siguientes subtramos, cada uno
on diversas soluciones alternativas:

El subtramo Orense-Taboadela propone tres soluciones con origen ¥
inal comiin. Discurren paralelas entrc si de norte a sur y muy proximas
nas a otras. Se ordenan segin su posicitn con respecto a la cooretera
ctual. Asi se denominan solucién Oeste, solucién Centro, que - orre
undamentalmente el pasillo de la N-5625, y solucién Este.

En ¢l alto de Taboadela se inicia el subtramo Taboadela-7rasmiras.
e estudian dos soluciones bdsicas. La solucién Norte se dirige hacia el
ste hasta cruzar el rio Arnoya, donde gira hacia ] sur para. a través
el valle de A Padela vy paralelamente a la N-525 alcanzar la llanu-a &=
1 laguna de Antela al sur de Sandids. Desde agui cruza a la Veige de
wntela, rebasa Xinzo de Liraia por el norte y recorie ta lanura de A Limia
asta Trasmiras. Lz secucion Sur se eicia, a partir del aito de Taboadela,
€ la CN-b25 dirigiéndose hacia ei sur a través del monte de Penama
asta al am’ v =l o Limia 2] sar de Villar de S8antos. Aqui gira hacia
1 este » Yapm: e Limia al norte se acerca de nuevo a la actual
i-525 ¢

Fl =iy menie ,..bn iran es el Trasmiras-Fumaces. Aqui 1a solucién Norte
ontlms' haria el cste hasta superar el puerto de Estivadas, donde gira
aciz et sur para dirigirse al valle de Monterrey. Este se cruza en sentido
este-este por el norte de Verin. La soluciéon Sur sigue paralela a la N-525,
1 oeste de ella, hasta llegar a Labareilos donde sigue hacia el sur para
lcanzar el valle cerca de Villaza. La Fosa de Verin se cruza por el sur
lantedndose para ello dos posibilidades, una mds al norte y cercana a
1 ciudad de Verin, y otra mds meridional optindose finalmente por esta
Itima. Ambas se unen cerca de Fraga de Loboes dirigiéndose hacia el
orte hasta Fumaces,

El dltimo subtramo es el Fumaces-Villavieja. 1.a solucidén Norte sigue
n recorrido muy paraieto al de la actual N-6525, acompafindola al sur
¢ ésta. Para el paso de A Gudinha se plantean dos soluciones, una cercana
1 micleo ¥y otra mds al sur por el arroyo de la Rivera, eligiéndose la
rimera de ellas. La solucidn Sur se dirige directamente hacia Villavieja
n sentido noreste a través de los valles del] Serranova y el Pereira, ale-
indose notablemente del trazado actual. Se plantea un pesible enlace
ntre la solucién Norte y la Sar a través del valle del Pente que, finalmente,
e descarta.

Del andlisis de todas las alternativas, el estudio informativo selecciona
omo preferible el trazado formado por las siguientes soluciones:

Subtramo Orense-Taboadela: Solucién Centro.
Subtramo Taboadela-Trasmiras: Solucién Norte.
Subtramo Trasmiras-Fumaces: Soluciéon Sur.
Subtramo Fumaces-Villavieja: Solucién Norte.

La velocidad prevista es de 100 kilémetros/hora, con una calzada de

por 7 metros y arcenes, exterior de 2,6 metros e interior de 1 metro.

iste tramo tiene previsto conectar en Villavieja con la autovia Benaven-
e-Villanueva y en Orense con la Orense-Porriiio.

Ninguna de las soluciones estudiadas aprovecha en ningin punto la
ctual N-b25, preservandose ésta de toda afeccion, asi como las restantes
arreferas existentes, reponiéndose y ordendandose en cada caso los dife-
entes aceesos.,

ANEXO Il

Resumen del Estudio de Impacto Ambiental

Contenido

El estudio recoge todos los epigrafes de contenido incluidos en el ar-
iculo 7, capitulo II del Real Decreto 1131/1988 a excepcién de la valoracién
¢ los impactos ambientales, que se realiza, sin justificar, sélo en el docu-
1ento de sintesis. Se realiza la descripcién del proyecto, examindndose
1s diversas alternativas propuestas y describiéndose las acciones del mis-

mo susceptibles de producir alteraciones. Un resumen de su contenido
se expone a continuacién por epigrafes.

Inventario ambiental: Examina los factores tanto del medio fisico {abié-
tico y bidtico) como del socioecondémico (demografia, actividades econd-
micas, estructura territorial y patrimonio arqueoldgico y cultural) y per-
ceptual susceptibles de verse afectados por el proyecto. Este inventario
va acompafiado de una cartografia tematica, presentdndose un total de
16 mapas, tres de los ciales son valorativos.

De la informacion del inventario se deducen como aspectos mds rele
vantes desde el punte de vista ambiental ia existencia de los siguientes
puntos o dreas sensibles:

Altos riesgos geologicos ligados a movimientos gravitatorios en tos pasi-
llos del Monte y de Veiguilla, frania NE de] tramo Verin-Estiviadas v entre
las aldeas de Morgade ¥ Boado.

Suelos de alta capacidad de uso agricols, localizados en la fosa de
Verin {vifias con denomingeién de origen Monterrey) y en la laguna de
Antela.

Una densa red hidrogrifica superficial.

Formaciones vegetales de muy alto valor de conservacion, tales como
melojares, carballeiras y bosques de ribera carentes de influencia antrépica
localizados en A Podela, S8an Salvador en la vertiente norte del macizo
de Penamd, las rebolleiras de Rigs, A Gudiha y Monterrey, la chopera
de Verin ¥ en general todos los bosguetes de ribera y sus prados hiimedos
asnciados, ocupando todo ello una extensidn superficial reducida.

Areas dv interés faunistico sobresaliente: Bosques de Penama y A Pode-
la (Allariz), Vega de Limia (Trasmiras y Xinzo de Limia), chopera de Verin,
Fraga de Lobos (Verin y Vilardevds), el bosque de Serranova y los valle
de Barxa, Pentes y Pereiro. ’

Una poblacién mayoritariaimente en retroceso, espacialmente muy dis-
persa y ocupada fundamentalmente en el sector agrario, a excepcién de
los municipios de A Gudina, Allariz y Barbadaz, que ligan su actividad
a los servicios de la actual N-525.

Un patrimonio arqueolégico y arquitectonico de interés, localizado fun-
damentalmente en Allariz, Xunqueira de Ambia, Monterrey y La Merca.

La existencia de un paisaje globalmente homogéneo y muy antropizado,
en el que destacan por su especial valor la media ladera del valle del
Arnoya y el fondo del valle del Pente.

Identificacion y caracterizacién de impactos: Se definen 16 efectos con
alta probabilidad de ocurrencia, 3 de media y 4 de baja, que se caracterizan
mediante una matriz, comin para todas las alternativas, en funcién de
su cardcter, duracién, proyeccién en el tiempo y en el espacio, reversi-
bilidad, posibilidades de recuperacidn y singularidad.

La descripcién de alteraciones se lleva a cabo por factores ambientales
afectados, expresandose en cada caso y para cada subtramo considerado
cual es, dentro de las alternativas contempladas, la ambientalmente mds
adecuada,

El estudio establece como alteraciones mas significativas las siguientes:

Pérdida de suelos de alta capacidad agrolégica por ocupacion temporal,
pero sobre todo permanente, de la via: Sobresalen dos dreas singulares
por su potencial productivo: La laguna de Antela y el valle:de Verin, de
modo que en los subtramos TaboadelaTrasmiras y Trasmiras-Fumaces
resultan mds aconsejables las soluciones Norte, al ocupar una superficie
menor de dichos suelos.

Afeceién al esquema hidriulico por interceptacion y ocupacioén de cau-
ces: Las opciones Sur plantean globalmente una mayor afeccién alos cauces
exisientes, liegando, ¢n algunos casus a su ocupacion permanente.

Destruccién de las formaciones vegetales de interés por actuaciones
de desbroce y tala: En el subiramo Taboadela-Trasmiras la alternativa
Norte produce un notable impacto sobre el bosque caducifolio de alto
valor de A Padela, mientras que la Sur produce alteraciones semejantes
en el bosque de Penama.

En el subtramo Trasmiras-Fumaces, la alternativa Sur incide scbre
la chopera de Verin y sobre el pargje de Fraga de Lobos,

Afeccidn a comunidades faunisticas de interés por la alteracion y pér-
dida irreversible de sus hadbitats: Se¢ manifiesta con especial intensidad
en el tramo Taboadela-Trasmiras (con dos enclaves singulares afectados
respectivamente por las soluciones Norte y Sur) ¥ en el subtramo Fau-
maces-Villavieja con la afeccidn al valle de Serranova, rico en avifauna
v mamiferos, asi como a las comunidades de los rios Mente y Pereira.

Pérdida de calidad paisgjistica tanto por las obras necesarias para
la construecion (desbroces, movimientos de tierra, etc.) como por la propia
presencia de la via: Especialmente fuerte en el iltimo tramo y en especml
en el caso de la solucién Sur.
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Medidas correctoras: Las medidas correctoras se establecen en funcién
de los distintos factores ambientales, con el caricter genérico que corres-
ponde a un estudio informative.

Aire:

Medidas para el control de la emision de polvo durante la fase de
construccién.

Estudio de previsién de niveles fénicos por procedimentos empiricos
en las siguientes fases del proyecto.

Geologia:

Estudios de seguimiente de puntos con riesgos geologicos.

Pendiente maxima recomendada en desmontes 60° y 46 ° en terra-
plenes.

Estudio en fases posteriores de emplazamiento, caracteristicas, afec-
cién ambiental y programa de recuperacién de las 4reas de cantera y
de los vertederos.

Suelos:

Reduccién de las zonas a utilizar para la acumulacién de materiales
¥ maquinaria.

Restriccién del movimiente de la maquinaria.

Control de la erosién mediante revegetacién de taludes y terraplenes,
con recomendacion de especies a utilizar.

Retirada de la tierra vegetal.

Hidrologia:

Instalaeién de obras de fibrica.

Control de vertidos a los cauces.

Plan de restauracién con especies vegetales de ribera en los margenes
y cauces afectados por las cbras.

Vegetacidn:

Minimizacién de la superficie alterada en zonas que posean las comu-
nidades de mayor valor. .

Respeto a los elementos arbéreos singuiares.

Reduccién del peligro de incendios mediante la eliminacién del com-
bustible vegetal en los margenes de la calzada.

Recuperacién de la cubierta edifica.

Fauna:

Realizacion de las obras fuera de las épocas de reproduccién de los
grupos faunisticos.

Evitar los vertidos de sustancias contaminantes a los eauces.

Control de las poblaciones piscicolas de los cauces afectados.

Paisaje:

Ubicacién de escombreras, vertederos, préstamos y parque de maqui-
naria en zonas de bajo valor paisajistico.

Restauracion de las dreas afectadas por ocupacién temporal.

Tratamiento de instalaciones permanentes.

Tratamiento de taludes en desmontes y terraplenes.

Tratamiento paisajistico de las desembocaduras de los tineles, de los
viaductos, de los muros y de los nudos y medianas.

Limpieza y policia de las obras.

Socioeconomia:

Efectuar todos los trabajos necesarios para el buen aspecto y conser-
vacidn de las caracteristicas originales de las zonas alteradas, en proxi-
midad de los niicleos.

Reposicion del viario de comunicacién.

Propuesta de A Gudiiia como drea de servicio.

Integracién de 1a via en el entorno del castillo de Monterrey,

Recuperacion de los suelos de alta productividad.

Plan de vigilancia ambiental: Para la verificacién del cumplimiento
de las anteriores medidas correctoras se establece un sistema de vigilancia
sobre vegetacion, vertederos, ruido y cauces.

Documento de sintesis: Recoge un resumen del Estudio de Impacto
afiadiendo una seleccion de alternativas cuya justificacién no se desarroila
adecuadamente en el contenido del Estudio.

Concluye con la siguiente propuesta de soluciones:

Subtramo Orense-Taboadela: Atendiendo al esquema hidrogrifico y a
las formaciones vegetales de Ia ribera del rio Barbafia, como factores
ambientales diferenciadores, y al mantenimiento actual de las comuni-
_caciones, asi como a lo no afeccién al planeamiento urbanistico de San
Ciprian das Vifas, se propone 1a solucién Centro.

Subtramo Taboadela-Trasmiras: Se consideran como factores determi
nantes €l riesge de procesos gravitacionales, la ocupacién de suelos pro
ductivos, las comunidades biolégicas singulares y los aspectos paisajisticos
y patrimoniales, aconsejandose la solucion Norte.

Subtramo Trasmiras-Fumaces: Las variables ambientales més desta
cables en este caso son suelos, esquema hidrografico, formaciones vegetales
¥ entorno paisajistico, optdndose por la solucién Sur.

Subtramo Furmaces-Villavieja: Se consideran como factores ambientales
determinantes: Fl esquema hidrografico., las formaciones vegetales, sin
gularidades paisajisticas y los focos dispersos de actividad econdmica
optdndose por la solucién Norte.

Andlisis del contenido

El estudio es confuso e incompleto, no siendo posible deducir de manera
clara los pros y contras de cada alternativa desde el punto de vista ambien.
tal. No se indican los criterios en base a los cuales se realiza la seleccién
gue aparece en el documento de sintesis, que se contradice en varios
puntos con 1os expuesto en otros apartados del estudio. Esta confusion
y discrepancias puede propiciar que los criterios ambientales no searn
considerados adecuadamente en la seleccién de alternativas que realiza
el estudio informativo, cuya valoracién ambiental de algunos tramos difiere
de la del estudio de impacto ambiental, como ocurre en el subtramc
Trasmiras-Fumaces.

Aporta abundante informacién que en cierta medida se considera irre
levante y reiterativa adoleciendo de otro tipo de datos que serian necesarios
para la rigurosa evaluacién. Asi del estudio hidrolégice no es posible dedu-
cir la categoria y caracteristicas de los diferentes cauces afectados y los
posibles riesgos de inundacién o embalsamiento de aguas. Ei estudic del
rudio no explica la metodologia utilizada y resulta inadecuado, al homo
geneizar datos de trafico que varian notablemente entre diferentes tramos.
No existe andlisis de emisidén o inmisiéon de contaminantes debidos al
triafico. No se trata la posible incidencia de la autovia sobre los incendios
forestales y las obras existentes para su control y prevencion. Al realizarse
un andlisis inicial exclusivamente por tramos no se analiza de forma com-
pleta el efecto barrera de la autovia sobre las poblaciones de macroma-
miferos, impacto que tampoco queda correctamente dimensionado con
la matriz presentada para la totalidad de la traza.

Los argumentos utilizados para la valoracion de algunos impactos no
se justifican, en ocasiones son incoherentes y se utilizan diferentes criterios
en cada tramo para un mismo factor ambiental. En concreto, en el tramo
Trasmiras-Fumaces la preferencia por la alternativa Sur es contradictoria
con ¢l analisis de impactos realizado. Tampoco parece justificada la pre-
ferencia ambiental por la alternativa Norte en el tramo Taboadela-Tras-
miras que, al menos entre Sandids y Trasmiras, deberia haber sido objeto
de un tratamiento especifico. En este tramo se priman criterios ligados
a la mayor incidencia sobre los suelos agricolas (en contradiccién con
lo expuesto en el inventario ambiental) ¥ al mayor movimiento de tierras
necesario en la aliernativa Sur para optar por la Norte. Sin embargo, en
esta 1iltima, ademas de una mayor afeccién a suelos de alta productividad,
concurren un mayor impacto sobre especies animales protegidas, sobre
la red hidrologica, la ocupacion de un espacio natural catalogado y la
alteracién de dreas de alto valor natural con un alto potencial ecolégico
actual y futuro que se veria hipotecado con la solucién propuesta. No
obstante, estos impactos se minimizardn considerablemente con las modi-
ficaciones de trazado, requeridas en esta declaracién, en los espacios cata-
logados de A Padela y A Limia. :

El estudio no jerarquiza ni valora el significado ambiental de las alte-
raciones, justificando la propuesta de trazado ambientalmente mds apta
de una manera insuficiente en el documento de sintesis.

Metodolégicamente el estudio presenta problemas de concepto que le
resta peso como documento para la toma de decisiones: El anélisis inicial
efectuado para cada uno de los tramos no evallia correctamente la inci-
dencia ambiental de cada alternativa, en consecuencia, la matriz Gnica
aportada para la identificacién y caracterizacién de impactos para el con-
junto de las alternativas y para la totalidad de la traza presenta las mismas
carencias. La cartografia que acompana el estudio se haya a una escala
aproximada 1:250.000, inadecuada para la adecuada localizacién e inter-
pretacion de los elementos mapeados.

El tratamiento realizado con respecto al ruido, en el estudio de impacto
ambiental, no permite identificar las zonas afectadas, ni cuantificar la
magnitud del impacto producido.

No se realiza juicio sobre los impactos producidos en el medio per-
ceptual y en la socioeconomia.

Las medidas correctoras y el sistema de vigilancia propuestos no guar-
dan relacién con los impactos detectados apareciendo desvinculadas del
territorio afectado. Asi se eatablecen medidas para el tratamiento de los
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tineles, no existiendo ninguno en el trazado propuesto. En relacién con
la localizacién de vertederos, instalaciones, canteras, etc. se atiende exclu-
sivamente a criterios de paisaje ignorando factores ecolégicos, agricolas
e hidroldgicos de mayor importancia en la zona.

Respecto al documento de sintesis, éste afiade, para cada variable del
medio estudiada, una evaluacion o juicio sobre los impactos, realizada
de acuerde con las categorias recogidas en el Real Decreto 1311/1988.
Dicha evaluacién no se realiza para cada alternativa ni para cada subtramo,
gino, de manera general, sobre la variable afectada, discrimindndose séto
en los casos de:

Alteracion de la capacidad agrolégica de los suelos (calificada de severa
en la ocupacion en los valles de Antela y Verin).

Afeccion al esquema hidraulico: Severa en la alternativa Sur, espe-
cialmente en el 1iltimo subtramo.

Impacto severo sobre la vegetacién en Penamd y A Podela.

Impacto severo sobre 12 fauna en Penamai, A Podela, chopera del valle
de Tamega, valle del Pente y de Pereira.

ANEXO IV

Resumen de 1a informacidn piiblica del estudio
de impacto ambiental

Al expediente de informacién piblica correspondiente al estudio infor-
mativo «EI-1-E-32.B, autovia de Benavente a Porrifio, tramo Villavieja-
Orense, Orenses, se han presentado distintas alegaciones procedentes de
Instituciones, Asociaciones y particulares. A continuacién se expone un
resumen de las mismas.

Relacién de alegantes

Alegaciones de Instifuciones y Organismos:

Ayuntamiento de Barbadds.
Ayuntamiento de Allariz.
Ayuntamiento de Ginzo de Limia.
Ayuntamiento de Verin.
Ayuntamiento de Villardevés,

Alegaciones de Asociaciones y grupos politicos:

Sociedad Gallega de Historia Natural.

Asociaciones de vecinos de A Valenzd, San Lorenzo de Pifor, Parada
de Pifior, Bentraces y Barbadas (totalidad de los pueblos del término muni-
cipal de Barbadas).

Grupo Popular del Ayuntamiento de Verin.

Don Alberto Blanco Casal, Concejal del Ayuntamiento de Verin, en
representacién del Blogue Nacionalista Galego (BNG).

Alegaciones de particulares:

Grupo de vecinos de Barbadis, representados por el primer firmante
don Venerando Prado Guede. )

Don Fernando Rodriguez Pérez, don Alfonso Canal Carrera, don Fidel
Garrido Prol, dofia Maria del Pilar Lopez Araujo, don Gerardo Gémez
Fidalgo y doifia Generosa Pérez Cid, de San Cipridn de Vifias.

Cuatrocientos cuarenta y dos propietarios de San Cipridn de Vifias
y Barbadanes.

Don José Manuel Aguirre Machado y 71 vecinos més de Verin.

Ciento diez vecinos de Cabreiroi (término municipal de Verin).

Veinticinco vecinos de A Trepa (término municipal de Rios).

Contenido de las alegaciones mds significativas ambientalmente:

El Ayuntamiento y las Asociaciones de vecinos de Barbadds proponen
que ja autovia se desvie del término municipal de Barbadis, y de no ser
ello posible, que se eljja en el subtramo Orense-Taboadela la alternativa
Centro, que es la propuesta por el estudio informativo,

El Ayuntamiente de Allariz accede a la alternativa propuesta en el
subtramo Taboadela-Trasmiras, pero sugiere dos cambios de trazado: Que
la autovia pase mas al este de A Padela y que, en el tramo entre el monte
da Moura y el limite municipal, cruce a la N-526 en un solo punto, evitando
asi pasar por los montes de Enfestella vy do Padrén y aproximarse al Castro
de Boa Madre.

El Ayuntamiento de Ginzo de Lirnia acepta la alternativa propuesta
en el subttramo Taboadela-Trasmiras pero pide que se tenga en cuenta
la proximidad de tres yacimientos arqueolégicos. Ademis propone medidas
minimizadoras de impacto ambiental.

En Verin, Ayuntamiento, grupos de vecinos, Concejales del Grupo Popu-
lar y del Partido Nacionalista Gallego informan que los impactos esperados
segiin el trazado propuesto en el subtramo Trasmiras-Fumaces son: Pérdida
de terrenos de cultivo de vides pendientes de ser denominacién de origen,
paso muy préximo al balneario de Cabreiro4, efecto embalse de las aguas
de! rio TAmega, impacto producido por el viaducto de Villaza, de 5560 metros
de longitud, y paso de la autovia por laderas de umbria con posibilidad
de heladas. Para evitar todo ésto, se propone o escoger la alternativa Norte
o hacer dos variaciones en el trazado propuesto por el estudio informativo.

El Ayuntamiento de Villardevés sugiere un trazado nuevo para el sub-
tramo Trasmiras-Fumaces a la altura de Verin que no afecte ni a la zona
del balneario ni al paraje denominado +Pozo de Demos.

La Sociedad Gallega de Historia Natural rechaza todo el trazado pro-
puesto por afeccién a espacios de interés sobresaliente al pasar por la
base del «Roquedo de Fraga de Lobos» y atravesar ¢l «Bosque de A Padelar.

Los vecinos de Barbad4s, representados por don Venerando Prado Gue-
de, abogan por la alternativa Sur en el subtrame Orense-Taboadela y con-
sideran que la solucion propuesta afecta negativamente la rio Barbaiiica
¥ a la canada de Bardas.

Vecinos de San Cipridn de Vifias y Barbadanes no desean la autovia
por 1o que supone de destrozo del paisgje y del medio natural, considerando
que la solucién propuesta en el subtramo Orense-Taboadela es la que més
afecta al esquema fluvial y opinan que la alternativa que menos afecta
a los rios, a las formaciones vegetales y a la fauna es la Sur, descartando
€l ramal bidireccional andlogo al de la variante Orense norte.

Los vecinos de A Trepa, del municipio de Rios, sefialan que la autovia
en el subtramoe Fumaces-Villavieja pasa por bosques de castafios, por lo
que solicitan el paso de la autovia por la alternativa Sur en vez de por
la Norte.

Fuera de plazo, el Concelio de Allariz presenté una propuesta alter-
nativa de trazado entre los puntos kilométricos 13,600 y 28,500, aproxi-
madamente, Dicha propuesta discurre al sur de la seleccionada por el
estudio informativo entre las localidades de San Fiz y Valverde, a partir
de esta localidad adapta su trazado a la actual N-525, dejando al este
la propuesta del estudio informativo para unirse a la misma en las inme-
diaciones de los niicleos de Casnaloba y Arcos. Este nuevo trazado minimiza
la afeccion al valle de A Padela al discurrir en dicho entorno sobre la
actual N-526.

También fuera de plazo el Concello de Xinzo de Limia presenté un
informe en el que se detallan las diversas circunstancias que han propiciado
el apoyo de dicho Concello a Ia alternativa propuesta por el estudio infor-
mativo en el tramo de afeccién a la antigua laguna de Antela.

ANEXOV
Consultas formuladas con posterioridad a la informacién pablica

El contenido mis significativo de las respuestas recibidas es el siguiente:

El ICONA, en su respuesta, expone la importancia ambiental de la
antigua laguna de Antela, del canal de Antela y del rio Limia; indica la
conveniencia de abordar la recuperacién como zona hiimeda de la antigua
laguna al amparo del articulo 282 del Real Decreto 849/1986, del Regla-
mento del Dominio Pablico Hidrdulico. Sefala la presencia de edificaciones
de cardcter industrial en una franja de unos 2,6 kilémetros al norte de
la N-525, v la existencia de una consolidada concentracién parcelaria en
la laguna drenada. Indica como solucién menos gravosa, desde el punto
de vista ambiental, 1a que, pasando por la antigua laguna, discurriera lo
mais préxima posible a la actual carretera. Destaca la necesidad de mini-
mizar el movimiento de tierras, especialmente en el alto de Estivadas,
v sefiala como punto de especial interés la zona de «La Limia», en el muni-
cipio de Trasmiras.

La Direccién General de Estructuras y Desarrollo Rural indica que
la laguna de Antela, actualmente se encuentra desecada, nivelada y dividida
en lotes para su utilizacion como terreno agricola; expone la conveniencia
de gue el trazado definitivo de la autovia tenga en cuenta las alineaciones
de las trazas de los viales construidos en la concentracién parcelaria.



