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Ha de tenerse en cuenta que si la bola representativa de la fraccion
fuera el 0, se entendera que corresponde ala 10

El sorteo se efectuara con las solemnidades previstas en la Instruccién
del Ramo. En la propia forma se hari después un sorteo especial para
adjudicar la subvencién a uno de los establecimientos benéficos de la pobla-
cién donde se celebre el sorteo, Dicho sorteo especial quedara aplazado
si en el momento de la celebracién del que se anuncia se desconocen
los establecimientos que puedan tener derecho a la mencionada subven-
cidn.

Estos actos serdn publicos, y los concurrentes interesados en el sorteo
tendrin dereche, con la venia del Presidente, a hacer observaciones sobre
dudas que tengan respecto a las operaciones del mismo.

Efectuado el sorteo se expondrdn al publico la lista oficial de las extrac-
ciones realizadas y la lista acumulada ordenada por terminaciones.

Pago de premios

Los premios inferiores a 5.000.000 de pesetas por billete podran cobrar-
se en cualquier Administracion de Loterias.

Los iguales o superiores a dicha cifra se cobrarin, necesariamente,
a través de las oficinas bancarias autorizadas, directamente por el inte-
resado ¢ a través de Bancos o Cajas de Ahorro, y en presencia del Admi-
nistrador expendedor del billete premiado. '

Los premios serdn hechos efectivos encuanto sea conoccido el resultado
del sorteo a que correspondan y sin mas demora que la precisa para prac-
ticar la correspondiente liquidacién y la que exija la provisién de fondos
cuando no alcancen los que en la Administracién pagadora existan dis-
penibles.

Madrid, 29 de enero de 1994 —El Director general, P. 8. (articulo 6.°
del Real Decreto 904/1985, de 11 de junio), el Gerente de la Loteria Nacio-
nal, Manue! Trufero Rodriguez.
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RESOLUCION de 31 de enero de 1994, del Organismo Nacio-
nral de Loterias y Apuestas del Estado, por la gue se hace
piiblico la combinacion ganadora, el niimero complemen-
tario y el nimero del reintegro del sorleo de «El Gordo
de la Primitivas, celebrado el dia 30 de enero de 1994,
¥ se anuncia la. fecha de la celebracion del proximo sorteo.

En el sortec de «El Gordo de la Primitivas, celebrado el dia 30 de
enero de 1994, se han obtenido los siguientes resultados:

Combinacion ganadora: 27, 49, 14, 48, 41 y 35.
Nimero complementario: 31.
Niimero del reintegro: 8.

El préximo sorteo, que tendrd caricter piblico, se celebrara el dia
27 de febrero de 1994, a las doce horas, en el salén de sorteos del Organismo
Nacional de Loterias y Apuestas del Estado, sito en la calle de Guzman
el Bueno, 137 de esta capital.

Madrid, 31 de enerc de 1994.—Ei Director general.—P. 8., el Gerente
de la Loteria Nacional, Manuel Trufero Rodriguez.

MINISTERIO DEL INTERIOR
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RESOLUCION de 3 de enero de 1994, de la Subsecretaria,
por la que se hacen piblicas las subvenciones estatales
enuales abonadas a las diferentes formaciones politicas,
con derecho a las mismas, durante el cuario trimestre del
pasado ejercicio de 1993.

De acuerdo con lo establecido en 1a Ley Organica 3/1987, el Estado
concede a las distintas entidades politicas con representacién en el Con-
greso de los Diputados una cantidad anual, en concepto de subvencién,
que se distribuye entre aguéllas acorde a los resultados obtenidos en las
iiltimas elecciones a la citada Camara.

Esta financiacién publica, que se abona en doce mensualidades, para
gastos de mantenimiento ordinario, se concreta en el montante anual inclui-
do en los Presupuestos Generales del Estado para el ejercicio correspon-

diente, que se consigna en el Programa 463A, Elecciones y Partidos Poli-
ticos, con cargo al crédito 486.01, Financiacién a Partidos Politicos.

Durante el cuarto trimestre de los anteriores Presupuestos Generales
del Estado para 1893, la mencionada subvencién se ha llevado a efecto
abondndose las siguientes cantidades:

Partido Socialista Obrero Espaiiol: 846.992.055 pesetas.

Partido Popular: 855.455.895 pesetas.

Izquierda Unida: 163.640.424 pesetas.

Convergencia y Unio: 117.043.191 pesetas.

Partido Nacionalista Vasco: 30.637.944 pesetas.

Unién Valenciana: 9.256.134 pesetas.

Eusko Alkartasuna - Euskal Ezkerra: 11.067.378 pesetas.
Partido Aragonés (PAR): 12.117.933 pesetas.

Partido de los Socialistas de Cataluha (PSC-PSOE): 126.923.142 pesetas.
Unién del Pueblo Navarro - Partido Popular: 14.214.108 pesetas.
Iniciativa per Catalunya: 25.319.358 pesetas.

Esquerra Republicana de Catalunya: 15.027.603 pesetas.
Coalicion Canaria: 22.908.837 pesetas.

Lo que se hace pablico de conformidad con lo previsto en el articulo
81.7 de la Ley General Presupuestaria, en la redaccion dada por la Ley
31/1990 («Boletin Oficial del Estado» nimerc 311, de 28 de diciembre),
con su insercion en el «Boletin Oficial del Estados.

Madrid, 3 de enerc de 1994.-El Subsecretario, Fernando Puig de la
Bellacasa.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

RESGLUCION de 26 de enero de 1994, de la Direccién Gene-
ral de Politica Ambiental, por la que se hace miblica la
Declaracion de Impacto Ambiental sobre el Proyecto de Tra-
zado de la carretera M-40 de circunvalacion a Madrid.
Distribuidor Norte. Tramo: De la N-VI a la carretera de
El Pardo (enlace de La Zarzuela) de la Direccidn General
de Carreleras.
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En curaplimiento de lo dispuesvo en el articule 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace piblica para general conoci-
miento la Declaracién de Impacto Ambiental, que se transcribe a con-
tinmacién de esta Resolucidn.

Madrid, 26 de enero de 1994.—El Director general, Domingo Jiménez
Beltrin. '

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL PROYECTO DE

TRAZADO DE LA CARRETERA M-40 DE CIRCUNVALACION A

MADRID. DISTRIBUIDOR NORTE. TRAMO: DE LA N-VI A LA CARRE-

TERA DE ELPARDO (ENLACE DE LA ZARZUELA), DE LA DIRECCION
GENERAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaciéon de for-
mular Declaracién de lmpacto Ambiental, con caridcter previe a la reso-
lucion administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

La antigua Direccion General de Ordenacién y Coordinacidon Ambiental,
por Resolucion de 15 de enero de 1991 hizo piiblica en el «Boletin Oficial
del Estado» del 18, la Declaracién de Impacto Ambiental sobre «La nueva
carretera, autovia, conexién de la carretera N-I con N-VI, Madrids, de la
Direccién General de Carreteras.

El trazado de la via se dividia en tres tramos. El tramo I abarcaba
desde el inicio en la carretera N-VI hasta la valla del Monte de El Pardo,
en su sector abierto; el tramo I desde el final del tramo 1 hasta la autovia
de Colmenar, y el tramo I1I desde ¢l final del tramo II hasta la via borde
de Hortaleza.
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En el tramo I la via salvaba €l espacio del monte de El Pardo hasta
el cruce con el ric Manzanares; planteando para ello cuatro soluciones
denominadas A, (por avenida de Valdemarin), A; (interior a la tapia del
Monte de El Pardo), Ay (exterior a la tapia del monte de El Pardo, sobre
terrenos de la urbanizacién «Monreab), y A4 (coincidiendo con la tapia
del monte de El Pardo, en paralelo con el trazado del Canal de Isabel II).

El proyecto que ahora es objeto de Declaracién consiste en la pre-
sentacién por parte de la Direccién General de Carreteras de una nueva
solucién para salvar el espacio del monte de El Pardo hasta el cruce con
el rio Manzanares; frute del Convenio suscrito el 156 de julio de 1892,
por el Ministerio de Obras Piiblicas y Transportes, la Comunidad Auténoma
de Madrid y el Ayuntamiento de Madrid, Comienza en el enlace de el
Barrial en direccién nordeste hasta llegar al punto kilométrico 1,100 a
la valla del monte de El Pardo; discurre luego por el exterior de dicha
valla hasta el puntc kilométrico 2,660 en el que la cruza; sigue después,
dentro del monte de El Pardo, por ¢l cauce det arroyo Valdemarin, aproxi-
mandose al hipédromo de la Zarzuela; continiia en falso tunel desde el
punto kilométrico 3,100 hasta el 3,450, atravesando en ese espacio la valla
de salida del monte de El Pardo, y finaliza en el punto kilométrico 3,693
al principio del viaducto que salvard el rio Manzanares. Incluye esta solu-
¢idn los ramales de la conexién con la M-30 y con la carretera de El Pardo.

La Direccién General de Carreteras remitié con fecha 21 de octubre
de 1992 3 la Direccién General de Politica Ambiental Ja memoria-resumen
de la nueva solucién, consistente en la orden de estudio correspondiente
a un proyecto de trazado, al objeto de iniciar el procedimiento de Eva-
luacién de Impacto Ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones, sobre ¢l impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 18 de enero de 1993,
la Direccién General de Politica Ambiental dio traslado a la Direccién
General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacidén de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el anexo I

La Direccién General de Carreteras sometié el Proyecto de Trazado
v el Estudio de Impacto Ambiental, conjuntamente, a tramite de infor-
macién piblica, mediante anuncioc que se publicé en el «Boletin Oficial
del Estado» de 21 de mayo de 1993, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 7 de
octubre de 1993, la Direccién General de Carreteras remitié a la Direccién
General de Politica Ambiental, ¢l expediente completo, consistente en el
Proyecto de Trazado, el Estudio de Impacto Ambiental y el resuttade de
su informacién priblica.

El anexo IT contiene los datos esenciales del Proyecto de Trazado.

Los aspectos mds destacados del Estudio de Impacto Ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccnon General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo II1.

Un resumen del resultado del tramite de informacién piblica se acom-
pafia como anexo IV,

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y
los articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucién aprobade por
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente Declaracién de Impacto Ambiental, sobre el Pro-
yecto de Trazadoe de la carretera M40 de circunvalacién a Madrid. Dis-
tribuidor Norte. Tramo: De ia N-VI a la carretera de El Pardo (enlace
de La Zarzuela).

Declaracidn de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada; considerando el interés en
definir ¥ ejecutar lo antes posible una alternativa ambientalmente viable
para el cierre de la M-40 en este tramo, dados los efectos, incluso ambien-
tales, derivados de los obstdculos actuales a una distribucién del trafico;
visto que la nueva solucién no contradice ninguna de las prescripciones
de la Declaracién de Impacto Ambiental formulada el 15 de enero de 1991;
considerando que la nueva solucién optimiza la prescripeién a), especifica
para el tramo I en dicha Declaracién, pues la via no penetra en el espacio
del monte de El Pardo hasta el punto kilométrico 2,660, es decir, 510
metros después del punto kilométrico 2,150, que en esa prescripeién limi-
taba la zona del monte de El Pardo definida como de alto grado de con-
servacion y, ademads, cuando penetra, afecta a un territorio mas al sur
con un grado de conservacién todavia menor que el considerado en las
alternativas anteriormente analizadas; pero teniendo en cuenta no obstante
que el Estudio de Impacto Ambiental no proporciona toda la informacién

que de forma explicita en agquella Declaracion se requeria; se concluye
gue, para gue esta nueva solucidn pueda considerarse ambientalmente
viable, deberdan cumplirse las siguientes condiciones:

1. Condiciones especificas en el &mbito del monte de El Pardo.

Desde el punto kilométrico 2,660 hasta la entrada en el falso tunel
en el punto kilométrico 3,120, se vallari la arista exterior norte de la
explanacién durante las obras, de manera que fuera de este vallado quede
imposibilitada cualguier actividad relacionada con las mismas. El acceso
a la zona de obras se hard de manera gue en el tramo no se cree ningin
nuevo caminoe ni se acondicione ni amplie ninguno existente.

Se preveran las actuaciones dirigidas a garantizar la proteccion de
la vegetacion existentes evitando danar especialmente los pies de encina
gue puedan ser afectados por la obra.

Caso de ser necesario el desplazamiento de pies de encina, deberd
preverse su retirada selectiva, €l adecuado tratamiento de extraccién y
conservacion y su posterior reposicion de acuerdo con lo que se especifique
en el proyecto de recuperacién a que se se refiere la condicién quinta
de esta declaracién.

2. Proteccién del sistema hidrolégico.

Con objeto de no impactar significativamente las caracteristicas del
sistema fluvial del rio Manzanares y arroyo de Valdemarin, nd se localizaran
canteras ni préstamos, ni se verterin materiales, ni se ubicarin insta-
laciones auxiliares de obra en 4reas desde las que directamente o por
escorrentia o erosién se afecte al mismo, debiendo establecerse a este
fin, sistemas de prevencién para facilitar y controlar la recogida de sus-
tancias téxicas o peligrosas que pudieran ser vertidas a dichos cauces
por causas accidentales, tanto en la fase de construccién como en la de
explotacidn, incluyendo las balsas disefiadas en el proyecto.

En particular, en la construccién de los viaductos que atraviesan el
rio Manzanares, la franja de afeccion a la vegetacion de ribera se limitard
al ancho de ocupacion de la calzada.

Asimismo, se procederd a:

a} Estudiar con detalle el acuifero detectado en el comienzo de la
traza (puntos kilométricos 0,065 y 0,110) determinando alimentacién, dre-
naje y potencia.

Como consecuencia del referido estudio, se determinardn las medidas
correctoras encaminadas a minimizar la disminucién de niveles y la con-
taminacidn de sus aguas por la construceién o explotacién de la via.

b} Teniendo en cuenta el criterio de la Confederaciéon Hidrogrifica
del Tajo, el arroyo de Valdemarin no debera entubarse, sino que partiendo
de la balsa de decantacion del punto kilométrico 2,680 discurrird por un
cauce de seccién trapecial con pendientes laterales 2/3. En los primeros
225 metros de longitud se desarrollard entre las curvas de nivel 612 ¥ 613,
con la pendiente adecuada al transporte de los métros aibicos por segundo
considerados en el proyecto. Luego se adaptard a la pendiente del terreno,
creando los elementos necesarios para la disipacién de energia, hasta
desembocar en el arroyo actual, una vez que, 1a traza de la via se separa
de éste.

¢) Con el mismo criterio, los caudales de los colectores laterales de
la via hasta el punto kilométrico 2,550, deberin recogerse en el colector
de la mediana de la misma, y descargarse al arroyo de Valdemarin mediante
la balsa decantadora del punto kilométrico 2,680.

3. Proteccién atmosférica: Polvo y ruido.

Se articulardn las medidas necesarias que garanticen, con el suficiente
nivel de confianza, la no afeccidn significativa por inmisién de polvo gene-
rado durante la obra en la urbanizacién «Monreal y otros nicleos habi-
tados.

En atencién al mantenimiento de las condiciones aciisticas adecuadas,
se disenardn y ejecutardn las medidas de correccion de niveles sonoros
determinadas en el documento técnico de proyecto y en el capitulo b sobre
medidas correctoras al respecto, del Estudio de Impacto Amblental de
la alternativa abjeto de esta Declaracién.

4. Proteecién del patrimonio arguitectdnico y yacimientos argueold-
gicos.

Teniendo en cuenta que el trazado de la via afectard a la tapia del
monte de El Pardo, que estd recogida en el documento «Patrimonto arqui-
tecténico. Elementos aislados de valors, de la Consejeria de Ordenacién
del Territorio, Medio Ambiente y Vivienda de la Comunidad Auténoma
de Madrid (1956), se restituird dicha tapia en el sector afectado por las
obras respetando sus elementos y caracteristicas constructivas, ya que
la altura del pie de la misma sobre-la calzada en el punto de paso de
ésta al monte de El Pardo es superior a 10 metros.
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Si durante la realizacidén de las obras aparecieran restos arqueolégicos,
las obras se paralizaran en la zona afectada, procediendo la direccién
de obra a ponerlo en conocimiento de los organismos competentes.

5. Proteccidn contra la ercsion y recuperacién, restauracién e inte-
gracion ambiental de la obra.

A los fines sefialados, se cumplira lo siguiente:

a) Con objeto de minimizar la erosién y recuperar las dreas afectadas
por la construccidn de la via e integrar ésta en su entorno, se redactara
¥ ejecutari un proyecto que contemple como minimo:

La localizacién, caracteristicas y forma de explotacién de las canteras,
graveras, zonas de préstamos, caminos e instalaciones auxiliares de obra.

En el caso de que fuera necesario la apertura de nuevas explotaciones
y se cumplieran algunos de los supuestos establecidos en el punto 12
del anexo II del Real Decreto 1131/1988, se aportard la documentacion
que requiere una evaluacién de impacto ambiental.

La localizacién de las escombreras y vertederos donde se vayan a depo-
sitar los sobrantes de obra. En el caso en que sea necesario crear nuevos
espacios destinados a tal uso, se definira el tratamiento a realizar, la forma
y caracteristicas finalezs de los mismos y su integracidn en el entorno.

La definicién de detalle de las medidas de recuperacién ambiental
de las dreas sefialadas, asi como de revegetacién de taludes en desmonte
¥ terraplén, de adecuacion de los terrenocs de cobertura del falso tinel,
de reposicién de pies de encina que puedan ser afectados, de revegetacién
del cauce del arroyo de Valdemarin, y de conservacién y acondicionamiento
de toda la zona afectada por los pasos del rio Manzanares. Se incluirdn
ademds otras medidas posibles gue favorezcan una integracién de la obra
en el entorno construido ¥ reduzean la afectacion de suelos ocupados.

Las especies vegetdles a utilizar en la recuperacién deberan seleccio-
narse de acuerdo con las peculiares caracteristicas de las formaciones
vegetales presentes en la zona, definiéndose asimismo los métodos de
implantacién ¥ mantenimiento adecuados.

b} La ejecucién de las medidas correctoras y protectoras, asi como
las actuaciones de recuperacion ambiental e integracién paisajistica que
tengan que realizarse para el cumplimiento de las garantias requeridas
en las condicicnes de esta Declaracién, deberin simultanearse con las
propias de la construccién de la via. Con este objeto se establecerd, a
través del plan de obra, la coordinacién especial y temporal de ambos
tipos de actuacidn. )

Todas las medidas y actuaciones ambientales anteriormente referidas
deberdn estar ejecutadas en su totalidad con anterioridad a la formalizacion
del acta de recepcidn de la obra.

¢) BSe realizard un estudic para la definicién y articulacion legal de
medidas compensatorias al Patrimonio del Monte de El Pardo por la pér-
dida de los terrenos aislados por la nueva via y sus correspondientes
activos naturales, mediante la adscripcion de una determinada superficie
colindante, que contribuird a ia proteccién de este espacio frente a posibles
presiones en su entorno por actividades urbanisticas.

6. Seguimienfo y vigilancia.

Se redactard un-programa de Vigilancia Ambiental para el seguimiento
y control de los impactos identificados, ¥ de la eficacia de las medidas
correctoras establecidas en el condicionado de esta Declaracion. En él
se detallard el modo de seguimiento de las actuaciones y se describird
el tipo de informe y la frecuencia y periodo de emisién. Los informes
deberan remitirse a la Direccién General de Politica Ambiental a través
del Organo sustantive, que acreditard su contenido y conclusiones. El refe-
rido programa incluiré:

Antes de la emisidon del acta de recepcién provisional de las cbras:

Informe sobre las actuaciones de -correccién de impactos realmente
ejecutadas.

Anualmente y durante un plazo de tres afios desde la emisién del -

acta de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre los niveles sonoros alcanzados en las zonas que se espe-
cifican en el capitulo 6 del Estudio de Impacto Ambiental y en la entrada
y salida del tinel. En caso de haber sido sobrepasados los valores de
proyecto, el informe incluird propuesta de las medidas correctoras com-
plementarias.

Seguimiento del estado ¥ progreso de las obras de recuperacién a que
se refiere la condicién b. '

Deberd emitirse un informe especial cuando se presenten circunstan-

cias o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgos, tanto en la fase de construecion como de explotacion.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental, podrin derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente Declaracion de Impacto.

7. Documeniacion adicional.

La Direccion General de Carreteras remitird a la Direccién General
de Politica Ambiental, antes de la adjudicacion definitiva del proyecte
de construccion, un escrito certificando la incorporacién en la documen-
tacién objeto de la contratacién, de los documentos y prescripciones que
esta Declaracién de Impacto Ambiental establece en su condicionado, y
un informe sobre su contenido ¥ conclusiones.

Los decumentos referidos son los siguientes:

Disefio de medidas y presupuesto para evitar el riesgo de penetracién
en el acuifero de contaminantes, a que se refiere la condicién 2, apar-
tado a). )

Plan de medidas y presupuesto para evitar la inmision de polvo, asi
como presupuesto de las medidas de correccién de niveles sonoros a gue
se refiere la condicién 3.

Proyecto de las medidas de proteccién contra la erosidn, recuperacion
e integracion ambiental de la obra a que se refiere la condicién 5.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 6.

8. Financiacion de las medidas correctoras.

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucién de medidas
correctoras contempladas en el Estudio de Impacto Ambiental y en estas
condiciones figuraran con: Memoria, planos, pliego de prescripciones y
presupuesto, a nivel de proyecto.

También se valoraran y proveerin los gastos derivados del Programa
de Vigilancia Ambiental.

Madrid, 26 de enero de 1994.--El Director general de Politica Ambiental,
Domingo Jiménez Beltrdn.

ANEXOI

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

ICONA ................. PP PRI -
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de
Madrid ... X
Presidencia de la Comunidad de Madrid ................... -
Agencia de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid. X
Instituto Regional de Estudios de Salud y Bienestar Social. —
Consejeria de Educacién y Cultura de la Comunidad de
Madrid ... ... .-
Area de Contaminacién Atmosférica. Ministerio de Sani-
Aad ¥ CONSUIMO ...cvniniiiii ittt eeeeeieans -
8. Instituto de Actistica del Consejo Superior de Investiga-

ciones Cientifieas ... -
9. Catedra de Ingenieria Ambiental. ETS de Ingenieros de

Caminos, Canales y Puertos ..o, -
10. Cétedra de Planeamiento Urbanistico ETS de Arquitectu-

N

&AW

~

L R T PPN -
11.  Ayuntamiento de Madrid ... X
12. COMADEN (Coordinadora Madrilefia Defensa de la Natu-

21 = -

13. LaCasa Verde. Madrid ..................oooi -
14, Retama Madrid ... ...t iiiriie i -
15. CODA. Madrid ......cooiiiiiiiii e ea e eaee -
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22, Ayuntamiento de Pozuelo de Alarcon ...
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Relacion de consultados R:;‘:;f;:s
26. «Alodia, Sociedad de Ingenieria e Inmobiliaria, Sociedad
Limitadas, y «<Fuente del Berro 18, S8ociedad Limitadaw .... X
27. Comunidad de Propletarms de la Urbanizacién Monreal.
Madrid ... e X

El contenido ambiental mds significativo de las respuestas recibidas
es el siguiente:

La Agencia de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid comunica
lo siguiente:

Los valores ambientales existentes en el ambito afectado por la futura
autovia de cierre de la M40 por el norte, han sido sobradamente enun-
ciados, inventariados ¥ difundidos a través de los estudios llevados a cabo
con anterioridad para determinar las posibilidades de ejecucién de dicha
via, por lo que procede manifestar que la actuacién que, en su caso, haya
de realizarse en este espacio se desarrolle en un contexto de preservacién
de los valores aludidos.

Por ello, en el tramo del recorrido de esta-via por el interior del monte
de El Pardo se tomarin las precauciones necesarias para reducir en la
mayor medida posible la superficie de ocupacién en plania de la via y
de sus elementos auxiliares. Asimismo, en este tramo se adoptardn las
medidas precisas para mantener la continuidad del ecosistema a uno y
otro lade de la via, bien bajando la cota de ésta respecto del terreno
y estableciendo por encima pasos naturales para la fauna, o bien atra-
vesando esfe espacio en forma de tanel.

En todo caso, se realizardn los ajustes en la traza que se requieran
para afectar el menor nimero posible de drboles adultos de lazona.

Dado el cardcter arenoso y suelto de los terrenos afectados, se sugiere
estudiar la posibilidad de que todos los ejemplares arbéreos existentes
en la zona de afeccién de la nueva carretera se trasplanten a lugares
analogos a los que ocupan actualmente respecto a las condiciones de orien-
tacion, humedad climdtica, soleamiento, ete.

El paso de la via sobre el curso del rio Manzanares se realizard mediante
estructura sobre pilares o cualquier otro procedimiento equivalente, que
reduzca en ia mayor medida posible el efecto barrera ocasionade por la
via en el ecosistema lineal que constituye el citado rio.

Poriiltimo, dado que la construccién de la via representa una sustancial
modificacién en las condiciones de accesibilidad de algunos espacios limi-
trofes con dicha carretera, se estima oportuno sefialar que paralelamente
con la autorizacion de la obra, se instrumenten las medidas fisicas y juri-
dicas de proteccién del espacio colindante, para evitar que a los impactos
negativos derivados de la construccién de la via se superpongan los de
otras actividades que pudieran asentarse en sus inmediaciones y vinieran
& convertirse, igualmente, en un motivo adicional de degradacion del medio
ambiente.

E! Ayuntamiento de Madrid sefiala, en su escrito, algunos aspectos
a concretar en elestudio de Impacto Ambiental:

1. Localizacién, forma y caracteristicas finales de las escombreras
y vertederos que albergaridn los residuos generados en la fase de cons-
truccion. Debe impedirse el vertido de materiales scbrantes de la obra
0 cualquier otre tipo de residuos en lugares distintos a los destinados
a este fin.

2. Localizacién de las instalaciones auxiliares de obras (parque de
maquinaria, almacén de materiales, etc.) y recuperacién posterior de los
terrenocs aiectados.

3. Teniendo en cuenta la existencia de infraestructuras de saneamiern-
to municipales en ciertos puntos del trazado, el estudio debe sefalar la
posible afeccién a las mismas y las medidas correctoras previstas.

4. El estudio debe garantizar la no afeccién ni ocupacién permanente
o temporal de los cauces de agua superficial o sus mérgenes (en especial
el rio Manzanares), especificando las medidas preventivas adoptadas para
tal fin, que incluyan aquéllas previstas para la recogida de sustancias
téxicas o peligrosas que pudieran verterse por causas accidentales.

5. Afeccidn ala vegetacién y/o arbolado existente en la zona.

Actuaciones previstas para garantizar la probeccnﬁn de la vegetacién
del monte de El Pardo.

Proyecto de recuperaciéon ambiental e mt,egraclon pansaglstlca del terre-
no afectado por la via.

6. Determinacion de las emisiones atmosféricas y aumento en los hive-
les de inmisién originados per el proyecto, tanto en la fase de construccién
como en la de explotacion.

Estudio de los impactos derivados sobre la flora y fauna existente
enh el monte de Et Pardo y sobre ios niicleos rendencla.les proximos.
7. Estudio acistico que determine:

Niveles sonoros actuales en el drea de mﬂuenc1a de la via, con especial
atencion a las urbanizaciones adyacentes. ‘

Niveles sonoros previstos en fase de explotacion.

Dado que las vigentes ordenanzas municipales no establecen limites
a los ruidos criginados por el trifico, se deberd garantizar, mediante las
oportunas medidas correctoras, el cumplimiento de los criterios europeos
mas modernos consistentes en:

No transmitir niveles sonoros continuos equivalentes (veinticuatro
horas) superiores a 656 dB, a fachadas de viviendas.

No transmitir niveles sonoros continuos equivalentes (veinticuatro
horas) superiores en 10 dB, a los actualmente existentes en zonas ne
residenciales.

El Plan de Vigilancia debe incluir mediciones periédicas de los niveles
sonoros en los puntos criticos del recorrido en las épocas de maxima
intensidad media diaria. .

AEDENAT indica que el monte de El Pardo es el lugar de residencia
de una de las comunidadas mas completas de fauna mediterranea. Destaca
la poblacién Aguila Imperial Ibérica (hoy &n peligro de extincién), que
supone un & por 100 de sus efectivos mundiales. Igualmente, ha sido regis-
trado un gran nimerc de aves de presa {buitre negro, buitre leonado,
biho real, ete.).

Fl Pardo es uno de los bosques mediterrdneos mejor conservados del
mundo, y el mayor encinar sobre arenas de la cuenca mediterranea; des-
tacando el protagonista de este ecosistema, la encina, que toma aqui portes
descomunales, en ocasiones de mds de 25 metros de altura, acompahada
de un denso estrato de matorral que hace en ocasiones de El Pardo un
bosque impenetrable. ’

La Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEQ) comunica las siguientes
sugerencias:

El monte de El Pardo estd considerado como un 4rea muy importante
para la nidificacién de aves de presa, entre las que destacan el buitre
negro (siete parejas), el 4guila imperial (mfnimo, nueve parejas), €l dguila
calzada (minimo, 10 parejas) y el biitho real (minimo, diez parejas). Incluye
el embalse de El Pardo, en donde se produce una abundante invernada
de andtidas y fochas y es lugar de reposo migratorio para la cigiiefia fiegra
(minimo, 20 aves), que también ha criado en los tiltimos afios.

Al estar la zona citada designada como ZEPA, CEE nimero 011, por
el Estado espanol, en virtud de la Directiva 79/409/CEE sobre la Con-
servacion de las Aves y sus Hdbitats, el Estado espaiiol deberd «... tomar
las medidas necesarias para evitar dentro de las zonas de proteccidn...
(ZEPAS)... las perturbaciones que afecten a las avess. El 4guila imperizal,
el buitre negro y otras especies contenidas en el anexo | de la citada
Directiva deben «... ser objeto de medidas de conservacién especiales en
cuanto a su habitat, con el fin de asegurar su supervivencia...».

Atendiendo al texto de la Directiva, el territorio contenido en una
ZEPA no puede ser deteriorado en ningin caso, siendo en cambio impres-
cindible regenerar las zonas alteradas.

El continuo fraccionamiento y pérdida irrecuperable de dreas mis o
menos extensas en un estado no 6ptimo de conservacidn y contenidas
en una zona de especial proteccién para las aves puede desembocar en
una reduccién imparable del territorio protegido.

El monte de El Pardo no sélo es interesante desde el punto de vista
de la conservacion de las aves. Ademds,; representa un buen ejemplo de
conservacién de bosque y fauna mediterrdnea, con amplias extensiones
bien conservadas de encinares y Jarales que albergan hasta 280 ‘especies
diferentes de vertebrados.

La tapia que se pretende alterar es del siglo XVII, por lo que el proyecto
de referencia podria contravenir €l Convenio de Berna sobre proteccidn
del Patrimonio Histérico Artistico. _

Existen otras alternativas viables al trazado presentado que satisfarian
las demandas ambientales y patrimoniales del monte de El Pardo.

Por todo lo anterior, sugerimos se tenga en consideracion la posibilidad
de regenerar aquellos espacios de la ZEPA que se consideren degradados
¥ buscar una alternativa al trazado que no afecte al patrimonio natural
del Estado, aungue tal supuesto implique algin perjuicio a intereses per-
sonales o un aumento de los costes de la obra. -

La Confederacion Hidrografica del Tajo sefala lo siguiente:

Desde el inicio del tramo en «El Barrials, hasta el cruce de la tapia
del monte de El Pardo, no cabe ningdn comentario, ya que se trata de
una zona practicamente urbanizada.
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El tramo siguiente, sin embargo, discurre por la vaguada del arroyo
Valdemarin para minimizar el espacio de monte que quede entre la auto-
pista y dicho cerramiento, segin se expone en los «datos del trazados.
Se puede pensar también que el impacto visual es menor por desarrollarse
a cotas mas bajas, pero va a afectar profundamente al cauce del arroyo,
¥a que pasa de la margen izquierda a la derecha para volver de nuevo
a la izquierda. ]

La salida del monte dé Ei Pardo se hace en tunel desde el cauce del
arroyo, y cruza bajo la pista recta del hipédromo. El perfil longitudinal
del trazado no lo conocemos, pero desde luego, el punto mis bajo del
tinel tendra una cota inferior al nivel del agua del rio en la zona mas
proxima, lo que obligard a realizar una conduccién de gran longitud paralela
al cauce para conseguir el desaglie por gravedad.

Inmediatamente después del tinel se atraviesa una zona de pinos ¥
encinas, El trazado sera en desmonte obligado por la rasante del tiinel
hasta enlazar con el viaducto que atraviesa el rio. Segiin el piano de trazado,
uno de los enlaces con la avenida de la Ilustracion y el de la carretera
de El Pardo se inician en dicha estructura, por lo gue resultari de un
ancho muy considerable. El otro enlace con la avenida cruza el rio con
otro viaducto situado unos 150 metros aguas arriba. Este enlace, en la
margén derecha del rio, se desarrolla por 1a zona de policia y afecta al
pinar ya mencionado.

En nuestra opinién y desde el punto de vista del drenaje de los terrenos
y de la conservacién de los cayces, se produciria menos impacto utilizando
s6lo la iadera de la margen izqhierda del arroyo de Valdemarin, y eruzando
la pista del hipédromo con un paso inferior, que reduciria la altura sobre
clave, al espesor del tablero, con lo que se conseguiria elevar el punto
bajo del trazado, facilitando ¢l drenaje hacia €l rio.

En cualquier caso, y con independencia de la solucidn que se adopte,
es necesario a nuestro juicio:

1. Que se cuide especialmente el drenaje de los terrenos de la cuenca
del arroyo Valdemarin, disponiendo un vertido por gravedad para los de
cotas superiores a las del rfo en la zona, reservando el desagiie subterraneo,
sélo para las procedentes de cotas mas bajas.

2. Que en el proyecto de los viaductos se tengan muy en cuenta las
condiciones del rio en cuanto a altura libre, situacion de pilas, conservacion
de la vegetacion de ribera y acondicionamiento final de toda la zona afec-
tada que en cualquier caso va a ser bastante extensa.

«Alodia, Sociedad de Ingenieria e Inmobiliaria, Sociedad Limitadas,
«Fuente del Berro 18, Sociedad Limitada», y la comunidad de propietarios
de la urbanizacién «Monreals (Madrid), presentan escritos con los siguientes
comentarios:

Indican que no se han comparado las diversas alternativas de trazado.

Consideran que el nuevo trazado destruye una riqueza forestal en la
urbanizacidn «Monreal» mayor que la que puedan destruir otras alternativas
que total o parcialmente afecten al monte de El Pardo.

Piden que se adopte la alternativa denominada A4 en la Declaracion
de Impacto Ambiental publicada en el «Boletin Oficial del Estado» de 18
de enero de 1981, coincidiendo con la tapia del monte de El Pardo y
en paralelo con el trazade del Canal de Isabel I, o, como variante de
la anterior, que parte de la via, pase por el monte de El Pardo y parte
por los terrenos no edificados de la urbanizacién <Monreals, lindantes con
la mencionada tapia, ¥, en todo caso, censtruirla en falso tiinel.

ANEXO I
Descripcion del proyeeto

El objeto de este proyecto de trazado es la definicién de la carrete-
ra M-40 de circunvalacién a Madrid, tramo [, desde la CN-VY, a la carretera
M-605 (enlace de La Zarzuela). ’

El proyecte, con una lengitud de tronco de 3.693 metros, tiene carac-
teristicas de autovia, con dos calzadas de tres carriles cada una, mediana
de separacion entre ambas y arcenes, ¥ un anche de plataforma de 36,50
metros.

El proyecto que ahora es objeto de Declaracion consiste en la pte-
sentacién por parte de la Direccién General de Carreteras de una solucién,
para salvar el espacio del monte de El Pardo hasta el cruce con el rio
Manzanares; comenzando en €l enlace de El Barrial, en direccion nordeste,
hasta llegar, en el punto kilométrico 1,100, a la valla del monte de El
Pardo,discurriendo por el exterior de dicha valla, hasta el punto kilo-
métrico 2,660,

En esta primera zona del trazado la autovia salva los cruces con la
avenida de Valdemarin (punto kilométrico 6,100}, calle Casiopea (punto
kilométrico 0,150), camino de La Zarzuela (punto kilométrico 0,280), calle

de La Saile (punto kilométrico 0,500), y calle de la Cabellera de Berenice
(punto kilométrico 0,750); mediante sendos pasos sobre la antovia.

En el punto kilométrico 2,660, la traza entra en ¢l monte de El Pardo
para seguir desde el punto kilométrico 2,812 hasta cl punto kilométrico
3,090, sobre el arroyo de Valdemarin, por lo que sus aguas seridn canalizadas
por un colector de 1,80 metros de didmetro, hasta que la via abandone
el cauce. .- :

Continia el trazado por la vaguada existente, aproximdndose al cerra-
miento del hipidromo de manera que los terrenos que quedan entre el
monte de El Pardo y la autovia son minimos.

En las proximidades del punto kilométrico 3,100 se inicia un recorrido
en falso tinel, de boca oblicua al trazado, inicidndose en el margen izquier-
do, en el punto kilométrico 3,095, y en el margen derecho, en el punto
kilométrico 3,140, finalizando en el punto kilométrico 3,465 del margen
izquierdo y en el punto kilométrico 3,435 del derecho.

Finaliza el tronco en et punto kilométrico 3,692,961, al principio del
viaducto que salva el rio Manzanares.

Incluye este proyecto la conexion con la M-30 (avenida de la llustiracion),
mediante los ramales 11 ¥ 12, y el enlace con la carretera M-605 y sub-
siguientemente con la M-30 (Puerta de Hierro) mediante el ramal 13.

El ramal 11, incorporacién con carril propio a la M-40 procedente de
la M-30, intercepta al tronco en el punto kilométrico 3,280. Su longitud
es de 1.400 metros, ¥ 1a anchura de plataforma de unos 7 metros.

El ramat 12, con salida de la M-40 a la M-30 (avenida de la llustracién),
se une a la traza principal en el punto kilométrico 3,667. Su longitud
es de 1.100 metros y su anchura es de unos 10 metros hasta ei punto
kilométrico (0,115 y de 7 metros en €l resto.

El ramal 13 tiene su salida desde el ramal 12, hacia la M-30 (Puerta
de Hierro). Su longitud es de 455 metres y su anchura de unos 7 metros.

ANEXO I

Resnmen del Estudio de Impacto Ambiental del proyecto.
Contenido

El Estudio indica que la topografia del terreno por donde discurrira
el trazado se halla bastante alterada por las explanaciones y rellenos pre-
vios a la construccién de urbanizaciones y edificaciones, con la salvedad
de la zona que atraviesa el monte de El Pardo. El relieve, dice, es muy
acentuado, de lomas redondeadas y con pequefias diferencias de cota,
excepto en las laderas que bajan hacia el arroyo de Valdemarin y al rio
Manzanares.

Sigue diciendo el Estudio que el trazado afecta a la cuenca del arroyo
de Valdemarin, afluente del rio Manzanares y al propio rio receptor; que
en las prospecciones geotécnicas se ha detectado la presencia de aguas
subterrineas en ¢l punto kilométrico 0,065 y en el punto kilométrico 0,110,
en el primero de ellos a 7 metros de profundidad en el margen izquierdo
del trazado, y en el segundo, a 5,5 metros de profundidad en el derecho,
v que por la proximidad de los sondeos, se deduce que se trata de un
mismo acuifero.

El Estudio sefiala que el mosaico vegetal del entorno del trazado lo
constituyen encinares adehesados, pinares de repoblacidn, ajardinamien-
tos de parcelas urbanizadas y vegetacién de ribera del rio Manzanares.
La formacién de encinar adehesado, donde son frecuentes encinas de cien
a doscientos afios, estd degradada y muy empobrecida, quizd no tanto
floristicamente, por la falta de especies, como por la escasa frecuencia
de muchas de ellas. Estd, dice, muy lejos del bosque teérico de encinas
que potencialmente constituiria la vegetacién del territorio gque ocupa.
En ciertas partes, tanto fuera como dentro de la valla, se desarrollan pinares
de pino pifionero, que no forman parde de la vegetacién natural del entorno,
sino gue proceden de viejas plantaciones. Los ajardinamientos poseen
Zonas con especies exdticas, algunas representadas por arboles de gran

. tamafio. Los mérgenes del rio Manzanares presentan densas saucedas y

zarzales. .

El Estudio indica gue, desde un punto de vista faunistico, en la zona
de ocupacion de la via es necesario considerar el jabali, el ciervo, el conejo
y pequefios roedores. Los médrgenes del rio Manzanares dan cobijo a gran
cantidad de especies animales.

El Estudic sefala que el tramo afectado por la autovia pertenece a
cuatro barrios, situados en el espacic periurbano del norte del municipio
de Madrid, que son: Valdemarin, Ciudad Universitaria, El Pardo y Fuen-
telarreina. La parte del barrio de Valdemarin ocupada por la via esti
bajo una unidad de planeamients de «zonas verdes y dreas libres», que
afecta a la zona comprendida desde Ia avenida de Valdemarin hasta la
tapia del monte de El Pardo, y se considera dentro de esta unidad de
planeamiento como «parques localess. El barrio de Ciudad Universitaria,
juito con el hipbdromo de La Zarzuela ¥ las dreas recreativas y deportivas
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en torno al rio Manzanares, estd incluido en un plan especial que considera
528,157 hectdreas (Parque Lineal Manzanares norte-Parque Suburbano y
Cufia Urbana namero 9).

El Estudio dice que la tapia del monte de E! Pardo, constituida por
un muro de piedra de granito que bordea dicho monte, estd recogida en
el documento: «Patrimonio arquitectdnico. Elementos aislados de valors,
de la Consejeria de Ordenacién del Territorio, Medio Ambiente y Vivienda,
de la Comunidad Auténoma de Madrid (1986).

Asimismo, el Estudic indica que en la zona de afeccion de este trazado
existe la posibilidad de encontrar yacimientos del Paleolitico Superior y
Neolitico Campaniforme, dada la cercania de algunos puntos conocidos,
aguas arriba y abajo del punto de cruce del rio Manzanares.

Segiin el Estudio, los impactos significativos se producen por:

Desmontes en las zonas del monte de El Pardo.

Interceptacion del drenaje en la zona del arroyo de Valdemarin.

Afeccion a la vegetacion de ribera del rio Manzanares.

Afeccion al encinar adehesado y pinar de pino pifionero en la zona
de la Playa de Madrid,

Afeccidn por ruido en las zonas proxnmas a viviendas.

El Estudio establece medidas correctoras concretas para los impactos
producidos por desmontes, por interceptacién del arroyo de Valdemarin,
¥ por afeccién por ruido.

Andlisis de contenido

El Estudio de Impacto Ambiental contiene una valoracién de impactos
producidos por el ruido bien argumentada, y con medidas correctoras
bien dimensionadas, pero no presupuestadas.

También han sido suficientemente dimensionadas, pero no presupues-
tadas, las otras medidas correctoras mencionadas.

El Estudio no realiza el andlisis del acuifero detectado en los puntos
kilométricos 6,065 y 0,110.

El Programa de Vigilancia Ambiental propone una serie de controles
generales, sin considerar la frecuencia de los mismos ni su extensién espa-
cial y temporal.

ANEXO IV
Resumen de la informacién pablica del Estudio de Impacto Ambiental

Alegantes
Alegaciones de organismos:

Confederacién Hidrografica del Tajo.
Gerencia Municipal de Urbanismo del Ayuntamiento de Madrid.

Alegaciones de particulares:

Don Juan Antonio San Miguel Orueta, en nombre ¥ representacion
de don Santiago Rengifo Calderén y don Juan Ferrer Sala; don Emilio
Izquierdo Sanchez-Prados; don Ramén C. Pelayo Jiménez, como Presidente
de la Asociacién de Vecinos de Valdemarin, Monreal y El Pardo de Aravaca;
don José Maria Marquez Gonzdlez, en representacion de la compaiiia mer-
cantil «La Fortaleza L., Sociedad Anéhimas; dofia [sabel [zquierdo del Valle,
en nombre de la compania «Rebasa, Sociedad Anénimas; don Santiago
Alvarez de Toledo Bandeira; den Rail Nevado Enrfquez; don Luis Hernando
Avendaiio; don José Manuel Antén Corrales; don Juan de Zavala Valdés,
en nombre y representacién de la compaiiia «Aravaca One Ltd.»; dofa
Maria Hernando de Avendafio; dona Rita Oevermann; don José Ballester
Gonzalez, en representacion de la compafifa mercantil «Regato, Sociedad
Andnima»; don Carlos, don José Luis, don Ignacio y dofia Carmen Ruiz
Rivas; dofa Ana Maria Villacampa Allende; don Manuel Garcia Martinez;
don Francisco Javier Soto Carmona, en nombre de «Alodia, Sociedad de
Ingenieria e Inmobiliaria, Sociedad Anénimas, y de «Fuente del Berro 18,
Sociedad Limitadas; don Luis Montero Muiioz; don Alfredo Fillel Crespo,
en nombre y representacién de «Corporfin, Sociedad Anénima», dofia Laura
Fernandez-Sedano Merino; don Miguel Angel Ximénez de Embiin y Arbex;
don Javier de Salas Escrifid y dofia Maria Pilar Lasagabdster Lasagabdster.

Los aspectos medioambientales més significativos mencionados en las
alegaciones son:

La Confederacion Hidrogrifica del Tajo considera que la solucién pre-
vista en el proyecto para resolver la interceptacién al arroyo de Valdemarin,
con un colector, deberia sustituirse por un desvio del arroyo a cielo abierto.

Respecto a los drenajes de la autopista en el punto més bajo, se indica
que si bien no existen alternativas a la solucién proyectada, deben man-
tenerse simultaneamente las opciones de desagiie por gravedad y por bom-

beo, pudiendo ademis reducir ia zona drenada por este desagie, devol-
viendo al arroyo de Valdemarin, antes del tinel, las aguas procedentes
de cotas superiores.

En cuanto al eruce del rio Manzanares, en la sohcn;ud de autorizacion
correspondiente debe justificarse la capacidad del cauce incluyendo la
fase de construecion.

La Gerencia Municipal de Urbanismo del Ayuntamiento de Madrid con-
sidera que las actuaciones en las especies vegetales afectadas deben efec-
tugrse segun los criterios de los Servicios de Medio Ambiente del Ayun-
tamiento de Madrid.

Alegaciones de particulares:

Senalan que la Administracién no ha elegido la mejor solucién desde
el punto de vista técnico, ni medioambiental ni econdémico, habiendo optado
por la alternativa mas desfavorable.

Consideran que no se ha tenido en cuenta la valoracidén de otras alter-
nativas ademads de la del proyecto.

Indican que los terrenos dentro de la tapia del monte de Fl Pardo
estin desforestados, mientras los terrenos afectados por la urbanizacién
«Monreal» tienen un importante arbolado.

Consideran que la zona afectada estd consolidada urbanisticamente,
¥ que el trazado previsto iria contra ¢l Plan General de Ordenacién Urba-
nistica de Madrid.

Solicitan que se apruebe la alternativa A4 del Estudio Informativo
de julio de 1990, como la mejor solucidn, o en su defecto, un trazado
parte por el monte de El Pardo y parte por los terrenos no edificados
de la urbanizacién «Monreals, lindantes con la tapia, desarrollindose en
falso tinel a su paso por dicha urbanizacion.
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RESOLUCION de 15 de diciembre de 1993, del Centro Espa-
7iol de Metrologia, por la que se autoriza la prérroga de
la aprobacién de modelo del contador de energia eléctrica,
modelo «STN 14M», otergada o la firma <Riesa Contadores
Bléctricos, Soctedad Andnima.

Vista la peticidén interesada por la entidad «Riesa Contadores Eléctricos,
Sociedad Andnima», domiciliada en Miralba de la Ribera (Ledn), carretera
Leén-Villarroafie, kilémetro 6,500, en solicitud de autorizacién de prérroga
de la aprobaciéon del modelo numero 89124 del contador de energia eléc-
trica, modelo «STN 14M», aprobado por Resolucién de 15 de enero de
1990 («Boletin Oficial del Estado» de 12 de febrero), el Centro Espafiol
de Metrologia del Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio
Ambiente, de acuerdo con la Ley 3/1985, de 18 de marzo; el articulo 100
de la Ley 31/1990, de 28 de diciembre; el Real Decreto 1616/1986, de
11 de septiembre, ¥ a la vista de que no han experimentado ninguna modi-
ficacién las exigencias del Estado por las que se otorgd la aprobaciin
de modelo inicial, ha resuelto: '

Primerc.—Autorizar la priorroga por un plazo de validez de dos anos,
a partir de la fecha de caducidad, 28 de enero de 1994, de la citada apro-
bacidn de modelo niimero 89124 del contador de energfa eléctrica, modelo
«STN 14M>», debiendo publicarse.esta Resolucién en el «Boletin Oficial del
Estado», a favor de la entidad «Riesa Contadores Elecmcos, Socxedad
Andniman,

Segundo.—Préximo a transcurrir ¢l plazo de validez que se concede,
la entidad interesada, si lo desea, solicitari del Centro Espafiol de Metro-
logia, nueva prérroga de la aprobacién de modelo.

Tercero.—Siguen vigentes los mismos condicionamientos que figuraban
en la Resolucién de aprobacidn de modelo.

Tres Cantos, 15 de diciembre de 1993.—El Presidente del Centro, Anto-
nio Llardén Carratald.
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RESOLUCION de 15 de diciembre de 1993, del Centro Espa-
fiol de Metrologia, por la que se autoriza la prorroga de
la aprobacion de modelo del contador de energia eléctrica,
modelo «STN 12M-, otorgado a la firma <Riesa Contadores
Eléctricos, Sociedad Andnimas.

Vista la peticién interesada por la entidad «Riesa Contadores Eléctricos,
Sociedad Anénima», domiciliada en Marialba de la Ribera (Le6n), carretera
Leén-Villarroafie, kildmetro 6,6, en solicitud de autorizacién de prérroga
de la aprobacién de modelo nimero 89.122 del contadoer de energia eléc-



