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de Geologia de la Universidad de Valencia, el Museo Paleontolégico del
Ayuntamiento de Valencia, Paleontdlogos y Gedlogos del Museo de Ciencias
Naturales de Madrid, y varios particulares, exponen su oposicion a la
construccién de la presa indicando que inundard la zona mds rica en
yacimientos paleontoldgicos de Europa. Solicitan el estudio de otras alter-
nativas que permitan preservar dichos yacimientos.

La Asociacién de Amigos de Las Ruedas de Enciso sefala que la eje-
cuecidn del proyecto conllevaria la inundacién del nucleo de Las Ruedas
de Enciso. Dicho niicleo, que quedd deshabitado a mediados de siglo, estd
siendo reconstruido al objeto de convertirlo en lugar de ocio. Indica la
existencia de edificaciones de cierto valor histérico y humano.

Dofia Magdalena Martinez Colomb expone que un molino harinero de
su propiedad, considerado como bien cultural etnografico, situado en el
nticleo de Las Ruedas de_ Enciso, serd inundado con la construccidn del
embalse.

Fuera del plazo de informacién piiblica del estudio de impacto ambien-
tal, la Consejeria de Medio Ambiente del Gobiernce de la Rioja remitié
un informe sobre los yacimientos paleoicnolégicos afectados por la cons-
truccion ¥y embalse de la presa de Enciso. En dicho informe, suscrito por
don Félix Pérez-Lorente, se expone que existen cinco yacimientos de icnitas
de dinosaurios afectados, directa o indirectamente, por el proyecto de
la presa de Enciso.

A continuacién describe uno a uno estos yacimientos, atendiendo a:
Referencias bibliograficas del yacimiento; localizacién geogrifica; valora-
cién; riesgos y soluciones y alternativas propuestas. El informe incorpora
la localizacion cartogrifica de los yacimientos.

La valoracion, riesgos y soluciones propuestas para los distintos yaci-
mientos son las siguientes:

Yacimiento Virgen del Campo.

Valoracion: Este lugar es uno de los mas importantes de la region
tanto en el nimero de huellas y en su estado de conservacion, como en
las indicaciones que sobre conducta de los dinosaurios muestra, o en la
facilidad de acceso a las visitas. Se observan también en €l las sefiales
dejadas por terremotos y por el movimiento de fondo de la cuenca cretacica
en el momento del depdsito de los sedimentos.

Riesgos: Los riesgos son, ademds de los inherentes al estado en que
se encuentra e] yacimiento, los directos e indirectos debides al embalse
¥ a su construccién. -

La ladera, probablemente faor su movimiento de deslizamiento por gra-
vedad, implica que la roca se rompa debido al empuje que soporta. Hay
una red de fracturas abiertas que estin cuarteando el estrato con pisadas.
Posiblemente se pueda aducir, a no ser que se pruebe lo contrario, que
la retencion de agua del vaso influya negativamente acelerando el proceso.
Esto titimo serfan efectos directos debidos al embalse.

Efectos indirectos son los que derivan del acto de construccion en
cuanto a que se planifique alguna via de acceso que sea adyacente o que
atraviese el yacimiento.

Soluciones y alternativas: Es posible que, tras el estudio geotécnico,
se pueda realizar el anclaje del yacimiento, evitando asi su deslizamiento
actual y efectos derivados de la construccion sj los hubiere. Por otra parte
el acceso al muro podria planificarse de manera que se respetara una
distancia minima, mucho menor por debajo que por encima del entorno
con huellas.

Yacimiento La Sencba.

Valoracion: El conjuntc de huellas es bueno, tanto por la claridad como
por las conclusiones en cuanto al estudio de comportamiento de dine-
saurios (gregarismo). Existen también estructuras de colapso del barro
que se produjeron cuando los dinosaurios sacaban sus pies del barro,
y este caia ocluyendo parcialmente la huella impresa.

Riesgos: No parece que exista riesge alguno, a no ser indirects; es
decir debido al trazado de alguna via de acceso o servicio, o a 1a ubicacién
de algdn tipo de instalacién en el mismo yacimiento.

Soluciones y alternativas: Mantener el punto libre de actuaciones.

Yacimjento barrance de Nocedillo.

Valoracion: Se observan un sinmimero de huecos en el techo del esirato
gue allora, algunos de los cuales se delinearon con pintura. Es posibie
que tales marcas sean restos de icnitas de dinosaurios, pero ¢ bien se
trata de restos muy mal marcados o muy erosionados, ¢ bien se trata
de calcos (sundertrackss), Las primeras posibilidades no necesitan expli-
cacion. La tercera se produce si el suelo sobre el que pisaba ¢l dinosaurio
no fuera el techo de esta capa (le que zhora se ve) sino que el suelo
estuviese en alguna capa superior. Sea como fuera, este lugar, en el que

se puede dudar si los huecos corresponden a huellas de pisadas, no tiene
ningiin valor palecicnoidgico.

Riesgos, soluciones y alternativas: No son necesarias soluciones puesto
que la valoracidn es »...sin valor palecicnolégicos.

Yacimiento La Cama.

Valoracién: Indica que en la referencia consultada se hace una inter-
pretacion errénea de una forma producida por la erosion de una capa
en dos épocas distintas y que no es un lugar en el que se apoy6 un dinosaurio
porque no existe deformacién del barro consécuente con dicho acto,

Riesgos, soluciones y alternativas: No es punto de valor paleoicnologico.
No hay razdn para actuar en éL

Yacimiento carretera de Soria.

Valoracién: Es un buen yacimiento por el tipo de pisadas que muestra
y por la formacion geolégica en la que se encuentran.

Con respecto a lo primero, hay que indicar que no solamente hay rastros
de terépodos grandes y pequefios, sino que también hay de saurdpodos.
Con respecto a lo segundo, el Grupo de Urbién (que es el nombre de
la formacién rocosa que aflora en este punto) es muy escaso en restos
tcnolégicos de dinosaurios.

La valoracién del yacimiento es buena, y deberd hacerse lo posible
por conservarlo. B

Riesgos: El lugar quedara anegado por el agua embalsada.

Soluciones y alternativas: Existen dos posibilidades apiicables a este
conjunto de huellas:

a) Traslado de lugar de las dos capas.
b) Hacer una reproduccion del mismo.

En la primera posibilidad hay que vencer problemas técnicos de gran
dificultad. La roca, cuarcitica, tiene muchas superficies de discontinuidad
propensas a la roturg, hay fracturas y diaclasas muy préximas entire ellas
y las superficies de estratificacion son irregulares y poco potentes (estratos
cuyo espesor es del orden del centimetro al decimetro).

Estas peculiaridades hacen gue la roca en conjunto sea un paguete
tan fragil que existirdn problemas para extraer sin gue se rompa, no soélo
el afloramiento entero, sino sectores del mismo cuyas dimensiones sean
del orden de un metro cuadrado.

En la posibilidad b) se sugiere la elaboracién de un molde base, a
guardar celosamente, del que se pudieran cbtener reproducciones exactas.
Esto evitaria que una reproduccion estropeada, por desaprensivos o por
otras causas, privase del acceso lo mas fiel posible a los cientificos que
quisieran, en ¢l futuro, informacién cientifica sobre aspectos observables
en las estructuras del techo de las dos capas.

La naturaleza cuarcitica de la roca permite que el afloramiento quede
tapado por el agua sin riesgo a destruirse, Simplemente se deberia proteger
su parte baja (el pequeno talud de la cuneta) para evitar su deslizamiento.
Una vez realizadas las cbras indicadas, ha de taparse con arena o tierra
suelta para quitarlo del alcance de coleccionistas vandalos, o simplemente
de vandalos.
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RESOLUCION de 24 de febrero de 1994, de la Direccién
General de Politica Ambiental, por la que se hace piblica
la declaracion de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mativo de la ronda de lo Hispanidad. Red arterial de Zara-
goza, Tramo: de la N-232 a la A-2. Via arterial urbana
(Zaragoza), de la Direccion General de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la egjecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 2B de junio, de
Evaluacién de Impacta Ambiental, se hace publica para general conoci-
miento la declaracion de impacto ambiental sobre el citado proyecto, que
se transcribe a continuacion de esta Resclucion.

Madrid, 24 de febrero de 1994.—Fl Director general, Domingo Jiménez
Beltrin.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL ESTUDIO
INFORMATIVO «RONDA DE LA HISPANIDAD. RED ARTERIAL
DE ZARAGOZA. TRAMOS: DE LA N—232 A LA A—2. VIA ARTERIAL
URBANA. (ZARAGOZA), DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental ¥y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
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mular declaracién de impacto ambjental, con caracter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, antorizacion
de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccion Generat de Carreteras remitié, con fecha 23 de Mayo
de 1891, a la antigua Direccién General de Ordenacién y Coordinacién
Ambiental, la memoria-resumen del proyecto mencionado con objeto de
iniciar el procedimiento de evaluacion de impactc ambiental.

El objeto de esta actuacién es la definicién de la «Ronda de la His-
panidad~, de la red arterial de Zaragoza, via arterial urbana, con una lon-
gitud aproximada de 10,2 kilémetros.

Recibida la referida memoria-resumen, la antigua Direccién General
de Ordenacién y Coordinacién Ambienta! establecié a continuacién un
periodo de consultas a personas, Instituciones y Administraciones, sobre
el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 22 de agosto de
1991, la antigua Direccién General de Ordenacidn y Coordinacién Ambien-
tal di¢ traslado a la Direccién General de Carreteras de las respuestas
recibidas. .

La relacion de consuitados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el anexo I

La Direccion General de Carreteras sometié el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, al tramite de informacion
publica, mediante anuncios gué se publicaron, con fecha 18 de noviembre
de 1992, en el «Boletin Oficial del Estado» ¥ en el «Boletin Oficial de la
Provincia de Zaragozas, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del
Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, 1a Direccién Gene-
ral de Carreteras remitid, con fecha 20 de abril de 1893, a la Direccién
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en el
documento téenico del estudio informativo, el estudio de impacto ambiental
y el resuitado de Ja informacién piblica del tramo citado.

El anexo 11 contiene los d= tos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi .

como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo 1.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica, se acomn-
pafa ¢como anexo IV,

En consecuencia, la Direccion General de Politica Ambiental, en el
. ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
130/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, ¥ los arti-
culos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambien-
tales, la siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mativo «Ronda de la Hispanidad. Red arterial de Zaragoza. Tramos: de
la N~232 a la A-2 (Zaragoza).», de la Direccién General de Carreteras.

Declaracién de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada, se considera ambientaimente
viable la solucién planteada en el estudio informativo, que discurre por
los terrenos reservados a través de los diversos Planes Generales de Orde-
nacién Urbana de Zaragoza desde 1957, debido a que se trata de una
ronda local para servir de conexidn a las calles radiales de Zaragoza, habién-
dose reservado la funcién de autovia para trifico de larga distancia al
llamado cuarto cinturdn, cuye expediente se encuentra en procedimiento
de evaluacidn, y en fase de trdmites previos a la declaracién de impacto
ambiental. No obstante, y habida cuenta de las carencias detectadas en
¢l estudio de lmpacto ambiental, se establecen por la presente declaracién,
las siguientes condiciones para que la solucién planteada en el estudio
informativo pueda considerarse ambientalmente viable.

1. Proteccion del acceso publico a los espacios libres

Con objeto de conseguir 1a suficiente permeabilidad a las dreas de
esparcimiento conocidas como pinares de Venecia, Tiro de Bola y zonas
aledafias, se construirdn en las proximidades de la entrada al cementerio
¥ en los Pinares de Venecia, las eéstructuras convenientes a dicho fin que
permitan realizar ¢l paso al menos, en condiciones de comodidad y segu-
ridad similares a las actuales. El proyecto de esas estructuras y la maqueta
correspondiente serdn remitidas por la Direccién General de Carreteras
a la Direceidn General de Politica Ambiental antes de su aprobacidn defi-
nitiva. La Direccién General de Politica Ambiental remitird el proyecto
¥ la maqueta al Ayuntamiento de Zaragoza, a los fines de esta declaracién,
para su conocimiento y, en su caso, del piblico directamente afectado.

Para conservar una superficie arbolada conveniente, se procederd a
forestar zonas de propiedad publica en las dreas de esparcimiento de

manera que su superficie y el nimero de 4rboles implantados supere a
lo ocupado por la plataforma de la via.

Asimismo ¥y dado que las caracteristicas de la ronda de la Hispanidad
serdn de calle urbana, con aceras, alcorques arbolados, mobiliario urbano

¥ pasos de peatones se instalaré, si resulta técnicamente viable, un carril

para bicicletas que posibilite, tanto un itinerario de circunvalacién urbana
que acompatfie a la via, como una trama de caricter mds ladico gue integre
el conjunto en las zonas verdes mas préxirnas y méirgenes del canal Impe-
rial. Desde ese punto de vista, deberd servir como elemento integrador
de los bordes de la via en el entorno local.

2. Proteccion frente al ruido

Se utilizard un pavimento no ruidoso en toda la longitud del trazado.
En la zona frente al barrio de La Paz se estudiari el trazado deprimido,
de manera que con esta medida y con la ayuda de pantallas en 4ngulo
en los bordes de la trinchera, se consiga que el ruido procedente del trifico
del tramo no supere los 66 dB{A) Leq entre las siete y las veintitrés
horas ni los 556 dB(A) Leq entre las veintitrés y las siete horas, medidos
en el exterior de las viviendas. En la zona del barrio de Las Fuentes se
ejecutard la pantalla acistica propuesta en ef estudio de impacto ambiental.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird la
necesidad de complementar las medidas ejecutadas.

3. Proteccién del Sistema Hidroldgico

Se evitara que porlas actividades de construccion se produzcan vertidos
que directamente o por erosién o escorrentia puedan afectar a los cauces
de los rios Ebro y Huerva o al canal Imperial. Ademds se disefiardn espe-
ciales medidas y elemeéntos de prevencion y contirol para minimizar el
riesgo de vertidos por posibles accidentes tanto en la fase de construccién
como en la fase de explotacion.

4. Defensa contra la erosion, recuperacion de la cubierta vegetal e inte-
gracidn paisajistica de lao obra

Se redactara un proyecto que entre otros aspectos incluya la adaptacién
de las medidas correctoras definidas en el estudio de impacto ambiental
para adecuarlas al trazado definitivo de la ronda, compensando las pér-
didas de cubierta vegetal originadas por la construccién de la nueva via.
Entre otras medidas se contara con la forestacién de las zonas de propiedad
piblica denominadas en el estudio de impacto ambiental como espacios
libres (reflejados en la cartografia de calificacion del suelo, plano 10).

b. Seguimiento y vigilancia -

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control, tanto de los impactos como de la eficacia de las medidas correc-
toras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicionado
de esta declaracion. En é] se detallard el modo de seguimiento de las
actuaciones y se describira el tipo de informes y l1a frecuencia y periodo
de su emisién. Los informes deberdn remitirse a la Direccién General
de Politica Arabiental a través del 6rgano sustantivo, que acreditard su
contenido y conclusiones.

£l programa ineluiri la remision de los siguientes informes:

A) Antes de la emisién del acta de recepcién provisional de las obras.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la pro-
teccion del acceso publico a los espacnos libres, a que se refiere la con-
dicién 1.

Informe sobre las medldas de prevencion y centrol del ruido realmente
ejecutadas en las zonas indicadas en la condicién 2.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas en relacién con
la proteccién del sistema hidrolégico, a que se refiere la condicién 3.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas a la defen-
sa contra la erosion, recuperacién ambiental e integracién paisajistica de
ia abra, a que se refiere Ia condicién 5.

B) Aﬁualmente, y durante tres afos a partir de la emisién del acta
de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre la efectividad de las medidas correctoras incluidas en
1a condicién 2 (proteccién frente al ruido).

Informe sobre eficacia, estado y evolucién de las medidas incluidas
en la condicién 4, asi como de, en su caso, la efectiva realizacion de las
labores de conservacion.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
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ciones de riesgo, tanto en fase de construccion como en la de funcio-
namiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccion General
de Politica Ambiental, podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucidn de los objetivos de la
presente declaraciéon de impacto.

6. Documentacion adicional

La Direccidn General de Carreteras remitird a la Direccion General
de Politica Ambiental, antes de la adjudicacién definitiva del proyecto
de construccion, un escrito, en el que se certificard la incorporacién al
mismo de la documentacidn y prescripciones adicionales gue establece

como necesarias esta declaracién de impacto ambiental, y un informe sobhre

su contenido y conclusiones.
La documentacion referida es la siguiente:

Disefio y justificacion de las actuaciones derivadas de la condicién 1,
relativa a la proteccidn del acceso piiblico a los espacios libres.

Estudio que prescribe la condicién 2, relativa a la proteccion frente
al ruido.

Disefio y justificacion de las actuaciones derivadas de la condicién 3,
relativa a la proteccidn del sistema hidrolégico.

Actuaciones derivadas de la condicion 4, relativa a la defensa contra
la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 5.

7. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucién de medidas
correctoras, contempladas en el estudio de impacto ambiental y en estas
condiciones, figurarin en la memoria, anejo correspondiente, Pliego de
prescripciones y presupuesto a nivel de proyecto. También se valorarin
los gastos derivados del plan de vigilancia ambiental.

Madrid, 24 de febrero de 1994.—E1 Director general de Politica Ambien-
tal, Domingo Jiménez Beltran.

ANEJO I

Consultas sobre el Impacto Ambiental del Proyecto

‘ Respuestas

Relacién de consultados

Lo IOONA X
2. Delegacion de Gobierno en Aragdén ........................ —
3. Diputacién General de Aragén .............................. X
4. Direccion Territorial del MOPT ...t X
5. Direccion General de Urbanismo, Arquitectura y

Vivienda ...ooooiiiii e -
6. Confederacion HidrograficadelEbro ..................... -
7. Diputacién Provincial de Zaragoza ......................... X
8. Ayuntamiento de Zaragoza -..................ooiiinn. -
9. Centro Regional de Investigaciones y Desarrollo del

Ebro ... e e, —-
10. Departamento de Geografia, Facultad de Filosofia y
Letras, Universidad de Zaragoza .............,............. -
11. ANSAR, Asociacién Naturalista de Aragén .............. -
12.  Asociacién Ecologista de Zaragoza ................ccocveeen. -
13. Sociedad Naturalista MEDOJOSA .......................... -

14, CODA . -
15, AEDENAT ..t eeee e —
1B, F AT i i i et v s -
17. ADENA e e -
18. SEO, Facultad de Biologia, Universidad Complutense

de Madrid .................... e -

El ICONA respondié que: « ... no cabe formular, en principio e inde-
pendientemente de los resultados que se deriven del opertuno estudio
de impacto ambiental, cbservaciones relevantes respecto a su actual plan-
teamientos. ’

La Diputacién General de Aragon sefiala que tratindose de un trazado
urbano y periurbano, no afecta a zonas de valor natural, pero que el estudio
de impacto ambiental incidird en los aspectos paisajisticos, de contami-
nacion acudstica, atmosférica y de afeccion a actividades, ya sean produc-
tivas (caso de los cultivos de regadio) o recreativas (zona de esparcimiento
de los pinares de Venecia, pequefios huertos, torres, ete.). Ademas, reco-

mienda una serie de medidas como: estudio de niveles sonoros, de con-
taminacidn, revegetacion, etc.

La Direcciéon Territorial del Ministerio de Obras Publicas, Transportes
y Medio Ambiente en Aragén recomienda que se consideren los sigunientes
aspectos:

Todo el tercer cinturén de ronda debe tratarse, en el estudio de impacto
ambiental, como si fuera una via urbana, puesto que de hecho lo es en
la mayor parte de su recorrido ¥ en el resto lo sera al desarrollarse el
planeamiento urbanistico vigente,

Como consecuencia de lo mencionado en el apartado anterior, €] estudio
hara hincapié en las posibles medidas correctoras del ruido generado por
el trafico rodado.

Se estudiara cuidadosamente el trazado del cinturdn al atravesar el
area denominada «Pinares de Venecia». Esta zona posee un gran valor
ecoldgico, ademds de contener un valor afadido para la ciudad, ya que
es el resultado de una politica municipal reforestadora, iniciada hace
muchas décadas. i

La Diputacién Provincial de Zaragoza indica que los dos tipos de impac-
to generados por la via (impacto visual, en la zona de pinos de Torrero,
e impacto social, en las intersecciones con las vias piiblicas existentes)
estdn ya considerados en el estudio previo.

ANEJO 11
Descripcion del proyecto y sus alternativas

La documentacion presentada justifica el contenido de este estudio
informative de acuerdo con la de reserva de suelo prevista en el Plan
General de Ordenacién Urbana.

Se desarrollé una primera definicion del trazado en planta, perfil y
secciones, a partir de una cartografia convencional a escala 1:1,000. El
estudio recoge el tramo de la via arterial urbana comprendida entre la
N-330 y la A-2, con una longitud total de 10,200 kilometros, con origen
en la interseccion de via Hispanidad con via Ibérica y final en la autopisia
A-2.

Se trata de un proyecto eminentemente urbano, concebido como una
conexion tangencial urbana, que sirva para enlazar barrios periféricos
entre si y con el centro a través de las vias radiales; por ello se disena
con una seccidn tipicamente urbana, con aceras de 5 metros, alcorques
y drboles; una mediana elevada, diferenciando claramente calzada y aceras,
y seccion de calzada de 10 metros, como en la mayor parte de la red
bisica de la ciudad.

Se inicia el trazado con la prolongacién. de la via de la Hispanidad,
manteniendo la interseccién actual. No se plantea conexién entre la via
arterial urbana y el paseo del Canal por razones técnicas, topogrificas
y ambientales.

El siguiente tramo atraviesa los pinares de Venecia hasta el cementerio.
Para evitar la afeccién al entorno de los mismos se reduce la seccidon
a dos carriles de circulacién, la cota de rasante del trazado se cifie a
la cota del terreno, ajustdndose a la vaguada existente. Se mantienen las
conexiones con el cementerio, con la avenida de América y con la calle
Fray Julian Garcés, aunque se realizan algunas remodelaciones viarias
y de ordenacion del trafico.

El siguiente tramo plantea dos conexiones con el barric de la Paz,
a distinto nivel, por razones topogrificas,

Dos de los nudos principales son la conexién con la prolongacién de
Tenor Fleta y 1a prolongacion de Cesireo Alierta, que se resuelven mediante
intersecciones giratorias a nivel, semaforizadas, y donde se ha tenido en
cuenia las condiciones de trazado de la prolongacion de Tenor Fleta (con
el cubrimiento del ferrocarril) ¥ de la prolongacién de Cesareo Alierta.

Se realiza conexién con el barric de Las Fuentes, a través de los dos
ejes principales del barrio: Calle Compromise de Caspe y calle Rodrigo
Rebolledo.

El cruce del rio Ebro obliga, por altimetria y cota de rasante del puente,
a un enlace a distinto nivel con la prolongacién del paseo de Echegaray
y Caballero.

La integracion con el viario del barrio de la Jota obliga a crear vias
de servicio asimétricas junto a los edificios.

El 1iltimo tramo, hasta la A2 y su conexion mediante trompeta, obliga
a realizar las previsiones de conexiones viarias con el poligono Cogolluda.

El trazado en alzado no presenta grandes pendientes, tomande como
limite el 4,6 por 100,

La seccion tipo es eminentemente urbana, con calzada y aceras amplias,
plantaciones ¥ mediana central.
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Resumen del estndio de impacto ambiental

Contenido

El estudio de impacto describe los caracteres generales del trazado,
con especial mencién a su fisonomia eminentemente urbana y a su funcién
de conexion radial entre barrios periféricos y el centro de la ciudad.

Geologicamente la zona de estudio se sitiia dentro de la cuenca terciaria
del rio Ebro; debido fundamentalmente a la presencia de los rios Ebro,
Gallego y Huerva, un porcentaje muy alto de este territorio se encuentra
cubierto por los sedimentos que aportan estos rios, dando lugar a una
serie de terrazas escalonadas en los distintos valles.

Edafoiégicamente se distinguen tres amplios grupos de suelos: Suelos
aluviales, tipicos de vega, muy productivos en regadio; suelos de terrazas,
potencialmente muy ricos en elementos minerales, y por tanto, muy pro-
ductives; y xerorendsinas, pobres, de poco espesor y con exceso de veso
y caliza.

Las aguas superficiales quedan enmarcadas en los cauces de los rios
Ebro, Gillego y Huerva. En cuanto a los cauces estacionales se encuentran
varias balsas de génesis kdrstica, asi como galachos —meandros abando-
nados-, y cauces artificiales, como las innumerables acequias y canales
existentes en la zona.

Regionalmente la zona se encuadra en el acuifero aluvial nimero 62,
definido como un acuifero libre, conectado hidraulicamente a los rios.

El trazado de la via arterial proyectada recorre dreas de variables valo-
res de ruido. Asi, presentan niveles mds bajos de ruido [hasta 60 dB (A)]
las zonas intersectadas por el trazado como el eruce del rio Huerva, los
pinares de Venecia, el tramo cercano al cementerio, el cruce del rio Ebro
¥ las zonas en las que ¢l trazado se separa del casco urbano.

Las dreas intersectadas que presentan actualmente mayores indices
de ruidos [entre 60 y 80 dB(A)] son la via de la Hispanidad, San Adridn
de Sasabe y donde se introduce el dltimo tramo de la via arterial urbana,
desde avenida Alcalde Caballero. En general es el ruido de tréfico la prin-
cipal fuente sonora, existiendo otras fuentes m4s esporadicas.

Las formaciones vegetales presentes en el 4mbito de estudio son: cul-
tivos herbiceos en regadios, labor intensiva, vifiedo en secano, matorral,
pinar, drboles de ribera. En la valoracion ecolégica de estas formaciones
destaca la fragilidad de la vegetacidn riparia, junto a su alta singularidad
¥ la de les pinares, y por altimo un alto valor naturalistico (en el casc
de la vegetacion riparia).

Desde el punto de vista paisajistico, el drea objeto de estudio es una
zona urbana, en la que imperan las dreas residenciales en la mayor parte
del trazado y las zonas industriales en el dltimo tramo. También aparecen
éreas de paisaje rural intersectadas por la via, principalmente regadios.

Existen pocas zonas de alto valor paisajistico, que corresponden a zonas
verdes o con presencia de rios. La fragilidad de las distintas unidades
paisgjisticas, ante las actuaciones, presenta niveles medio-alto, en el paisaje
forestal (pinares de Venecia). .

Desde el punto de vista del planeamiento territorial, la infraestructura
esta perfectamente insertada, ya que en el Plan General de Ordenacién
Urbana de Zaragoza correspondiente a 1986, se incluye su delimitacién,
con el objetivo de una mejor inclusion de los barrios periféricos, creando
nuevos vinculos formales y funcionales con el resto de la ciudad y con
la esperanza de transformar estos barrios en partes orgdnicas de la urbe.

En cuanto al patrimonio histérico-artistico, el estudio solamente sefiala
el obligado cruce del canal Imperial de Aragén, que, debidamente realizado
supondrd un gran alivio al actual deterioro causado por el elevado uso
automovilistico del paseo.

Para la valoracidn del trazado se realiza una matriz en la que se sefiala
el valor de cada impacto sin justificacién de la metodologia empleada.

Medidas correctoras

Este apartado consta de un proyecto de restauracién paisajistica y
de instalacion de pantallas anti-ruido, ineluyendo los respectivos apartados
de presupuestos, pliego, planos y memoria, bien desarrollados.

Anélisis del contenido

Inventario ambiental

En general, el inventario hace una adecuada definicién de la situacién
preoperacional, con un completo tratamiento de los distintos factores del
medio fisico, aunque dando un tratamiento genérico y extenso del entorno
alejado de la zona de actuacién.

Identificacion y valoracion de impactos

La relacién de impactos generados por la infraestructura es exhaustiva,
sin embargo el estudio no se detiene a analizar en profundidad los meca-
nismos que los originan. Por otra parte, esta relacién tiene un caricter
genérico, ¥ por ello, en la mayoria de los ¢asos, limita su funcion a la
de una mera lista de referencia.

La valoracion de cada impacto carece de una justificacion de la gra-
vedad estimada de cada efecto. Aungue se establecen criterios para la
determinacidn del valor de importancia y magnitud, éstos sélo se aplican
en algin caso, adoleciendo el apartado de la necesaria sistematizacion
¥ consistencia.

Medidas correctoras

La restauracion paisajistica y la instalacion de pantallas anti-ruido se
desarrolla con caricter de proyecto gjecutivo.

Aunque se lleva a cabo una detenida propuesta, por tramos, de ajar-
dinamiento de los espacios de la via, sin embargo en cuanto a la per-
meabilidad de la ronda no se sefialan las necesidades de cruce que entrafian
las areas de mayor frecuencia de pasé.

ANEJO IV
Resultado de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Relacién de alegantes

Alegaciones de Instituciones y organismos

Direccién General de Infraestructuras del Transporte Ferroviario
(MOPT).
Alegaciones de asociaciones:

Asociacion deportiva «Pinares de Venecia».

Asociacidn juvenil «Andrémedas,

Asociacién naturalista de Aragén (ANSAR).

Grupo juvenil cristiario «Sagrada Familia.

Asociacion de Tiempo Libre «El Trébols.

Asociacion cultural «Crica os Bastes»,

Asociacion de vecinos de Montes de Torrero.

Asociacion de vecinos de Torrero (A.F. Ramdn Pignatelli).

Grupo Scout nhiimero 159 «E]l Buen Pastors.

Asociacion de vecinos y centro cultural «La Paz».

Asociaciéon de Padres de Alumnos del colegic piiblico sRamdn Sainz
de Baranda».

Patronato «San Eugenio». Residencia de Ancianos.

Parroquia de «San Eugenio Papas.

C.S. «La Pazs.

Colegio pablico «La Paz».

Colegio ptiblico «Sainz de Varanda-.

Educadores del Movimiento Junior de Accién Educativa de Zaragoza.

Coordinadora de Pastoral Juvenil

Asociacion juvenil «Venecia Aire Libres.

Parroquia «San Francisco de Asis».

Asociacidn juvenil «<Boca—i—Dias.

Caritas parroquial «San Franciscor.

Colegio <El1 Buen Pastor».

Céritas parroquial «El Buen Pastor»,

Parroquia +El Buen Pastor».

Patronato Social Catélico de Torrero.

Casa de juventud de Torrero.

Asociacién de vecinos del barrio de San José.

Asociacién de vecinos Aragén barrio Oliver

Asociacion de vecinos Delicias Manuel Viola.

Federacion de asociaciones de barrios de Zaragoza.

Asociacion de vecinos Picarral.

Asociacién de vecinos Actur Rey Fernando.

Asociacion de vecinos «José Oto» del barric de La Jota.

Asociacion de vecinos de Las Fuentes.

Asaociacion de vecinos «Los Molinos» del barrio S8an Gregorio.

Asociacion de vecinos de Villamayor.

Asociacion de vecinos Aldebarin.

Ascciacion de vecinos Lanuza Casco Viejo.

Asociacion ecologista aragonesa «<Mundo y Naturalezas.

Asociacién de vecinos Manuel Viola.
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Alegaciones de particulares:

4.503 alegaciones presentadas en el Ayuntamiento de Zaragoza (todas
iguales).

Alegaciones fuera de plazo:

Coordinadora Venecia—Torrero—La Paz.
Asociacion de vecinos Manuel Viola.

Resumen del contenido ambiental de las aleguciones

Alegaciones de organismos y asoclaciones:

El contenido de las cuarenta y una primeras alegaciones correspon-
dientes a‘distintas asociaciones es el mismo gue ¢l de los particulares.
expuesto a continuacién.

La asociacién ecologista aragonesa «Munde y Naturalezas, alega que
dado el gran interés ecoldgico y social de los pinares de Venecia se respeten
con la construccion de un tinel que, ademds, minimice los graves impactos
actisticos y atmesféricos que la nueva via va a provocar en las zonas préxi-
mas, considerdndose insuficientes las medidas de apantallamiento y de
revegetacion de talides propuestas.

Alegaciones de particulares:
Las 4.503 alegaciones con el mismo contenido se refieren a:

Falta dv coherencia con la filosofia del Plan General de Ordenacion
Urbanistica de Zaragoza de crear espacios de calidad de vida.

Penetracion por los pinares de Venecia, reserva verde de la ciudad
v por los limites de los barrios de Venecia-Torrero-La Paz, de un trafico
intenso de vehiculos.

La generacion de ruidos, contaminacion y peligro de accidentes.

Modificacion del trazado en la zona de los barrios antes indicados.

Una alternativa de nuevo trazado que, en cualquier caso, no pase delan-
te del cementerio.

Alegaciones fuera de plazo:

La coordinadora de Venecia-Torrero-La Paz, en representacién de 3.254
vecinos, presentd el 20 de julio de 1993, anle la Demarcacién de Carreteras
del Estade en Aragdn, una propuesta esquemditica de trazadoe alternativo
situado radas al sur del indicado en el estudio informativo, basada prin-
cipalmente en su desconfianza de que el cuarto cinturdn se construyera
realmaente y por tanto el tercer cinturdén tuviera que soportar el trifico
previsto para aquél.

La asociacion de vecinos «Manuel Violar, con fecha 5 de octubre de
1993, envié un nuevo escrite en el que muestra su disconformidad con
el trazado aprobado por el Ayuntamiento de Zaragoza, debido a la afeccién
directa a los pinares de Venecia, al impacto acdstico ¥y medivambiental
que provocard, asi como por el efecto negativo que esto supondra para
la calidad de vida de los ciudadanos del barrio de Torrero. Por todo ello,
apoya la alternativa de trazado planteada por la roordinadora de Vene-
cia-Torrero-La Paz.

MINISTERIO
DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL

6742

RESOLUCION de 8 de marzo de 1994, de la Direccidn Gerie-
ral de Trabajo, por la yue se dispone la inscripcion en
el Registro y posterior publicacion de la revision sularial
del Convento Colectivo de la empresa -Vicase, Suciedad
Andnima», de Mudrid y delegaciones comerciales.

Visto el texto del acta a la que se acompana la revision salarial del
Convenio Colectivo de la empresa «Vicasa, Sociedad Anénimar, de Madrid
y delegaciones comerciales (cédige de Convenio mimero 9006611), que
fue susecrito con fecha 11 de febrero de 1994, de una parte por los desig-
nados por la Direccion de la empresa para su representacion y de otra
por el Comité de empresa en representacion de los trabajadores, y de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 90, apartados 2 y 3, de la
Ley 8/1080, de 10 de marzo, del Estatuto de los Trabajadores y en el
Real Decreto 1040/1881, de 22 de mayo, sobre registro y depdsito de Con-
venios Colectivos de Trabajo, esta Direccién General de Trabajo acuerda:

Primero.—Ordenar 1a inscripcién de la revision salarial del citado Con-
venio Colectivo en ¢f correspondiente Registre de este centro directivo,
con notificacién a la Comision negociadora.

Segundo.—Disponer su publicacién en el «Boletin Oficial del Estados.

Madrid, 8 de mar.c de 1994.—La Directora general, Soiedad Cordova
Garrido.

En Madrid, el dia 11 de {ebrero de 1994, se reinen las representaciones
de la empresa y social para estudiar y aprobar, si procede, la actualizacion
de tablas de remuneraciones v ventajas sociales para 1994, de conformidad
con lo gque prevé el Convenio Colectivo vigente para los afios 1993, 1994
v 1995 y que afecta al personal empleado de la sociedad «Vicasa, Sociedad
Anénimas, de Madrid {domicilio social) y delegaciones comercnales

Ambas representaciones acuerdan:

Primero.—Considerar como definitivo, a todod los efectos, que el IPC
de 1993 ha sido e] 4.9 vor 100 y, en consecuencia, se aplique la «paga
especial por actualizaciéon: prevista en el articulo 43.3, a), del Convenio,
equivalente al 0,15 por 100 sobre las bases de 1992 (0,1435 por 100 sobre
remuneraciones de 19937,

Segundo.—~Considerar «omo IPC previsto para 1994 el 3,5 por 100 que
es de aplicacién directa a las ventajas sociales, excepto «jubilaciéns gue
no se modifica.

Las «remuneraciones: se incrementan con el 3,8989 por 100, de acuerdo
con lo previsto en los articulos 43.3, b}, y 44, ¢), del Convenio, con las
oportunas correcciones o

Antigiiedad (reteniendo ia antigliedad vegetativa).
PGOP (por aplicacién del valor medio real obtenido en 18993).

El documento adjunto contiene en texto y anexos los nueves importes
para 1994 de remuneraciones y ventajas sociales.
Y sin mas asuntos quc tratar, se levanta la sesion,

TEXTO DEL CONVENIO

Articulo 27.  Oriterios sobre formacidn.—Los nuevos importes de ayu-
da a la formacidn durante el ailo 1994 son:

Escaldn Pegetas por hora
Bag .............. 887
FaJ ... 1.091
KaM ........ e 1.258
NabP . ............ i 1.403

Articulo 34. Salario convenio.—El salario convenio es el que figura
en la tabla de remuneraciones minimas garantizadas para el afio 1994,

Articulo 35. Antigiedad.—La antigiiedad es la que figura en la tabla
de antigiiedad para el aito 1994.

Articulo 36. Plus perscnal.—-Este concepto se verd incrementado en
un 3,8989 por 100 sobre los valores de 1993.

Articule 38.  Prima Global por Objetivos (PGQO}).—La férmula de PGG
queda fijada seglin los siguientes valores:

VP =2.284 K+ 4.584 ~ 6.868

Articule 39. Horas extraordinarias.—-Los nuevos valores aplicables
durante 1984 son:

Esealén Pesetas/hora
A 1.268
2 1.352
C 1.462
D 1.522
E 1.623
F 1707
G 1.786
H 1.862
1 1.885
J 1.970
K 2,054
L 2.149
M 2.246




