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Empresa: «Porsan, Sociedad Anénimas. Fabrica: Chiva (Valencia). Pro-
ducto: Inodoro. Tipo: De pie descarga directa tanque bajo S/V. Marca:
«Porsan». Serie: Clasica. Referencia: 0124.

Empresa: «Porsan, Sociedad Anénimar. Fébrica: Chiva (Valencia). Pro-
ducto: Lavabo. Tipo: Mural y de pedestal. Marca: «Porsans. Serie: Noa-92.
Referencia: 0401.

Empresa: «Porsan, Sociedad Andnimar. Fabrica: Chiva (Valencia). Pro-
ducto: Lavabo. Tipo: Mural y de pedestal. Marca: «Porsan». Serie: Cldsica.
Referencia: 0101.

Empresa: «Porsan, Sociedad Andnimas, Fabrica: Chiva (Valencia). Pro-
ducto: Lavabo. Tipo: De encimera. Marca: «Porsan». Serie: [fach. Referencia:
0012,

Empresa: «+Porsan, Sociedad Andnimas. Fabrica: Chiva (Valencia). Pro-
ducto: Lavabo. Tipo: Mural ¥ de pedestal. Marea: «Porsane. Serie: Clisica.
Referencia: 0102.

Empresa: «Porsan, Sociedad Anénimas. Fabrica: Chiva (Valencia). Pro-
ducto: Lavabo. Tipo: Mural y de pedestal. Marca: <Porsans. Serie: Venecia.
Referencia: 0601.

Empresa: «Porsan, Sociedad Anénimas. Fabrica: Chiva (Valencia). Pro-
ducto: Lavabo. Tipo: Mural y de pedestal. Marca: «Porsans. Serie: Venecia.
Referencia: 0602,

Empresa: «Porsan, Sociedad Anénimans. Fabrica: Chiva (Valencia). Pro-
ducto: Lavadero. Marca: «<Porsan». Serie: Varios. Referencia: 0070.

Empresa: «Porsan, Sociedad Anénimas. Fébrica: Chiva (Valencia). Pro-
ducto: Lavamanos. Tipo: Mural. Marca: «Porsans. Serie: Varios. Referencia:
0007.

Empresa: «Porsan, Sociedad Anénima». Fabrica: Chiva (Valencia). Pro-
ducto: Lavamanos. Tipo: Mural y de pedestal. Marca: «Porsans. Serie: Cla-
sica. Referencia: 0103.

Empresa: «Porsan, Sociedad Andnimar. Fabrica: Chiva (Valencia). Pro-
ducto: Placa turca. Marca: «Porsans. Serie: Varios. Referencia: 0030.

Empresa: «Porsan, Sociedad Andnimas. Fabrica: Chiva (Valencia)} Pro-
ducto: Platoe ducha. Marca: «Porsans. Serie: Varios. Referencia: 0037.

Empresa: «Porsan, Sociedad Anonima.. Fibrica: Manises (Valencia).
Producto: Bidé. Tipo: De pie para alimentacion por encima del borde.
Marca: «Porsane. Serie: Delta. Referencia: 0351.

Empresa: «Porsan, Sociedad Andnimas. Fibrica: Manises (Valencia)}
Producto: Bidé. Tipo: De pie para alimentacion por encima dei borde.
Marca: «Porsans. Serie: Roma. Referencia: 0751.

Empresa: «Porsan, Sociedad Anonimas Fibrica: Manises (Valencia).
Producto: Inodoro. Tipo: De pie descarga directa tangue bajo §/V. Marca:
«Porsan». Serie: Noa-92. Referencia: 0424. .

Empresa: «Porsan, Sociedad Anénimas. Fabrica: Manises (Valeacia).
Producto: Inodoro. Tipo: De pie descarga directa tanque bajo S/H. Marca:
«Porsans. Serie: Venecia. Referencia: 0626.

Empresa: «Porsan, Sociedad Anénimas, Fabrica; Manises (Valencia).
Producto: Inodoro. Tipo: De pie descarga directa tanque bajo 8/V. Marca:
«Porsane. Serie: Venecia. Referencia: 0624.

Empresa: «Porsan, Sociedad Andénima». Fabrica: Manises (Valenria).
Producto: Inodoro. Tipo: De pie descarga directa tangue bajo S/V. Marca:
«Porsane. Serie: Delta. Referencia: 0324.

Empresa: sPorsan, Sociedad Andnimar. Fabrica: Manises (Vaiencia}
Producto: Inodoro. Tipo: De pie descarga directa tanque bajo S/H. Marca.
«Porsans. Serie: Noa-92. Referencia: 0426,

Empresa: «Porsan, Sociedad Anénima:. Fabrica: Manises (Valencia).
Producto: Inodoro. Tipo: De pie descarga directa tangue bajo S/H. Marca:
«Porsans. Serie: Delta. Referencia: 0326, _

Empresa: «Porsan, Sociedad Andénimas. Fibrica: Manises (Valencia).
Producto: Inodoro. Tipo: De pie descarga directa tanque bajo S/V. Marca:
«Porsans. Serie: Roma. Referencia: 0724.

Empresa: «Porsan, Sociedad Anénimar. Fibrica: Manises (Valencia).
Producto: Inodero. Tipo: De pie descarga directa tanque bajo $/H. Marca:
«Porsan». Seric: Roma. Referencia: 0726.

Empresa: «Porsan, Sociedad Anénimas. Fibrica: Manises (Valencia).
Producto: Lavabo. Tipo: Mural y de pedestal. Marca: «Porsans. Serie: Vene-
cia. Referencia: 0602.

Empresa: «Porsan, Sociedad Andnimas. Fabrica: Manises (Valencia).
Producto: Lavabo. Tipo: Mural y de pedestal. Marca: «Porsan». Serie: Roma.
Referencia: 4702, .

Empresa: «Porsan, Sociedad Andénimas. Fabrica: Manises (Valencia).
Producto: Lavabo. Tipo: Mural y de pedestal. Marca: «Porsans. Serie: Vene-
cia. Referencia: 0601. .

Empresa: «Porsan, Sociedad Anénima». Fabrica: Manises (Valenciaj.
Producto: Lavabo. Tipo: Mural y de pedestal. Marca: «<Porsan». Serie: Delta.
Referencia: 0302.

Empresa: «Porsan, Sfociedad Andénimas. Fabrica: Manises (Valencia}.
Producto: Lavabo. Tipo: Mural y de pedestal. Marca: «Porsans. Serie: Delta.
Referencia: 0301.

Empresa: «Porsan, Sociedad Andnimas. Fibrica: Manises (Valencia).
Producto: Lavabo. Tipo: De encimera. Marca: «Porsans. Serie: Ifach. Refe-
rencia: 0012.

Empresa: «Sangrés, Snciadad Anénimar. Fabrica: Castellbisbal (Barce-
lona). Producto: Bidé. Tipo: De pie para alimentacién por encima del borde.
Marca: «Sangras. Serie: Uomo. Referencia: 274.2. -

Empresa: «Sangrés. Sociedad Anénimas, Fabrica: Castellbisbal (Barce-
lona). Producto: Bidé. Tipe: De pie para-alimentacion por encima del borde.
Marca: «Sangras. Serie: Granada. Referencia: 272.9.

Empresa: «Sangrés, Sociedad Andnimar. Fabrica: Castellbisbal (Barce-
lona). Producto: Inodoro. Tipo: De pie descarga directa tanque bajo S/V.
Marca: «Sangrav. Serie: Domo. Referencia: 205.1.

Empresa: «Sangrés, Sociedad Andnima+. Fabrica: Castellbisbal (Barce-
lona). Producto: Inodors. Tipo: De pie descarga directa tangue bajo 8/0.
Marca: «Sangras. Serie: Domo. Referencia: 205.2.

Empresa: «Sangrés, Sociedad Andnimas. Fabrica: Castellbisbal (Barce-
lona). Produeto: Inodoro. Tipo: De pie descarga directa tanque bajo S/0.
Marca: «Sangra». Serie: Granada. Referencia: 204.2.

Empresa: «Sangrés, Sociedad Anénimas, Fabrica: Castellbisbal (Barce-
lona). Produecto: Inodoro. Tipo: De pie descarga directa tanque bajo S/V.
Marca: «Sangras. Serie: Granada. Referencia: 204.1.

Empresa: «Sangrés, Scciedad Andnimas. Fabrica: Castellbisbal (Barce-
lona). Producto: Lavabo. Tipo: Mural y de pedestal. Marca: «Sangras. Serie:
Granada. Referencia: 101 9.

‘Empresa: «Sangrés, Sozedad Andnimas. Fébrica: Castellbisbal (Barce-
lona). Producto: Lavabo. Tipo: Mural y de pedestal. Marca: «Sangra.. Serie:
Granada. Referencia: 101.8.

Empresa: «Sangrés, Sociedad Andénimas. Fabrica: Castellbisbal (Barce-
lona). Producto: Lavabo. Tipo: De encimera (encastrado). Marca: «Sangra».
Serie: Bijou. Referencia: 124.1.

Empresa: «Sangrés, Sociedad Anénimans. Fabrica: Casteltbisbal {Barce-
lona). Producto: Lavabo. Tipo: De encimera (encastrado). Marca: «Sangras.
Serie: Neo-Bijou. Referencia: 124.3.

Empresa: «Sangrés, Sociedad Anénimas. Fabrica: Castelibisbzl {Barce-
lona). Producto: Lavabe. Tipo: Mural ¥ de pedestal. Marca: «Sangras. Serie:
Domeo. Referencia: 101.46,

Empresa: «Sangrés, Seciedad Andnimas. Fabrica: Casteltbisbal {Barce-
lona). Producto: Lavabs. i ipo; Mural y de pedestal. Marca: «Sangra». Serie:
Domo. Referencia: 101.5.

Empresa: «Sangrés, Hociedad Anénimas. Fibrica: Castellbisbal {Barce-
lona). Producto: Urinarie, Tipo: Mural. Marca: «Sangras. Serie: Nilo. Refe-
rencia: 120.1.
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RESOLUCIIN de 9 de marzo de 1994, de la Diveceion Gene-
ral de Folitica Ambiental, por lo que se hace miblica la
declaracion de impacto ambiental sobre el estudic infor-
mative de lo aulovia Albacete-Murcia. Tramo. Albacate Ar-
chena, de b Dereccion General de Carreteras.

En curaplimiento de io slispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucion del Real Decieto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
evaluacién de impacto ambiental, se hace piblica para general cono-
cimiento la declaracion de impacto ambiental, que se.tramscribe a con-
tinuacién de esta Resclucidn.

Madrid, 9 de marzo de.1994 —El Director general, Domingo Jiménez
Beltran. -

DECLARACION DE IMPACTC AMBIENTAL SOBRE EL ESTUDIO INFOR-

MATIVO DE LA AUTGVIA ALBACETE-MURCIA. TRAMO ALBACETE-AR-

CHENA (PROVINCIAS ALBACETE Y MURCIA), DE LA DIRECCION GENE-
RAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental ¥ su Reglamento de ejecucién aprobade por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septierbre, establecen la obligacion de for-
mular declaracién de iinpacto ambiental, con cardcter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccidén General de Carreteras remitid, con fecha de 21 de junio
de 1990, a la antigua Direccién General de Ordenacién y Coordinacién
Ambiental, como Memoria-resumen la orden de estudio del proyecto citado
con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.
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La finalidad de esta orden de estudio, contemplada en el Plan General
de Carreteras 1992/2000, es la realizacion de la autovia Albacete-Murcia,
en el tramo entre Albacete y Archena de una iungitud aproximada de
120 kilémetros.

Recibida la referida Memoria-resumen, la sncdgua Direceidén General
de Ordenacidn y Coordinacién Ambienial estabicrid a continuacién un
periodo de consultas a personas, Instituciones v Administraciones,»sobre
el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 4 de octubre de
1990, la antigua Direccién General de Ordenacién y {oordinacién Ambien-
tal dio traslado a la Direccién General de Carrcteras de las respuestas
recibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el anexo I.

La Direccidén General de Carreteras someti¢ ¢! estudio informativeo y
e] estudio de impacto ambiental, conjuntamente, al crimite de informacién
piblica, mediante anuncio que se publicéd en &l «i3zietin Oficial del Estado»
del 14 de abril de 1993 y en el «Boletin Oficial 4e la Regién de Murcias
del 19 de abril de 1993, asi como en el <Boleti: de la Provincia Albacete»
con fecha 23 de abril de 1993, en virtud de lo establecido en el articu-
lo 16 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, 1a Direccién Gene-
ral de Carreteras remiti, con fecha 21 de septiemtre de 1993, ala Direccidn
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en el
documento técnico del estudio informativo, el estudio de impacto ambiental
v el resultado de la informacién piiblica del trame citado.

El anexo II contiene los datos esenciales del £siudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudic de impacto ambiental, asi
como las consideracienes que sobre el misme realiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recogen en &l anexc Ii]

Un resumen del resultado del tramite d= inforinacién publica, se acom-
paiia como anexo IV.

En consecuencia, la Direccion General d# iolitica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1886, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de cjecacién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula 2 ios solos efectos ambien-
tales, la siguiente declaracién de impacto ambiental, sobre el estudio infor-
mativo de la autovia Albacete-Murcia. Tramo Albaccte-Archena.

Declaracién de impacto ambiental

Examinada la documentacion presentada, s« c:usidera que la solucion
ambientalmente viable es la denominada soluciéa f o de desdoblamiento,
consistente en el miximo aprovechamiento d« e actual CN-301, con las
siguientes modificaciones de trazado al objetc de facilitar la optimizacion
de su funcionalidad: )

La solucién de desdoblamiento enlazard, a partir aproximadamente
de sus puntos kilométricos 44,000 y 44,500, ceu la alternativa Tobarra-He-
llin Al (entre los puntos kilométricos 4,500 ¥ £,000 de esta dltima), uti-
lizando para ello parte de la alternativa Tobaris-Hellin B, continuando
por la alternativa Tobarra-Hellin Al hasta Hegar «i punto kilométrico 8,000
aproximadamente de la misma, donde enlazari de ruevo con su trazado,
entre los puntos kilométricos 50,000 y 50,500 del mdismo,

La solucién de desdoblamiento enlazard, entre sus puntos kilométricos
52,000 y 52,500, con la alternativa Tobarra Heilin A2, siguiendo por la
misma hasta enlazar de nuevo con su trazado aproximadamente entre
sus puntos kilométricos 62,500 y 63,000.

La solucién desdoblamiento enlazard, enire siis puntos Kkilométricos
64,000 v 64,500, con la variante de Agraman, por donde seguird hasta
volver a enlazar con su trazado aproximadazasnte vi: el punto kilométrico
67,000.

Entre sus puntos kilométricas 69,000 y 59,40 ia solucién desdobla-
miento enlazara con la variante de Cancarix {enire sus puntos kilométricos
2,250 y 2,500), prosigniendo por la misma hasia flegar aproximadamente
a su punto kilométrico 5,500, desde donde volvera a enlazar con su trazado,
aproximadamentie entre los puntos kilométricos 76,000 y 76,600.

Entre sus puntos kilométricos 87,000 y 97,5G5 1a solucién de desdo-
blamiento enlazard con la variante Cieza-El Moro, prosiguiendo por la
misma hasta volver a enlazar de nuevo con su irazado, aproximadamente
en el punto kilométrico 106,000, que ya no se abandonard hasta el final
del proyecto.

Ademds, para optimizar ambientalmente ei proyecto asi conformado,
deberdn de observarse las prescripciones técnicas contenidas en el estudio
de impacto ambiental y cumplirse las siguientes condiciones:
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1. Permeabilidad territorial.—-Durante la construccién y explotacion
de la nueva autovia, se asegurard, mediante el disefio de las estrueturas
necesarias y las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad trans-
versal y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta las necesidades
de paso de la maquinaria agricola. Se restituiran todas las vias pecuarias
existentes, tanto las catalogadas (Cafiada Real de los Cabaniles, Colada
del Saltador, Colada del Barranco del Molar al Rio Segura}, como aquellas
que estdn sin clasificar, respetindose el trazado primitivo y, cuando ello
no sea posible por razones técnicas, se consultars al organismo competente
de las Comunidades Auténomas de Murcia y de Castilla-La Mancha, la
restitucion mas conveniente de las mismas.

2. Proteccion del sistema hidrolégico.—Para preservar las caracte-
risticas de las aguas superficiales y subterraneas interceptadas por la traza,
se llevardn a cabo las siguientes medidas:

a) En el proyecto de construccion se cuidara especialmente que el
trazado definitive no distorsione las caracteristicas hidrdulicas de los cau-
ces interceptados por la futura autovia y que se exponen a continuacién:

1 Rambla Navajuelos: Puntos kilométricos 41,500 y 41,600.

2. HRambla de la Sierra: Puntos kilométricos 6,700 ¥ 6,800, variante
Tobarra-Hellin Al

3. Arroyo: Puntos kilométrices 13,000 y 13,100, variante Tobarra-He-
{lin A2. .

4. Arroyo: Puntos kilométricos 15,300 y 15,760, variante Tobarra-He-
ilin A2.

5. Arroyo Tobarra: Puntos kilométricos 1,000 y 1,500, variante Agra-
mén.

6. Arroyo: Puntos kilométricos 1,600 y 2,000, variante Agramén.

7. Arroyo: Puntos kilométricos 0,500 y 1,000, variante Cancarix.

8. Barranco de La Cola: Puntos kilométricos 71,100 y 71,200,

9. Rambla del Saltador: Puntos kilométricos 4,600 y 5,000, variante
de Cancarix.

10. Rambla del Peligro: Puntos kilométricos 76,600 y 76,700.

11. Arroyo: Puntos kilométricos 78,5600.

12, Arroyos: Puntos kilométricos 82,600 y 83,300.

13. Barranco Puerto de Mala Mujer: Puntos kilométricos 83,500
¥ 83,600. '

14. Arroyo: Puntos kilométricos 80,200 y 90,300,

15. Rambla del Judio: Puntos kilométricos 94,100 y 94,200.

16. Arroyc: Puntos kilométricos 6,000 y 6,300, variante Cieza-El Moro.

17. Rambla del Moro: Puntos kilométricos 6,760 y 7,000, variante Cie-
“a-i1 Moro.

18. Rambla afluente del Moro: Puntos kilométricos 7,600 y 7,700,
variante Cieza-El Moro.

19. Arroyo: Puntos kilométricos 110,700 y 110,800.

20. Arroyo: Puntos kilométricos 111,000y 111,100.

21. Arroye: Puntos kilométricos 111,900 y 112,000,

22. Rambla del Tinajon: Puntos kilométricos 116,100 ¥ 116,200,

Paraello, se justificard 1a solucién definitiva adoptada en base al estudio
de régimen de caudales (con especial incidencia en el régimen de avenidas)
¥ las protecciones de terraplén. Asimismo, se justificard la no afeccién
al régimen hidrico de las siguientes zonas hiimedas: Laguna de Alboraj,
en Albacete, propuesta como reserva integral por diversos organismos
cientificos, el Salar de Blanca ¥ la Charca de Venta Pufiales en la provincia
de Murcia. En el disefio definitivo de las distintas variantes de poblacién
deberi contemplarse el riesgo de aparicién de un efecto de represa inducido
por la autovia a fin de dotar a ésta de la necesaria permeabilidad. Se
evitara la localizacién de cualquier tipo de instalacién auxiliar y la acu-
raulacion de materiales de obra o procedentes de los movimientos de tierra,
en aquellas dreas desde las que se pueda afectar a los diferentes rios,
arroyos v ramblas existentes a lo largo del trazado. En ningiin caso podra
verse afectado el cauce de la rambla afluente de la del Moro por el trazado
propuesto de la variante Cieza-El Moro (entre el ‘punto kilométrico 7,000
y el enlace de Abardn), para lo cudl en el proyecto de construccién se
modificard la traza propuesta en el estudio informativo, situandola mds
al norte, de manera que dicha solucion no intercepte en ningiin case a
la rambla citada ni a los barrancoes gue vierten en ella.

b) Se redactarin, a nivel de proyecto, las medidas de prevencion y
control para garantizar que no puedan producirse vertidos a los sistemas
de drenaje y aguas subterrdneas pertenecientes al sistema acuifero GA
{clasificacion del ITGE) de sustancias contaminantes procedentes de la
actividad de la obra y de accidentes que puedan originarse durante la
explotacién de Ia misma. En la fase de explotacion se controlarai el correcto
mantenimiento de estas medidas para garantizar su buen funcionamiento.
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3. Proteccion de ecosisiemas.—Con €} objeto de alterar minimamente
los eccsistermas existentes y teniendo en cuenta el alto valor ecoldgice
¥ paisajistice de buena parte del corredor a utilizar por la infraestructura,
especialinente a su pase por el drea de las tierras de Hellin (considerada
como une de los espacios singulares de Castilla-La Mancha, aungue no
cuente con un régimen de proteccién legal, que constituye una zona de
transicidn entre el clima continental de la meseta y el drido de Murcia),
se tomardn las siguientes medidas:

a) Se procedera, previamente a la construccién de la obra, al jatonado
temporal de todo el trazado, para que el trifico de maquinaria y las ins-
talaciones auxiliares se cifian al interior de la zona acotada.

b} Se localizarin las dreas de vegetacion en donde se desarrollan
especies endémicas, como son Jos tomillos (Thymus funkii, Thymus anto-
ninae} ¥y Anthyllis onobrychoides, asi comoe aquellas con especial interés
geolégico o paisajistico, tomédndose las medidas necesarias para minimizar
su degradacién. _ '

¢) En el proyecto de trazado se delimitaran las siguientes dreas de
interés natural: Laguna de Alboraj, en Albacete, y Salar de Blanca, embalse
del Moro y Charca de Venta Punales, en Murcia, que no podrin ser afectadas
por la construccion de la autovia.

dy En las proximidades del trazado existen diversas dreas en las que
se albergan especies animales protegidas, segan distintas disposiciones
legales, como son:

Especie Nombre comiin Localizacién

Hemidactylus turcicus. | Salamanquesa rosada | Tierras de Hellin.

Erinaceus europaeus .. | Erizo comin ........... Tierras de Hellin.

Atelerix algirus .......,, Erizo moruno .......... Tierras de Hellin.

Meles meles ............. Tefdn ..ooooveiiiiina.... Sierras de Ricote y
Cajal.

Genetta genetta ........ Gineta .................. Sierras de Ricote y
Cajal.

Lynx pardina ........... Lince .............oo.0 Sierra del Oro (proba-
ble).

Ademais, todo el territorio afectado por la carretera es de gran impor-
tancia por las comunidades de aves esteparias y acudticas que alberga.

Entre las distintas areas, ademds de las indicadas, destacan el Cerro
de la Atalaya, Embalse de Camarillas,-Laguna de los Patos y Laguna de
Ontalafia. Por tanto, la programacién y ejecucién de las obras, especial-
mente voladuras, limpieza y desbroce de las dreas a ocupar por la autovia,
se realizard de acuerdo con las autoridades competentes en medio ambiente
de las Comunidades Auténomas de Castilla-La Mancha y Murcia, para
evitar que estas actuaciones se realicen durante el periodo de reproduccion
¥ maduracién de la fauna. También, deberd adecuarse el disefio de las
arquetas de decantacioén o areneros, para permitir la salida de los pequefios
vertebrados gue accidentalmente puedan caer en ellas. Y ademas, con obje-
to de permitir el desplazamiento de la fauna asociada a las riberas, se
situaran los estribos de los puentes gue se construyan de forma que se
respeten la zona de dominio pdblico hidriulico de los distintos cauces
atravesados por la traza.

e) Los proyectos de trazado tendrin en cuenta la legislacion vigente
en materia de proteccion de la fauna y la flora silvestres. Deberd tomarse
como uno de los criterios de disefio el de minimizar la afeccion a las
areas de encinar, pinar natural y matorral con encina o pino, existentes
a lo largo del recorrido de la solucién de desdoblamiento de la autovia,
e indicadas a continuacién:

Pinar: Puntos kilométricos 12,630 y 12,710.

Pinar: Puntos idlemétricos 71,260 y 71,525.

Pinar: Puntos kilométricos 81,650 y 81,985,

Pinar: Puntos kilométricos 82,480 y 83,800.
Espartizal/Matorral/Pinos: Puntes kilométricos 70,600 y 71,040,
Espartizal/Pinos: Puntos kilométricos 71,625 y 71,950.
Espartizal/Matorral/Pinos: Puntos kilométrices 75,680 y 76,800.
Espartizal/Matorral/Pinos: Puntos kilométricos 77,350 y 78,620.
Matorral/Pinos: Puntos kilométricos 111,025 y 111,295,
Matorral/Pinos: Puntos kilométricos 111,585 y 111,965.

Como medida general, se procurara que la fase de construccion afecte
lo menos posible a la vegetacién y al suelo existentes, y en c25i dz aite-
racién, se procederd a su posterior restauracién,

4. Prevencion del ruids —5 bien el trazado de la nueva via supone
cierto alelamizhis peneral de los nicleos de poblacién con relacién a la
Zotial N-301, éste pasa proximo a algunas zonas pobladas.

En consecuencia, se realizard, a nivel de proyecto, un estudio de pre-
visidn de niveles sonoros en les niicleos poblacionales previsiblemente
afectados, durante la fase de explotacién, por el nuevo trazado de la via.
Se disefarin, en su caso, 1as medidas correctoras necesarias para garan-
tizar que los niveles de inmisién sonora originados por esta actuacién,
medidos en las dreas definidas como urbanizables en las Normas de Pla-
neamiento o, si no existieran éstas, a 2 metros de las fachadas y para
cualquier altura en las edificaciones existentes en el entorno, entre las 23
¥ las 7 hectdreas y entre las 7 y las 23 hectdreas no sobrepasen los b5
dB Leq (A)y 65 dB Leq (A), respectivamente.

Como medida general se dispondrén las medidas correctoras adecuadas
en las dreas mencionadas cuando los niveles sonoros superen los maximos
citados.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental, se inferira
en su caso la necesidad de complerentar las medidas descritas en el
proyecto.

B. Proteccion de yocimientos argueoldgicos.~Teniendo en cuenta la
existencia de numerosos yacimientos y la posibilidad de aparicién de otros
desconocidos que pudieran verse afectados por el trazado definitivo,; se
tomaran las siguientes medidas:

a) Elproyecto de construccidn delimitara con precision todas aquellas
areas en las que existan yacimientos conocidos, especialmente las corres-
pondientes a los yacimientos del Tolmo de Minateda (Hellin) ¥ Fuente
de las Pulgillas (Cieza), previa consulta a las autoridades competentes
de la Junta de Castilla-L.a Mancha y de la Regidn de Murcia, con el fin
de evitar cualquier afeccién a jas mismas.

b) Se realizard, durante la ejecucién de las obras, sobre el terreno
a ocupar por la solucion adoptada, una prospeccidn arqueoldgica de campo,
para la delimitacidn, reconocimiento y catalogacién de restos no inven-
tariados hasta la fecha, realizandose los sondeos y excavacienes oportunas
de cualquier vestigio que pudiera aparecer, con los permisos y supervision
de los organismos corpetentes mencionados en el apartado a).

8. Defensa contra la erositn, recuperacidn ambiental e integracicn
paisajistica.—Se redactard un proyecto de medidas ejecutables de defensa
contra la erosién, recuperacién ambiental e integracién paisajistica, en
base a lo propuesto en el estudio de impacto ambiental, con el grado
de detalle necesario para su contratacién y ejecucién conjuntas con el
resto de las obras, para la reduccién de los impactos ambientales y la
restauracién de los terrenos afectados por las mismas.

El citado proyecto incluird, ademds, las siguientes medidas:

a) Una clasificacion del territorio afectado por las obras, a efectos
de ubicacién de escombreras, vertederos, zonas de préstamos, parques
de maqguinaria, plantas de hormigonado y asfaltado, viario de acceso a
las obras, instalaciones temporales, ete., con un piano a escala al menos
1:10.000, en tres categorias:

Zonas excluidas: Comprenderdn las dreas de interés botdnico, faunis-
tico y paisajistico sefialadas en la condicién 3b y 3d, las dreas de valor
natural a que se refiere la condicién 3¢, las zonas ocupadas por encinares
y pinares, o cualquier tipo de vegetacién arbérea, los suelos agricelas de
alta valoracién agrondmica, incluyendo al menos los cultivos de regadio,
tanto herbaceos como arbustivos y arbéreos, los yacimientos arqueolégicos,
¥ las zonas relacionadas con el sistema hidrologico, sean cauces perma-
nentes o temporales, o zonas de recarga de los acuiferos locales, a lo
largo del trazado. En estas zonas se prohibiri la localizacion de cualquier
tipo de construccién temporal o permanente, acopio de materiales, viario
o instalacién al servicio de las obras, salvo aquellas actuaciones con caric-
ter estrictamente puntual y momentineo, que resultaran de inexcusable
realizacién para la ejecucién de las obras. Ello deberd ser debidamente
justificado ante el Director de Obra y autorizado por el mismo. En cualquier
caso, esta ubicacién queda condicionada a la restitucién integra del espacio
afectado a sus condiciones iniciales.

Zonas restringidas: Comprenderin las zonas o elementos con valoracion
agrondmica intermedia, incluyendo olivar y viftedo en secano y frutales
de frute seco, 8si como los matorrales de labiadas. En estas dreas se admi-
tird la localizacién de instalaciones al servicio de las obras. con cazicter
temporal, exclusivamente durante la realizacion 22 133 mismas, debiéndose
retirar por completo a la finalizazién de éstas, restituyendo al terreno
sus condiciones nrigingies, tanto topograficas como de cubierta vegetal.

7235 admisibles: Constituyen el resto del territorio, con menor valor
de conservaciin. En estas zonas se podrin localizar aguellas instalaciones
y elementos que, por sus especiales caracteristicas, tengan un caricter
permanente, como son los vertederos de los excedentes de excavacién
resultantes. La existencia de estos elementos permanentes debe ir acom-
pafiada de la realizacion de actuaciones para lograr su integracién en
el entorno.
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b) Las obras de restauracién paisajistica de todos los terrenos afec-
tados, de forma temporal o permanente, por las obras. También se incluird
tanto su ejecucién material como, en su caso, el Plan de Conservacién
a seguir una vez finalizado el plazo de garantia de las mismas. Estas obras
se ajustardn en su formalizacién a lo dispuesto en las «Recomendaciones
para la redaccidn de proyectos de plantacionese de la Direccién General
de Carreteras.

¢) Con el fin de lograr la mdxima integracién ambiental y paisajistica

de la infraestructura, la programacién de las cbras atendera a lograr una’

gestion eficaz de los aridos con el fin de minimizar el volumen de movi-
mientos de tierras.

Para ello, se establecera un Plan de Coordinacién, para la totalidad
del trazado, entre Albacete y Archena, que ordene la ejecucién de los
diferentes tramos de construccién. El objetivo de este Plan serd reducir
el niimero y volumen de las escombreras y aprovechar en la medida de
lo posible el material de las zonas de préstamos, utilizando los excedentes
de excavacidn de los tramos excedentarios en aquellos otros deficitarios.

En el caso que sea necesario recurrir a la explotacién de préstamos,
éstos se obtendrdn preferiblemente de canteras existentes en la zona, y
8i esto no resultara posible, la Direccién General de Carreteras certificara
que las nuevas canteras que se abran, se adaptan a la normativa vigente
¥ no tendrdn explotacién comercial posterior una vez finalizada la obra
de construecion de Ja autovia. )

Dado que la solucién adoptada consiste en el desdoblamiento de la
actual carretera, es de prever que en el proyecto de construccién queden
restos de la calzada correspondientes a la carretera actual. Por ello, los
tramos abandonadoes y no utilizables en la restitucion de vias pecuarias,
caminos y carreteras, se deberdn tratar convenientemente para su inte-
gracién paisajistica.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
¥ simultaneardn, espacial ¥ temporalmente, con las propias de la cons-
truccién de la via.

7. Seguimiento y vigilancia.—Se redactard un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos, y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
¥ en las condiciones de esta declaracién. En él se detallard el modo de
seguimiento de las actuaciones y se describird el tipo de informes y la
frecuencia y periode de su emisién. Los informes deberan remitirse a
1a Direccién General de Politica Ambiental a través del érganc sustantivo,
que acreditard su contenido y conclusiones.

El programa incluira la remisién de los siguientes informes:

a) Antes de la formalizacién del acta de conformidad de replanteo:

Informe técnico, aprobado por el organismo competente, sobre los resul-
tados de la prospeccidn arqueolégica en todo el trazado y sobre las exca-
vaciones, traslados y medidas de proteccién del patrimonio arqueoldgico
al que se refiere la condicién 6.

b) Antes de la emisién del acta de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas al man-
tenimiento de la permeabilidad territorial, a que se refiere la condi-
cidn 1.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
la proteccién del sistema hidrolégico, a que se refiere la condicién 2 y
las que se puedan desprender del estudio hidrolégico requerido como docu-
mentacién adicional.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
la proteccién de ecosistemas, a que se refiere la condicién 3.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas si del estudio indi-
cado en la condicidn 4 (prevencién del ruido) de esta declaracidn se des-
prendiera la necesidad de ejecucién de medidas correctoras.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacidn con
la proteccion del patrimonic cultural, a que se refiere la condicidn 5.

Inferme sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas ala defen-
s& contra la erosion, recuperacién ambiental e integracion paisajistica y
de los planes que se incluirdn en el Proyecto a que se reftere la condi-
cidén 6,

¢} Anualmente y urante tres afios a partir de la emisién del acta
de recepcion provisional de las obras; :

Informe de la efectividad de las medidas correctoras incluidas en'la
condicién 4 (prevencién del ruido), si es que éstas fueran necesarias.

Informe sobre eficacia, estado y evolucién de las medidas incluidas
en la condicién 6 (defensa contra la erosidn, recuperacién ambiental e
integracién paisajfstica).

Se emitird un informe especial cuando se¢ presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-

ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion come en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccién de Politica
Ambiental, podrin derivarse modificaciones de las actuaciones previstas,
en funcién de una mejor consecucion de los objetivos de la presente decla-
racién de impacto.

8. Documentacicn adicional.—La Direccion General de Carreteras
remitird a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la apro-
bacién técnica del proyecto de construccién, un escrito certificando la
incorporacién al mismo de la documentacién y prescripciones adicionales
que esta declaracién de impacto ambiental establece como necesarias, y
un informe sobre su contenido y conclusiones.

La documentacién referida es Ia siguiente:

Disefio de las medidas a ejecutar a que se refiere la condicién 1 relativa
a la permeabilidad territorial.

Estudio hidrelégico, aprobado por la Confederacién Hidrografica del
Segura, en el que se contemple las zonas en las que se puedan producir
distorsiones considerables de los cauces indicados en la condicién 2, estu-
diando las avenidas y las protecciones de terraplén y, que ademés, con-
temple la influencia del trazado en el régimen hidrico de los humedales
indicados en la condicidn B¢ (en especial a la laguna de Alborgj).

Medidas y precauciones indicadas en la condicién 2b, relativa a la
proteccion del sistema hidrolégico.

Estudios, programacién de obras y medidas de proteccién y restau-

. racidén, a que se refiere la condicién 3, relativa a la proteccion de eco-

sistemas.

Estudio de previsién de niveles sonoros y proyecte de medidas correc-
toras, si del citado estudio se desprende su necesidad, tal como se prescribe
en la condicidn 4, relativa a la prevencién de ruido.

Programa de actuaciéon de la condicién 5, relativa a la proteccién de
yacimientos arqueoldgicos.

Proyecto y planes a los que se refiere la condicién 6, relativa a la
defensa contra la erosion, recuperacién ambiental e integracion paisajis-
tica.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 7.

9. Financiacion de las medidas correctoras.~Todos los datos y con-
ceptos relacionados con la ejecucion de medidas correctoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones, figurardn en
la Memoria, anejo correspondiente, pliege de prescripciones y presupuesto
a nivel de proyecto de construccién. También se valoraran los gastos deri-
vados del Plan de Vigilancia Ambiental.

ANEXO )

Consultas sobfe €l impacte ambiental del proyecto

Relacién de consultados Rr?ggie:::s

ICONA ...... e e ie e nan X
Presidencia de la Junta de Comunidades de Castilla-La Man-

2 4 X
Direccién General de Urbanismo y Vivienda de la Consejeria

de Politica Territorial de la Junta de Comunidades de

Castilla-LaMancha ................iiiiiiiiiiiiiia s X
Confederacion Hidrografica del Segura : -
Confederacion Hidrogrifica del Guadalquivir ............... X
ADECAM (Asociacién Naturalista para la Defensa de Cas-

tilla-LaMancha ... -
Gobierno Civil de Albacete ...........ccooviiiiivinieiieiennions X

Diputacién Provincial de Albacete ...
Instituto de Estudios Albacetenses ........................... -
Presidencia del Consejo de Gobierno de la Region de
Murcia ... e -
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de
laRegion de MUICia .......ooviiiiiiiiiiineeir i inanness —
Agencia Regional de Medio Ambiente y Naturaleza .......... X
Instituto de Fomento de la Regidn de Murcia ................ X
Centro de Edafologia y Biologia del Segura. Consejo Supe-
rior de Investigaciones Cientificas. ......................... -
Catedra de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras de la
UniversiaaddeMurcia ... ... —
Departamento de Ecologra. Facultad de Biologia de la Uni-
versidad de Murcia ... iiiim e eeeeeees -
Citedra de Geologia Fisica, Facultad de Ciencias de 1a /0
versidaddeMurcia ........oiiiiiiiniiiiii s -
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Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Departamento de Saneamiento Industrial de la Facultad de

Veterinaria de la Universidad de Murcia ................... -
GRANA (Grupo de Amigos de la Naturaleza) ................. -
ANSE (Asociacién Naturalista Sureste-Cieza) ................ -
CGERM (Coordinadora Grupos Ecologistas de la Regién de

1T 3 - ) O -
Grupo Ecologista Accién Verde ... -
CR-RM (Centro de Estudios Rurales de la Regién de

MUreif)} .ooviiiiiiie e e, -
Ayuntamiento de Albacete ..
Ayuntamiento de Tobarra .. e
Ayuntamientode Hellin ..........c..oooiiiiiiiiiiiiiiiiinnn.. -
Ayuntamiento de Cancarix ...........ccoiiiiiiiiiiiiiiii., —
Ayuntamientode Cileza ..............ciiiiiiiiiiiiiiiins -
Ayuntamientode Abardn ..., -
Ayuntamiento de Archena ..........ocoviiiiiiiiiriiiiiia -
Delegado del Gobierno en la Comunidad de Castilla-La Man-

L L -

El Instituto para la Conservacién de la Naturaleza emite un informe

de observaciones referentes al tramo eni estudio, solicitando sa prioris la *

extension del estudio de impacto ambiental al drea de influencia de la
autovia en su cenjunto. E} contenido del informe es el siguiente:

«La.actual carretera nacional que enlaza las localidades identificadas
en la memoria-resumen atraviesa o discurre proxima a los espacios de
elevado interés natural Hoces del rio Mundo y Laguna de Pétrola, armbos
aceptados como dreas importantes para las aves por el Consejo Inter-
nacional para la Conservacion de las Aves (ICBP), e incluidos en el Proyecto
BIOTOPOS/CORINE/ICONA-CEE.

Por otra parte, se ha constatado la presencia de algunas especies cata-
logadas “de interés especial” por el Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo,
cuyos hibitats pueden ser alterados. Entre ellas destacan:

La nutria {Lutra lutra), !a avutarda (Otis tarda), el aguilucho cenizo
‘(circus pygargus), el aguila perdicera (Hieratus fasciatus), el Aguila real
(Aquila chrysaetos), el alimoche (Neophron percnopterus) y el buho real
(Bubo bubo)».

Para minimizar el impacto de la autovia sobre los ecosistemas afectados,
sefiala la conveniencia de que su trazado discurra mayoritariamente sobre
la carretera nacional, asi como del control de los desmontes, escombreras
¥ vertidos para que no alteren sensiblemente lag caracteristicas naturales
de los habitats afectados, y en particular a la vegetacion riparia y palustre,
¥ al caudal y calidad de las aguas, ya que su rigueza biolégica estd, en
muchos casos, actualmente amenazada. «A este respecto, hay que destacar
la importancia del ric Mundo por albergar poblaciones relicticas de (Salmo
trutta), razén por la cual ha sido designado por el Estado espafiol ante
la CEE en cumplimiento de la Directiva 78/6569/CEE, relativa a la calidad
de las aguas dulces que han de ser protegidas o mejoradas para ser aptas
para la vida de los peces.»

El informe enumera, de forma genérica, los riesgos de este tipo de
proyectos para la supervivencia de algunas especies: Perturbaciones duran-
te la época de ¢ria, mortalidad de animales en la calzada, restriccion o
imposibilidad de dispersién o de efectuar los obligados desplazamientos
poblacionales, fragmentacién de las poblaciones animales, ¥ contaminacion
por gases y metales pesados. Solicita que se tomen las medidas oportunas
para garantizar:

«El éxito reproductivo de las poblaciones animales afectadas, evitando
toda molestia relacionada con las obras durante la época de cria, gene-
ralmente desde mediados de abril hasta finales de junio.

Una permeabilidad adecuada de esta infraestructura, que permita los
movimientos naturales de las especies animales y la dispersién botdnica,
adaptdandola a las caracteristicas naturales del territorio y a los ciclos
bioldgicos de los organismos implicados.»

El ICONA solicita que el estudio de impacto ambiental contemple tanto
las afecciones a las vias pecuarias y montes de utilidad piblica como
a las especies ¥ espacios mencionados anteriormente, la identificacion
de los lugares de paso de las distintas especies u organismos, y los empla-
zamientos y especificaciones técnicas del acondicionamiento de pasos efec-
tivos, sugiriendo respecto a esto Gltimo las siguientes medidas:

«Evitar las medianas que obstaculizan un presumible paso de animales
a través de la calzada, con objeto de evitar el riesgo de accidentes.

En el caso de que el trazado sea vallado, se deben aprovechar los
desniveles topogrificos para acondicionar pasos naturales, sin deterioro
de los habitats afectados; véase como por ejemplo, puentes en los arroyos
y vaguadas, y tiineles para las estructuras montanas.

En los lugares en los que las caracteristicas del terreno no permitan
la construccién de pasos adecuados, ¥ sean éstos necesarios, deben dejarse
tramos de calzada sin vallar.»

Se recomienda que los pasos de fauna tengan bocas de entrada y salida
en cono, con didmetro exterior minimo de 15 a 20 metros estrechindose
a un minimo de 6 a 8 metros donde sea necesario, debiendo tener los
pasos subterrdneos una altura minima de 4 metros. Ademas, recomienda
«realizar un Qeguimiento perigdico de la emisién de contaminantes a la
atmésfera y de la inmisidn en organismos, integrado en un control general
del impacto de la autovia sobre los seres vivos afectadoss.

La Confederacién Hidrogrifica del Guadalquivir comunica que la zona
afectada por la autovia no estd cormprendida en la cuenca del Guadalquivir.

El Gobierno Civil de Albacete incide en la aplicacion de algunas medidas
correctoras, como la revegetacién con especies autéctonas que no requieran
excesivos cuidados y la recuperacion de ireas de préstamos, canteras e
instalaciones. Reclama especial atencioén en este sentido para las variantes
de Tobarra y Hellin.

La Consejeria de Politica Territorial de 1la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha, remite un informe acerca de las zonas, localizadas
mediante puntos kilométricos, que pudieran verse afectadas por la autovia
en funcién de la Normativa Urbanistica de los distintos términos muni-
cipales atravesados por ella.

La Agencia para el Medio Ambiente y Ia Naturaleza de la Regidn de
Murcia solicita que se tengan en cuenta, a la hora de plantear e} proyecto,
las premisas de mdximo aprovechamiento de la actual N-301, minima pér-
dida de suelo fértil en explotacion y de vega, y alejamiento del rio Segura
¥ los pueblos.

Por otra parte, incluye un informe referente a los aspectos medioam-
bientales que debiera contémp]ar el estudio de impacte ambiental, men-
cienando: Estudio del impacto paisajistico, cuenca visual y aspectos esté-
ticos; localizacién y prediccion de impactos de dreas ecolégicamente sen-
sibles y espacios naturales; valoracién de formaciones y especies vegetales;
inventaric de especies faunisticas, con estudio de su dominio vital y el
efecto barrera inducido por la via; impacto sobre los cultivos; incidencia
sobre posibles avenidas y formas de agua presentes, asi como andlisis
de calidad de aguas; afeccién sobre vias pecuarias clasificadas y sin cla-
sificar; incidencia sobre purntos de interés geolégico; estudio de prevision
de dreas de obra auxiliares y medidas de restauracidn; estudio de fuentes
y tipo de emisién y niveles de inmisién de particulas contaminantes, y
andlisis de ruidos, con niveles actuales y previsibles, y sus posibles efectos
sobre la poblacion y las dreas sensibles.

Se incluye un listado de espacios naturales, citando: Espacio natural
protegido de la sierra de la Pila, drea de importancia ecoldgica del monte
de la Cabeza del Asno, sierra de El Cajal, sierra del Oro, sierra de Ricote,
cauce del rio Segura, y las zonas himedas de El Salar de Blanca, charca
de 1a Venta Puiiales, embalse del Moro y Azud de Ojés.

También se mencionan los puntos de interés geolégico: Vertiente meri-
dional de la sierra de Cabeza del Asno, mirador de Cieza y vega Media
del Segura.

Se acompaiia el informe con un mapa en que se representan vias pecua-
rias, espacios naturales, zonas hiimedas y puntos de interés geoldgico.

El excelentisimo Ayuntamiento de Albacete, la Alcaldia de Pozo-Canada
y el Instituto de Fomento de la Regiéon de Murcia no muestran objecion
alguna ni aportan sugerencias respecto al Impacto Ambiental del proyecto.

ANEXO I
Resumen del proyecto

El proyecto consiste en la definicién del tramo Albacete-Archena de
la autovia Albacete-Murcia, carretera N-301 de Madrid a Cartagena. Se
desarrolla entre los puntos kilométricos 263,6 y 373,56, afectando a los
municipios de Albacete, Hellin y Tobarra, en la provincia de Albacete,
y Abaran, Archena, Blanea, Cieza, Lorqui y Ulea, en la provincia de Mugcia.

El proyecto considera diversas posibilidades de solucion para el corre-
dor. La solucién fundamental consiste en el desdoblamiento de la actual
CN-301, desvidndose de la misma para evitar las travesias por las pobla-
ciones. Durante los primeros kildmetros recorre el trazado actual, salvo
donde se aumenta el radio de las curvas. Entre los puntoes kilométricos
15,700 ¥ el 18,600 el trazado, muy préximo a la actual carretera, nc se
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desdobia. A partir del punto kilométrico 14,600 describe una amplia curva
hacia ¢l oeste, alejindose hasta 760 metros de la traza actual, para evitar
la poblucitn de Pozo-Canada. Entre los puntos kilométricos 24,600 y el
36,600 la traza constituye un desdoblamiento de la CN-310, suavizdndose
unaz curva entre los puntos kilométricos 29,800 y el 31,000. Desde los
puntos kilométricos 35,660 al 43,000 el trazado se separa del actual unos
230 metros evitando un pinar, aproximindose luego a unos 200 metros
de ella. A partir de los puntos kilométricos 43,000, ¥ hasta el 64,600,
1a traza discurre sobre la CN-301 en desdoblamiento, excepto tres tramos
en gue se suavizan curvas, y entre los puntos kilométricos 45,000 y 49,700,
en que describe una amplia curva para evitar la localidad de Tobarra.
De los puntos kilométricos 64,600 al 67,600 el trazado discurre préximo
al de la actual infraestructura, pero no en desdoblamiento. Para evitar
el niicleo de Cancarix, a partir del punto kilométrico 69,500 describe una
curva separandose hasta 500 metros de la CN-301, para volver a encontrarse
con ella en el punto kilométrico 74,800. Entre los puntos kilométri-
cos 76,400 y 78,700 la traza se separa de la actual para modificar el radio
de unas curvas. Contintia en desdoblamiento hasta et punto kilométri-
co 85,300, donde varia la traza hasta el punto kilométrico 89,300 suavizando
una curva, cruzzando la CN-301 y describiendo una curva a la derecha
para cruzar de nuevo la carretera en el punto kilométrico 88,700. Entre
los puntos kilométricos 89,300 y el 92,700 cortinda en desdoblamiento,
salvo en una curva entre los puntos kilométricos 90,100 y 90,500.

A partir de la solucién de desdeblamiento, se han propuesto, a lo largo
del trazado, una serie de alternativas parciales en variante. En primer
hagar, la «variante en el origens, entre los puntos kilométrices 2,400 y
el 5,000 suaviza una fuerte curva al inicio del trazado.

Las variantes Tobarra—Hellin acortan el desarrollo de la CN-301 entre
el pasc del Estrecho y la carretera de Agramdn, entre los kildmetros 287
¥y 314 de la actual carretera. Las soluciones denominadas Tobarra-Hellin
A, B y C discurren al este de la carretera, salvando las sierras del Pino
¥ Almez. La variante B, eon un desarroilo de 19,6 kilometros, parte de
la solucién de desdoblamiento y describe una amplia curva hacia gl este,
alejdndose 3 kilémetros del micleo de Tobarra; gira después para pasar
la Sierra del Almez por el oeste, volviendo de nuevo hacia el este, dis-
curriendo préxima al Arroyo del Soldado. La variante A coincide duran-
te 1.000 metros con la B; discurre luego paralela a la CN-301 por su margen
izquierdo, separindose una media de 500-600 metros de ella entre los
puntos kilométricos 2,600 y 8,000, para aproximarse hasta el punto kilo-
métrico 10,5600 y girar hacia el este, manteniéndose a unos 1.000 metros
de la solucién de desdoblamiento hasta el punto kilométrico 18,500, en
que se aproxima a la CN-30i, manteniéndose a 60 metros de ella hasta
el punto kilométrico 20,600, La alternativa C, que reduce en tres kilémetros
ia solucién de desdoblamiento, comparte los primeros kilometros con
la A; a la altura de Tobarra se dirige hacia el este, separandose 5 kilémetros
de Hellin y dejando la Sierra del Almez entre esta poblacién y la carretera.

La variante Tobarra-Hellin D, partiendo del punto Kilométrico 34,000
de la CN-301, describe tras 1,5 kildmetros una curva hacia el este, para
volver a coincidir, desde el punto kilométrico 4,400 y durante 500 metros,
con la solucidn de desdoblamiento, cruzarla, y, a unos 500 metros de dis-
tancia, discurrir paralelo a ella durante 2,5 kilémetros. Describe después
una amplia curva para pasar por el oeste de Tobarra y unirse finalmente,
tras 20,3 kilémetros, con la segunda parte de la A,

La variante de Agramdn parte de la Tobarra-Hellin A y se desarrolla,

cruzando el ferrocarril de Chinchilla a Cartagena en el punto kilométri- -

co 1,380, paralela al este de la solucion de desdoblamiento hasta el punto
kilométrico 64,5600; se aleja entonces 400 metros de la CN-301 hacia el
este, siguiendo paralela a ella para terminar con una longitud de 5,600
kilémetros. :

La variante de Cancarix parte de la variante de Agramén, a la altura
del punto kilométrico 68,300 de la solucién de desdoblamiento, discurrien-
do de forma paralela a ella durante dos km. Cruza entre los puntos kilo-
métricos 71,000 y 71,600 la CN-301 para dejar Cancarix al este y continuar,
a partir del punto kilométrico 74,500, casi paralela ella. Tras 9,5 kilometros
de desarrollo, se aproxima a la nacional, a la que se une en el punto
kilométrico 82,000, teniendo una longitud aproximada de 14 Kilémetros.

La variante de El Judio, partiendo del punto kilométrico 81,300, aumen-
ta por el este la curvatura de la carretera. Tiene un desarrollo de 3,267
kilémetros. .

La variante Cieza-El Moro se aleja de la localidad de Cieza por el este
de la solucién de desdoblamiento. Se separa hasta 1.200 metros de ia
CN-301, para acercarse después a ella. Amplia e} radio de una curva entre
ios puntos kilométricos 5,500 y 8,000 y se integra en la solucion de des-
doblamiento tras 8,92 kilémetros.

La variante Losilla B parte del punto kilométrico 106,800 de la solucién
de desdoblamiento, la cruza para evitar una curva, y luego continiia paralela

a ella, a una distancia entre 400 y 500 metros, atraviesa ¢l barranco de
El Saltador describiendo una pequefia curva y termina integrindose en
la solucién base tras 11,45 kildinelros. La variante Losilla C comparte
casi todo el recorrido de la anterior, salvo entre los puntos kilométri-
cos 3,000 y 7,000, en que saiva una pequefia sierra y un pinar por el
este, en lugar de por el oeste.

Mediante las distintas combinaciones posibles entre estas alternativas
parciales, se desarrolian en el proyecto nueve soluciones definitivas. Debi-
do a la similitud entre ellas, se seleccionan tres por considerarlas las
mis representativas, que son:

Solucién 1, coincidente con la golucién desdoblamiento de la actual
CN-301.

Solucién II, que incluye los subtramos variante en origen, desdobla-
miento, variante Tobarra-Hellin A, variarite de Agramdn, variante de Can-
carix, desdeblamiento, variante de El Judio, desdoblamiento, variante Gie-
za-El Moro, desdoblamiento, variante de Losilla B, desdoblamiento.

Solucidn VII, con los subtramos variante en Origen, desdoblamiento,
variante Tobarra-Hellin D, segundo subtramo de variante Tobarra-Hellin
A, variante de Agramoén, variante de Cancarix, desdoblamiento, variante
de El Judio, desdoblamiento, variante Cieza-El Moro, desdobiamiento,
variante de Losilla B, variante de Losilia C, desdoblamiento.

En definitiva el estudio informativo propone, atendiendo a un estudio
de rentabilidad econdmica de las tres alternativas posibles, la solucién II,
con una longitud total de 118,8 kilometros. El movimiento de tierras para
1a solucidén I es de 4.226.803 metros citbicos de excavacién y 5.119.992
metros clibicos de terraplén o pedraplén; para la solucién I es de 6.718.858
metros cubicos de excavacion y 8.811.219 metros clbicos de terraplén
o pedraplén y para la solucién VII de 7.775.534 metros cibicos de terraplén
y 10.741.436 metros clbicos de terraplén o pedraplén. La velocidad prevista
es de 100 kilémetros/hora, con calzada de 2 * 7 metros y arcenes, exterior
de 2,b metros e interior de 1 metro. La mediana propuesta es de 12 metros.

Los taludes identificados a lo largo de la traza superiores a 15 metros,
ge sittian en los siguientes puntos kilométricos:

Solucién desdoblamiento (propuesta en declaracion):

Puntos kilométricos 21,300 y 21,600 (*).
Puntos kilométricos 37,800 y 38,000 (*).
Puntos kilométricos 56,900 y 57,000.
Puntos kilométricos 70,800 y 71,000.
Puntos kilométricos 71,600 y 71,700.

R

Solucién II (propuesta en estudio informativo):

Variante Tobarra-Hellin: Puntos kilométricos 13,900 ¥ 15,300.
Variante de Cancarix: Puntos kilométricos 0,900 v 1,200.
Variante de Cancarix: Puntos kilométricos 1,400 y 1,700.
Variante Cieza-El Moro: Puntos kilométricos 1,600 y 1,800.
Variante Cieza-El Moro: Puntos kilométricos 2,200 y 2,300.
Variante Cieza-El Moro: Puntos kilométricos 2,600 y 2,600.
Variante de Losilla B: Puntos kilométricos 8,300 v 8,400.

LR S

(*) Incluidos también en los tramos de desdoblamiento de la soluci6n I1.

ANEXOIII

Resumen del estundic de impacto ambiental

Contenido

El estudio recoge todos los epigrafes de contenidos incluidos en el
articulo 7, capitulo II del Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
a excepcion del correspondiente a la seleccion de alternativas, al que se
denomina, en el estudio, «Diagndsticor ¥ la valoracién de los impactos
que no es la indicada en el Reglamento.

Inventaric ambiental: Examina los factores de los medios fisico, bio-
légico, socioeconémico (demografia, actividades econdémicas, estructura
territorial y patrimonio arqueolégico y cultural) y perceptual, susceptibles
de verse afectados por el proyecto.

El inventario estd acompaiiado por abundante cartografia temdtica,
con distintos grados de resolucioén. A escala 1:200.000 se representan geo-
logia, edafologia, vegetacién potenciai, usos del suelo, montes vinculados
4 la Administracién, vias pecuarias, paisaje y espacios naturales. A esca-
las 1:400.000 ¥ 1:100.000 se representan, respectivamente, las cuencas
hidrograficas y el patrimonio arqueoldgico. Finalmente, se representan
a escala 1:10.000 la vegetacion y usos del suelo en las proximidades de
la traza. Se incluye también un reportaje fotografico.
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De la informacién del inventario se deduce la existencia de los siguien-
tes aspectos sensibles desde el punto de vista ambiental:

Una red hidrografica con numerosos cauces temporales de régimen
frecuentemente torrencial.

El espacio natural de las tierras de Hellin, que constituye un vasto
territorio de gran interés ecolsgico y paisajistico, con presencia de diversos
endemismos botdnicos y elementos faunisticos singulares.

Presencia, en las proximidades de la traza en la provincia de Albacete,
de un conjunto de humedales importantes para las aves acudticas (Lagunas
de Alboraj, de los Patos, Casa Palomera, de Ontalafia, Hoya Redonda, Fuen-
te de Isso y embalse de Camarillas), asi como de los Salobrales de Cor-
dovilla, de excepeional impertancia botaniea.

Suelos de alta capacidad agricola, principalmente en la regién de Mur-
cia, con importantes superficies de regadio.

Un patrimonio arquécldgico de interés, constituido por numerosos yaci-
mientos de diversas épocas historicas. .

Unra poblacién dependiente en gran medida del sector primario, y por
tanto, de los terrenos de labor, tanto de secanc como de regadio, ¥ una
serie de negocios dependiente de 1a actual N-301.

El estudio incluye un andilisis del paisaje (que describe cinco unidades,
definidas por el tipo de uso del suelo dominante) y un catilogo de los
espacios naturales existentes alrededor de la carretera en que se describen
sus caracteristicas principales.

La descripcién socio-econdmica estd apoyada en once tablas descrip-
tivas de diversos pardmetros socio-econémicos, dando en conjunto una
imagen completa de la situacion de Jos municipios y las provincias afec-
tadas por el trazado. Se incluye también un estudic del trifico previsto

Identificacién y caracterizacién de impactos: Se presentan, en primer

lugar, una serie de tablas de las mediciones de once parametros asociados
a la ejecucidn de las distintas obras para cada una de las posibles soluciones
totales planteadas en el anejo namero 5 del estudio informative. En dichas
mediciones se incluyen movimientos de tierras, nimerc de enlaces, pasos
y dreas de descanso, estructuras, drenajes y muros.

Para la definicion de impactos, el estudic describe y valora una serie
de impactos ambientales comunes al proyecto, independientemente del
trazado que se adopte, referentes a ruidos, suelos, aguas, vegetacién, fauna
y medio socice¢onémico. Posteriormente se describe el impacto especifico
de cada variante planteada sobre distintos elementos del medio.

Finalmente, se presenta un estudio de la ocupacion de tierras, por
usos del suelo, de cada una de las soluciones propuestas en el anejo nimero
5, basado en la cartografia a escala 1:10.000 del estudio.

La valoracién de impactos ambientales se efectiia mediante la com-
paracién de las previsibles afecciones producidas por cada alternativa
sobre cada componente del medio. Para ello se divide el trazado total
en siete subtramos, construyéndose para cada uno una matriz simple con
las alternativas planteadas. En lasdistintas cuadriculas de las matrices
se identifican los impactos atendiendo a nueve criterios de valoracién.
La conclusion que se obtiene de estas matrices es que, salve en el caso
del subtramo nimero 2, el impacto ambiental ¢s muy semejante para todas
ias alternativas presentadas. .

Diagnéstico: Independientemente de las matrices se realiza un diag-
nostico general, en sustitucién de la seleccién de alternativas, del efecto
de la infraestructura, sea cual sea el trazado seleccionado, sobre los dis-
tintos componentes del medio, de acuerdo con los criterios definidos en
el Reglamento para la ejecucién del Real Decreto 1302/1986, de 28 de
junio. Las alteraciones m4s significativas descritas son las siguientes:

Ocupacion de suelos, tanto cultivados como con vegetacién natural.
Pérdida de superficies vegetales y de terrenos de asentamiento para la
fauna, sobre todo en la fase de construccidn, en que se califica el impacto
como severo y parcialmente reversible.

Incremento de la contaminacién del aire durante la fase de construc-
cién, produciendo un efecto severo pero puntual en el tiempo y espacio,
desapareciendo al final de las obras.

Efectos de contaminacion de los cursos de agua y acuiferos, de escasa
probabilidad durante Ia construccidn, y de escasa magnitud y evitables
en gran medida en la fase de explotacién.

Impactos sobre el paisaje, descritos de forma general como de magnitud
media, permanentes ¥ parcialmente reversibles. Los efectos se califican,
durante la fase de construccién, como severos ¥ muy parcialmente rever-
sibles.

Afecciones al medio socic-econémico, al descender el volumen de nego-
cio en algunas zonas, fundamentalmente en el sector terciario, e incre-
mentar el efecto barrera. La fase de construccién tendri efectos sobre
la velocidad y la incidencia de accidentes de trdfico en la carretera actual.

Las conclusiones definitivas del diagnéstico son las siguientes:

La solucién desdoblamiento «puede considerarse como la preferible
desde el punto de vista de la afeccién ambientalr. No obstante, «este trazado
podria comprometer el desarrollo urbanistico de los pueblos que recorre
al ser muy préxima la traza de la variante a los nicleos habitados».

El alejamiento del actual corredor de la N-301 incrementara el impacto
por ocupacion de terrenos y sobre el paisaje y «tendrd un impacto socioe-
condmico alto al dificultarse el acceso a una via de enorme importancia
locals. )

«La inclusién de una via de las caracteristicas de la estudiada supone
la creacion de una barrera muy impermeable para el normal desarrollo
de las actividades de la zona, habida cuenta del marcado caracter agrario
del 4drea afectada, que obliga a realizar rodeos que alargan los tiempos
de realizacién de las actividades e incrementan los costes de produccidn.

Medidas correctoras: Las medidas correctoras se establecen con el
caricter genérico que corresponde a un estudio informativo. Incluyen:

Plan de revegetacidn, definiéndose distintas técnicas en funcién de
los ohjetivos y tipos de terrenos a recuperar, con propuesta de utilizacién

" de especies. Se describen los efectos positivos de las plantaciones sobre

ciertos componentes del medio.

Plan de adecuacién souora, mediante la disposicion de diques y muros
jardinera, plantados seglin condiciones y especies descritas.

De forma mdis general y sin ninguna especificacién, se sugieren otras
actuaciones:

Formacion de cunetas de guarda en cabecera de los taludes de desmonte
para protegerlos de la erosién. :

Instalacién de bajantes de aguas pluviales como desagiie de cunetas
de guarda, etc.

Dotacién de drenajes adecuados en dreas en que los taludes pudieran
verse desestabilizados por el agua.

Retirada, utilizacidn ¥ conservacion de la tierra vegetal existente antes
de las obras.

Adecuacién e integracién de todas las dreas auxiliares de obra como
plantas de hormigonado, machaqueo, canteras y préstamos, vertederos,
accesos, etc. con descompactacion de la superﬁci‘e, adecuacién y restau-
racion topogrifica, plantacion, ete.

No hay, en ningin caso, estimacion de costes de las actuaciones pro-
puestas.

Flan de vigilancia ambiental: Propone el seguimiento de pardmetros
referentes al control de la erosién, respuesta de la fauna a la presencia
de la nueva carretera, andlisis de aguas, evolucién urbanistica y de para-
metros socic-econdmicos y afeccién sobre los usos del suelo. Incluye en
cada caso menciones a la metodologia a seguir y a la localizacién de las
estaciones de control.

Documento de sintesis: Recoge un resumen del estudio de impacto
ambiental, con abundante informacién recogida en tablas y cartografia.

Andlisis del contenido

El estudio de impacto ambiental referente al proyecto de la autovia
Albacete-Murcia, Carretera N-301 de Madrid a Cartagena, tramo Albace-
te-Archena {puntos kilométricos 253,5 al 373,5) es, en general, satisfactorio.
Su contenido se ajusta a lo especificado en el Reglamento Real Decre-
to 1131/1988, de 30 de septiembre, para la ejecuciéon del Real Decre-
to 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, excepto
en lo referente a la seleccidén de alternativas (a la que se denomina en
el estudio, «Diagndsticos) y la valoracién de los impactos; valoracion que
no es la indicada en el Reglamento, ya que establece indicadores de impacto
que no se ajustan a la terminclogia que establece el articulo 7 del citado
Reglamento. Ademds, la descripcién del proyecto se incluye en el epigrafe
denominado: iEstudio de las caracteristicas con incidencias ambientales
de las soluciones de trazados. Asimismo el documento de sintesis excede
con mucho las 26 pdginas que como méximo establece el Reglamento.

No obstante, se han detectado ciertas deficiencias, que quedan expues-
tas a continuaciéon:

Si bien el andlisis de la situacién preoperacional presenta gran cantidad
de datos y mapas, se detectan en ¢l algunos defectos.

En el apartado Hidrologia y Drenaje se incluye un resumen escasamente
detallado del anexo de Hidrologia del estudio informativo. Se deberia haber
incluide un estudio mads detallado de las redes de drenaje afectadas por
el proyecto, teniendo en cuenta la importancia que tienen en el disefio
de la carretera por su caracter discontinuo y la frecuencia de aparicién
de regimenes de avenida. Ademas deberia haberse incorporado al estudio
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de impacto ambiental un estudio hidrogeolégico en el que se demostrase
la no afeccion a los acuiferos existentes.

El estudio faunistico es bastante pobre excepto en le referente a la
avifauna, ¥ en concreto a las ornitocenosis de las dreas de estepa y los
humedales. No hay un inventario sistemitico de otros grupos faunisticos,
50lo se menciona la presencia de algunas especies de mamiferos, anfibios
y reptiles, faltando especies importantes como el tejon (Meles meles) o
la gineta (Genetta genetta), cuya presencia se afirma en el apartado «Es-
pacios naturaless, También se indica, en el mismo apartado, la presencia
probable de lince ibérico (Lynx pardina), especie vatalogada como prio-
ritaria y estrictamente protegida por el Convenio de Berna y la Directiva
Habitat, que deberia haber sido objeto de especial atencién.

En el estudio del medio socto-econdmico, no se han localizado algunas
servidumhres de paso ¥ otras vias rurales de dimensiones intermedias,
que tienen una importancia fundamental en las dreas agricolas.

En el estudio arqueoldgico falta una localizacién detallada de los yaci-
mientos y s¢ omiten algunes importantes. En la Carta Arqueolégica de
la Regidn de Murecia hay catalogados 33 en la zona afectada por el proyecto,
de los que solo se localizan 24. En la provincia de Albacete no se mencionan
los yacimientos de Venta Nueva, El Navajén, La Cueva, T. de Uchea, Pocico
de La Ra, etc.

El andlisis del medio perceptual es muy inconcreto, al describir cinco
tipos paisajisticos, sin indicar sus caracteristicas de cara a la presencia
de la infraestructura, como son visibilidad, calidad paisajistica o fragilidad.

Se echa en falta una localizacién detallada de los puntos de interés
geologico y de algunas dreas de interés natural préximas a las distintas
alternativas de trazado. ) }

Para la valoracion de impactos, se utiliza un método de matrices sim-
ples, en el que se han detectado una serie de defectos. En las matrices
no se distinguen los impactos producidos por las distintas acciones o fases
del proyecto. Por otra parte, se definen nueve criterios de valoracién,
cuando en la matriz sélo hay espacio para seis, lo que introduce cierta
confusion a ia hora de su interpretacién. Ademas, existe cierta confusion
¥ discrepancia entre los simbolos de los indicadores de impacto de la
leyenda y de las matrices. En la leyenda, la letra «D» indica impacto «directos
¥ también «difusor. «Dfs, que aparece en la matriz, no tiene traduccién
en la leyenda.

Los impactos sobre algunos componentes importantes del medio se
consideran en el texto de modo genérico, no presentindose en la matriz.
Es el caso de calidad de aire y ruido, calidad de aguas, y de todos los
componentes del medio socio-econdmico excepto «Uso Agricolas.

No se ha realizado un modelo de prevision de ruidos en las cercanias
de las poblaciones y otras &reas de especial interés (lagunas, yacimientos
arqueologicos).

Tras el andlisis de las alternativas no se selecciona claramente una
de ellas en el estudio de impacto ambiental, exponiéndose tan sélo una
serie de consideracicnes referentes al impacto ambiental generado por
las soluciones en variante respecto a la de desdoblamiento de la CN-301.
8in embargo, en el documento de sintesis, en el capitulo 5 «Diagndsticos
considera Gptima la solucién desdoblamiento por suponer una menor ocu-
pacion de terrenos. ’

En ¢l capitule de medidas correctoras, inicamente se proponen solu-
ciones especificas para los aspectos de revegetacion e instalacion de estruc-
turas antirruido. De modo muy genérico, se-citan la restitucién de las
vias pecuarias, la construccién de estructuras para paliar los efectos de
las crecidas, la recuperacién de tierras vegetales o la recuperacion de
dreas auxiliares de obra. Se ignoran en su definicién la calidad del aire
y los ruidos, 1a geologia, la calidad de aguas, el patrimonio cultural, la
vegetacidn natural y la fauna, el paisgje y el medio socio-econdmico.

En conjunto, se considera que el estudio de impacto ambiental es,
dentro de un marco general de correccidn, deficiente en ciertos aspectos.
Por tanto, se ha complementado la declaracién Jde impacto ambiental en
los aspectos parciales que no se han especificado suficientemente en el
estudio antes indicado. '

ANEXO IV
Resumen de la informaciéon piblica del estudio de impacto ambiental

Al expediente de informacién publica correspondiente al estudio infor-
mativo «El-1-E43, Autovia Albacate-Murcia, carretera N—301 de Madrid a
Cartagena, Tramo Albacete-Archena, en las provincias de Albacete y Mur-
cia, se han presentado distintas alegaciones, procedentes de Instituciones,
Asociaciones y particulares. A continuacién se expone un resumen de
las mismas.

Relacidin de alegantes

Alegaciones de Instituciones y Organismos:

Ministeric de Obras Puablicas y Transportes. Direccién General de
Infraestructuras de Transporte Ferroviario.

Ministerio de Obras Piblicas y Transportes. Unidad de Carreteras de
Albacete.

Consejeria de Politica Territorial de la Regién de Murcia. Direccién
General de Carreteras. : )

Consejeria de Cultura, Educacién y Turismo de la Regién de Murcia.
Direccién General de Cultura.

Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. Consejeria de Educacién
y Cultura.

Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. Consejeria de Politica
Territorial.

Confederacién Hidrogrifica del Segura.

Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacién de Murcia.

Diputacion de Albacete.

Ayuntamiento de Albacete.

Ayuntamiento de Cieza.

Ayuntamiento de Abarin.

Ayuntamiento de Blanca.

Ayuntamiento de Archena.

Ayuntamiento de Molina de Segura.

Ayuntamiento de Hellin.

Ayuntamiento de Tobarra

Don Silverio Sdnchez Motelldn, en su condicién de Alcalde pedaneo
de San José Artesano.

Alegaciones de Asociaciones:

Don Francisco José Vicente Ortega, en su condicién de Presidente de
la Confederacién Regional de Organizaciones Empresariales de Murcia.

Alegaciones de particulares:

a) Don Diego Giménez Martinez y don Pascual Giménez Martinez,

- vecinos de Cieza.

b) Don José Garcia Gémez, vecino de Murcia.

c¢) Don Jests Gémez Martinez, vecino de Abaran.

d)y Don Joaquin Ibdfiez Turpin, vecino de Abarin.

e} Don Ramén Turégano Platero, vecino de Murcia.

) Don Manuel Garro Garcia, vecino de Ulea.

g) Don José Luis L6pez Rivera, vecino de Abanilla.

- h) Dofia Ana Soria Gomariz, vecina de Empalme de Archena.

i) Grupo de 53 vecinos de San José Artesano.

j) Don Francisco Javier Rovira Jaén, vecine de Madrid.

k) Don Antonio Jiménez Ruiz, de la empresa «lberagro, Sociedad
Andnimas.

1) Don Juan Pastor Nohales, vecino de Molina de Segura.

m) Don Francisco Campuzano Morte, vecino de Murcia.

ny Don Francisco José y don José Maria Niifiez Zamorane, y éstos,
en nombre de dofia Maria Isabel Nifiez Zamorano, vecinos de Murcia.

o) Don Fernando Beltran Fernandez, Director Gerente de «Estaciones
de Servicio Beltran, Sociedad Andnimas.

p)} Dofia Maria Antonia Ramirez Piqueras, don Francisco Ponce Riaza,
representando también a dofia Maria Jesis y don José Maria Ponce Riaza,
vecinos de Albacete.

q) Don Pedro Villena Pérez, representante de «Casa Sabas C.B.».

r} Grupo de cuatro propietarios y arrendataries de fincas agricolas
afectadas por la autovia,

s} Don Eufemio Bustos Sanchez, vecino de Albacete,

t) Don José Diego y dofia Francisca Fernandez Gémez, vecinos de
Albacete.

u} Don José Hernandez-Mora Ferndndez, en representacisn de «Iniesta
Explotaciones Agricolas, Sociedad Anénimas.

v} Don Jesiis Niifiez Molina, vecino de Blanca.

x)} Doha Dolores Martinez Parra, vecina de Abaran.

¥) Don José Collado Soriano, vecino de Hellin,

Contenido ambiental de las alegaciones

Alegaciones de instituciones:

La Confederacién Hidrogrifica del Segura senala que la frecuencia o
intensidad de situaciones de incapacidad de desagiie en dos subcuencas
— subcuencas (11+28+30+32+10+33+35) y 13 — es superior a la deducida
en el estudio hidrolégico. Por otra parte, se advierte de la posibilidad
de crear distorsiones, con el trazado de la autovia, en las ramblas de
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Navajuelos (puntos kilométricos 39,5 a 42,0}, de los Charcos (puntos kilo-
métricos 48 a 49) ¥ Los Generales (puntos kilométricos 67 a 68), que
alcanza hasta cuarenta metros de anchura en avenida.

La Direccién General de Cultura de la Regién de Murcia y la Consejeria
de Educacién y Cultura de la Junta de Castilla-La Mancha, consideran
que la informacién arqueolégica previa aportada es incompleta y deficiente.
Para el organismo murciano, la «Carta Arqueolédgica de Ia regién de Murcia»
cuenta con 33 lugares arqueoldgicos en el drea estudiada, en lugar de
los 24 contenidos en el informe. Sefiala, ademds, que en la cartografia
figuran puntos en lugar de superficies que precisen la extensién real de
_ los yacimientos. Solicita la prospeccién intensiva del corredor afectado
por la autovia. La Consejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Cas-
tilla-La Mancha indica, segiin los planos recibidos del Ayuntamiento de
Albacete, la existencia de yacimientos arqueolégicos en diversos puntos
del trazado (Pozo Cafiada, zona del estrecho, Ontafilia), y segrin el alcalde
de Hellin, podrian verse afectadas las pinturas del Tolmo de Minateda
por la variante propuesta en esta zona {dicha variante esti rectificada
en los planos). Ademas, denuncia [a no mencion de yacimientos conocidos
(Venta Nueva, El Navajén, La Cueva, Torre de Uchea, Pocico de La Ra,
ete.), ¥ el hecho de que se ignore la presencia de otros posibles, en zonas
no prospectadas, en una zona especialmente rica en restos.

El excelentisimo Ayuntamiento de Cieza sefiala que la variante Cieza-El
Moro afectaria al yacimiento arquecldgico «Fuente de las Pulguillass,

Alegaciones particulares:

Los alegantes b, ¢, d, e, f, g, h, j, k. m, n, t, u, v e y manifiestan,
en general, su oposicién a la ocupacién o divisién de sus fincas, solicitando
la correccién del trazado para minimizar en lo posible la afeccion a sus
propiedades. Consideran, en general, que la carretera no sélo afecta a
la superficie ocupada, sino al conjunto de las explotaciones y su renta-
bilidad.

Las alegaciones p, r, s, denuncian el efecto de aislamiento inducido
por la autovia, al no haberse previsto la restitucion de algunas vias cruzadas
por ella.

Don Eufemio Bustos Sanchez sefiala, asimismo, la existencia de la ram-
bla «de Navajueloss, que la autovia contendra al no haberse previsto el
paso a su traveés,

Las alegaciones a, h, i, 1, 0, g, y X solicitan que se desarrollen soluciones
alternativas ante ¢} efecto de la solucidn elegida sobre distintas industrias
¥ negocios relacionados con el sector terciario, asi como sobre el empleo
que generan.
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ORDEN de 28 de marzo de 1994 por la que se renueva
la homologacion de la marca <Aenors, de arena norma-
lizada.

Por el Director de Certificacién de «Aenor» ha sido solicitada la reno-
vacién de la homologacién de la marca «Aenors, de arena normalizada,
de acuerdo con lo diépuesto en la Orden de 12 de diciembre de 1977,
sobre la homologacion de marcas o sellos de calidad, o de conformidad
de materiales y equipos utilizados en la edificacién.

A la vista de la documentacién aportada, la Direccién General para
la Vivienda, el Urbanismo y la Arquitectura ha informado favorablemente
dicha solicitud.

En su virtud, este Ministerio ha tenido a bien disponer:

Articule dnico.—Se concede por el periodo de un afio la renovacién
de la homologacion de la marca «Aenots, de arena normalizada, estando
en posesi6én de la marca los productos cuyza relacién se adjunta.

Lo que comunico a VV. II. para su conocimiento y efectos.

Madrid, 28 de marzo de 1994.—El Ministro de Obras Piblicas, Trans-
portes y Medio Ambiente, P. D. {Orden de 24 de abril de 1992), el Sub-
secretario, Antonio Liardén Carratald.

Ilmos. Sres. Subsecretario del Departamento y Direclor general para la
Vivienda, el Urbanismo ¥ la Arquitectura. :

ARENA NORMALIZADA

Empresa: «I. C. C. Eduardo Torrojar. Fibrica: Madrid. Producto: Arena
normalizada Instituto Eduardo Torroja. Marca: «Arena Instituto Eduardo
Torrojas.
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RESOLUCION de 24 de marzo de 1994, de la Subsecretaria,
por la gue se hace piiblico el Acuerdo del Consejo de Minis-
tros de fecha 11 de febrerv de 1994, disponiendo el cum-
plimiento en sus propios términos de la sentencia recaida
en ¢l recurso contencioso-administrativo nimero 265/1990.

En el recurso contencioso-administrativo nimero 268/1990, promovido
por la Sociedad Agraria de Transformacion «El Rebosor conira el Acuerdo
del Consejo de Ministros de 22 de agosto de 1986, y la desestimacion
presunta del recurso de reposicién interpuesto contra el Acuerdo citado,
sobre imposicidon de multa de 4.000.000 de pesetas, por riego abusivo en
época de sequia, de la finca +Reboso Chicer de Puebla del Rio (Sevilla),
ordenando el cese de los riegos hasta que se obtenga la concesion admi-
nistrativa, se ha dictado sentencia con fecha 3 de junio de 1993, cuya
parte dispositiva, dice;

«Fallamos: Que, estimando el recurso conbéncioso—administrativo inter-
puesto por la Sociedad Agraria de Transformacién “El Reboso™, contra
la Resolucién del Consejo de Ministros de fecha 22 de agosto de 1986,

- asi como frente a la desestimacién presunta, por silencio administrativo,

del recurso de reposicidn contra aquélla formulado, a que las presentes
actuaciones se contraen, debemos:

Anular y anulamos tales resoluciones por su disconformidad a Derecho;
con las inherentes consecuencias legales y singularmente con la de dejar
sin efecto la multa de 4.000.000 de pesetas impuesta a la recurrente, por
riego abusivo en época de sequia, de la finca “Reboso Chico” de Puebla
del Rio {Sevilla).

Sin expresa imposicién de costas a ninguna de las partes.»

El Consejo de Ministros, a propuesta del excelentisimo sefior Ministro
de este Departamento, en su reunién del dia 11 de febrero de 1994, y
de conformidad con lo establecido en los articules 103 y siguientes de
la Ley reguladora de la Jurisdiccién Contencioso-Administrativa de 27
de diciembre de 1956, ha dispuesto gue se cumpla en sus propios términos
la referida sentencia.

Lo que comunico a V. . para su conocimiento y cumplimiento.
Madrid, 24 de marzo de 1894.—EIl Subsecretario, Antonio Llardén Carra-
tala.

Ilmo. Sr. Director general de Calidad de las Aguas.

RESOLUCION de 24 de marzo de 1994, de la Subsecretaria,
por la que se dispone el cumplimiento, en sus propios tér-
minos, de la sentencia recaida en el recurso contencioso-ad-
ministrativo, en grado de apelacion, sobre abono de can-
tidades certificadas y no percibidas en efecucion de con-
tratos de compraventa de las promociones de 69 V.P.O.
de Ingenio, 60 en Sante Maria de Guia y 70 en Costa del
Silencio.
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En el recurso de apelacién niimero 11.103/1990, interpuesto ante el
Tribunal Supremo por la Administracién General del Estado, sustituida
después por la Comunidad Auténoma de Canarias, representada v defen-
dida por el Letrado de la misma, contra la sentencia de 26 de junio de
1990, recaida en el recurso contenciosoc-administrativo niimero 17.070, pro-
movido por «Viviendas Sociales de Canarias, Sociedad Andénima», ante la
Audiencia Nacional contra la desestimacién presunta de peticién, sobre
abono de cantidades certificadas y no percibidas en ejecucién de contratos
de compraventa de las promociones de 68 V.P.0O. en Ingenio, 60 en Santa
Maria de Guia y 70 en Costa del Silencio, se ha dictado sentencia con
fecha 4 de mayo de 1993, cuya parte dispositiva, literalmente, dice:

«Fallamos: Que, debemos desestimar y desestimamos el recurso de ape-
lacién interpuesto por la Administracién General del Estado, sustituida
por el Gobierno de la Comunidad Auténoma de Canarias en esta alzada,
contra la sentencia dictada el 25 de junio de 1990 por la Seccién Primera
de la Sala de lo Contencioso-Administrative de la Audiencia Nacional en
los autos ndmero 17.07C y, en consecuencia, confirmamos la misma en
todos sus extremos; sin hacer expresa imposicidon de las costas causadas.»

Esta Subsecretaria, de conformidad con lo establecido en los articulos
102 y siguientes de la Ley reguladora de la Jurisdiccidon Contencioso-Ad-



