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acertantes de dicha Categoria, se acumulard al fondo para premios de
Primera Categoria del sorteo 5/84 de «El Gordo de la Primitivas, que se
celebrard el dia 20 de mayo de 1994.

Madrid, 6 de mayo de 1994.—El Director general, Gregorio Mafiez Vindel.

10879 RESOLUCION de 6 de mayo de 1994, del Organismo Nacio-
. nel de Loterias y Apuestas del Estado, por la que se acuerda
fncrementar los fandos destinados a premios de Primera
Categoria del concurso 20/94, de loteria, a celebrar el dia
19 de mayo de 1994 y del concurso 20-2/94, de loteria, a

celebrar el dia 21 de mayo de 1994.

De acuerdoe con el apartado b), punto 3, de la norma 6, de las que
regulan los concursos de pronésticos de la Loteria Primitiva aprobadas
por resolucién de este Organismo Nacional de Loterias y Apuestas del
Estado de ! de agosto de 1991 (sBoletin Oficial del Estado» mimero 189,
de 8 de agosto), el fondo de 388.714.791 pesetas, correspondiente a premios
de Primera Categoria del concurse 12-2/94 (189.702.421 pesetas), celebrado
el 26 de marzo de 1994 y del concurso 16-2/94 {199.012.370 pesetas),
celebrado el 23 de abril de 1994 préximo pasado, ¥ en los que no hubo
acertantes de dichas Categorias se acumulard al fondo para premios de
Primera Categoria del sorteo 20/94, que se celebrard el dia 18 de mayo
de 1994, -

Asimismo, el fondo de 966.930.054 pesetas, correspondiente a premios
de Primera Categoria del concurso 13-2/94, celebrado el dia 2 de abril
de 1994 préximo pasado, ¥ en el que no hubo acertantes de dicha Categoria
se acumulari al fondo para premios de Primera Categoria del sorteo
20-2/94, que se celebrar4 el dia 21 de mayo de 1984,

Madrid, 6 de mayo de 1994 —E] Director general, Gregorio Manez Vindel.

10880 RESOLUCION de 9 de mayo de 1994, del Organismo Nacio-
nal de Loterfas ¥y Apuestas del Estado, por la que se hace
publico la combinacion ganadora, el nimero complemen-
tario y el mimero del reintegro de los sorteos de la Bono
de Loteria Primitiva (Bono-Loto), celebrados los dias 2, 3,
4 y 6 de mayo de 1994 y se anuncia la fecha de celebracion
de los préximos sorteos.

En los sortecs de la Loteria Primitiva (Bono-Loto), celebrados ios
dias 2, 3, 4 y 6 de mayo de 1984, se han obtenido los siguientes resultados:

Dia 2 de mayo de 1994.

Combinaci6n ganadora: I, 35, 20, 19, 33, 23.
Nimero complementario: 11.
Nimero del reintegro: 5.

Dia 3 de mayo de 1994,

Combinacién ganadora: 34, 48, 27, 49, 17, 31.
Numero complementario: 5.
Nimero del reintegro; 9.

Dia 4 de mayo de 1994,

Combinacion ganadora: 44, 31, 36, 28, 49, 47.
Ntimero complementario: 21. .
Nimero del reintegro: 2.

Dia 6 de mayo de 1994.

Combinacion ganadora; 13, 3, 27, 40, 34, 1.
Niimero complementario: 31.
Nimero del reintegro: 5. LT

Los préximos sorteos, que tendrian cardcier piblico, se celebraran los
dias 16, 17, 18 y 20 de mayo de 1994 a las veintidés quince horas, en
el salén de sorteos del Organismo Nacional de Loterias y Apuestas del
Estado, sito en la calie de Guzman el Bueno, 137 de esta capital.

Madrid, 9 de mayo de 1994.—Fl Director general—P. 8., el Gerente de
la Loteria Nacional, Manuel Trofero Rodriguez.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

10881

RESCLUCION de 4 de marzo de 1994, de la Direccién Gene-
ral de Politica Ambiental, por la que se hace piblica la
declaracién de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mative de la autovia Lieida-Barcelona. Carretera N-II, de
Madrid a Francia por La Jungquera. Tramo Cervera-lgua-
lada, puntos kilométricos 522 al 552 (provincias de Lieida
y Barcelona).

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace piblica para general conoci-
miento la declaracién de impacte ambiental, que se transcribe a conti-
nuacion de esta Resolucién.

Madrid, 4 de marzo de 1994.—El Director general, Domingo Jiménez
Beltran.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL ESTUDIO

INFORMATIVO DE LA AUTOVIA LLEIDA-BARCELONA. CARRETERA

N-I1, DE MADRID A FRANCIA POR LA JUNQUERA. TRAMO CERVE-

RAIGUALADA, PUNTOS KILOMETRICOS 522 AL 552 (PROVINCIAS

DE LLEIDA Y BARCELONA), DE LA DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental y su Reglamento -de ejecucién aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas dispesiciones. '

La Direccién General de Carreteras remitid, con fecha de 2 de noviem-
bre de 1989, a la antigua Direecién General de Medio Ambiente, la memo-
riaresumen del provecto mencionade para iniciar el procedimiento de
evaluacidn de impacto ambiental.

El objeto de esta orden de estudio es, dentro del 1I Plan de Carreteras,
la realizacion, en el corredor Madrid-Paso de los Pirineos, de la autovia
Lleida-Barcelona, tramo Cervera-Igualada.

Recibida la referida memoria-resumen, la antigua Direccién General
de Medio Ambiente establecid, a continuacién, un periodo de consultas
a personas, instituciones y Administraciones, sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 23 de enero de
1990, la antigua Direccién General de Medio Ambiente dio traslado a la
Direccién General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el anexo L

La Direccién General de Carreteras sometié el estudio informativo y
el estudio de impacte ambiental del tramo Cervera-lgualada, conjuntamen-
te, al tramite de informacion piiblica, mediante anuncio que se publicd
en el «Boletin Oficial del Estador con fecha 11 de julio de 1892, y en
el «Boletin Oficial de las Provincia de Lleida» y Barcelona, el 11 de julio
de 1992, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento con fecha 11 de
enero de 1993, la Direccién General de Carreteras remitié a la Direccién
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en el
documento téenico del estudio informativo, el estudio de impacto ambientat
y el resultado de ia informacién piiblica del tramo citado.

El anexo I contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mds destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones gue sobre el mismo realiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo IIL

Un resumen del resultado del tramite de informacién piblica, se acom-
paiia como anexo IV,

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
gjercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo

. 130/1988, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los ar-

ticulos 4.2, 16.1 ¥ 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
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Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambien-
tales, la siguiente declaracién de impacto ambiental, sobre ¢! estudio infor-

mativo de la autovia de la Carretera N-II, de Madrid a Francia por Bar-
celona. Tramo: Igualada-Cervera.

Declaracién de impacto ambienial

En el tramo comprendido entre Cervera y Santa Maria del Cami se
han detectado, como resuitado del andlisis del estudio de impacto ambien-
tal y del contenido de las alegaciones presentadas durante el trimite de
informacion piblica, importantes indeterminaciones que imposibilitan la
toma de decisién en lo relativo a la viabilidad ambiental de los trazados
propuestos. En consecuencia, para el referido tramo, ja Direccién General
de Politica Ambiental formulard una declaracién de impacto ambiental,
complementaria a la presente, cuando se disponga de la informacién nece-
saria que posibilite la determinacion de la opcién ambientalmente viable,

Por otra parte, para el tramo comprendido entre Santa Maria del Cami
e Jgualada, la alternativa denominada tramo II, consistente en el desdo-
blamiento de la actual carretera N-II, se considera viable ambientalmente.
En consecuencia, se establece por la presente declaracién gue, ademais
de observarse las recomendaciones y realizarse lhs medidas correctoras
¥ ajustes de trazado contenidos en el estudio de impacte ambiental, deberdn
cumplirse las siguientes condiciones:

1. Proteccién del sistema del rio Noia.—Considerando que la actual
carretera N-II discurre entre Santa Maria del Cami e Igualada, préxima
al rio Noia, para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales
y minimizar las afecciones a los ecosistemas de ribera, se llevaran a cabo
las siguientes medidas:

a) Lasinstalaciones auxiliares y la acumulacién de materiales de obra
o procedentes de los movimientos de tierra, no se podrian localizar en
aquellas Areas desde las que se pueda afectar al referido rio, a sus cursos
tributarios, o al aluvial de los mismos.

b) Se proyectarin las medidas de prevencién y control para garantizar
que no puedan producirse vertidos de sustancias contaminantes, al sistema
hidroldgico, procedentes de la actividad de la obra ni procedentes de acci-
dentes que puedan originarse durante la explotacién de la misma.

¢} Se proyeciaran las estructuras necesarias a lo largo de las laderas
del Noia, entre el punto kilométrico 18,6 y el punto kilométrice 26, que
eviten los terraplenes que afecten al cauce del mencionado rio, especial-
mente en las proximidades del niicleo de Jorba.

d) Se realizard un estudio especifico de la erosionabilidad de los talu-
des en el que se determine tanto las pendientes como las medidas correc-
toras a desarrollar en el proyectp de integracién ambiental, atendiendo
a las recomendaciones expuestas én ¢l estudio de impacto ambiental.

e) En la construccién de las estructuras de paso sobre los rios y
arroyos, ademés de garantizar la evacuacién de caudales y el paso de
los sdlidos de arrastre, se respetard la permeabilidad transversal de la
fauna asociada a riberas, colocando los estribos al menos a cinco metros
a cada lado del cauce.

2. Prevencién del ruido.~-Se ejecutardn las medidas correctoras pro-
puestas por el estudio de impacto ambiental en los micleos de poblacién
de Santa Maria del Cami y Jorba, urbanizacién de Sant Jaume y granja
préxima al punto kilométrico 29,420. A tal efecto se redactari un proyecto
en el que se detallen y valoren las medidas a ejecutar especificando en
cada caso la disminucién de inmision actistica prevista.

Tanto en estos puntos como en el resto de los puntos analizados por
el estudio de impacto ambiental se aplicard un programa de vigilancia
de la contaminacion aciistica al cbjeto de verificar los resultados obten-
nidos con las medidas correctoras ejecutadas y contrastar las previsiones
en aguellos otros puntos en los que se estimd no necesaria la implantacién
de medidas mitigadoras. En todo caso, los niveles de inmisién sonora,
producidos por la actuacién, no deberdan sobrepasar los 56 dBA Leq entre
las veintitrés horas y las siete horas, ni los 656 dBA Leq entre las siete
horas y las veintitrés horas, en los limites del territorio calificado como
urbanizable en los Planes Generales de Ordenacion Urbana de los muni-
cipios afectados, en la fecha de esta declaracion, o medidos a 2 metros
de las fachadas, para cualquier altura, en las viviendas existentes en esta
fecha. .

De los resultados del programa de vigilancia ambiental sefinferiré,
en su caso, la necesidad de revisién de las medidas correctoras réalizadas.

3. Prevencién de la erosién, recuperacion, restauracion e integracion
ambiental de la obra.—Se redactard un proyecto de integraciéon ambiental
dela obra, con el grado de detalle necesario para su contratacién y ejecuciéon
con el resto de las obras, en el que, ademds de concretar, disefiar y pre-

supuestar las medidas correctoras propuestas en el estudio de impacto
ambiental, deberdn considerarse los siguientes aspectos:

Se definiri la ubicacién y posterior restauracién de las zonas de vertido
y extraccién, trinsito de maquinaria e instalaciones auxiliares de obra,
teniendo en cuenta las prescripciones expuestas en la condicién 1.

Se consideraran puntos sensibles para la restauracion, y serdan objeto
de tratamiento singular las siguientes areas:

Zona de afeccion al rio Noia.

Estribos de viaductos y puentes.

Zonas de extraceién y vertido.

Zonas de transito de maquinaria.

Areas destinadas a albergar instalaciones auxiliares de obra.
Taludes tanto en desmonte como enterraplén.

Las acciones de restauracidn y recuperacién ambiental de las dreas
afectadas por la obra se simultanearin con las actuaciones propias de
la construccién de la via y deberdn estar ejecutadas en su totalidad con
anterioridad a la emision del acta de recepcién provisional de la obra.
A este fin se redactard un plan de obra en el que se establezca la coor-
dinacidn espacial y temporal de ambas actuaciones.

4. Seguimiento y vigilancia—Se redactari un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos, asi como de
la eficacia de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto
ambiental y en el condicionado de esta declaracion. En él se detallara
el modo de seguimiento de las actuaciones y se describira el tipo de infor-
mes, frecuencia y periodo de su emisidon. Los informes se remitirdn a
la Direccién General de Politica Ambiental a través de la Direccién General
de Carreteras, que acreditard su contenido y conclusicnes.

El programa incluiri la remision de los siguientes informes:

a} Antes de la emisién del acta de recepcién provisional de la obras,
Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a:

* Proteccién del sistema hidrolégico a que se refiere 1a condicion 1.

Medidas de proteccién contra el ruido a que se refiere la condi-
cidn 2.

Defensa contra la efosién, recuperacién ambiental e integracién pai-
sajistica, incluidas en el proyecto a que se refiere la condicion 3.

b) Anualmente y durante el plazo de tres afios desde la emisién del
acta de recepcion provisional de las obras;

Informe sobre los niveles sonoros alcanzados en los lugares y periodos
a los que se refiere la condicion 2, una vez adoptadas las medidas correc-
toras y medidas complementarias en el caso de que los niveles sobrepasen
lo estipulado.

Informe sobre ¢l estado y progreso de las dreas en recupracion incluidas
en el proyecto a que se refiere la condicién 3.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgos, tanto.en la fase de construccidon como en la de fun-
cionamiento.

B. Documentacién adicional.—La Direccién General de Carreteras
remitird a la Direccion General de Politica Ambiental, antes de la con-
tratacién de la obra, un escrito certificando la incorporacién en la docu-
mentacion de contratacion, de los documentos y prescripciones que esta
declaracion de impacto ambiental establece en su condicionado, y un infor-
me sobre contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Estudio de erosionabilidad, proyecto de estructuras, medidas y pre-
cauciones para la proteccién del sistema hidrolégico a que se refiere la
condicién .

Proyecto de medidas de correccion acistica a que se refiere la condi-
cién 2.

Ubicacién de zonas de extraccidn y vertido, transito de magquinaria,
e instalaciones auxiliares de obra, asi como el proyecto de integracién
ambiental a que se refiere Ja condicién 3.

Programa de vigilancia ambiental al que se refiere la condicidn 4.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental podrin derivarse modificaciones de las actunaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucion de les objetivos de la
presente declaracion de impacto.

6. Financiaciéon de las medidas preventivas y correctoras.~Todos los
datos y conceptos relacionados con la ejecucién de medidas preventivas
y correctoras, conterpladas en el estudio de impacto ambiental y en estas
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condiciones, figurardn con memoria, planos, pliego de prescripciones y
presupuesto a nivel de proyecto. También se valorarin los gastos derivados
del programa de vigilancia ambiental.

Madrid, 4 de marzo de 1994.--El Director general de Politica Ambientai,
Domingo Jiménez Beltrin.

ANEXO1

Consuitas sobre el impacto ambiental

Respuestas

Relacidn de consultados recibidas

TN A i e raaes X
Diputacién Provineial de Lleida.
Diputacion Provincial de Barcelona.
Gobierno Civilde Lleida .........ooooiiiiiiiiiiiii e X
Delegacion del Gobierno en Cataluna.

Direccion Genera! de Medic Ambiente de la Generalidad

deCatalufa ... e e X
Ayuntamiento de Sant Pere dels Arquells.
Ayuntamiento de La Rabassa ................ciiiiiiiiiiiiininrnans X
Ayuntamiento de La Panadella.

Ayuntamiento de Mantmaneu.
Ayuntamiento de Copons.
Ayuntamiento de Clariana.
Ayuntamiento de L'Espelt.
Ayuntamiento de Igualada ................ e X
Ayuntamiento de Cervera.

Ayuntamiento de Jorba.

Grupo D'Estudis de la Natura «Andrias».
DEPANA (Defensa del Patrimonio Natural).
Greenpeace.

La respuesta del [CONA fue la siguiente:

«No cabe formular, en principic e independientemente de los resultados
que se deriven del oportuno estudio de impacto ambiental, observaciones
relevantes respecto a su actual planteamiento, por cuanto no afecta a
ningiin espacio natural, protegido o.no, cuya integridad ecolégica deba
ser preservada, ni a especies de flora y fauna cuyos habitat deban ser
preservados al amparo de 1a legislacion vigenter.

La respuesta dada por la Direccién General de Medio Ambiente del
Departamento de Politica Territorial y Obras Piblicas fue la siguiente:

Después de recorrer el trazado de corredor propuesto, informé que
se deberian tener en cuenta la siguientes consideraciones ambientales:

Respecto al ruido: Mantener un objetivo general de proteccién acistica,
de manera que no se sobrepase un Leq (820 horas) entre 656 dB(A) y
70 dB(B) medidos a 2 metros delante de las fachadas de los edificios
existentes, que se corresponde con los valores de Leq, utilizados habi-
tualmente en esa Comunidad Auténoma. Para caracterizar de manera sufi-
ciente los diferentes ambientes aciisticos anteriores a la obra y los lugares
con mayor sensibilidad al ruido, deberdn medirse los parimetros siguien-
tes: Leq, MxL, MnL, Peak, MxPeak y para la variacién temporal 1.99, L90,
L5490, L10, Lo1.

Respecto al paisaje:

Préstamos y vertederos: Se utilizardn canteras debidamente autorizadas
de acuerde con la Ley 12/1981 y el Decreto 343/1983 de la Generalidad
de Catalufia; asimismo se deberian ubicar los vertederos de acuerdo con
los intereses locales. '

Revegetacion de taludes y acabado de obras de fibrica: Segin criterio
de esa Direccién General, se deberin alcanzar los objetivos siguientes:

Recuperacion e integracion ecolégico-paisajistica de las dreas alteradas
para la construccién de la autovia.

Estabilizacién de taludes.

Remodelacidn de las superficies alteradas.

Pendiente recomendable de taludes 3H:2V para facilitar plantaciones
¥ siembras. )

Los taludes con alturas superiores a 9 metros deberian tener terrazas
cada 7 metros, sembrando en ellas especies herbdceas seguidas de especies
lefiosas. -
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Principios generales de adecuacion paisajistica: Definicién de zonas
sensibles para tratamientos especificos, modificaciones de pendientes ¥
creacién de alternativas suaves entre terraplén y trinchera, utilizacion
de especies autéctonas en la plantacién de césped, arboles y arbustos
en taludes, adecuacion estética de las obras de fibrica medianie la maxi-
mizacion de la luz de los viaductos para permeabilizar las visuales afec-
tadas.

Respecto a la agricultura: Se deberian adoptar scluciones de trazado
sobre suelos de secano, evitando la ocupacién de suelos agricolas de
regadio.

Respecto al programa de vigilancia ambiental: Deberia contemplar,
entre otros, los siguientes aspectos:

Responsabilizar de la realizacién y seguimiento del mismo ala direccién
de la obra durante la fase de construecion y a la empresa concesionaria
durante la de explotacion.

Recomienda la presencia de asistencia técnica medioambiental a pie
de obra durante la fase de construccién.

La respuesta dada por el Gobierno Civil de Lérida fue la siguiente:

La memoria del proyecto debera especificar los siguientes aspectos:

1. Debido a los movimientos de tierra previsibles, y a las caracte-
risticas geométricas de cualquier proyecto de esta envergadura, deberan
contemplarse no sclamente desde el punto de vista técnico, sino también
desde el paisajistico el dimensionamiento y resclucion de la obra, inci-
diendo especialmente en lo referente a taludes, terraplenes y drenajes,
por lo que seria aconsejable realizar estudios a escala local de fenémenos
climdticos, hidrolégicos, edaficos, zoolégicos y botdnicos.

2. Deberan quedar contemplados en dichos estudios los aspectos deri-
vados del funcionamiento de la autovia, gue son entre otros:

Los niveles de contaminacién acustica, tanto en micleos urbanos como
en parajes adyacentes de interés sociocultural y natural. Las modificaciones
respecto a las comunicaciones existentes con anterioridad a dicho proyecto,
asi como la situacién mds idénea de los diferentes enlaces entre la autovia
y las poblaciones s importantes. Por todo ello sera necesario considerar
los Planes de Ordenacion Territorial previstos, tanto a nivel municipal
como comarcal. ’

La respuesta dada peor el Ayuntamiento de Igualada fue la siguiente:

Teniendo en cuenta la escasa documentacién presentada, parece que
el tramo de autovia objeto de la consulta no afecta al término municipal
de Igualada.

La respuesta dada por el Ayuntamiento de Sant Guim de Freixenet
fue la siguiente:

Debido a que La Rabassa es uno de los 11 nicleos de poblacion de
este Ayuntamiento, considera que €1 debe contestar a la consulta realizada,
y debido a la falta de personal téchico para responder a dicha consulta,
estima oportuno trasladar dicha evaluacidn a la Direccién General de Medio
Natural de la Generalidad de Catalufia.

ANEXO0 1T
Descripcién del proyecto y sus alternativas

El tramo de autovia completa la comunicacién Lleida-Barcelona enla-

.zando la variante de Cervera con la variante de Igualada. Se contemplan

seis opciones que resultan de la composicién de los einco tramos parciales
estudiados, definidos como sigue:

Tramo [: Desde la variante de Cervera hasta Santa Maria del Cami,
planteando el desdoblamiento de la carretera existente (N-II), duplicando
la calzada en todo su trazado.

Tramo I': Desde la variante de Cervera hasta Santa Marfa del Cami,
planteando el desdoblamiento de la carretera existente (N-II), duplicando
la calzada en todo su trazado, salvo en tres tramos: En Mas Condals (tér-
mino municipal de Cervera), en Sant Antoli i Vilanova, y en el término
de Ribera D'Ondara antes del limite con el municipio de Montmaneu. En
los dos primeros casos se evitan afecciones directas a edificaciones y en
el tercero se corrige }a cerrada curva existente en la actualidad. Este tramo
es idéntico al tramo I excepto en los primeres 10 kildmetros.

Tramo II: Desde Santa Maria del Cami hasta Igualada, a lo largo del
Valle del Rio Noia. Plantea el desdoblamiento de la carretera existente
{N-I1}, duplicando la calzada en parte de su trazado, incluyendo la correc-
cién de curvas cerradas y discurriendo alternativamente a un lado y al
otro del rio.

Tramo JII: Trazado de nueva planta desde la variante de Cervera hasta
Santa Maria del Cami, por el norte, discurriendo por las laderas meri-
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dionales del Valle del Sié y desde €], por el barranco de La Coma, hasta

alcanzar el Valle del Noia en Santa Maria del Cami.

Tramo IV: Desde Santa Maria del Cami a Igualada por el norte, a lo
largo del Valle del Noia (con trazado distinto al tramo I1 ¥ més elevado),
superando el niicleo de Jorba por el norte y planteando desde alli el des-
doblamiento de la calzada existente hasta Igualada.

Tramo V: Desde la carretera existente (N-I} antes de La Panadella
hasta Jgualada por el sur. El trazado, de nueva planta, bordea Panadella
por el sur, cruza el Torrent del Moli de las Viias, recorre la Riera Clariana,
bordea los niicleos de Jorba y Sant Genis, por el sur, ¥ finalmente alcanza
la carretera existente (N-II) planteando el desdoblamiento hasta lgualada.

Las opciones consideradas resultan de la combinacién de los tramos
anteriores:

Opcién 1: Tramo I + Tramo 1.

Opcién 2: Tramo I' + Tramo IL

Opcién 3: Tramo I + Tramo I1

Opcion 4: Tramo I' (hasta Panadella) + Tramo V.
Opcién 5: Tramo I + Tramo [V.

Opcion 6: Tramo 10 + Tramo IV,

El estudio informative selecciona como opcién més recomendable la
opeién 3 compuesta por los tramos III y 11, cuya longitud total es de 31,252
kildmetros de los cuales 2,876 son en duplicacion.

La seccién transversal propuesta comprende una mediana central de
11 metros (que incluye dos arcenes interiores de 1 metro), dos calzadas
de 7 metros, arcenes exteriores de 2,50 metros y bermas de 0,5 metros.
Las nilevas calzadas dispondrin de limitacién total de accesos.

ANEXO Il

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El inventario ambiental describe el clima como mediterrineo templado
con régimen de humedad mediterraneo. Caracateriza las zonas de fragilidad
a las emisiones actsticas (rural, urbano).

Se define' la litologia de la zona (alternancia de arcillas, areniscas y
calizas) y se sefiala la dominancia morfolégica de mesas y plataformas
escalonadas muy incididas por barrancos y valies de fondo plano, des
tacando la importancia de la circulacién en lamina gue origina los glacis
y valles de fondo plano.

La zona afectada pertenece a dos cuencas hidrograficas: La del Ebro
y la del Llobregat. La calidad del agua superficial se valora como baja
dada la existencia'en la actualidad de vertidos. Se sefiala la ausencia de
reservas hidricas subterrdneas de importancia lo que determina la limitada
afeccion al recurso.

El estudio caracteriza la calidad de los suelos de la zona atendlendo
a su potencial productividad, clasificando el territorio segin las clases
agrolégicas a que pertenece. Indica la presencia de cultivos forzados sobre
bancales cuya interseccién puede dar lugar a inicio de procesos erosives.

Describe las series de vegetacién presentes en la zona de estudio y
que son la serie del Quejigo (en la Panadella y altiplanos de Segarra y
Anota) y la serie del Encinar Continental (en las proximidades de Cervera
y desde Santa Maria del Cami hasta Igualada). En la actualidad la superficie
forestal estd ocupada por los correspondientes pinares sustitutivos {pino
negral en el caso del Quejige y pino carrasco en el caso de la Encina).
Seriala la presencia de bosques de ribera con un alto nivel de degradacién.

Respecto al estudio de la fauna sefiala como de particular interés entre
las especies reconocidas +! azor, aunque en términos generales el drea
estudiada no presenta elementos de especial interés, siendo abundantes
las especies antropéfilas.

El estudio caracteriza el paisaj= en funcién de la descripcion de cinco
grandes dreas (valle del Sid, barranco de La Coma, valle del Ondara, valle
del Noia y riera Clariana) determinando los sectores del valle del Sid,
del barranco de la Coma y de la riera de Clariana como los de mayor
calidad paisajistica.

El tratamiento dado a las afecciones sobre el medio humano se centran
en considerar la contaminacién acidstica sobre las personas, aportando
los valores de ruido en la situacién preoperacional.

El andlisis de los immpactos se realiza dividiendo cada una de las distintas
opciones en tramos. Para cada tramo se hace una descripcion de los pre-
visibles impactos, caracterizandolos y calificandolos, s¢ proponen medidas
correctoras y se indica el impacto residual resultante. La valoracion final
de los impactos generados por las distintas alternativas se expone en una
matriz causa-efecto donde, como combinacién de los distintos tramos que
las componen, se presenta una caracterizacion del impacto y una valoracion

cuya magnitud expresada en nimeros tiene una correspendencia en com-
patible, moderado, severo y critico.

La identificacion y valoracién de los impactos previstos por el estudio
sobre cada uno de los elementos del medio para cada tramo son los
siguientes:

Ruido: Los puntos donde los niveles sonoros se prevén superiores a
ios niveles de alarma y en los cuales habria que adoptar las correspon-
dientes medidas correctoras son:

Tramo ; Els Comdals (masia), Cal Foc Ences (masia) y Porquerisses
(nicieo de poblacién). La valoracién del impacato es de compatibie.

Trameo II: Santa Maria del Cami y Jorba (nticleos de poblacién, aunque
en ambos casos los niveles previstos son inferiores a los actuales), Sant
Jaume {(urbanizacién) y Granjas en el punto kllOlTlE‘tIlCO 20,420. La valo-
racion del impacto es de compatible.

Tramo III: En todos los puntos analizados en este tramo se experi-
mentard un fuerte'incremento de los niveles de ruido al ser todo el trazado
de nueva planta. Los puntos més sensibles son: Gaves y Castell (niicieos
de poblacion) y Mas Biure (masia). La valoracién del impacto es de mode-
rado.

Tramo IV: Santa Maria del Cami (aunque disminuye los valores actua-
les), Sant Jenis (nucleo de poblacién), Sant Jaume (urbanizacidon) y Granja
en el punto kilomético 28,420: La valoracidén es de compatible.

Tramo V: Els Comdals (masia), Clariana (nicleo de poblacién), Cal
Prim (masia), Sant Jefis (niicleo de poblacién) y Sant Jaume (urbani-
zacién). La valoracién del impacto es de compatible.

Hidrologia y geomorfologia: El estudio identifica algunas dreas criticas
por su especial sensibilidad al movimiento de tierras, la estabilidad y la
erosionabilidad. Sefiala las dificultades que entrafia el meandro del ric
Noia a la altura de Jorba, dado el importante volumen de movimiento
de tierras necesarioc para superar el fuerte desnivel y los riesgos ambien-
tales que la construcciéon de la plataforma implica para la calidad del
curso del Noia, 12 vegetacién y 1a fauna asociadas a €, asi como la erosién
sobre la base de los nuevos taludes propuestos. Este punto critico forma
parte del tramo Il y del tramo V. Se identifican también riesgos en el
barranco de La Coma (tramo HI) y en la riera Clariana (tramo V) donde
los trazados propuestos ocuparian la totalidad o parte del fondo del valle,
con los consiguientes riesgos de erosién e inundacion en avenidas.

Indica la necesidad de cuidar la evacuacién de escorrentias en forma
de lamina presentes en valles del fondo plano sin un drenaje jerarquizado
(tramo Il en el valle del Sid). El impacto en todos los tramos se valora
como compatible.

Suelo: Se sehala la importancia de la ocupacién de suelo en las zonas
de alta calidad senialadas en el inventario y, en especial, la mayor presencia
de bancales en el tramo III y parte del tramo V cuya destruccion puede
suponer una ripida erosién, el impacto en todos los tramos es valorado )
como moderado aungue el impacto en los referidos tramos IIf y V sera
mayor.

Vegetacion: El estudio recoge las afecciones sobre la vegetacion des-
tacando la generada por el tramo III debido a la ocupacion de fermaciones
de pino Negro en el valle del Sid {impacto valorado como moderado) y
por el tramo I por la afeccidon a una franja exterior de aproximadamente
2 hectdreas de la umbria del pinar de pino Negre y bosque de ribera
del espacio natural del Carbesi (impacto valorado como moderado).

Fauna: El impacto se valora en todos los casos como compatible.

Paisaje: El estudio identifica y valora los impactos de mayor mangnitud
dentro de las afecciones sobre el paisaje, asi el impacto de los tramos
I ¥ I, al apoyarse sobre la carretera actual, se valoran como moderado
y compatible, respectivamente. El trazado en el tramo III afectando al
barranco de La Coma y al valle del 3ié ¢s el que presenta mayor impacto
valerindose éste como severo.

No se identifican ni valoran los efectos sobre el medio humano {mo-
lestias a las personas, servicios al transporte, efecto barrera, ocupacion
de aprovechamientos agrarios, dindmica urbana, patrimonio social e his-
térieo-artistico).

El estudio aporta un fotomontaje ilustrativo de locallzamon de los prin-
cipales impactos para cada tramo.

Los impactos finales mas significativos de cada alternativa, presentados
en una matriz como combinacién de los respectivos tramos, son los si-
guientes:

Opcidn 1y 2 (tramo ] + tramo 11 y tramo I’ + tramo II}: Impacto residual
sobre el suele, valoracion 4, moderado.

Opcion 3 (tramo 1If + tramo II): Impacto residual sobre el paisaje, valo-
raciéon b, moderado.
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Opcién 4 (tramo I’ hasta Panadella + tramo V): Impacto residual sobre
el paisaje, valoracion 5,5, mederado,

Opcion 5 (tramo I + tramo V): Impacto residual sobre el paisaje, valo-
racién 4,6, moderado.

Opcion 6 (tramo III + tramo IV): Impacto residual sobre el paisaje,
valoracién 6,5, moderado-severo.

Finalmente, se presenta la siguiente tabla comparativa donde se sefialan
las opciones mds y menos favorables para los factores ambientales con-
siderados.

Opciones
Factor ambiental

Mis favorables Menos favorabies

Paisaje

Se proponen medidas correctoras de caricter general para la mini-
mizacién de los impactos detectados. También se proponen las siguientes
medidas especificas con abjeto de corregir impactos puntuales:

Impacto acistico: Para tedoes los tramos se especifican los nicleos que
deben ser protegidos con pantallas,

Impacto hidroldgico: Los trazados de los tramos II ¥ V a la altura
de Jorba deben alejarse del cortado del ric o bien realizar una estructura
que evite la ocupacién de parte del cauce.

Estudio de precipitaciones y escorrentias pormenorizado para deter-
minar el nimero y caracteristicas de las obras de fibrica.

Se proponen pendientes de taludes y medidas especificas segin sean
los materiales intersectados.

Impacto sobre suelos agricolas: Separar la traza de las laderas ocupando
fondo de valle, sin interferir el cauce del rio, evitando la afeccién lon-
gitudinal a bancales. No se proponen puntos concretos donde aplicar esta
medida.

Impacto sobre la vegetacion: En el tramo 1 desvio del trazado en el
4rea natural del Carbesi (puntos kilométricos 12,5600 a 14,000). En el tramo
Il desviar el trazado en el punto kilométrico 25,500 o construir un viaducto.
En el tramo III desvio del eje de la traza, en la zona del valle del Si6,
a una cota 10 metros mis baja y entre los punto s kilométricos 20,800
a 21,000 desvio de la traza.

Impacto paisajistico: En el tramo Il evitar la instalacién de dreas de
servicio y creacién de limites visuales mediante alineaciones de drboles.
Se propone la redaccién de un estudio de impacto ambiental especifico
para vertederos y préstamos.

El resto de las medidas de cardcter general hacen referencia a: Procesos
degenerativos, conservacién de suelos agricolas, efecto barrera de la fauna,
planes de restauracién de la cubierta vegetal (vegetacién y paisaje).

Andlisis del contenido del estudio

El estudic presenta deficiencias en el tratamiento de algunos factores
ambientales, en particular de los relacionados con los efectos inducidos
sobre el medio humano y sobre el aprovechamiento de los recursos natu-
rales. No obstante, se detiene en analizar los factores de caracter natural,
especialmente vegetacién y fauna.

Ne se incluye una valoracion de los posibles efectos microclimaticos
y/o mesocliméticos susceptibles de ser generados en estas condiciones
por la introduccion de la plataforma y sus taludes. Utiliza datos climaticos
de las estaciones de Cervera e Igualada pudiendo haber considerado los
datos aportados por la estacién agrometeorolégica de Mas Viure que se
encuentra a 1560 metros del trazado propuesto en el tramo II1.

De las posibles alteraciones de la calidad del aire (emisiones acisticas
en obra y explotacién, polve durante la fase de obra, emisiones gaseosas
en la explotacidn, ete.), el estudio sdlo desarrclla la caracterizacién del
impacto generado durante la explotacién de la autovia.

Aungue se identifican como afectos significatives los derivados del
movimiento de tierras y su balance, no se incluye una valoracién de los
volumenes de excavacidn, terraplén, vertidos o canteras generados por
cada alternativa, ni se propone su localizacién en 4reas determinadas.
No obstante, el estudic propone que se elabore un estudio de impacto

ambiental especifico, independientemente de la alternativa seleccionadas,
¥ propone medidas correctoras de cardcter general.

El tratamiento, identificacién y valoracion de los impactos sobre la
vegetacion, la fauna y el paisaje es exhaustive y correcto.

El inventario no recoge como tal la presencia de los distintos apro-
vechamientos y usos antropicos de los recursos naturales y su valoracion,
ni la dependencia econdomica y demografica de los habitantes del drea
de estos recursos. Aungue se contempla el aprovechamiento agraric como
transformacion de la vegetacién natural, no se identifica ni valora la reper-
cusion cultural, social o econémica de la ocupacion de suelo productivo,
pese a que se constata la presencia de sistemas tradicionales de apro-
vechamiento.

No se considera la afeccién a los servicios al trifico de largo recorrido
(estaciones de servicie, hosteleria, talleres, etc.), en las travesias existentes.

No se incide, tampoco, sobre las afecciones a los sistemas de ocupacion
ni a su dindmica, definidos, en primer térmigo, por el planeamiento muni-
cipal y su calificacién de suelos y, a largo plazo, por la identificacion
de las tendencias de ocupacion (diseminado agricola en parcelario, segun-
das residencias, apertura de nuevas vias de penetracién en areas con-
servadas, etc.).

Tampoco se caracterizan ni valoran las afecciones a la movilidad de
las personas que supone el efecto barrera de esta infraestructura, espe-
cialmente en las zonas de mayor poblamiento y actividad.

No se incluye en el inventario una caracterizacién del patrimonio socio-
cultural, ni de las posibles afecciones a yacimientos arqueoldgicos, patri-
monio historico-artistico, lugares e hitos de interés local, red de sendas
¥ caminos rurales.

La valoracion de los distintos impactos identificados plantea un tra-
tamiento desigual de las alteraciones. Mientras que ruido (sobre las per-
sonas) y vegetacidén utilizan aproximaciones cuantitativas complejas, la
valoracion de los efectos derivados del movimiento de tierras (geomor-
fologia, hidrologia) es simplista e imprecisa.

El estudio no incluye una seleceién de la opcién ambientalmente mas
adecuada, limitindose a sefialar aquellas opciones mds desfavorables y
aquellas opciones mas favorables para cada uno de los factores ambientales
considerados sin aportar una valoraeién global, no obstante, de manera
implicita, parece decantarse por ias opciones en desdoblamiento (i y 2).

Las medidas correctéras son, en general, adecuadas y positivas en
la correccion de los impactos identificados, aungue en muchos casos se
limitan a recomendaciones de eardcter general sin actuaciones concretas.
Debido a la estructura del estudio no se incluye la correccién de las posibles
afeccicnes sobre el medio humano (molestias de la obra sobre las personas,
servicios al transporte, efecto barrera, patrimonio, usos del suelo).

El estudio no incluye el obligado programa de vigilancia ambiental.

En cuanto a la forma el estudio de impacto ambiental presenta relevante
desorden en sus apartados, resultando muchos de ellos reiterativos.

En resumen, y para poder decidir sobre la opcién ambientalmente
viable para el tramo comprendido entre Cervera y Santa Maria del Cami,
el estudio de impacto ambiental deberia haber analizado, valorado y com-
parado los siguientes aspectos referidos a cada alternativa: Cuantificacién
y valoracion de los efectos derivados del movimiento de tierras especi-
ficando volimenes de excavacion, terraplén, vertederos y canteras; valo-
racion ambiental del valle del Sié y barranco de la Coma, atendiendo
entre otros a criterios de naturalidad, fragilida.d, diversidad y rareza; cuan-
tificacion y valoracién de las afecciones sobre el espacio natural del Carbesi;
planeamientos municipales y tendencias de ocupacién; afecciones al patri-
monio histérico-artistico; efectos inducidos sobre el medio humano y el
aprovechamiento de recursos naturales, considerindose especialmente la
explotacion cinegética y agricola del valle del Si6; posibles efectos micro-
climdticos en relacién con la seguridad vial. El estudio ademds de proponer
las medidas correctoras detalladas y especificas para cada alternativa,
deberia haber especificado y valorado los impactos residuales resultantes.
El estudio deberia haber concluido con la propuesta de una alternativa
viable atendiendo a criterios exclusivamente ambientales.

ANEXO IV

Resultado de la informacidn piiblica del estudio de impacto ambiental

Alegaciones de organismos

Departamentc de Medio Ambiente. Generalitat de Catalufia.

Departamente de Politica Territorial y Obras Piblicas. Junta de Aguas.
Generalitat de Catalufia.

Ayuntamiento de Cervera.

Ayuntamiento de Les (Nuges.

Ayuntamiento de Estaris.
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Ayuntamiento de Sant Guim de Freixenet.
Ayuntamiento de Jorba.

Ayuntamiento de Santa Coloma de Queralt.
Ayuntamiento de Argensola.
Ayuntamiento de Montmaneu.
Ayuntamiento de Veciana.

Ayuntamiento de Copons.

Consell Comarcal de la Segarra.

Conasell Comarcal de I'Anoia.

Alegaciones de colectivos

Comerciantes, propietarios de servicios y titulares de concesionarios
de la carretera N-II a su paso por Cervera.

Asociacion de Comerciantes ENDAVANT de Cervera.

Delegacién de 12 Camara de Comercio e Industria de Lérida en Cervera.

Colectivo de vecinos comerciantes de La Panadella.

Colectivo de vecinos y propietarios de fincas risticas de Les Oluges.

Colectivo de vecinos de la subcomarca del valle del Sié y parte de
la comarca de I'Anoia.

Colectivo de vecinos de Sant Genis y en representacién de la sociedad
«Promotora Inmobiliaria Torruella, Sociedad Anénimas,

DEPANA (Lliga per la Defensa del Patrimonio Natural).

Anoia Verde i Neta.

Grup per a la Defensa del Medi Natural de 1a Segarra.

Associacié per Medi Ambient de I'Anoia.

Alegaciones de particulares

Dofia Ana Gual Riba.
Don José Maria Vives Vidal.
Don Juan Sagarra Tarrats.

Los aspectos mas significativos mencionados en las alegaciones son:

El Departament de Medi Ambient de la Generalitat de Catalufia con-
sidera que la opcidn mdis interesante desde una éptica medicambiental
es aquella que aprovecha el corredor de comunicacién existente. Expone
que la opcidén 3, seleccionada por el estudio informativo, comporta 1mpac—
tos importantes y significativos en lo que se refiere a:-

Creacidn de una nueva barrera en el territorio.

Afecciones a los recursos faunisticos, forestales, paisajisticos y agricolas
en el valle del rio 8ié. Dicho valie fue contemplado en el preavance det
Plan de Espacios de Interés Natural de Cataluiia.

Elevacién de los niveles sonoros.

Concluye que la opcién 3 generard impactos mucho mayores y sig-
nificativos que los ocasionados de adoptarse las opciones 1 6 2 (alter
nativas en duplicacién)} por lo que pide sea revisada la eleccién efectuada
por el estudio informativo y se seleccione una solucién aprovechando el
trazado de la carretera actual.

La Junta de Aguas del Departamento de Politica Territorial y Obras
Piiblicas de la Generalitat de Cataluiia, aunque considera que no se prevén
afecciones alos planes de la Junta de Aguas, indica que antes del comienzo
de las obras la Demarcacién de Carreteras deberd tramitar el correspon-
diente expediente de ocupacién del dominio piiblice hidriulico v la afeccion
a la zona de servicio y policia en esta Junta de Aguas.

Los Ayuntamientos de Cervera, Les Oluges, Estards, Sant Guim de
Freixenet, Santa Coloma de Queralt, Argensocla, Montmaneu, Veciana,
Copons y el Consell Comareal de la Segarra consideran que la alternativa
correcta es la opcién 1. Los argumentos esgrimidos para rechazar la
opcién 3 seleccionada por el estudio informativo se refieren a:

Importante impacto acdstico al discurrir en las proximidades de
niicleos de poblacion de Santa Fe de Segarra, Montfalco-Murallat, Les Olu-
ges, Gaves, Castell de Santa Maria y Mas Biure.

Afecciones a la parte alta del valle del rio Sid, que constituye un espacio
natural de gran valor agricola, forestal, cinegético, ecolégico y paisajistico.
El Ayuntamiento de Les Oluges indica que ha aprobado planes de defensa
forestal y de aprovechamiento cinegético dirigidos a ordenar y administrar

- Ia rigueza cinegética que proporciona importantes ingresos a las colec-
tividades locales.

Excepcional valor agricola y pecuario de las tierras del alto valle del
rio Si6 habiéndose iniciado los tramites para la redaccién y aprobamon
de un Plan Especial de Proteccién del Medio Agricola del Sid.

Afecciones a las captaciones de agua potable tradicionales de la ciudad
de Cervera y de diferentes localidades del valle del Sié6.

Afecciones al conjunto histérico-artistico de Monfalcé-Murailat, cali-
ficado como bien de interés cultaral, en su vertiente de conjunte histérico.
Diferentes aspectos de caricter econdmico.

El Ayuntamiento de Jorba y el colectivo de vecinos de Sant Genis
alegan que la alternativa sur y desdoblamiento afectan a terrenos cali-
ficados por el Plan General como urbanos, ¥ es la tinica zona de expansién
del municipio.

El Consell Comarcal de I'Anoia alega no haber recibido notificacién
alguna del proyecto, trazados y estudio de impacto ambiental. )

Los comerciantes, propietarios de servicios y titulares de concesio-
narios de 1a carretera N-II a su paso por Cervera, La Asociacién de Comer-
ciantes ENDAVANT de Cervera, la Delegacion de la Cimara de Comercio
e Industria de Lérida en Cervera, los vecinos comerciantes de La Panadella
y los vecinos propietarios de fincas risticas de Les Oluges se manifiestan
a favor de Ja opcién duplicacién para no afectar a los intereses comerciales,
ya que consideran gque otras opciones frenarian el actual desarrollo eco-
nomico de Cervera.

Los vecinos de la comarca del valle del 8i6 y de la comarca de 'Anoia
sefialan que se tengan en cuenta criterios medioambientales para valorar
més positivamente la opcién desdoblamiento.

La Associacié per Medi Ambient de 'Anocia sefiala que la evaluacién
de impacto ambiental es incorrecta porque son consideradas cada opcion
por separado, prescindiendo del impacto que ya produce la N-II, al que
habria que sumérselo.

DEPANA, Anoia Verde i Nata y el Grup per a la Defensa del Medi
Natural de la Segarra solicitan que se aproveche al maximo el trazado
ya existente de la N-II, manifestindose claramente favorables a la alter-
nativa duplicacién, impugnando las alternativas norte y sur por su mayor
afeccién al medio humano y natural.

Dofia Ana Gual Riba solicita que el trazado de la alternativa norte
se modifique hacia el sur o bien que sea la propia alternativa sur la que
se seleccione, ya que la alternativa seleccionada afecta gravemente al cos-
toso sistema de regadio instalado en su finca, asi como provoca un notable
aumento de la contaminacién acistica que dificulta la habitabilidad de
la masia.

Don José Maria Vives Vidal alega que la autovia afecta entre los puntos
kilométricos 27+392,154 y 28+004,819 al sector que corresponde al Plan
de Actuacién Urbanistica Pla de Sant Genis de Jorba, ya que no se gjusta
al que fue planteado por la Demarcaciéon de Carreteras del Estado cuando
se desarrollé urbanisticamente el sector mencionado y que se recogié en
el PAU, informado favorablemente por esa Demarcacidon con fecha 13 de
febrero de 1990 y aprobado definitivamente por la GOI‘nlSlOl‘l de Urbanismo
de Barcelona el 10 de enero de 1991.

Don Juan Sagarra Tarrats se opone a las alternativas de duplicacion
por la ocupacion de tierras agricolas de regadio de su propiedad, asi comoe
por la afeccién a edificaciones e instalaciones de su finca, proponiendo
un trazado alternativo gue desplaza la traza unos 500 metros al norte
de la actua] N-IE

Fuera de plazo se recibié estudio meteoroldgico remitido por la Estacién
Agrometeorolégica del Alto Segarra en el que se recoge Ia conveniencia
de adoptar la solucién en desdoblamiento frente a la opcién 3 o norte
(tramo III por el valle del rio 8i6) debido a la mayor presencia de agentes
metecrolégicos adversos en la opcidn morte y a los mayores riesgos en
el caso de accidentes en el transporte de materias peligrosas.

Igualmente, aunque fuera de plazo, la Mesa de Alternativa Verde de
Ponent presenté una propuesta de nuevo trazado, entre Cervera y Santa
Maria del Cami, cuyo trazade discurre al sur de ia opcidn norte por ¢}
torrente de Vergds, entre Les Oluges y San Guim de Freixenet, presentando
un tinel de 1.600 metros al noreste de esta nltima poblacion, y desde
el niicleo de Amords por el barranco de la Coma llegar a Santa Maria
del Cami. Este nuevo trazado no ha sido considerado ni por el estudio
informativo ni por el estudio de impacto ambiental.

10882 RESOLUCION de 22 de abril de 1994, de la Direccitn Gene-
ral de Telecomunicaciones, por la que se notifica a los Eitu
lares de autorizaciones administrativas que se relacionan,
la liquidacion de oficio por impago del canon de reserva
del dominio piiblico radioeléctrico.

Habiendo sido intentada infructuosamente la notificaciéon personal, de
la liquidacién de oficic por impage del canon por reserva del dominio
pliblico radioeléctrico, correspondiente a la obligacién de pago nacida el
1 de enero de 1993, de acuerdo con lo dispuesto en el apartado segundo,
dos, 3, a) de la Orden de 17 de noviembre de 1992, a los titulares de
las autorizaciones administrativas que se relacionan e ignorandose su domi-



