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8. Otras hipotesis

Una Administracién o un Gobiernc contratante en
nombre de la Administracién podra autorizar a apartarse
de los supuestos del presente Codigo en los casos en
que lo consideren justificado, teniendo en cuenta las
disposiciones relativas a la carga o a los medios estruc-
turales, y a condicion de que se satisfagan los criterios
de estabilidad enunciados en A 7. Cuando se conceda
la autorizacién prevista en la presente regla, los por-
menores correspondientes figuraran en el documento
de autorizacién o entre los datos de carga de grano.

Las presentes enmiendas entraron en vigor el 1 de
enero de 1994, de conformidad con lo establecido en
el articulo VIII, b), vii), 2), det Convenio.

Lo que se hace publico para conocimiento general.
Madrid, 13 de junio de 1994 —El Secretano general
técnico, Antonio Bellver Manrique.

15124 ENMIENDAS al Convenio Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
1974 (Londres 1 de noviembre de 1974),
publicado en el «Boletin Oficial del Estadon
del 16 al 18 de junic de 1980, aprobadas
en 23 de mayo de 1991 por el Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacién Mari-
tima Internacional en su 59 periodo de se-
siones.

RESOLUCION MSC.22(59)
{(Aprobada el 23 de mayo de 1991)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974

El Comité de Seguridad Maritima.
Recordando el articulo 28 b) del Convenio consti-

tutivo de la Organizacion Maritima Internacional, articulo -

que trata de las funciones del Comité,

Tomando nota del articulo VIII b) del Convenio Inter-
nacional para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, 1974, en adelante llamado «el Convenio», articulo
que trata de los procedimientos de enmienda al anexo
dell (lionvenio, no referida a las disposiciones del capi-
tulo |,

Habiendo examinado en su 59 periodo de sesiones
las enmiendas al Convenio propuestas o distribuidas de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) i)
del mismo,

1. Aprueba, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIl b) vi) del Convenio, las enmiendas al Con-
venio cuyo iexto constituye el anexo de la presente
resolucion;

2. Decide de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIl b} vi) 2) bb) del Convenio, que las enmiendas
se consideraran aceptadas el 1 de julio de 1993 a menos
que, antes de esa fecha, mas de un tercio de los Gobier-
nos Contratantes del Convenio, o un niumero de Gobier-
nos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50 por 100 del tonelaje
bruto de fa 1.7 flota mercante mundial, hayan puesto
cbjeciones a las enmiendas; _

3. Invitan a los Gobiernos Contratantes a que tomen
nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIIl b) vii} 2) del Convenio, las enmiendas entra-
ran en vigor el 1 de enero de 1994, una vez aceptadas
de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4, Pide al Secretario General que de conformidad
con lo dispuesto en el articulo Vill b} v) del Convenio,
envie copias certificadas de la presente resolucién y del
texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todos
ios Gobiernos Contratantes del Convenio Internacional
para la Seguridad de ia Vida Humana en el Mar, 1974.

B. Pide ademas al Secretaric General que envie
copias de la resolucion a los Miembros de la Organi-
zacion que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

Enmiendas al Convenio Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974,
en su forma enmendada

CAPITULO 1I-2 _ e

Construccién-prevencién, deteccién y extinciéon
de incendios

Regla 20. Planos de lucha contra incendios. .
El titulo actual se sustituye por el siguiente:
«Planos y ejercicios de lucha contra incendios.»
Después del titulo se intercala el texto siguiente:
«(Esta regla es aplicable a todos los buques).)}

Después del parrafo 2 se afade el nuevo péarrafo 3
siguiente; .

«3. Los gjercicios de lucha contra incendios se
realizardn de conformidad con lo dispuesto en la
regla lli/18.»

Regla 21. Disponibilidad inmediata de los dispositivos
extintores de incendios.

Despuds del titulo se afiade el texto siguiente:
«(Esta regla es aplicable a todos los buques).»

El texto actual de esta regla se sustituye por el siguien-
te: :

«Los dispositivos de extincién de incendios se
mantendradn en buen estado de funcionamiento y
listos para su empleo inmediato en cualquier
momento.»

Regla 28. Medios de evacuacion.
Después del tituio se inserta el texto siguiente:

«(El parrafo 1.8 de esta regla es aplicable a los.
buques construidos el 1 de enero de 1994 o pos-
teriormente).»n

Se agrega el siguiente nuevo subparrafo 1.8 a con-
tinuacion del subparrafo 1.7 existente.

«9. Cuando los espacios publicos abarguen
tres o mas cubiertas y contengan materiales com-
bustibles como mohbiliario, y espacios cerrados

“como tiendas, despachos y restaurantes, cada nivel
del espacio tendra dos medios de evacuacion, uno
de los cuales tendra acceso directo a un medio
de evacuacion vertical cerrado que cumpla con las
prescripciones del parrafo 5.»



BOE nam. 1556

Jueves 30 junic 1994 20809

Regla 32. Sistemas de ventilacion.
Después del titulo se inserta el texto siguiente:

«(El parrafo 1.7 de esta regla es aplicable a los
buques construidos el 1 de enero de 1994 o pos-
teriormente.)»

Se inserta el nuevo parrafo 1.7 siguiente entre los
parrafos 1.6 y 2 existentes:

«1.7 cuando los espacios publicos abarquen
tres o0 mas cubiertas expuestas y contengan mate-
riales combustibles como mobiliario, y espacios
cerrados como tiendas, despachos y restaurantes,
estaran equipados con un sistema de extraccién
de humo. El sistema de extraccién de humo sera
activado por el sistema de deteccidén de humo pres-
crito y se podra accionar manualmente. El tamano
de los ventiladores serd tal que permita extraer todo
el humo acumulado en el espacio en diez minutos
COMO Maximo.»

Regla 36. Sistemas fijos de deteccién de incendios y
de alarma contraincendios. Sistermas autométicos de
rociadores, de deteccion de incendios v de alarma
contraincendios.

Después del titulo se inserta el texto siguients:

«(El parrafo 2 es aplicable a los bugques cons-
truidos el 1 de enero de 1994 o posteriormente).»

El parrafo existente pasa a ser el parrafo 1, y se agrega
a continuacion el siguiente nuevo parrafo 2:

«2. Cuando los espacios ptiblicos abarquen
tres o mas cubiertas expuestas y contengan mate-
riales combustibles como maobiliario, y espacios
cerradas como tiendas, despachos y restaurantes,
toda la zona vertical principal que contenga el espa-
cio estara protegida por un sistema automatico
de rociadores que cumpla con lo prescrito en la
regla 12.»

Regla 40. Patrullas y sistemas de deteccién de incen-
dios, alarma y altavoces.

Después del titulo se inserta el texto siguiente:

«(El parrafo 7 es aplicable a los buques cons-
truidos el 1 de enero de 1994 o posteriormente).»

Se agrega el siguiente nuevo parrafo 7 a continuacion
del parrafo. 6 existente:

«7. Cuando los espacios publicos abarquen
tres 0 més cubiertas expuestas y contengan mate-
riales combustibles como mobiliaric v espacios
cerrados como tiendas, despachos y restaurantes,
toda la zona vertical principal que contenga el espa-
cio estara protegida con un sistema de deteccion
de humo que cumpla con lo prescrito en la regla
13. con excepcion del parrafo 1.9.»

CAPITULO IlI

Dispositivos y medios de salvamento

Regla 18. Formacién y ejercicios periddicos relativos
al abandono del bugue.

El titulo y texto actuales de esta regla se sustituyen
por lo siguiente:

«Formacion y ejercicios periddicos para casos
de emergencia.

T. Esta regla es aplicable a todos los buques.

2. Manuales. En cada comedor y local de
recreo de la tripulacion o en cada camarote de
la tripulacion habra un manual de formacién que
cumpla con o prescrito enlaregla b1.

3. Llamadas y ejercicios periddicos:

3.1 Cada uno de los tripulantes participara al
menos en un ejercicio de abandono del buque y
en un ejercicio de lucha contra incendios todos
los meses. Los ejercicios de la tripulacién se rea-
lizardn dentro de las veinticuatro horas siguientes
a la salida de un puerto, si mas del 25 por 100
de los tripulantes no ha participado en ejercicio
de abandono del bugque y de lucha contra incendios
a bordo del buque de que se trate durante un mes
con anterioridad a esa salida. Para las clases de
buques en que esto resulte imposible, la Adminis-
tracidn podran aceptar procedimientos que sean
al menos equivalentes.

3.2 En un buque gue realice un viaje interna-
cional que no sea un viaje internacional corto, las
llamadas a los pasajeros se efectuaran dentro de
las veinticuatro horas siguiente al embarco. Se
dardn instrucciones a los pasajerbs acerca de la
utilizacién de los chalecos salvavidas y de como
deben actuar en caso de emergencia. Si sélo embar-
ca un nimero reducido de pasajeros en un puerto
después de efectuada la lamada, bastara con que,
en lugar de efectuar otra llamada, se sefalen a
la atencion de estos pasajeros las intrucciones para
caas%s de emergencia que figuran en las reglas 8.2
y 8.4.

3.3 En un buque que realice un viaje interna-
cional corto, si al salir de puerto no se efectia una
llamada a los pasajeros. se sefalaran a la atencidn
de éstos las instrucciones para casos de emergen-
cia que figuran en las reglas 8.2 y 8.4.

3.4 Cada ejercicio de abandono del buque
comprendera;

1. La convocacion de los pasajeros y de la tri-
pulacion a los puestos de reunidén por medio del
sistema de alarma prescrito en la regla 6.4.2 y la
comprobacion de que quedan enterados de lo rela-
tivo a la orden de abandono del bugue que figura
en el cuadro de obligaciones.

2. Laprestacion en los puestos y la preparacion
para los cometidos indicados en el cuadro de obh-
gaciones.

3. La comprobacién de que los pasajeros y la
tripulacién Hevan indumentaria adecuada.

4. la comprobacion de que se han puesto
correctamente los chalecos salvavidas.

5. El arriade al menos de un bote salvavidas
tras los preparativos necesarios para la puesta a
flote.

6. Las operaciones necesarias para paner en
marcha y hacer funcionar el motor del bote sal-
vavidas.

7. El accionamiento de los pescantes utilizados
para poner a flote las balsas salvavidas.

3.5 Dentro de lo posible se arriaran, de con-
formidad con lo prescrito en el parrafo 3.4.5, botes
salvavidas distintos en ejercicios sucesivos.

3.6. Cada uno de los bote salvavidas, llevando
a bordo la dotacion que tenga asignada, se pondra
a flote y maniobrara en el agua por lo menos una
vez cada-tres meses durante la realizacién de un
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ejercicio de abandono del bugue. La Administracién
podréa permitir a los buques que realicen viajes inter-
nacionales cortos, cuyos medios de atraque en
puerto y cuyas modalidades de trafico impidan
poner a flote ios botes salvavidas por una banda,
que no pongan a fiote los bote salvavidas por esa
banda. No obstante, todos los botes salvavidas se
arriardn por lo menos una vez cada tres meses
y se pondran a flote por lo menos una vez al afo.

3.7 En la medida de lo razonable y posible,
los botes de rescate que no sean botes salvavidas
tambieén utilizados como botes de rescates, se porn-
drén a flote todos los meses llevando a bordo la
dotacion que tengan asignada y se maniobraran
en - el agua. En todo caso se dard cumplimiento
a esta prescripcién al menos una vez cada tres
meses.

3.8 Si los ejercicios de puesta a flote de los

botes salvavidas y botes de rescate se efectuan
con el bugue en movimiento, se hara esto, por los
peligros que ello entrafia, solo en aguas abrigadas
y bajo la supervisién de un oficial que tenga expe-
riencia en tales ejercicios.

3.9 En todo ejercicio de abandono del buque
se probara el alumbrado de emergencia necesario
para realizar las reuniones y ei abandono.

3.10 Cada ejercicio de lucha contra incendios
comprendera:

1. La reunion en los puestos pertinentes y la
preparacion para los cometidos indicados en el cua-
dro de obligaciones prescritos por la regla 8.3 para
caso de incendio.

2. La puesta en marcha de una bomba con-
traincendios utilizando por lo menos los dos chorros
de agua prescritos de modo que se vea que el
sistema se encuentra en perfecto estado de fun-
cionamiento.

3. La comprobacién de los equipos de bom-
bero y del resto del equipo individual de salvamen-
to.

4. La comprobacion del equipo de comunica-
ciones pertinente.

5. La comprobacion del funcionamiento de las
puertas estancas, de las puertas contraincendios.

6. La comprobacién de los procedimientos
necesarios para el abandono del buque.

3.11 Los ejercicios de lucha contra incendios
se organizaran de forma que se tenga debidamente
en cuenta el procedimiento habitual en los diversos
casos de emergencia que puedan presentarse
segun el tipo de buque y la carga que transporte.

3.12 El equipo utilizado en los ejercicios se vol-
verd inmediatamente a poner en condiciones ope-

el programa de turnos regulares, recibird esa for-
macion a mas tardar dos semanas después de la
fecha en que por primera vez se incorporod al buque.
Podran darse instrucciones por separado acerca
de diferentes partes de los dispositivos de extincion
de incendios del buque, pero en un plazo de dos
meses se habran dado instrucciones sobre todos
ellos.

4.2 Todo tripulante recibira instrucciones entre
las que figuraran, sin que esta enumeracién sea
exhaustiva, las siguientes:

1. El manejo y la utilizacion de las balsas sal-
vavidas inflables del buque.

2. Problemas planteados por la hipotermia. el
tratamiento de primeros auxilios indicado en casos
de hipotermia y otros procedimientos apropiados
de administracidon de primeros auxilios.

3. Cualesquiera instrucciones especiales que
se necesiten para utilizar los dispositives de sal-
vamento que lleve el bugue con mai tiempo y mala
mar. ‘ .

4. El manejo y la utilizacidén de los dispositivos
de extincidn de incendios.

4.3 A intervalos que no excedan de cuatro
meses se impartird formacion en la utilizacién de
balsas salvavidas de pescante, a bordo de todo
buque provisto de tales pescantes. Siempre que
sea posible, esto comprendera el inflado y-el arriado
de una balsa salvavidas. Esta podra ser una balsa
especial. destinada Unicamente a la formacion, que
no forme parté del equipo de salvamento del buque;
dicha balsa especial habrd de estar claramente
marcada.

6. Anotaciones.

Se notaran en el diario de navegacion que pres-
criba la Administracion las fechas en que se efec-
tien las llamadas y pormenores de los ejercicios
de abandono del buque y de los de lucha contra
incendios, de los ejercicios con otros dispositivos
de salvamento y de la formacion impartida a bordo.
Si en el momento prefijado no se efectia en su
totalidad una llamada, un ejercicio o una sesidn
de formacion, se hara contar esto en el diario de
navegacién, indicando las circunstancias que con-
currieron y el alcance de la llamada, el ejercicio
o la sesion de formacidn que se llevd a cabo.»

CAPITULO V

Seguridad de la navegacién

racionales y cualguier fallo o defecto descubierto
durante el ejercicio se subsanard lo antes posible.

3.13 Los ejercicios de lucha contra incendios
se realizardn, en la medida de io posible, como
si realmente se hubiese producido una emergencia.

Regla 17. Escalas de prdctico y escalas mecanicas de
practico.

Ei titulo y texto actuales de esta regla se sustituyen
por lo siguiente:

4. Formacion e instrucciones impartidas a
borde: : -

4.1 A todo nuevo tripulante se le daran for-
macién e instrucciones a bordo lo antes posible
vy desde luege no mas de dos semanas después
de su incorporacién al buque. respecto de ia uti-
lizacién de los dispositivos de salvamento del
buque, incluido el equipo de las embarcaciones de
supervivencia, y de los dispositivos de extincion
de incendios. No cbstante, si el tripulante se halla
adscrito al bugue en comision de servicio seglun

«Medios para el transbordo de practicos.
a) Ambhito de aplicacion.

i) Los buques que realicen viajes en el curso
de ios cuales exista la posibilidad de que hayan
de tomar practico iran provistos de medios para
efectuar el transbordo de practicos.

i) El equipo y los medios para el transbordo
de practicos que se instalen el 1 de enero de 1994
o posteriormente cumplirdn con las prescripciones
de ia presente regla, y se tendran debidamente
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en cuenta las normas aprobadas por la Organiza-
clon.

i) El equipo vy los medios para el transbordo
de practicos qgue haya instalados en los buques
antes del 1 de enero de 1994 cumpliran al menos
con las prescripciones de laregla 17 en vigor antes
de esa fecha, y se tendran debidamente en cuenta
las normas aprobadas por la Organizacién antes
de dicha fecha.

iv) El equipo y los medios que se repongan
después del 1 de enero de 1994 cumplirén, siem-
pre gue sea razonable y factible, con las prescrip-
ciones de la presente regla.

b) Asuntos generales.

i} Todos los medios destinados a facilitar el
transbordo de practicos estaran concebidos de
modo que éstos puedan embarcar y desembarcar
con seguridad. Los dispositivos se conservaran lim-
pios y correctamente estibados, siendo objeto del
adecuado mantenimiento y de inspecciones regu-
lares a fin de garantizar que se pueden utilizar en
condiciones de seguridad. Los dispositivos se uti-
lizaran exclusivamente para el embarco y desem-
bardo de personal.

ii} La colocacion de los medios para el trans-
bordo del practico y la maniobra de embarco vy
desembarco seran vigilados por un oficial del buque
que disponga de medios de comunicacion con el
puente, quien dispondra también lo necesario para
acompafar al practico sin riesgo desde el punto
de acceso hast.: el puente de navegacion y vice-
versa. El personal gue intervenga en la colocacion
y maniobra de cualquier equipo mecanico habra
sido adiestrado y debera conocer las medida de
seguridad que quepa adoptar. El equipo sera some-
tido a prueba antes de utilizarlo.

- ¢) Medios para el transbordo.

i) Se dispondran los medios necesarios para
que el practico pueda embarcar y desembarcar con
seguridad por amhos costados del buque.

i) En todos los buques en que la distancia des-
de el nivel del mar hasta el punto de acceso a
los mismos o salida de éstos sea superior a 9
metros, y cuando se tenga el proposito de que los
practicos embarquen y desembarquen con la ayuda
de una escala real, elevadores mecanicos de prac-
tico u otro medio igualmente seguro y comodo en
combinacion con una escala de préactico, se debera
llevar tal equipo en ambas bandas, a menos que
éste pueda ser trasladado de una banda a la otra.

iii) Se habilitaran medios seguros. y cémodos
de acceso y salida del buque consistentes en:

1. Una escala de practico, cuando no sea nece-
sario trepar menos de 1,5 metros ni mas de 9
metros desde la superficie del agua, colocada y
fijada de modo que:

aa) Quede a resguardo de cualquier posible
descarga del buque.

bb) Quede situada en la parte del buque en
que los costados son paralelos y, en la medida de
lo posible, dentro de la mitad central del buque.

cc) Cada peldafio esté asentado firmemente
contra el costado del buque; cuando haya elemen-
tos estructurales del bugque, tales como cintones,
.que impidan el cumplimiento de esta disposicién,
se habilitardn los medios necesarios para garantizar
de manera satisfactoria a juicio de la Administra-

cion el embarco y desembarco de las personas en
condiciones de seguridad.

dd) La escala, de un solo tramo, baste para
alcanzar el agua desde el lugar de acceso o salida
del bugue, vy se tomen las medidas necesarias para
que esta condicién se cumpla en cualquier estado
de carga y asiento del bugue y con una escora
a la banda contraria de 15 °; los puntos de sujecion
reforzados, los grilletes y los cabos de sujecién
serdn al menos tan resistentes como los cabos
laterales.

2. Una escala real en combinacion con la esca-
la de practico, u otro medio igualmente seguro y
comodo, siempre que la distancia desde el nivel
del mar hasta el punto de acceso al buque sea
superior a 9 metros. La escala real se emplazara
orientada hacia popa. Cuando se utilice, su extremo
inferior guedara firmemente apoyado contra el cos-
tado en la parte del bugque en que los costados
son paralelos y, en la medida de lo posible, dentro
deb‘la mitad central y alejado de toda descarga,
o bien

3. Un elevador mecanico de practico colocado
de modo que quede en la parte del bugue en que
los costados son paralelos y, en la medida de lo
posible, dentro de la mitad central-y alejado de
toda descarga.

d) Acceso a la cubierta del buqué.

Se dispondran los medios necesarios para garan-
tizar el paso seguro, codmodo y expedito de toda
persona gque embarque o desembarque, entre la
parte alta de'la escala de practico, la escala real
u otro medio y la cubierta del bugque. Cuando tal
paso se efectlte a través de:

i) Una porta abierta en la barandilla o amurada,
se colocaran asideros adecuados.

i) Una escala de amurada, se fijaran dos can-
deleros rigidamente a la estructura del buque por
su base o por un punto proximo a éste, y por un
punto superior. La escala de amurada se afirmara
al bugue de modo seguro para impedir que se
revire.

e) Portas del costado del bugue.

Las portas del costado del buque utthzadas para
el transbordo de practicos no abriran hacia fuera.
f) Elevador mecanico de practico:

i} El elevador mecanico de practico y su equipo
auxiliar serdn de un tipo aprobado por la Admi-
nistracion, Estara proyectado de modo que funcio-
ne como una escala mévil para izar y bajar a una
persona por el costado del buque, 0 como una pia-
taforma para izar y bajar a una o varias personas
al costado del buque. Estara proyectado y cons-
truido de tal modo que asegure que el practico
puede embarcar y desembarcar, y pasar del ele-
vador a la cubierta y viceversa, todo ello de manera
segura. El acceso se efectuara directamente a tra-
vés de una plataforma protegida eficazmente por
un pasamanos.

it} Se dispondra de un equipo manual que per-
mita bajar o recoger a la{s) persona(s) transpor-
tada(s) v se lo mantendra listo para ser utilizado
en caso de fallar la energia.

iii) El elevador se fijard con firmeza a la estruc-
tura del buque. El afirmado del elevador no se hara
nunca sotamente al pasamanos del buque. Para
los elevadores de tipo portatil se colocaran a cada
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banda del buque puntos de fijacién adecuados y
solidamente aferrados.

iv) Si en la posicion del elevador hay instalada
una defensa, ésta se rebajara lo suficiente para que
el elevador pueda operar contra el costado del
buque.

v} Préxima al elevador se tendra lista para uso
inmediato una escala de practico gue permita el
acceso a ella desde cualquier punto del recorrido
del elevador. La escala de practico habra de poder
alcanzar el agua desde su lugar de acceso al buque.

vi} En el costado del buque se indicard la posi-
¢idn en que se arriard el elevador.

vii) Para el elevador portatil se dispondra un
lugar de estiba adecuadamente protegido. Con
tiempo muy frio, para evitar el riesgo de formacion
de hielo, sdlo se instalar4 el elevador portatil cuando
su utilizacidn sea inminente.

g) Equipo conexo. -

i) Se tendrd a mano y listo para su utilizacion
inmediata para el transbordo de personas el
siguiente equipo conexo;

1} Dos guardamancebos firmemente sujetos al
buque, si lo pide el practico, de didmetro no inferior
a 28 milimetros.

2} Unaro salvawdas con una luz de encendido
automatico.

3} Una guia.

ii) Cuando lo exija el parrafo d), se colocaran
candeleros y escalas de amurada.

h} Alumbrado.

Habra alumbrado para iluminar los medios de
transbordo en el costado, la parte de la cubierta
por donde embarque o desembarque cualquier per-
sona vy los mandos del elevador mecanico del prac-
tico.»

CAPITULO VI
El titulo y texto del capitulo VI se sustituyen por lo

siguiente:

«TRANSPORTE DE CARGAS
PARTE A

Disposiciones generales

Regla 1. Ambito de aplicacion.

1. El presente capitulo regira el transporte de
cargas {excepto liquidos y gases a granel y los
aspectos del transporte ya tratados en otros capi-
tulos) que, debido a los riesgos particulares que
entrafian para los buques y las personas a bordo,
puedan reguerir precauciones especiales en todos
los bugues a los que se apliquen las presentes
reglas y en los buques de carga de arqueo bruto
inferior a 500 toneladas. Sin embargo, si la Admi-
nistracion considera que el viaje se efectia en
aguas abrigadas y en condiciones que hacen irra-
zonable o innecesaria la aplicacion de cualquiera
de las prescripciones que flguran en las partes A
o B del presente capitulo, podra adoptar otras medi-
das eficaces para garantizar la seguridad exigida
respecto de los buques de carga de arqueo bruto
inferior a 500 toneladas.

2. Como complemento de lo dispuesto en las par-
tes A y B del prasente capitulo, cada Gobierno Con

tratante se asegurard de que se facilita la infor-
macion adecuada sobre las cargas y la estiba y
sujecién de las mismas, especificando, en particu-
lar, las precauciones necesarias para el transporte
sin riesgos de tales cargas.

Regla 2. Informacion sobre la carga.

1. Elexpedidor facilitara al capitan o a su repre-
sentante informacién apropiada sobre la carga con
tiempo suficiente antes del embarque para que pue-
dan tomarse las precauciones necesarias para su
estiba adecuada y su transporte sin riesgo. Tal infor-
macion se confirmard por escrito y mediante fos
oportunos documentos de expedicion antes de
embarcar la carga en el buque.

2. Lainformacién scbre la carga debera incluir:

1. En el caso de la carga general y de la trans-
portada en unidades de carga, una descripcién
general de la carga, la masa bruta de la carga o
de las unidades de carga y las propiedades espe-
ciales de la carga que sean pertinentes.

2. En el caso de las cargas a granel, datos rela-
tivos al factor de estiba de la carga, los procedi-
mentos de enrasado vy, si se trata de concentrados
y otras cargas que puedan licuarse, informacion
adicional en forma de un certificado del contenido
de humedad de la carga y su limite de humedad
admisible para el transporte.

3. En el caso de una carga a granel que no
esté clasificada de conformidad con lo dispuesto
en la regla VIl/2, pero cuyas ~ropiedades quimicas
puedan constituir un riesge puntencial, ademas de
la informacién exigida en los subpérrafos proce-
dentes, datos relativos a sus propiedades quimicas.

3. Antes de embarcar unidades de carga a bor-
do de un buque, el expedidor se cerciorara de gque
la masa bruta de dichas unidades coincide con la
masa bruta declarada en los documentos de embar-
que.

. Regla 3. Fquipc analizador de oxigenc y detector de

gas. .

1. Cuando se transporte a granel una carga
que pueda emitir un gas téxico o inflamable, o cau-
sar que se agote el oxigeno en el espacio de carga,
se dispondra un instrumento apropiado para medir
la concentracién de gas o de oxigeno en el aire, -
acompafado de instrucciones detalladas sobre el
modo de utilizarlo. Dicho instrumento habra de ser
satisfactorio a juicio de [a Administracion.

2. La Administracion tomara medidas para que
las tripulaciones de los bugues reciban formacién
sobre el uso de tales instrumentos.

Regla 4. Utilizacién de plaguicidas en los bugues.

Se tomaran precauciones apropiadas de segu--
ridad cuando se utilicen plaguicidas en los buques,
especialmente si se trata de fumigar.

Regla b. Estiba y sujecion.

1. La carga y las unidades de carga transpor-
tadas en cubierta o bajo cubierta se embarcaran,
estibaran y sujetaran de modo apropiado para impe-
dir en la medida de lo posible, durante todo el viaje
que el bugue y las personas a bordo sufran dafos
© corran riesgos y que la carga caiga al mar.,

2. la carga transportada en unidades de carga
ira arrumada vy sujeta dentro de dichas unidades de
modo apropiado para impedir durante todo el viaje
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que el buque y las personas a bordo sufran dafios
O corran riesgos.

3. Se tomaréan precauciones apropiadas duran-
te el embarque y el transporte de cargas pesadas
v de cargas de dimensiones anormales para garan-
tizar que el buque no sufra dafios estructurales y
para mantener una estabilidad adecuada durante
todo el viaje.

4, Se tomaran precauciones apropiadas duran-
te el embarque y el transporte de unidades de carga
en buques de transbordo rodado, especialmente
con respecto a los medios de sujecidn a bordo de
tales buques y en las unidades de carga, v a la
resistencia de los puntos y trincas de sujecion, .

5. Una wvez cargados, los contenedores no
deberan exceder del peso bruto maximo indicado
en la placa de aprobacion relativa a la seguridad,
prescrita en el Convenio sobre seguridad de los
contenedores (CSC).

PARTE B

Disposiciones especiales aplicables a las car-
gas a granel que no sean grano

Regla 6. Aceptabilidad para el embarque.

1. Antes de embarcar carga a granel, el capitan
debera disponer de informacion completa sobre la
estabilidad del buque y la distribucidn de la carga
en las condiciones de carga narmaies. El método
para facilitar esa informacién habra de ser satis-
factorio a juicio de la Administracion.

2. Los concentrados u ofras cargas que puedan
licuarse soios se aceptaran para el embarque cuan-
do su contenido efectivo de humedad sea inferior
a su limite de humedad admisible para el trans-
porte. Sin embargo, podran aceptarse para embar-
que concentrados y otras cargas que pueden licuar-
se aun cuando su contenido de humedad exceda
del limite arriba indicado, a condicidn de que se
tormen medidas de seguridad que garanticen, a jui-
cio de la Administracién, una estahilidad adecuada
aunque se preduzca corrimiento de la carga, y siem-
pre que el buque tenga una integridad estructural
adecuada.

3. Antes de embarcar carga a granel que no
sea carga clasificada conforme a lo dispuesto en
fa regla VII/2, pero cuyas propiedades quimicas
puedan constituir un riesgo, se tomaran las pre-
cauciones necesarias para efectuar el transporte
de dicha carga en condiciones de seguridad.

Regla 7. Estiba de la carga a granel.

1. Las cargas a granel se embarcaran y enra-
sardn de moad GUe queden aceptablemente nive-
ladas, segln sea premso nasta los limites del espa-
cio de carga, a fin de reducir al miniiiiC riesgo de
corrimiento y garantizar el mantenimiento de uria
estabilidad adecuada durante todo el viaje.

2. Cuando la carga a granel se transporte en
entrepuente, se cerraran las escotillas de éstos en
los casos en que la informacion sobre la carga indi-
que que la estructura del fondo estaria sometida
a esfuerzos inaceptables si se dejasen abiertas. Se
enrasara la carga de modo que quede aceptable-
mente nivelada y extendida de banda a banda o
sujeta mediante divisiones longitudinales adiciona-
les de resistencia suficiente. Se respetard el limite

de seguridad para el transporte de carga en los
entrepuentes a fin de garantizar que la estructura
de cubierta no guede scbrecargada.

PARTEC ‘
Transporte de grano

Regla 8. Definiciones.

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los
efectos de la presente parte regiran las siguientes
definiciones:

1. "Cddigo internacional para el transporte de
grano”: El Cddigo internacional para el transporte
sin riesgos de grano a granel, aprobado por el Comi-
té de Seguridad Maritima de la Organizacidon
mediante la resolucién MSC. 23(59) vy en la forma
en que pueda ser enmendado por la Organizacion,
a condicidon de que tales enmiendas sean aproba-
das, puestas en vigor y llevadas a efecto de con-
formidad con lo dispuesto en el articulo VIl del
presente Convenio acerca de los procedimientos
de enmienda aplicables al anexo en lo no referente
al capitulo I

2. "Grano”: término que comprende trigo, maiz,
avena, centeno, cebada, arroz, legumbres secas,
semillas y derivados correspondientes de caracte-
risticas andlogas a las del grano en estado natural.

Regla 8. Prescripciones relativas a los buques de carga

que transporten grano.

1. Ademas de cualquier otra prescripcion de
las presentes reglas que resulte aplicable, todo
buque de carga que transporte grano cumplira con
lo dispuesto en el Cddigo internacional para el trans-
porte de grano y tendra el documento de auto-
rizacidon que se prescribe en ese Cédigo. A los efec-
tos de la presente regla, se considerard que las
prescripciones del Cédigo son obligatorias.

2. No se cargara grano en ninglin buque que
no tenga dicho documento de autorizacién hasta

.que el capitan demuestre a la Administracién, o

al Gobierno Contratante del puesto de carga en
nombre de aquélla, que en las condiciones de carga
propuestas el buque cumple con las prescripciones
del Cadigo internacional para el transporte de gra-
no.»

CAPITULO VIl
"Transporte de mercancias peligrosas

Regla . Documentos.

El texto actual del parrafo 3 de esta regla se
sustituye por los siguientes parrafos 3. 4 y b:

«3. La persona responsable de la arrumazén
de mercancias peligrosas en un contenedor o un
vehiculo de carretera facilitara un certificado fir-
mado de arrumazdn del contenedor o una decla-
racion firmada de arrumazoén del vehiculo que haga
constar que el cargamento de la unidad ha sido
adecuadamente arrumado v afianzado y gue se han
cumplido todas las prescripciones aplicables de
transporte. | 2l certificado o declaracién podra com-
binarse con los documantos mencionados en el

parrafo 2.

4. Cuando haya motivo fundado para_sospechar
que un contenedor o un vehiculo de carretera en
que vayan arrumadas mercancias peligrosas no se
ajusta a lo dispuesto en los parrafos 2 ¢ 3, o cuando
no se disponga de un certificado de arrumazén del
contenedor o una declaracidon de arrumazon del
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vehiculo, no se aceptara para embarque dicho con-
tenedor o vehiculo.

b. Todo buque que transporte mercancias peli-
grosas llevara una lista o un manifiesto especial
que, ajustandose a la clasificacion establecida en
laregla 2, indique las mercancias peligrosas embar-
cadas y el emplazamiento de éstas a bordo. En
tugar de tal lista 0 manifiesto cabra utilizar un plano
detallado de estiba que especifique por clases todas
las mercancias peligrosas embarcadas y su empla-
zamiento a bordo. Antes de la partida se entregara
una copia de uno de estos documentos a la persona
o la organizacion designada por la autoridad del
Estado rector del puerto.»

Después de la regla 7 se intercala la nueva regla 7-1
siguiente:

«Regla 7-1. Notificacion de sucesos en que inter-
vengan mercancias peligrosas.

1. Cuando se produzca un suceso que entrafie
la pérdida efectiva o probable en el mar de mer-
cancias peligrosas transportadas en bultos, el capi-
tan o cualquier otra persona que esté al mando
del buque notificara los pormenores de tal suceso,
sin demora y con los mayores detalles posibles,
al Estado riberefio 'mas proximo. La notificacion
estard basada en las directrices y los principios
generales aprobados por la'QOrganizacion.

2. En caso de que el buque a que se hace refe-
rencia en el parrafo 1 sea abandonado, o en caso
de que un informe procedente de ese buque esté
incompleto o no pueda recibirse, el propietario, el
fletador, el gestor naval o el armador del buque,
o sus agentes, asumiran en la mayor medida posible
las obligaciones que, con arreglo a lo dispuesto
en esta regla, recaen en el capitan.»

Las presente Enmiendas entraron en vigor el 1 de
enero de 1994, de conformidad con lo establecido en
el articulo VIII b) vii) 2} del Convenio.

Lo que hace publico para conocimiento general.
Madrid. 13 de junio de 1994 —El Secretario general
técnico, Antonio Bellver Manrique.

MINISTERIO
DE JUSNCIA E INTERIOR

15125 REAL DECRETO 1183/1994, de 3 de junio,
por el que se crea un Registro Civil Consular
en Andorra la Vella.

El articulo 67 del Reglamento del Registro Civil esta-
blece en su segundo parrafo una norma especial de com-
petencia territorial en virtud de la cual la combzicncia
del Registro Civil de La Seu d'Urgell <2 cxiiende, en cuan-

=S s

to a subditos espafioles, 3} territorio de Andorra. Esta
regla singular chzgecia al ustatus» especialisimo de este
territso, pero hoy no tiene razén de ser después de
la aprobacton de la nueva Constitucién Andorrana, de
la creacion de una Embajada de Espafia en el nuevo
Estado y del establecimiento de una Oficina Consular,
con-categoria de Consulado General, en Andorra la Vella.
En efecto, por imperativo del articulo 10.2 de la Ley

del Registro Civil, a este Consulado General deben corres-
ponder las funciones propias de todo Registro Consular.

En su virtud, a propuesta del sefior Ministro de Justicia
e Interior, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa
deliberacién del Consejo de Ministros en su reunion del
dia 3 de junio de 1994,

DISPONGO:

Articulo tGnico.

Se crea un Registro Civil Consular en Andorra la Vella,
a cargo del Cénsul general en esta ciudad.

Disposicion derogatoria Unica.

Queda suprimido el parrafo segundo del articulo 67
del Reglamento del Registro Civil, aprobado por Decreto
de 14 de noviembre de 1958.

Disposicién final Gnica.

El presente Real Decreto entrard en vngor el dia 1
de septiembre de 1994,

Dado en Madrid a 3 de junio de 1994.
JUAN CARLOSR.

El Ministro de Justicia e Interior,
JUAN ALBERTO BELLOCH JULBE

MINISTERIO
DE ECONOMIA'Y HACIENDA

15126 ORDEN de 16 de junio de 1994 por la que
se determinan los representantes de la Admi-
nistracion General del Estado en el Comité
Interterritorial de Estadistica.

La Ley 12/1989, de 9 de mayo, de la Funcion Esta-
distica Publica establece que el Comité Interterritorial
de Estadistica estara integrado, entre otros, por el nime-
ro de representantes de los servicios estadisticos de los
departamentos ministeriales que regiamentariamente se
determinen, disponiendo que éstos tendran un namero
de votos igual al del conjunto de representantes de las
Comunidades Auténomas.

Como consecuencia de lo dispuesto en el Real Decre-
to 907/1994, de 5 de mayo, de reestructuracion de
los departamentos ministeriales resulta necesario ade-
cuar la composicion. del Comité Interterritorial de Saia-
distica respecto a la representacion dsa !5 ; Hdmlnlstracmn‘
General del Estado.

Consecuentzinente, y en virtud de lo establecido en
el zjartado 2 del articulo Gnico del Real Decre-
to 264/1992. de 20 de marzo, por el que se modifica
la disposicion adicional del Real Decreto 1036/1990,
de 27 de julio, relativa a la composicidon del Comité Inter-
territorial de Estadistica, dispongo:

Primero.—A los efectos previstos en el articulo 42.1
de la Ley 12/1989 de 9 de mayo, de la Funcidn Esta-
distica Publica, seran. representantes estatales en el
Comité Interterritorial de Estadistica los tres Directores
generales del Instituto Nacional de Estadistica, el Sub-
director general de Coordinacion y Planificacién Esta-



