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b) Precios y rendimiento interno:

Precio minimo aceptado: 84,800 por 100.

Precio medio ponderado: 84,841 por 100.

Precic medio ponderado redondeado: 84,842 por 100.

Rendimiento interno correspondiente al precio minimo: 11,022 por 100.

Rendimiento interno correspondiente al precio medio ponderado
redondeado: 11,014 por 100.

c) Importes a ingresar para las peticiones aceptadas:

Importe efectivo

Precio ofrecido a ingresar por cada bono

Importe nominat

Porcentaje . Millones

Pesetas
84,800 6.500,00 8.480,00
84,800 y superiores 2.926,70 8.484,20

d) Segunda vuelta:
No se han presentado peticiones a la segunda vuelta de esta subasta.
1.4 Peticiones no competitivas.

Las peticiones no competitivas se adjudican al precio medio ponderado
redondeado resultante en la subasta. El desembolso a efectuar serd, pues,
de 9.334,40 v 8.840,70 pesetas por cada Bono de las emisiones a tres
y cinco afos y de 8.484,20 pesetas por cada Obligacién a diez afos, res-
pectivamente, :

2. Importe nominal de las emisiones de Bonos del Estado a tres y
cinco anos y Obligaciones del Estado a diez afios realizadas en el mes
de agosto de 1994,

De acuerdo con lo previsto en el apartado 2, d) de la Orden de 24
de enero de 1994, en las emisiones del mes de agosio de 1994 de Bonos
de! Estado a tres y cinco anos, emisiones de 15 de febrero de 1994 al
7,30 por 100 y 15 de febrero de 1994 al 7,40 por 100, y de Obligaciones
del Estado a diez afios, emisién de 17 de enero de 1994 al 8,00 por 100,
han sido anuladas algunas de las peticiones aceptadas en las subastas
por un nominal de 11,2; 7,0 y 1,6 millones de pesetas, respectivamente,
al no haberse hecho efective el desembolso en su totalidad. En conse-
cuencia, el importe nominal emitido ha sido de 41 500,59 millones de pese-
tas en los Bonos a tres afios; de 22.648,32 millones de pesetas en los
Bonos a cinco afios, y de 9.729,64 millones de pesetas en las Obligaciones
del Estado a diez afios.

Madrid, 2 de septiembre de 1994.—El Director general, Manuel Conthe
Gutiérrez.

19997 RESOLUCION de 2 de septiembre de 1994, de la Direccion
General del Tesoro y Politica FPinanciera, por la que se
hacen publicos los resultados de la subasta de Letras del
Tesoro a seis meses, correspondiente a la emision de fecha
2 de septiembre de 1994.

El apartado 5.8.3.b de la Orden de 20 de enero de 1993, de aplicacién
a la Deuda del Estado que se emita durante 1994 y enero de 1996 en
virtud de lo dispuesto en la Orden de 24 de enero de 1994, establece
la preceptiva publicacién en el «Boletin Oficial del Estador de los resultados
de las subastas, mediante resolucién de esta Direccidén General. )

Convocada subasta de Letras del Tesoro a seis meses para el pasado
dia 31 de agosto, por resolucién de la Direceién General del Tesoro y
Politica Financiera de 26 de julio de 1994, y una vez resuelta, es necesario
hacer piiblico su resuitado. .

En consecuencia, esta Direccién General del Tesoro y Politica Finan-
ciera hace piiblicos los siguientes resultados:

1. Fechas de emisién y de amortizacién de las Letras del Tesoro que
se emiten: ) :

Fecha de emisién: 2 de septiembre de 1994,
Fecha de amortizacién: 3 de marzo de 1995.

2. lmportes nominales solicitados y adjudicados:

Importe nominal solicitado: 470.681 millones de pesetas,
Importe nominal adjudicado: 441.381 millones de pesetas.

3. Precios y tipos efectivo de interés:

Precio minimo aceptado: 86,640 por 100.

Precio medio ponderado redondeado: 96,074 por 100.

Tipo de interés efectivo correspondiente al precio minimo: 8,155 por
100.

Tipo de interés efectivo correspondiente al precio medio ponderado
redondeado: 8,083 por 100.

4. Importes a ingresar para las peticiones aceptadas:
' E

Precic ofrecido Importe nominal a ing::’::;if::g:?‘em
Porc:nmje . Mil.l_ones Pes-em
96,040 146.200,00 960.400,00
96,060 4.700,00 960.600,00
96,060 4.000,00 960.600,00
96,070 47.470,00 860.700,00
96,080 y superiores 239.011,00 960.740,00

5. Segunda vuelta:
No se han presentado peticiones a la segunda vuelta de esta subasta.

Madrid, 2 de septiembre de 1994.—El Director general, Manuel Conthe
Gutiérrez.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

19998 RESOLUCION de 5 de agosto de 1994, de la Direccion Gene-
ral de Politica Ambiental, por la que se hace piblica la
declaracion de impacto ambiental sobre el estudio infor
mativo de la autopista de peaje Campomanes-Benavente.
Tramo: Leén-Benavente y ramal a la N-601 (Ledn y Zamo-
ra), de la Direccidn General de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articule 22 del Reglamento para
la ejecucion del Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de impacto ambiental, se hace publica para general conoci-
miento la declaraciéon de impacto ambiental sobre el citado proyecto, que
se transcribe a continuacion de esta Resolucidn.

Madrid, 6 de agosto de 1994.--El Director general, José Ramén Gonzilez
Lastra. h

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL «ESTUDIO

INFORMATIVO: AUTOPISTA DE PEAJE CAMPOMANES-BENAVENTE,

TRAMO: LEON-BENAVENTE Y RAMAL A LA N-601 (LEON Y ZAMO-
RA)s. DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

El Real Decrete Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucidén aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracion de impacto ambiental, con cardcter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién

"~ de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos

a las citadas disposiciones.

La Direccién General de Carreteras, remiti, con fecha 28 de mayo
de 1990, a la antigua Direccién General de Ordenacion y Coordinacién
Ambiental, la orden de estudio a la autovia Via de la Plata N-630 de Gijén
a Sevilla, tramo Ledn-Zamora, coro memoriaresumen del estudio infor-
mativo mencionado para iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la antigua Direccién General
de Ordenacién y Coordinacién Ambiental establecié a continuacién un
periodo de consultas a personas, instituciones y administraciones, sobre
el impacto ambiental del proyecto correspondiente a la autovia Ledn-Za-
IMOTa.
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En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 27 de septiembre
de 1990, la antigua Direccion General de Ordenacién y Coordinacién
Ambiental dio trasiado a la Direccién General de Carreteras de las res-
puestas recibidas.

Por convenio firmado en 1992 entre el MOPT y la Junta de Castilla
¥ Ledn, se establecid la realizacién del tramo Ledn Benavente como auto-
pista de peaje, manteniendo el tramo Benavente-Zamora como autovia.
En consecuencia, con fecha 26 de octubre de 1992, la Direccién General
de Carreteras, envio a la Direccion General de Politica Ambiental rec-
tificacion de la orden de estudio inicial, per la que se divide ésta en dos
estudios diferenciados correspendientes a los tramos Ledn-Benavente y
Benavente-Zamora, estableciéndose asi para el primertramo la nueva deno-
minacién objeto de esta declaracion.

Esta actuacion define, dentro de la autopista de peaje Benavente-Cam-
pomanes, el trame correspondiente a Ledn-Benavente ¥ ramal a la N-601,
de apreximadamente 68,56 kilémetros de longitud y una vetocidad de pro-
yoetn de 120 kilémetros/hora,

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas rcorres-
pondientes al tramo Ledn-Benavente se recogen en el anexo I.

' La Direccién General de Carreteras someiié el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, al tramite de informacién
piblica, mediante anuncic que se publicé en e! «Boletin Oficial del Estados,
con fecha 19 de mayo de 1993, y en el «Boletin Oficial de Ia Provincia
de Zamoras, el 12 de noviembre de 1993 ¥ cn el «Boletin Oficial de la
Provincia de Leéns, el 7 de junio de 1993, en virtud de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamentc.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglarnento, la Direccién Gene-
ral de Carreteras, remitié con fecha 9 de marzo de 1994, a la Direccién
General de Politica Ambiental, el\expediente completo, consistente en el
documento técnico del estudio informativo, el estudio de impacto ambiental
y el resultado de la informacidn piiblica del tramo citado.

El anexo Il contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mds destacados del estudio de impacto ambiental, asf
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion General
de Politica Ambiental, se recogen en ¢l anexo Iil

Un resumen del resultado del trimite de informacién priblica, se acom-
para como anexo IV,

En consecuencia, la Direccion General de Politica Ambienial, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/ 1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto. Ambiental)y los arti-
culos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamente de ejecucidn, aprobade por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambien-
tales, ia siguiente declaracion de impacto ambiental, sobre el estudio infor-
mativo: Autopista de peaje Campomanes-Benavente, Tramo: Ledn-Bena-
vente y ramal N-Go1 (Ledén y Zamora).

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la decumentacién presentada, se considera gue las solu-
ciones incluidas en €lla generan impactos medioambientales similares, en
ningin case severus o criticos, por le que la solucidn propuesta en el
estudio informativo conformada por los tramos A, B;, C. Dy, D, ¥ E se
considera ambientalmente viable, siempre yue, ademads de considerar las
recomendaciones expuestas en el estudio de impacto ambiental, cumpla
las siguienies condiciones, que se establecen por la presente declaracion:

1. Permceabilidad territorial.—-Durante la construccion y explotacién
de la nueva autopista, se asegurard, mediante el disefio de las estructuras
necesarias y las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad del
territorio, teniendo en cuenta las necesidades de paso de la maguinaria
agricola. Se restituirdn todas las vias de paso existentes, respetando el
trazade primitive y, cuando ello no sea posible por razones técnicas, se
consultard al organismo competente de la Junta de Castilla y Ledn la
restitucién mas conveniente de las mismas.

2. Proteccion del sistema hidroldgicc.—Para preservar las caracte-
risticas hidrolégicas de la zona por la gue discurre la traza, se levarin
a cabo las siguientes medidas:

a) Se realizard un estudio hidrolégico que analice el régimen de cau-
dales, con especial hincapié en el posible efecto represa inducido por la
autppista en caso de avenidas, para justificar 1as estructuras y medidas
de proteccion adoptadas para el paso de los cauces interceptados por
!a alternativa seleccionada: Arroyo de la Oncina (punto kilométrico 7,200),
Arroyo del Valle (punto kilométrico 12,2560), Arroyo Reguerc (punto kilo-
métrico 17,250), Arroyo del Prado (punto kilomeétrico 21,650), Arroyo de
la Fuente (punto kilométrico 23,450), Arroyo Madrices (puntoe kilométrico
24,400), Arroyo del Valle de Fontecha (punto kilométrico 28,500), Arroyo
del Canalizo (punto kiiométrice 35,100), Arroyo el Reguero (punto kilo

métrico 57,000), Arroyo de Morredero (punte kilométrico 63,750) y Arroyc
de los Lobos (punto kiloméirico 64,600).

b) Mo se podrd locatizar ningidn tipo de instalacién auxiliar ni acu-
mular materiales de obra o procedentes de los movimientos de tierra,
en zonas desde las que diractamente o por erosién o escorrentia se pueda
afectar a los arroyos anteriormente citados. Asimismo, se evitara la afec-
cion a la Fuente de Priores que abastece al pueblo de Viliacé.

¢) Se redactardn y se lievardn a cabo las medidas de prevencidn y
control que minimicen el riesgo de gue se produzean vertidos contami-
nantes al sistema hidrelégico, ianto por la actividad de la obra, como
por la explotacion de [a nusva via.

3. Proteccion de ecosistemas.—Con objeto de alterar minimamente
fos ecosistemas existentes en el corredor & utitizar por la infraestructura,
se llevardn a cabo las medidas siguientes:

a)} Se procederd, previamente a la construccién de la obra, al jale-
namiento termporal de todc el trazado, para que el trifico de maquinaria
¥ las instalaciones auxiliares se ciitan al interior de la zona acotada. En
los casos en los que fuese necesario realizar caminos de obra provisionales
fuera del tronco principal, se justificard su necesidad en el proyecto.

b} En el proyecio de trazado se delimitarin las dreas de encvinar del
monte de Borreguil, zonas con vegetacion arbdrea de Saniovenia y las
zonas ¢on vegetacidn de ribera proximas a la alternativa seleccicnada,
adoptindose las medidas necesarias para que la afeccién a dichas zonas,
por la realizacidn de las obras, no sea significativa.

¢) Se realizard un eswidio de fauna gue defina las dreas de cria y
alimento y, en su caso, los corredores habituales e las especies de fauna
protegida presentes en la zonz, especialmente, de la cigiiefia blanca, la
nutria. el destdn de los Pivineos ¥ ¢l lobo.

La ejecucion de las obras, especialmente voladuras y limpieza y des-
broce de 1as dreas a ocupar por la zutopista se realizardn, previa consulta
con la Agencia de Medic Ambiente de Castilla y 1.edn, fuera del periodo
de repreduccién y evitando la afeccion significativa a las areas de cria.

Con objeto de permitir e} transito de lz fauna y preservar la vegetaciéon
de ribera, los estribos de las estructuras de paso de los cauces intercepiados
por la traza se situaran, cemo minimo, fuera de ia zona de dominie piblico
hidraulico.

Se disefiarin y localizarin 168 pasos «qun garanticen el mantenimiento
de todos los corredores de trasiego de fauna identificados, de manera
quie se anule cualquier ‘mpsacto derivado del aisiamiento de pohlaciones
gue pueda producir la construccidn de esta via. Los pascs inferiores o
superiores disefiados para el trasiego de la fauna no podrian scr utilizadaes,
€l ningdn case, para desviar caminos u ofras vias de comunicacién y
se dispondrin las medidas necesarias que impidan su utilizacién por ve-
hiculos de motor. En particular, los pasos disefiados para el ‘rénsiio de
lobos cumpliran, al menos, las siguientes caracteristicas:

Los pasos inferiores tendsdn, como anchura iinima 25 metros en las
bocas de emtrada y salida, ¥ 7 metros en la zona media, y una altura
minima de 4 metros. Todos los pasos inferiores estardn dotados de sistemas
de drenaje que impidan s inundacién y se diseharan de forma que la
luz natural ilumine su interior.

Los pasos superiores s realizaran mediante la construccién de falsos
tineles. Estos pasos quedarin vallados convenientemente, para evitar la
caida de los animales.

4. Prevencion del ruido.—-8i bien el trazado de la nueva via supore
un alejamiento general de los nicleos de poblacidn con relacién a ia actual
CN-6R0, éste pasa préximo a algunos nucleos de poblacién como Fresno
del Camino, Santovenia de la Valdontina, Benazolve y Villacé

En consecusncia, se realizard un estudio de previsor de los niveles
sonoros, en los nicleos de peblacién previsiblemente afectados por el nueve
trazade de la via. Se diseliaran, en su caso, tas medidas correctoras que
deberdn realizarse para garantizar que los niveles de inmisién sonora ori-
ginados por esta actuacion, medidos en Jos liimtes de las zonas definidas
como urbanizables en las normas de planeamiento o, si no existieran €sto0s,
a dos metros de las fachadas y para cualquier altura en las edificaciones
existentes en el entorne, no sobrpasen los 55 dB Leq (A) y 656 dB
Leq (A) entre las veintitrés y las siete horas y entre las siete y lus veintitrés
horas, respectivamente.

B. Proteccion de yacimientos argueoldgicos.—Teniendo en cuenta la
existencia de, al mencs, 12 yacimientos conocidos cercanos a la traza,
como son, entre otres, los de Benazalve, Villacé, Agadefe y San Cristdbal
de Entrevifias, y la posibilidad de aparicion de otros desconocidos que
pudieran verse afectados, en mayor o menor medida, por el trazado defi-
nitivo:
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a) Se localizardn todas aquellas dreas cercanas al trazado definitivo,
en las que existan yacimientos arqueolégicos conocidos, disponiendo las
medidas oportunas para evitar su afeccién.

b) Se realizarén, en consulta con el drgano competente de la Junta
de Castilla y Ledn, las necesarias prospecciones de campo durante ia fase
de coastruccidn para el reconocimiento de potenciales restos arqueolégicos
a lo largo del trazado ¥, en su caso, se dispondrin 1as medidas adecuadas
para su conservacmn

6. Defensa contra la erosidn, recuperacion ambwma,t e integracion
paisafisiica.—Se redactard un proyecto para la ejecucién de medidas de
defensa contra la erosién, recuperacion ambiental e integracién paisajis-
tica, en base a lo propuesto en el estudio de impacto ambiental, con el
grado de detalle necesario para su contratacién y ejecucién conjuntas con
el resto de las obras.

El citado proyecto incluiri, al menos, lo siguiente:

a) Revegetacion y restauracion de todos los taludes y demés zonas
afectadas por la realizacién del trazado, con las técnicas y medidas nece-
sarias para asegurar la implantacion y reducir asi el riesgo de erosion
de la zona.

b) Establecimiento de un plan de coordinacién para la totalidad dei
trazado que ordene secuencialmente la ejecucion de los diferentes tramos
de construccién, realizando en primer lugar los tramos excedentarios en
tierras de excavacion (6.446.952 metros cibicos de desmontes) para que
éstas puedan ser utilizadas en los tramos deficitarios (7.016.683 metros
ciibicos de terraplén); el objetivo de este plan es reducir los volimenes
de los movimientos de tierras y de las escombreras y lograr una gestion
eficaz de los dridos.

¢) Localizacién en planos a escala 1:10.000 y correspondiente proyecto
de recuperacién ambiental e integracién paisajistica de las zonas de prés-
tamos, canteras, parque de maquinaria, viario de acceso a las obras, ins-
talactones auxiliares, escombreras y vertederos que albergaran las tierras
sobrantes yno utilizadas en algiin tipo de correccién de impactos, y demdas
residuos generados en la realizacion de la obras. Las instalaciones y actua-
ciones sefaladas no podrédn localizarse en dreas con vegetacion arbérea
o de ribera, areas de cria y corredores de trasiego de fauna, y areas de
proteccién del sistema hidrolégico mencionadas en la condicién 2.

Todas las actuaciones contenidas en €l referido proyecto se coordinaran
y simultineardn, espacial o temporalmente, con las propias de la cons-
truccion de la via.

7. Seguimiento y vigilancia.-Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos, y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
y en las condiciones de esta declaracién. En él se detallard el modo de
seguimiento de las actuaciones y se describird el tipo de informes y la
frecuencia y periodo de su emisién. Los informes deberdn remitirse a
la Direccién General de Politica Ambiental a través del érgano sustantivo,
que acreditara su contenido y conclusiones.

El programa incluir#, al menos, la remisién de los siguientes informes:

a) Antes de la emisidn del acta de recepcidn provisional de las obras:

Informes sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas al man-
tenimiento de la permeabilidad territorial, proteccién del sistema hidro-
légico, de los ecosistemas, del patrimonio cultural y de la defensa contra
la erosion, recuperacién ambiental e integracion paisajistica, a que se refie-
ren, respectivamente, las condiciones 1, 2, 3,5y 6.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, si del estudio indi-
cado en la condicidn 4 (prevencién del ruido) se desprendiera la necesidad
de ejecucion de medidas correctoras.

b} Anualmente, y durante tres afios, a partir de la emisién del acta

de recepcidn provisicnal de las obras:

Informe sobre la efectividad de las medidas correctoras establecidas
para la proteccion de la fauna, a que se refiere la condicion 3.¢).

Informe sobre la efectividad de las medidas correctoras incluidas en
la condicién 4 (prevencién del ruido), si es que éstas fueran necesarias.

Informe ‘sobre eficacia, estado ¥ evolucion de las medidas incluidas
en la condicidén 6 {defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e
integracién paisajistica).

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento de la via.

8. Documentacion adwwnaL—La Direccién General de Carreteras
remitird a la Direccion General de Politica Ambiental, antes de la apro-

bacién técnica del proyecto de construccién, un escrito, certificando la
incorporacion al mismo de la documentacién y prescripciones adicionales
que esta declaracion de impacto ambierital establece como necesarias, y
un informe sobre su contenido ¥ conclusiones. La documentacion referida
es la siguiente:

' - Disefo de las medidas a ejecutar a que se refiere la condicién 1, relativa
a la permeabilidad territorial.

Medidas y precauciones indicadas en la condicién 2, relativa & la pro-
teccién del sistema hidrolégico.

Estudios, programacién de obras y medidas preventwas y correctoras
a que se refiere la condicién 3, relativa a la proteecion de ecosistemas.

Estudio de previsién de niveles sonoros y proyecto de medidas correc-
toras, si del citado estudio se desprende su necesidad, tal y como se pres-
eribe en la condicién 4, relativa a la prevencidn dei ruido.

Programa de actuacién de la condicién b5, relativa a la proteccion de
yacimientos arqueoldgicos. '

Proyecto y planes a los que se refiere la condicién 6, relativa a la
defensa contra la erosién, recuperacién ambiental e integracidn paisajis-
tica. .
Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicidén 7.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccion General
de Politica Ambiental, podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcion de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaracién de impacto.

9. Financiacion de medidas correctoras.—Los proyectos de construc-
cién y condiciones de explotacion ofertados por los posibles adjudicatarios
de la concesion, contendran todos los datos y conceptos relacionados con
la ejecucion de medidas correctoras, contempladas en el estudio de impact«
ambiental, asi como en estas condiciones, figuarando en memoria, planos,
pliego de prescripciones y presupuesto. También se incluirdn los gastos
derivados del plan de vigilancia ambiental durante todo el periodo de
ia concesidn.

Madrid, 5 de agosto.de 1994.—E] Director general de Politica Ambiental,
José Ramén Gonzdlez Lastra.

ANEXO I

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

. ! Respuestas
Relacidn de-consultados recibidas

TOONA it et e e X
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacidén del Territorio de
la Junta de Castillay Ledn ..... ettt ireenneene e e ety ey
Grupo Ecologista Clconia ...........oovviineiiieiiicnns
Ocellum Durii .......occoveiviane i r s eia s e e en
Delegacién del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Castilla
FLEON L i e e e verererasarren -
Presidencia de la Junta de Castillay Ledn ..........ocvivinininnnins -
Confederacién Hidrografica del Duero ........ . -
Servicio de Investigacién Agraria Junta de Castilia y Ledn ...... -
Sociedad de Estudios Bioldgicos y Geoldgicos de Castilla
FLeOD o e e -
Federacion Ecologista de Castilla y Leén
Colectivo CantUieso ........cooiviiiiiiiiiiaiieenerennn, -
(] 01 7. U -
Gobierno Civil de Ledn RN
Diputaciéon de Ledn ........... X
Departamento Botdnica Facultad de Biologla UanEI’Sldad de
7T S e -
L3124 PR -
Gobierno Civil de Zamora ........ccoooviviveeiieniiiin -
Diputacién Provincial de Zamora .........covvvviviviviniinnnennnn, -
Ayuntamiento de Zamora . .
Ayuntamiento de Leén .............. s -
Ayuntamiento de Benavente ....... —
Ayuntamiento de Montamarta
Ayuntamiento de Santovenia
Ayuntamiento de Villaquejida
Ayuntamiento de Villamafidn
Ayuniamiento de Onzonilla .
Ayuntamiento de Cubillos ..........c.ooiiiiiiniiiiin i s —

bRl el
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Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Ayuntamiento de San Cebrian de Castro ........... T -
Ayuntamiento de Manganeses de la Lampreana ................... -
Ayuntamiento de Ardon ... —-
Ayuntamiento de Villamedor .................ccoiiiveiiirennninrennes -

El Instituto para la Conservaciéon de la Naturaleza emite un informe
de observaciones referentes al tramo en estudio, cuyo contenido es el
siguiente:

«Por otra patrte, el rio Esla fluye a lo largo del trazado de la carretera
actual. Es destacado su interés piscicola, habiendo sido clasificado como
ciprinicola en atencién al conjunto de las especies que lo pueblan: Esox
lucius, Salmo trutta, Cobitis calderonii, Rutilus arcasii, etc. Se ha cons-
tatado también la presencia de nutria y es posible la de desmén de los
Pirineos, especies catalogadas por Real Decreto 439/ 1990..

Destaca a continuacién que, sen €l territorio comprendido entre Valen-
cia de Don Juan y Zamora se concentra la mayor poblacién de lobo (Canis
iupus) de Espafia». Esta especie protegida (Ley 4/1989) srealiza grandes
desplazamientos que unen los hdbitats montanos con los de la mese-
ta ... por lo que la autopista propuesta podria interferir gravemente en
la distribucién y estatus del lobo de no tomarse las medidas oportunass,
Entre estas medidas estima como necesarta «a construccién de pasos para
animales, distanciados entre si un maximo de cinco kilémetros aunque
seria conveniente que distaran unos dos kilémetros en algunos tramoss.
Estos pasos pueden ser -aéreos o subterraneos en funcién de las carac-
teristicas del terreno, aprovechando convenienterente los desniveles topo-
graficos, con objeto de que el paso tenga centinuidad con la pendiente
del entornos, Recomienda «bocas de entrada y salida en cono, con didametro
exterior minimo de 156 a 20 metros, estrechindose a un minimo de seis
a ocho metros donde sea necesario. Los pasos deben tener una altura
minima de cuatro metross.

La Diputacion Provincial de Leén informa favorablemente sobre el pro-
yecto, considerando que no existe impacto en ¢l medio ambiente que impida
la construccidn de la via.

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion de Territorio de Ca.sulla
¥ Ledn considera necesario proyectar los trazados de la autopista evitando
afectar a <hdbitats de avutardas, sisones, cigliefias blancas, rapaces diurnas
¥ nocturnas con caracter prioritario, asi como otras especies incluidas
en el Catdlogo Nacional de Especies Amenazadas y Protegidas por la legis-
lacién vigentes. También considera necesario evitar la afeccién a «bosquetes
de encinares, robledales y choperas de especial relevancia ... asi como
a lagunas y humedales de especial interés. Es necesario tener en cuenta
que la autopista atravesara distintas vias pecuarias, debiéndose proyectar
Ios correspondientes pasos subterrdneos de ganador.

Por iiltimo, hace notar que «desde Benavente hasta el limite provincial
existen una serie de choperas y olmedas ... situadas principalmente a la
derechas. Al estar situados también los niicleos urbanos de dicho tramo
a ese mismo lado «propone que el desdoblamiento se efectiie al lado izquier-
do del trazado actual en direccién Le6n, conservindose las masas arboladas
del margen derecho en la actual carretera intactass.

El grupo ecologista Ciconia considera que +ha de intentarse reducir
al maximo el deterioro ambiental de los lugares y parajes afectadoss y
menciona el paso habitual de lobo ibérice entre los puntes kilométricos
60 y 68 de la-N-630 que habra de reponerse mediante pasos subterrdneos.

El grupo Ocellum durii presenta un informe sobre la necesidad de-

construir pasos inferiores para la fauna, sobre todo, entre San Cristébal
de Entreviias y el limite provincial con Leén.

Por ultimo. sugiere que sla reforestacién de los taludes y los espacios
interiores de la autopista, se realice exclusivamente con especies auidc-
tonas, dando un tratamiento paissjistico y evitando las plantaciones en
hileras.

ANEXO II

Resumen del proyecto

El proyecto consiste en la definicion de un tramo de autopista, gue
abarca 68 kildmetros entre las iocalidades de Benavente, en Zamora, donde
enlaza con la CN-VI, y Leén capital, donde enlaza con la autopista A-66,
Campomanes-Ledn.

Los términos por los que se propone la actuacién son: Benavente, San
Cristobal de Entrevifias, Villamandos, Algadafe, Villalobar y Ledn.
El estudio informativo considera seis alternativas de trazado:

A-B2-C-DI-D4F.,
A-B1-C-D1-D4-E,
A-B2-CD3-D5E.
A-B1-C-D3-DS-E.
A-B2-C-D1-D2-DE-E.
A-BL-CD1-D2-Di-E.

O T b=

La traza comienza en un primer subtramo «A» que duplica la calzada
existente de conexién de la autopista A-66 con la N-630, hasta Santovenia
de Valdoncina, se despega de esta conexion y por el oeste de Onzonilla
continia hacia el sur bordeando Viloria de la Jurisdiccién y Cembranos;
discurre luego por la franja entre la N-630 y la ladera existente de tupografia
mds acusada, para llegar al oeste de Villalobar.

Entre Villalobar y Algadefe se plantean dos soluciones que discurren
por topografias distintas. La primera, Bl, continda hasta Villacé y Villa-
mandin pasando entre ambas localidades, cruza la carretera (621 y con-
timia desarrollindose entre el canal del Esla y la ladera del piramo hasta
Algadefe. La segunda, B2, es similar a la anterior, de la que solamente
se diferencia por desarrollarse por la periferia del piramo y por tanto
alejandose mas de los micteos de Villacé y Villamahian que quedan a ambos
lados al este de la autopista.

Entre Algadefe y Villamandos se ha planteaclo una solucién dnica, C,
de 1.500 metros de longitud. Discurre por el oeste de Algadefe hasta el
noroeste de Villamandos, sorteando por el oeste el Teso de ia Mora, yaci-
miento arqueoldgico de importancia.

Entre Villamandos y San Cristdbal de Entrevifias se plantean varias
soluciones (D1 a DB), unas discurren al este de Matilla de Arzdn, donde
existen regadios, y otras, por el oeste de esta poblacién desde donde se
desarrolla una solucién iinica alejada del Canal del Esla.

Entre San Cristébal de Entrevifias y Benavente se plantea una tinica
alternativa, E, que constituye el enlace con la autovia del noroeste y con
la autovia de Ias Rias Bajas.

Los autores del estudio consideran la alternativa ! como la mas reco-
mendable, ya que presenta ventajas cualitativas en cuanto al trazado en
alzado, condiciones de viabilidad invernal y, ademis, resulta la més ren-
table en el andlisis coste-beneficio realizado. Esta solucién consiste en
una autopista entre Benavente y Leén, de 68 kilometros de longitud, con
4 enlaces, 1.250 metros de viaductos y 62 pasos previstos y un movimiento
de tierras de 6.446.952 metros ciibicos en desmonte y 7.016.683 metros
cibicos en terraplén.

Los ihicos taludes identificados a lo largo de la traza superiores a
15 metros se sitiian entre los puntos kilométricos 46,600 y 46,700.

ANEXO IIT

Resumen del estudio de impacto ambiental
Contenido

El estudio examina los factores tanto en el medio fisico (abidtico y
bidtice) como los del socinecondmico (demografia, actividades econdémicas,
planeamiento y patrimorio arqueoldgico y cultural y perceptual), suscep-
tibles de verse afectados por el proyecto.

El inventario va acompaiiado de una cartografia tematica incluyendo
también un reportaje fotografico.

De la informacién del inventario se deduce la existencia de los siguien-
tes aspectos sensibles desde el punto de vista ambiental:

El monte de Villaquejida y los encinares del Borreguil, que constituyen
las Gnicas manchas de encinar relicto en la zona.

Poblaciones de lobos que en sus desplazamientos atraviesan el corredor
a utilizar por la nueva infraestructura.

Un patrimonio histérico valioso, con gran nimero de restos arqueo-
légicos catalogados y monumentos histdrico-artisticos.

La descripcion socicecondmice, en conjunto, da una imagen completa
de ios municipios y'del dmbito provincial.

Inciuye un completo estudio arqueclogico de la zona basado en trabajo
de campo y en una dilatada bibliografia que se sintetiza en un exhaustivo
inventario de los principales yacimientos existentes en el Ambito de estudio.

Se aborda una identificacién de impactos por tramos, considerando
todas las alternativas contempladas en el estudio informativo. Los impactos
identificados se distinguen segin su cardcter positivo, negativo o indi-
ferenciado, considerando tres categorias: Escaso, moderado y notable. En
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un apaitado de conclusiones se identifican los priacipales impactos gene-
rados por la construceion de la nueva infraestructura, estableciendo las
corresgpondieities medidas correctoras, que tienen caricter genérico, y que,
entre «tras, incluyen:

Riegn de los viales de obra, en loz meszs de verano, para disminuir
el niimeso de particulas en suspension,

Plantacidn de especies vegetales para disminair los niveles sonoros
en los puittes de la autopista cercanos a los indcleos urbanos.

Extraceién de los materiales de préstamos de l2s explotaciones mds
CErCanas jue 5 encuentran actualmenie en activie

Prohibizidn del vertido incontrolado de aceites y grasas a los cursos
de agva superficiales y la elaberacidn de planes y medidas de emergencia
ante pasibles vertidos accidentales.

Conservacién del ecosistema ripario de cualquier afeccién de la obra,
especialiuente el arrastre y depésite de sélides, mediante la colocacion
de 'as sstructuras adecuadas. )

Recogida y acopio del suelo fértil, en la traza de la futura infraes-
tructura, que habrd de ser apilado manteniendo las condiciones y carde-
teristicas oviginales. Descompactacién de todas las superficies que hayan
quedado afectadias por la obra.

Evitar las afecciones a las dreas de mayor valor de conservacion, enci-
nares y vegetacion de ribera de los cauces.

Establecimiento de pasos para fauna.

Revegetacion de los taludes y demds dreas afectadas con especies ade-
cuadas ron el entorno. Situar las dreas auxiliares en zonas poco visibles
que se restauraran una vez finalizadas las obras.

Adaptacidén del plansamiento urbanistico existente a la situacién creada
pur la construccidn de la avtopista, asumiendo los nuevos usos del suelo.

Paralizacion inmediata de las obras en el e2s0 de que se produzea,
durante la fase de construecién, el hallazgo de aigin yacimiento arqueo-
logico, de modo que se permita la valoracidn del misine por un equipo
profesionial de arquedlogos que determine su inlerés de conservacién.

El estudio propone el seguimiento de los pardmetros referentes a los
niveles sonorus y al plan de revegetacior, el control de su evoiucién y
las wedidas a tomar en los casos en ios gie [as resyitados no sean satis-
factorios.

Andlisis de contenido

£l estudio de impacto ambiental presentadoe es, en general, satisfactorio.
No cobstante, se han detectado ciertas deficiencias, que quedan expuestas
a continuacién:

El analisis de la situacion preoperacional es correcto, en general, por
la calidad de los rlatos.

En el tratamiento de las sguas superficiales no se representa carto-
graficamente los cursos de agua afectades por la autopista.

En Io referente al paisaje, se podria haber adjuntade una cartografia
y una valeracion de las unidades paisajisticas existentes en el ambito
de estudio, que habria permitido tratar los impactos sobre el paisaje de
una forma mas ohjetiva.

Respecto al medio socioecondimico, las servidumbres de paso, vias
pecuarias y otras vias rurales de dimensiones iniermnedias se podrian haber
localizado cartogrificamente.

En la valoracién de impactos fa]tan criterios tales como sinergia, con-
tinuidada y periodicidad.

No se ha considerado suficientemnente el posible efecto barrera ejercido
por la nueva infraestructura scbre las pobiaciones de lobos que transitan
por la zona.

E} estudio ro realiza un andlisis de ruidos zn las inmediacicnes de
los caseos urbanns proximos a la fulura antopista, que permita prever
los impactos de esta indole susceptibles de generarse. Las pantallas vege-
tales que se proponen como medidas correctoras para raidos, son ina-
decuadas.

ANEXO 1V

Resmmer: de ia informacién piiblica del estadio de impacto ambiental

Relacidn de alegantes
Alegaciones de instituciones y organismos: '

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Junta
de Castilla y Leén.

Comisién Territorial de Patrimonio Cultural de la Junta de Castilla
y Ledn.

Diputacion de Ledn.

Ayuntamiento de Onzoenilia.

Ayuntamientc de Villamafidn.

Ayuntamiento de San Cristéhal de Entrevinas.
Ayuntamiento de Chozas de Abajo.
Ayuntamiento de Algadefe.

Ayuntamiento de Villademor de la Vega.
Ayuntamiento de Santovenia de la Valdoncina.

Alegaciones de asociaciones:

Junta vecinal de Onzonilla.

AEDENAT.

Defensa del Patrimonio Asturiano-Asoclacién Ciudadana Indepen-
diente.

{Grupo Loho.

Alegacienes de particulares:

Don Luis Mariano Barrientos.

Don Amadeo Fernandez Mordn,

Dofia Maria Concepcidén Vallepuga Millan.

Veintiocho vecinos de Villacé.

«Cerdmicas Gonzilez Carrefio, Sociedad Limitadas, de Villacé.
Don Mateo Villanueva Lorenzana.

Contenido ambiental de lus iilegaciones

Alegaciones de instituciones y organismes:

La Consejeria de Ordenacién de Medio Ambiente y Ordenacién del
Territorio considera correcta la alternativa seleccicnada. Manifiesta que
se debe extremar el cuidado en el tramo D1, cuando ésta discurre por
ia parte criental del monte de Villaquejida, asi como en todos les pasos
de cauces, y en las proximidades de la laguna de Antimio de Arriba en
Onzonilla, incluida en el Catdloge Limnoldgico de la Cuenca del Duero,
para gue 1o se vea afectada por las obras.

Recomienda que en el proyecto de construccxon se deber# desarrollar
un progratina de proteccidn paisajistica que incluya un programa de reve-
getacidn de taludes, ajardinamiento de enlaces y tratamiento de los pasos
para fauna. Considera-también que se debe estudiar la localizacién de
obras accesorias y la apertura de viales para el transito de la maquinaria
de las cobras con el menor impacto y una posterior revegetacion de los
MiSmos.

La Comision Territorial de Patrimonio Cultural de la Junta de Castilla
y Ledn se refiere en su alegacion a un informe del Arquedlogc territoriai,
en el que se estima precisa una prospeccién arqueolégica intensiva de
la traza. '

La Diputacién de Ledn propone que se adopte la zlternativa 1 del
estudio {que es la seleccionada), se conserve ia actual conexion entre las
carreteras N-630 y N-120, y por dltimo, que se considere Iz posibilidad
de alguna pequefia modificacion en la variante 1)1 para no afectar al monte
Borreguil.

El Ayuntamiento de Onzoniila propone una modificacién del trazado
para salvar las bodegas del pueblo. También propone desplazar el entron-
que de 1a N-601 y con la 466, aduciendo que lo aprobado rorta radicalmente
la posibilidad de crecimiento urbano y se aproxima en exceso al casco
urbano del puebio.

El Ayuntamiento de Villamafian m.forma favorablemente la alternativa
seleccionada, y solicita que se sobredimensionen los pasos en valles ¥
regueros, para impedir retenciones de agua, y que la salida de la autopista
se traslade al cruce con la N-621.

Los Ayuntamientos de San Cristobal de Entrevinas y Chozas de Abajo
informan favorah]emente la anternativa seleccionada en el estudio infor-
mativo.

El Ayuntamiento de Algadefe se opone ai trazado aprobado aduciendo
que discurre por las zonas bajas de ladera que son las de mayor pro-
ductividad agricola, y por elio, considera que debiera variarse a las zonas
mds altas. Exige también la construccion de un paso que restituya el camino
que une el pueblo con la laguna de Negrillos ¥ todo el Piramo Bajo.

El Ayuntamiento de Villademor de la Vega propone en su alegacion
que los pasos sean subterrdneos, con 8 metros de anchura, y gue se cons-
truyan tres pasos més, uno para €l camino vecinal de Carrelaguna y dos
para los caminos de ganado que se intersectan. También solicita que se
construyan pasos cinegéticos para la caza, asi como un camino paralelo
a la autopista, en toda su longitud dentro del término municipal, y que
se planten rnasas arbéreas para proteger la erosi6n, ruidos y otras moles-
tias. ‘
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El Ayuntamiento de Santovenia de la Valdoncinz solicita una serie
de moedificaciones en los trazados de la autopista y en las conexiones
con la A-66, y que cada 500 metros se construyan pasos subterrineos.
También pide que se revegeten las superficies desnudas, y que no se ocupen
mads terrenos con los vertidos de tierras, ni se causen dafios por la erosion.

Alegaciones de asociaciones:

La Junta Vecinal de Onzonilla solicita que se desvie unos 10 kilémetros
hacia Benavente el acceso ¥ entronques de la autopista, y ademds, que
se salven las bodegas de Onzonilla y su entorno.

AEDENAT alega su oposicion al proyecto por parecerle negativo frente
a otras infraéstructuras menoes impactantes.

La Defensa del Patrimohio Asturiano pide que se sustituya la autopista
de peaje por una autovia mediante el desdoblamiento de la N-630.

El Grupo Lobo alega que la autopista puede fragmentar una de las
mejores regiones de lobo, solicitando por ello la elabdracién de un estudio
por especialistas, con objeto de identificar los corredores més utilizados
por esta especie y abordar la ubicacién y disefio de pasos subterrianeos
que le sirvan para franquearla.

Alegaciones de particulares:

Alegan que la autopista supondrid una barrera fisica para el lobo y
solicitan la creacidén de pasos que rednan unas condiciones minimas.

Los vecinos de Viliacé piden que se adopte la alternativa por el eSte
del pueblo, ya que la del oeste ocupa mas extensidon del término y puede
perjudicar a la fuente de Priores, que es de la que se abastece el pueblo,
ocupando ademis una extensa zona privilegiada para la caza.

En el paso por Villanueva del Carnero, la autepista pasa por regadios,
arboles, etc., y deberia pasar por los litnites de Antimio de Abajo y Villa-
nueva del Carnero, cruzando la N-622 en el kilémetro 6 y pasando por
el oeste de Quintana de Raneros, empalmando asi en la ya construi-
da A-66.

P

MINISTERIO
DE TRABAJO'Y SEGURIDAD SOCIAL

19999  RESOLUCION de 9 de agosto de 1994, de la Direccidn Gene:
ral de Trabajo, por la que se dispone la inscripcidon en
el Registro y publicacion del texto del acuerdo de revisidn
salarial del Convenio Colectivo de Tejas, Ladrillos y Piezas
Especiales de Arcilla Cocida.

Visto el texto del acuerdo de revision salarial y modificacién parcial
del Convenio Colectivo estatal del sector de fabricacién de Tejas, Ladrillos
¥ Piezas Especiales de Arcilla Cocida (codige de Convenio niimero 9904935)
que fue suscrito con fecha 20 de julio de 1994, de una parte, por la Aso-
ciacién Nacional de Empresarics de Tejas y Ladrillos (HISPALYT), en repre-
sentacién de las empresas del sector, y de otra, por las Centrales Sindicales
UGT Y CC.00., en representacion del colectivo laboral afectade, y de con-
formidad con lo dispuesto en el articulo 90, 2 y 3, de la Ley 8/1980, de
13 de marzo, del Estatuto de los Trabajadores, y en el Real Decreto
1040/1981, de 22 de mayo, sobre registro y depédsito de Convenios Colec-
tivos de trabajo,

Esta Direccién General acuerda:

Primero,—Ordenar la inscripcién del citado acuerdo en el correspon-
diente Registro de este centro directivo, con notificacién a la Comisién
Negociadora.

Segundo.—Disponer su publicacién en el «Boletin Oficial del Estados.

Madrid, 9 de agosto de 1994.--La Directora general, Soledad Cérdova
_Garrido.
ANEXO

ACUERDOS

1.° Condiciones econdmicas:

1.1 Incremento salarial para 1994.--Se pacta para 1994 un incremento
salarial del 3,20 por 100 que,.aplicado a la base de 1.512.864 pesetas,
da como resultado 48.518 pesetas, que se distribuyen de la siguiente forma:

A salario base: (81 pesetas por 425 dias)
A plus salarial (22 pesetas por 349 dias) e
A plus extrasalarial (17 pesetas por 273 dias) .........ccoeveviennns 4.641

Paga de beneficios (81 pesetas por 365 dias por 6 poi 100). 1.774
Total Aanual .......ocoiiiiniiririre e as 48.618

Provincia de Navarra—En la elaboracion de las tablas retributivas de
la provincia de Navarra se procede de acuerdo con lo estalecido en los
Convenios Colectivos de afios precedentes, donde se establecia: «En la
elaboracidn de las tablas de salarios para el afio 1995 se deberd observar,
para aquellos niveles que hasta ese momenio permanecian con salarios
brutos anuales inferiores a los indicados en la tabla interprovincial, su
equiparacién a dicha tabla para el afio indicado y sucesivos.

La adaptacién se efectuari de manera paulatina, asumiendo un 50
por 100 de las posibles diferencias en la elaboracwn de las tablas salariales
para 1994 y el resto en las de 1985s.

Unificacidén de cuantias plus extrasalarial de compensacion y trans-
porte.—~Con objeto de tender a la unificaciéon y homogeneizacion de las
distintas euantias existentes del plus extrasalarial en las diferentes pro-
vincias, se actuard conferme a las siguientes reglas de procedimiento:

Primera.—Se aplicard el incremento salarial indicado a cada fabla pro-
vincial o a la interprovincial.

Segunda.—Si, como consecuencia de lo anterior, la nueva cuantia del
plus extrasalarial excediese de 328 pesetas, quedard limitada a dicha
cantidad.

Tercera—Las posibles diferencias entre incremento pactade y la limi-
tacién establecida en el apartado segundo anterior, pasarin a incrementar
el plus salarial.

Cuarta—Cuando cualquier tabla, que contemplase ya, antes de la apli-
cacidén del incremento pactade para 1994, la cuantia de 328 pesetas, o
cantidad superior, se incrementard directamente el plus salarial en 35
pesetas.

1.2 Clausula de revision.—En el supuesto de que el IPC registrara
el dia 31 de diciembre de 1994 un incremento superior al 3,20 por 100
se procederd a la revisién por la diferencia, gue nunca excederd del 4,20
por 100.

La revision establecida en el parrafo anterior se aplicara a partir del
dia 1 de enero de 1995, por lo que, de presentarse esta situacion, deberan
elaborarse nuevas tabla. salariales con efectos a partir del dia indicado.

La revisién indicada no tendrd efecto retroactivo alguno para el
ano 1994,

1.3 Plus de antigitedad para 1994.—De acuerdo con el articulo 50 ¥
anexo 4 del Convenio Colectivo estatal, las tablas vigentes para 1993 se
incrementarin en un 2 por 100 hasta llegar a igualar el salario minimo
interprofesional (SMI), momento en el que la antigliedad pasari automai-
ticamente a calcularse sobre éste.

Se adjunta como parte integrante de este documento las tabla$ de anti-
giiedad para 1994, correspondientes a las diferentes provincias.

1.4 Dietas: Articulo 63, cuantias para 1994:

Dieta: 3.300 pesetas.
Media dieta: 1.100 pesetas.

1.5 Plus nocturne Hornero Cocedor: Articulo 56, cuantia para 1994:
133 pesetas/dia.

1.6 Indemnizacién por jubilacién o invalidez: Articulo 66, cuantia para
1994: 2.322 pesetas/aiio de servicio. ’

1.7 Indemnizacién por accidente; Articulo 30, cuantias a partir del
dia 1 de enero de 1995:

Fallecimiento: 1.200.000 pesetas.

Gran invalidez: 2.375.000 pesetas.

Invalidez permanente absoluta: 2.375.000 pesetas.

Invalidez permanente total: 1.200.000 pesetas.

Invalidez permanente parcial: Sobre un capital fijado en 1.200.000 pese-
tas se le abonard al trabajador o beneficiario la indemnizacidn que corres-
ponde segin baremo y porcentaje.

2. Modificaciones normatives—Se da nueva redaccién al articu-
lo 62, quedando con el siguiente titelo y tenor:

«Articulo §2. Plus extrasalarial de compensacién y transporte.— Para
compensar los gastos de desplazamiento y transporte que se producen
a los trabajadores por acudir a sus puestos de trabajo se fija en un plus
que absorbe a los pluses de distancia y transporte existentes en las dife-
rentes tablas salariales refundidas en este Convenio, pluses derivados de



