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FASCICULO SEGUNDO

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

20976  RESOLUCION de 26 de jutio de 1994, de la Direccion General
de Politica Ambiental, por la gue se hace piblica la Detla-
racion de Impacto Ambiental sobre el Estudio Informativo
<Autovia del Mediterrdneo. Carretera N-340 de Cddiz o Bar-
celona por Mdlaga. Tramo: Nerja-Motrils, de la Direccién
General de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace publica para general conoci-
miento la Declaracién de Impacto Ambiental, que se transcribe a con-
tinuacién de esta Resolucién.

Madrid, 26 de julio de 1994 —El Director general, José Ramén Gonzalez
Lastra. :

< Declaracién de Impacto Ambiental sobre el Estudio Informative «Au-
tovia del Mediterrineo, Carretera N-340 de Cadiz a Barcelona por Maila-
ga. Tramo: Nerja-Motril» de'la Direccién General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucidon aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracidn de Impacto Ambiental, con cardcter previo a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

MINISTERIO.DE LA PRESIDENCIA
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La Direccidén General de Carreteras remitié, con fecha 3 de mayo de
1990, a ia antigua Direccién General de Ordenacién y Coordinacién Ambien-
tal, como memoria-resumen, la orden de estudio del Proyecto mencionado
para iniciar el procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental.

El objeto de esta actuacion es la definicién del tramo de la Autovia
del Mediterrineo entre Nerja y Motril, de 60 kilémetros de longitud aproxi-
madamente.

Recibida la referida memoria-resumen, la antigua la Direccién General
de Ordenacién y Coordinacién Ambiental establecié a continuacién un
periodo de consultas a personas, Instituciones y Administraciones, sobre
el impacto ambiental del proyeecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 6 de septiembre
de 1990, la antigua Direccién General de Ordenacién y Coordinacion
Arnbiental dio traslado a la Direccién General de Clrleﬁn.s de las res-
puestas recibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas pe recogen
en el anexo |.

La Direccion General de Carreteras sometié el Estudio Informative
y el Estudio de Impacto Ambiental, conjuntamente, al tramite de infor-
macién Puiblica, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficiai
del Estados de 5 de diciembre de 1992 y en el «Boletin Oficial» de las
provincias de Malaga y Granada con fechas de 156 ¥ 31 de diciembre de
1992, respectivamente, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del
Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, la Direccion Gene-
ral de Carreteras remiti, con fecha 28 de junio de 1993, a la Direccién
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en el
documento técnico del Estudio Informativo, el Estudio de Impacto Ambien-
tal y el resultado de la Informaciéon Pitblica del tramo citado.

El anexo II contiene los datos esenciales del Estudio Informativo.

Los aspectos mds destacados del Estudio de Impacto Ambiental, asi
cormo las consideraciones que sobre el mismo realiza la Du‘ecclon General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo L

Un resumen del resultado del tramite de Informacién Publica, se acom-
pafna como anexo IV,

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
130/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, ¥ los ar-
ticulos 4.2, 16.1 ¥y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a 1os solos efectos ambien-
tales, la siguiente Declaracién de Impacto Ambiental, sobre el estudio infor-
mativo ¢Autovia del Mediterrdneo. CN-340 de Cddiz a Barcelona. Tramo:
Nerja-Motrils, de la Direccién General de Carreteras.

Declaracion de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada y estudiadas las alternativas
de trazado propuestas en el Estudio de Impacto Ambiental, se considera
que la denominada opcidn 3 propuesta por el Estudio Informativo sera
ambientalmente mais favorablé si se modifica su trazado de la manera
siguiente:

Mantiene el trazado de la denominada opcién 3 hasta el pk 10 + 500.

A partir del pk 10 +500 se recupera el trazado de la dencminada
alternativa 1C, cuyo disefio general de trazado seria: Una vez atravesado
el tiine] de Cerro Gordo la via se dirige hacia el Cerro del Pago de Saonado
que es atravesado por un pequefio ttinel, para acceder al barranco del
Camino de Cuesta gue se salva mediante un viaducto. Posteriormente,
y rodeando la Loma de Gato, se dirige hacia la traza propuesta por la
opcidén 3 con la que conecta antes de la Loma de la Sefiorita, a la altura
de la Loma de la Golondrina (pk 18 + 000). En este tramo final deberd
ubicarse el enlace de penetracién a Almuhécar que estaba previsto en
el pk 16 + 500 de la opcién 3. Este nuevo trazado implica una nueva
ubicacién del enlace Almufiécar-este.

Permanece el trazado de la opcién 3 entre el pk 18 + 000 y el pk
final.

Estas modificaciones permitirdn minimizar sustancialmente los pre-
visibles impactos generados por la opcién seleccionada pues el nuevo
trazado:

Genera un mencr efecto barrera al crecimiento urbanistico, y a la per-
meabilidad del territorio.

Produée un menor irpacto sobre tres parajes, Cerro Gordo, Vega del
rio Jate y del rio Verde, espacios de interés catalogados en el Plan Especial
de Proteccién del Medio Fisico de la Provincia de Granada.

No produce el fuerte impacto microclimdtico, paisajistico, socieconé-
mico y ecolégico derivado de la construccién de los dos viaductos sobre

los rios Seco y Verde (500 y 1.300 metros, respectivamente, y alturas entre
50 ¥ 90 metros). Se minimiza el fuerte impacto que la opcién seleccionada’
iba a tener sobre el cultivo del chirimoyo, base econémica del municipio
de Almufiécar. i

Afecta en menor grado a los yacimientos arqueoldgicos y elementos
patrimmoniales de la zona.

Produce menos discontinuidades y desfiguraciones paisajisticas, ele-
mento primordial del atractivo turistico de 1a zona.

Para que el proyecto pueda ser considerado ambientalmente viable,
ademds de las condiciones expuestas en el propio estudio de impacto
ambiental y de las modificaciones puntuales de trazado que se han seha-
lado, deberidn cumplirse las siguientes condiciones que se establecen por
la presente Declaracion:

1. Andilisis ambiental previo al establecimiento definitivo del trazado.
Dadas las caracteristicas ambientales del corredor y las necesidades de
analisis que impone el conocimiento de los aspectos del drea se llevaran
a cabo, previo al establecimiento definitivo del trazado, los siguientes estu-
dios de reconocimiento especifico:

a) Catdlogo de Vias Pecuarias y Red de Caminos y Vias Locales. Con
el objetivo de restituir todas las vias actuales interceptadas por la autovia
se redactard un estudio de reconocimiento que incluird las vias pecuarias
legalmente reconoridas y que contard con la aprobacién del organismo
competente de Ya Comunidad Auténoma de Andalucia, debiendoe tenerse
en cuenta sus conclusiones en las posteriores fases del proyecto, asi como
la vigente legislacion sobre anchuras y proteccién de 1as mismas.

b) Caracterizacién de las afecciones a ias Cuevas de Nerja. Dada la
proximidad del corredor a las Cuevas de Nerja, de indudable interés patri-
monial, geclégico y turistico, y, al mismo tiempo, con elevada fragilidad
a las alteraciones hidrogeoldgicas, se realizard un estudio especifico que
caracterice las potenciales afecciones hidrolégicas, geologicas y, especial-
mente, geodinamicas (vibraciones) sobre este conjunto patrimonial (cuevas
visitables y yacimientos arqueolégicos y paleontologicos anejos) y que esta-
blecer4 las medidas oportunas para evitar cualguier tipo de afeccién.

¢) Régimen hidrico y ¢alidad de las aguas superficiales y subterrdaneas.
Se realizard un estudio especifico sobre el régimen de caudales de los

* cursos, con especial incidencia en el régimen de avenidas, principalmente

en el enlace previsto con la CN-323. Se establecerin, mediante los reco-
nocimientos y trabajos experimentales necesarios, las caracteristicas hidro-
geoldgicas de los sistemas acuiferos (régimen, estructura interna), espe-
cialmente en las zonas en las que se prevén tineles, con el objeto de
evitar que el trazado definitivo en tinel intercepte zonas de recarga, sur-
gencias y alimentacién de acuiferos presentes. El estudio incluira la carac-
terizacién del sistema hidrico asociado al conjunto de las Cuevas de Nerja
¥ sus posibles afecciones.

d) Reconocimiento de espacios de interés. Dadas las afecciones pre-
visibles sobre los ecosistemas de interés natural y los sistemas productivos
existentes en la zona, y teniendo en cuenta el valor ecolégico y paisajistico
de parte del corredor a utilizar por la infraestructura, especialmente a
su paso por la zona protegida del Paraje Natural del Acantilado Maro-Cerro
Gordo y por los espacios catalogados por los Planes Provinciales de Pro-
teccion det Medio Fisico, que son:

Complejo serrano de las sierras Tejada y Almijara.
Vega del rio Jate,

Vega del ric Verde.

Embocadura de la Garganta del Guadalfeo.

Vega de Motril-Salobrena.

Vega de Carchuma.

R

Se realizara un estudio de reconocimiento ecolégico de estas zonas,
con el objeto de minimizar las afecciones que se derivardn de la disposicion
definitiva del trazado. Este estudio incorporarid como dreas sensibles las
superfivies arboladas, masas vegetales naturales en retroceso, espacios
de alto interés agrario y vegetacion de ribera.

e} ‘Caracterizacién del biotopo de especies animales. Dado que en
las proximidades del trazado existen diversas dreas en las que se albergan
especies animales protegidas, segin distintas disposiciones legales, como
el Iberus qualterianus (endemismo); el Chamaleo chamaleon (especie pro-
tegida en vias de extincién); rapaces como el dguila real, el dguila calzada,
el azor, el haleén peregrino o el gavilin; mamiferos como la comadreja,
y, finalmente, la introduccion reciente de la cabra montesa, se realizard
un estudio experimental de reconocimiento de sus biotopos con el objeto
de minimizar las afecciones de la infraestructura.

f) Caracterizacién del patrimonio histérico-artistico, arqueoﬁglco y
social. Dada la numerosa presencia de yacimientos arqueoldgicos y monu-
mentos histéricos y la posibilidad de existencia de otros desconocidos
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que pudieran verse afectados por el trazado definitive, asi como la dife-
rencia de criterio entre diversos organismos autonémicos y locales (amén
de las alegaciones presentadas en la fase de informacion publica) acerca
de la lecalizacién e importancia del patrimonio histdrico presente en la
Zona, se realizard, por personal especializado, un estudio sobre 1a situacion
del patrimonio histérico-artistico ¥ arqueolégico del drea. Este estudio
incluird un programa de prospeccién arqueoldgica sobre una banda amplia
de la zona a ocupar por la autovia, para reconocer, delimitar, dimensionar
y catalogar los puntos de interés, las zonas de yacimientos y las obrag
lineales de interés arqueoldgico, asf como los restos alin no inventariados
o poco conocidos en la fecha.

Los estudios de reconocimiento establecidos por esta condicién con-
cluirin una zonificacién sintética de las prescripciones ambientales que
supondra la necesidad de evitar por el trazado definitivo las dreas prio-
ritarias establecidas por cada concepto.

2. Adecuaciéon ambiental del trazado. La justificacién del estableci-
miento definitivc del trazado a adoptar incorporard las prescripciones
que se concluyan de los estudios de reconocimiento establecidos por la
condicién anterior evitando en todo momento afectar a las dreas prio-
ritarias sefialadas por la zonificacién sintética. Para ello se realizara un
estudio de justificacién del trazado, con cardcter especifico y detalle, a
escala 1:5.000, indicando las afecciones sobre la red de caminos y vias
pecuarias legalmente reconocidas, asi como sobre el conjunto Cuevas de
Nerja, las derivadas de los tineles, los espacios de interés ecoldgico y
tradicional, los biotopos de especies animales de interés, el patrimonio
historico-ariistico arqueoldgico, algunas de ellas ya identificados por el
Estudio de Impacto. Este estudio de justificacion del trazado tendri espe-
cial consideracién de las sefialadas por las distintas sugerencias a consultas
y alegaciones de la fase de informacién publica. En él se tratardn, al menos,
los siguientes apartados:

Las afecciones directas a dichos elementos ambientales, derivadas del
trazado propuesto, sefialando las modificaciones puntuales de trazado que
puedan minimizar a aquéllas.

Las necesarias medidas a adoptar para minimizar el impacto del trazado
definitivo sobre cada uno de los elementos ambientales considerados.

3. Incorporacién de medidas ejecutivas. l.as conclusiones del estudio
de justificacién del trazado se tomardn como punto de partida para el
diseno de las distintas medidas de caricter constructive a incluir en el
proyecto de construccion.

a) Se asegurard, mediante el disefio de las estructuras necesarlas de
paso, el nivel actual de permeabilidad transversal y longitudinal del terri-
torio, teniendo en cuenta las necesidades de paso actualmente existentes
¥ previsibles, tanto para maquinaria agricola como para el resto de las
actividades socioecondmicas presentes en la zona.

b) Existiendo problemas de visibilidad ¥ de acceso en varios puntos
del término municipal de Almuiiécar, de acuerdo a las alegaciones pre-
sentadas por el Ayuntamiento de este municipio, deberin establecerse
jas soluciones adecuadas que garanticen un acceso mas seguro en el enlace
del noroeste de este municipio (pk 9 + 500), asi como en el enlace previsto
con la actual carretera del Suspiro del Moro. Se garantizara la adecuada
visibilidad en este ultimo acceso, ya sea constructivamente o bien des-
plazando la ubicacidén de los enlaces a un lugar mas adecuado, siempre
de acuerdo con las autoridades municipales afectadas.

c) Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y sub-
terraneas interceptadas por la traza o afectadas directa o indirectamente
en las fases de construccion y explotacion, se llevaran a cabo 1as siguientes
medidas: '

Se cuidari especialmente que la ocupacién de vaguadas no distorsione
las caracteristicas hidraulicas de los cauces interceptados por la futura
autovia que se exponen a continuacion:

1. Rio de Sanguino.
Rio Maro. ‘
3. Arroyo de los Colmenarejos.
4. Rio de la Miel.
5. Arroyo del Pino.
6. Rambla de la Fria.
7. Rio Jate.
§ Rio Seco.
9. Rio Verde. " '
10. Arroyo Lenteji.
11. Barranco de las Golondrinas.
12. Barranco del Mercader.
13. Rambla del Puntalén.

14. Rambla de Molzivar.

16. Riode la Toba.

16. Rio Guadalfeo.

17. Rambla de los Gualchos.

Cada cauce interceptado, sea cual sea su tamafo ¥ caracteristicas,
tendra su propio drenaje transversal, desechindose la reunién de escorren-
tias de diferentes cuencas parciales en puntos de drenaje unitarios, para
evitar el incremento de los caudales drenantes y la alteracion del perfil
de equilibrio de la red de drenaje de cada cuenca, asi como para mantener
Ia necesaria seguridad ante avenidas y posibles inundaciones. .

d) Se redactarin, a nivel de proyecto, las medidas de prevencion y
control para garantizar que no puedan producirse vertidos de sustancias
contaminantes procedentes de accidentes que puedan originarse durante
la explotacién de la via, hacia los sistemas de drenaje, aguas subterraneas
¥ subdlveos pertenecientes al sistema acuifero, con especial proteccién
del Conjunto de Cuevas de Nerja. En la fase de explotacién se controlard
el correcto mantenimiento de estas medidas para garantizar su buen fun-
cionamiento.

e) Debera adecuarse el disefio de las arquetas de decantacién o are
neros, para permitir la salida de los pequenos vertebrados que acciden-
talmente puedan caer en ellas. Ademas, para permitir el desplazamiento
de la fauna asociada a riberas, se situaran los estribos de los puentes
y estructuras que se construyan respetando las zonas de dominio piblico
hidraulico de los distintos cauces atravesados por la traza. Por 1ltimo,
se ubicaran y disenaran los pasos de fauna adecuados, de acuerdo con
las autoridades competentes de la Comunidad Auténoma de Andalucia,
con objeto de facilitar el trasiego de vertebrados y disminuir el efecto
barrera generado por la infraestructura.

f) Aungue el nuevo trazado se aleja de los micleos de poblacién, dis-
curré cerca de zonas de poblamiento y actividad econémica dispersa, por
lo que se generaran molestias en algunos puntos.

Por ello, a nivel de proyecto de trazado, se realizard un estudio de
prevision de niveles sonoros en las zonas habitadas previsiblemente afec-
tadas por el nuevo trazado, tante en fase de obra como de explotacién.
Se establecerin las medidas correctoras oportunas que garanticen que
los niveles de inmision sonora, originados por esta actuacion, no sobre-
pasen los 55 y 656 dB (A) Leq entre las veintitrés y las siete horas y las
siete y las veintitrés horas respectivamente. Se establecen. esos niveles
sonoros tanto en los limites de las zonas “definidas como urbanizables
en las normas de plancamiento como a dos metros de las fachadas y para
cualquier altura en las edificaciones existentes en el entorno de la obra.

Como medida general, se dispondran las medidas correctoras adecua-
das en las 4dreas mencionadas cuando los niveles sonoros superen los
umbrales miximos citados. Caso de ser necesaria la instalacién de pantallas
acusticas, éstas deberan estar integradas paisajisticamerite en el entorno
en que se sitlen.

Los resultados de! Programa de Vigilancia Ambiental podran obligar
a complementar las actuaciones previstas cuando las mismas sean nece-
sarias al sobrepasarse los limites establecidos.

& Las actuaciones que sean precisas para la conservacion del patri-
monic histérico artistico y arqueolégico (sondeos, excavaciones, levanta-
mientos, etc.) se realizaran, antes del iricio de las obras, bajo la supervision
y aprobacién del organismo competente de la Comunidad Auténoma de
Andalucia, quien podra establecer, al abrigd de sus funciones, las con-
diciones precisas de tratamiento en este Ambito.

4. Prescripciones ambientales para la actividad de obra. Con el objeto
de minimizar las posibles afecciones durante la fase de construccién, los
estudios de reconocimiento establecidos por la condicién 1 consideraran
la necesidad de restringir las actividades de obra en las areas prioritarias
en funcién de la sensibilidad de cada elemento ambiental considerado.
Para ello, se redactarin unas instrucciones de obra que consideraran las
afecciones previsibles durante la fase de obras, proponiendo las medidas
necesarias para corregir dichos efectos.

a) Se evitard la localizacién de cualquier tipo de instalacion auxiliar
¥ la acumulacién de materiales de obra o procedentes de los movimientos
de tierra, en aquellas dreas prioritarias sefaladas por los estudios esta-
blecidos por la condicién | con especial consideracion a las afecciones
al conjunto Cuevas de Nerja, los diferentes rios, arroyos y ramblas exis-
tentes a lo largo del trazado, acuiferos, espacios de interés, masas arbo-
ladas, biotopos de especies animales de interés y yacimientos arqueoid-
gicos. Caso de ser inevitable dicha localizacién, se justificard ambiental-
mente la misma, estableciendo las afecciones que implica y desarroliande
y estableciendo prescriptivamente las medidas a tomar para minimizar
dichas afecciones.
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b) 8Se delimitard un perimetro de actividad de obra, a escala 1:5.000,
incluyendo la localizacidn justificada de escombreras, vertederos, zonas
de préstamo, pagues de maquinaria, plantas de hormigonado y asfaltado,
almacenes, viarios de acceso temporal a obras, instalaciones temporales,
eteétera, que nunca deberdn situarse sobre las zonas de interés prioritario
sefialadas. Se procedera, de acuerdo a las conclusiones de este estudio,
previamente a la construccién de la obra y durante la fase de construccién,
al jalonado temporal de todo el trazado, para que los caminos temporales
del acceso, el trafico de maquinaria y las instalaciones auxiliares se cifian
al interior de la zona acotada.

c¢) Con objeto de mantener inalterables las caracteristicas de calidad
de las aguas tanto superficiales como subterrineas se adoptarian las medi-
das oportunas para evitar la contaminacién de las mismas con los vertidos
procedentes de instalaciones auxiliares de obra, parque de maquinaria
y actividades de obras. '

d) El desarrollo de la actividad de obra se ajustari a la legislacién
vigente sobre proteccién de la fauna y flora silvestres. Deberd tomarse
como uno de los criterios de disefio y de localizacién de préstamos y
canteras, el de minimizar la afeccién a las dreas forestales de la sierra
de Almijara, base de las biocenosis vegetales mds caracteristicas y en fase
ciimax de la zona de estudio. Como medida general, se procurard que
la fase de construccién afecte lo menos posible a la vegetacién y al suelo
existentes, y en caso de alteracién, se procederd a su posterior restauracién.

e) En todos los casos, las actuaciones de la fase de obra sefialadas
en el parrafo anterior quedan condicionadas a la restitucién integra del
espacio afectado a sus condiciones iniciales. Estas zonas se someterin
a un Plan de Restauracién. '

f} La programacién y ejecucion de las cbras, especialmente voladuras
y limpieza y desbroce de las dreas a ocupar por la autovia, se realizardn
de acuerdo con las autoridades competentes en Medio Ambiente de la
Comunidad Autdnoma de Andalucia para evitar que estas actuaciones
se realicen durante el periodo de reproduccién y nidificacién de ia fauna.

g) St fuera necesario obtener préstamos, se dard preferencia a las
canteras ya existentes en la zona, y si esto no fuese posible o insuficiente,
la Direccién General de Carreteras certificard la conformidad legal de las
nuevas canteras que se abran. Estas canteras no podran ser explotadas
comercialmente una vez finalizada la construccién de esta autovia. Las
canteras de nueva apertura, asi como la extensiéon de las ya existentes,
contardn con un estudio de las afecciones que generarin sobre el medioam-
biente y con un plan de restauracién e integracién una vez abandonadas.

h) La programacién y ejecucién de las obras incluird un programa

de control arqueclégico con el objeto de garantizar la conservacién de
los restos que pudieran surgir durante la realizacion de las obras. El control
arqueolégico establecido estari asociado a la Direccién de Obra y contard
con la aprobacion del organismo competente de ia Comunidad Auténoma
de Andalucia, y ademds, se Hevard a cabo en coordinacién con el Plan
de obra y bajo la supervision del organismo competente de la citada
Comunidad.

El pliego de prescripciones técnicas particulares del proyecto de cons-
truccion deberd incluir las prescripeciones establecidas por los parrafos
anteriores, desarrollandolas adecuadamente para evitar posibles interpre-
taciones sesgadas durante la realizacién de las cbras.

5. Defensa contra la erosidn, recuperacién ambiental e integracion
paisajistica y ecolégica. Se redactard un proyecto de medidas ejecutables
de defensa contra la erosidn, recuperacién ambiental, paisajistica y eco-
légica, utilizando, en las revegetaciones, especies autéctonas. Estas medi-
das tendran el grado de detalle necesario para su contratacién y ejecucién
conjuntas y simuitdneas con el resto de las obras, a fin de reducir los
impactos ambientales y restaurar los terrenos afectados por las mismas.
Ademads de ello, el citado proyecto incluira las medidas siguientes:

a} Las obras de restauracion paisajistica y ecoldgica de todos los terre-
nos afectados por las obras, de forma temporal o permanente, se incluirin
en dicho proyecto tanto en su ejecucion material (simultanea a la propia

"obra) como en su plan de seguimiento, una vez finalizado el plazo de
garantia de las mismas. Tales labores se ajustardn en su formalizacién
a lo dispuesto en las sRecomendaciones para la Redaccién de Proyectos
de Plantaciones» de la Direccién General de Carreteras.

b) Se establecerd un tratamiento especial de restauracién y adecua-
cién paisajistica de las boquillas de ios tiineles, adecuiandolas a su entorno
y estableciendo las medidas técnicas adecuadas para evitar problemas
de estabilidad y de erosion edlica e hidrica.

Las acciones contenidas en este proyecto se coordinarin y simulta-
nearan espacial ¥ temporalmente, con las propias de construccién de la
via, incorporandose al estudio establecido por la condicién 4.

6. Seguimiento y vigilancia. Se redaclara un Programa de Vigilancia
Ambiental para el seguimiento y control de los impactos, asi como de
lz eficacia de las medidas correctoras establecidas en el Estudio de Impacto
Ambiental y en las condiciones de esta Declaraciéon. En él se detallara
el proceso de seguimiento de las actuaciones y se describiri el tipo de
informes y la frecuencia y periodo de su emisién. Los informes deberan
remitirse a la Direccién General de Politica Ambiental a través del 6rgano
sustantivo que acreditara su contenido y conclusiones,

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes de la formalizacién del acta de conformidad de replanteo:

Informe técnico, aprobado por el organismo autonémico competente,
donde se establezcan los diversos niveles de proteccién de los ecosistemas
presentes, incluyendo la localizacién e importancia de los biotopos en
que se desarrollan los mismos, asi como de las actuaciones permitidas
en cada uno de ellos, de acuerdo a lo establecido en la condicién 1, apar-
tados d) y e); condicién 2; condicién 3, apartado e), y condicion 4, aparta-
dos a), b, ) y D). ,

Informe técnico, aprobado por los organismos competentes, sobre el
entorno de las Cuevas de Nerja, en el que se sefialardn las posibles afec-
ciones hidrogeologicas, geoldgicas y geotecténicas que puedan afectar a
la actual y futura configuracion de dicho entorno, estableciendo las medidas
oportunas, si fueran necesarias, para evitar cualquier tipo de afeccién
a este entorno, de acuerdo a lo estipulado en la condicion 1, apartado b);
condicién 2; condicién 3, apartado d}, y condicién 4, apartados a)
yc)

Informe técnico, aprobado por el organismo competente, sobre los resul-
tados de las prospecciones arqueoldgicas y patrimoniales realizadas a lo
largo del entorno del trazado y sobre las excavaciones, traslados y medidas
de proteccidon de patrimonio historice-cultural-artistico y arqueolégico a
que se refiere la condicién 1, apartado £); condicién 2; condicién 3, apartado
g), ¥ condicion 4, apartado h).

b) Antes de la emisién del acta de recepcion provisional de las obras:

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas sobre mantenimien-
to de la permeabilidad territorial a que se refiere la condicién 3, apartados
a)yb).

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
1a proteccion del sistema hidrolégico, a que se refiere la condicion 3, apar-
tados c) ¥y @), y la condicidn 4, apartado c¢).

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacion con
la proteceidn de ecosistemas y aprovechamientes naturales, a que se refiere
la condicién 2; condicién 3, apartado e), y condicién 4, apartados a), b),
d).e)yf)

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
la proteccion de las Cuevas de Nerja, de acuerdo a lo establecido en la
condicion 2, y condicion 3, apartado d).

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, si del estudio indi-
cado en la condicién 3, apartado f), se concluyera la necesidad de ejecucion
de medidas correctoras.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
la proteccién de patrimonio cultural ¥ social, a que se refiere la condicién
4, apartado h). -

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas a la defen-
sa contra la erosién, recuperacién ambiental e integracién paisajistica y
de los planes que se incluirdn en el proyecto a que se refiere 1a condicién b.

¢) Anualmente y durante tres anos a partir de la emisién del acta
de recepcidon provisional de las obras:

Informe sobre la efectividad de las medidas correctoras tendentes a
la conservacién de los espacios naturales protegidos y catalogados, de
acuerdo a lo establecido en la condicién 3, apartado e).

Informe sobre la efectividad de las medidas correctoras para mantener
las caracteristicas hidriaulicas de los cauces afectados y para la prevencién
vy contro] de los vertidos de las sustancias contaminantes adoptadas para
preservar las caracleristicas de las aguas superficiales y subterraneas
durante la fase de explotacidn de la via de acuerdo con lo establecido
en la condicién 3, apartados ¢) y d).

Informe sobre la efectividad de las medidas correctoras incluidas en
la condicidén 3, apartado f), sobre prevencién del ruido, si es que éstas
fueran necesarias. .

Informe sobre eficacia, estado y evolucién de las medidas incluidas
en la condicién 4, apartado e), relativa a las prescripciones ambientales
para la actividad de la obra, ¥ en la condicion 5 sobre defensa contra
la erosién, recuperacién ambiental e integracién paisajistica y ecolégica,
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asi como de, en su caso, 1a efectiva realizacion de las labores de con-
servacidn.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales gque impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

7. Documentacion adicional. La Direceién General de Carreteras remi-
tira a la Direccion General de Politica Ambiental, antes de la aprobacion
técnica del proyecto de construccion, un escrito certificando la incorpo-
racién a los mismos de la documentacién y prescripciones adicionales
que esta Declaracién de Impacto Ambiental establece como necesarias,
¥ un informe sobre su contenido y conclusiones,

La documentacion referida es la siguiente:

Anilisis y adecuacién ambiental a los que se refieren las condiciones
1y2.

Disefio ¥ medidas a ejecutar a que se refiere la condicidn 3, apartados
a) ¥y b), relativa a la permeabilidad territorial.

Medidas y precauciones indicadas en la condicién 3, apartado c), rela-
tiva a la proteccion del sistema hidrolégico.

Estudio sobre afecciones hidricas, geolégicas y geodindmicas sobre las
Cuevas de Nerja y su conjunto de yacimientos arqueoldgicos anejos a que
se refiere la condicién 3, apartado d).

Estudio de disefic y ubicacién de pasos para fauna y adecuacién de
areneros a que se refiere la condicion 3, apartado e).

Estudio de previsién de los niveles sonoros y proyecto de medidas
correcteras, si del mismo se desprende su necesidad, tal como se prescribe
en la condicién 3, apartado f).

Estudio de la situacién del Patrimonio Histdrico-Artistico y Argueo-
logico del darea y su posible afeccién por la construccion de la autovia,
de acuerdo a lo establecido en la condicion 1, apartado f).

Proyecto y planes a que-se refiere la condicién 5 relativa a la defensa
contra la erosién, recuperacién ambiental e integracién paisajistica y eco-
légica.

- Programa de Vigilancia Ambiental a que se refiere la condicion 6.

8. Definicién contractual de las medidas correctoras. Todos los datos
y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas correctoras, con-
templadas en el Estudio de Impacto Ambiental y en estas condiciones,
figurardan justificadas técnicamente en la Memoria y Anejos correspon-
diente del Proyecto de Construccidn, estableciendo su disefio, ubicacion

y dimensiones en el documento de Planos del Proyecto de Construccion, .

sus exigencias técnicas en el documento Pliego de Prescripciones Técnicas
del Proyecto de Construccién y su definicién econdémica en el documento
de Presupuesto del Proyecto. También se valorarin los costes derwados
del Plan de Vigilancia Ambiental.

Del examen detodala documentacmn anterior por parte de la Direccion
de Politica Ambiental, podran derivarse modificacicnes de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente Declaracion-de Impacto. -

Madrid, 26 de julio de 1994.—Fl Director general de Medio Ambiente,
José Ramdn Gonzélez Lastra.

ANEXOT

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

L. Respuestas
Relacidn _de consultados recibidas
1. ICONA X
2. Delegacion del Gobiernc en la Comunidad Auténoma

de Andalucia. -
3. Presidencia de la Junta de Andalucia. -
4. Agencia de Medic Ambiente. Junta de Andalucia. X
5. Confederacion Hidrogrifica del sur de Espana. Milaga. -
6. Gobierno Civil de Mdlaga. -
7. Diputacién Provincial de Malaga. -
8. Demarcacién de Costas Andalucia-Mediterrineo. Mdlaga. X
9. Gobierno Civil de Granada. -
10. Diputacién Provincial de Granada. -

11. Servicio de Costas de Granada. -
12. Ayuntamlenm de NerJa -
13. Ayuntamlento de Almufiécar. A -
14. Ayuntamiento de Salobrefia. ' X
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Relacién de consultados . R]fg:f;;‘:s

15. Ayuntamiento de Motrll -
16. Instituio Andaluz de Ecologia Medlterranea CSIC.

Facultad de Ciencias. Granada. to-
17. Centro de Edafologia y Blologla Aplicada. CsIC.

Sevilla. -
18. Centro de Estudios Territoriales ¥ Urbanos. Sevilla. -
19. Centro Nacional de Medios de Proteccién. Sevilla. -
20. Instituto de Recursos Naturales y Agrobiologia. CSIC.

Sevilla. ‘ X
21. Instituto Universitario de Ecologia del Mediterrdneo. i

Sevilla. -
22. Estacién Experimental del Zaidin. CSIC. Granada. X
23. Instituto Universitario de Estudios de Desarroilo

Regional. Universidad de Granada. -
24, Facultad de Ciencias de la Universidad de M4laga. -
25. Facultad de Ciencias de la Universidad de Granada. -
26. Departamento de Edafologifa. Facultad de Farmacia de

Granada. -
27. Cétedra de Biologia Vegetal. Facultad de Farmacia de

Granada. -
28. Asamblea Verde. -
29. ANDALUS. Federacidn Ecologista Andaluza de Amigos

de la Tierra. -
30. Federacion Andaluza de Asociaciones de Defensa de

la Naturaleza. -
31. SILVEMA. Asociacién Malaguefia Proteceién Vida

Salvaje. -
32. Federacién Ecologista Malagnefa. -
33. AGNADEN. Agrupacién Granadina de Naturalistas. X
34. ARTEMISA. Colectivo Ecologista. -
35. Asociacion Eco Futuro. -

. ]

El Instituto Nacional para la Conservacién de la Naturaleza (ICONA),
la Demarcacién de Costas de Andalucia-Mediterraneo y el Ayuntamiento
de Salobrenia exponen falta de documentacién adecrada para poder efec-
tuar sugerencias medioambientales, en concreto ausencia de plano orien-
tativo del trazado previsto.

La Agencia del Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, a través
de la Direccidn Provincial de Granada, indica que presumiblemente las
distintas alternativas del Proyecto atraviesan une o varios de los espacios
catalogados en el Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico de la Pro-
vincia de Granada. Hace referencia especial a los acantilados, calas y playas ~
afectadas por las obras, asi como a las medidas protectoras consiguientes.

Por otra parte solicita un estudic detallado de la vegetacion, flord,
fauna y paisaje que analice el grado de afeccion de las distintas alternativas
sobre los mismos, con especial hincapié en las actuaciones previstas para
la restauracién ambiental y paisajistica. También expone que seria con-
veniente incluir la posible localizacién de las futuras canteras de abas-
tecimiento para las obras.

A través de la Direccién Provincial de Mélaga, la Asociacién de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia se refiere al Plan de Proteccién del
Medio Fisico de la Provincia de Malaga (PEPMF) en los siguientes bermmos

Dentro del espacio catalogado en el c1tado plan, baJo la tlpologla de
Paisajes Agrarios AG-9,korrespondiente a Huertas de Nerja:

Impactos sobre el paisaje, incidiendo en la afeccion del campo de visua-
les, y los recursos naturales, en especial sobre las aguas, vegetacién y
fauna protegida.

Estudio de las alteraciones que puede producir la ejecucion del proyecto
sobre la elevada productividad agricola. .

Dentro del espacio catalogado bajo la denominacion de Yacimientos
de interés cientifico:

-

Impactos sobre los posibles restos arqueoldgicos de primer grado (Pa-
leolitico a la Edad del Bronce).

Estudios sobre las actuaciones que pueden provocar cambios en el
régimen hidrico, vibraciones y cargas excesivas y de la incidencia sobre
las Cuevas de Nerja, declaradas monumento histérico-artistico nacional.

Dentro del espacio declarado Paraje Natural con el nombre de Acan-
tilados de Maro:
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Inipacto sobre la calidad paisajistica, flora ¥y fauna que le caracteriza.

El Instituto de Recursos Naturales y Agrobioldgicos de Sevilla considera
conveniente el alejamiento costero de la autovia y 1a reforestacion de talu-
des con especies autéctonas.

La Estacién Experimental del Zaidin (CSIC) expone que la traza atra-
vesaria terrenos de alto rendimiento agricola, de tal modo que la afeccién
podria llegar a ser critica en la zona denominada «Valle Verdes, por encima
de Almufiécar. «Allf la polinizacién, ¥ por tanto la cosecha de chirimoyos,
depende de unas particulares corrientes de aire, que pueden perturbarse,
cambijar o alterarse con una obra piiblica de la magnitud que se propone.

En esa zona, también tiene especial importancia el substrato, cons-
titnido por capas de filitas (launa) que confiere al terreno una gran ten-
dencia al deslizamiento que puede provocar cortes, como en la carretera
de Motril a la altura de Izbor. )

Otros puntos a considerar seria el parque natural de Cerro Gordo y
los yacimientos arqueoldgicos de toda la franja costera, especialmente Sexi.

Un estudio de este tipo supone un trabajo ¥ unos gastos que no estin
previstos. Y sobre todo, algo mis de esas tres semanas que dan de plazo.
Lo cual parece, como minimo, una descortesia.»

La Agrupacién Granadina de Naturalistas (AGNADEN) aporta las
siguientes sugerencias: «Que una autovia que sigue la linea de costa como
la que se pretende debe discurrir lo mas alejada posible de ella, a no
menos de 67 kilometros hacia el interior, pues de otra manera supondri
una nueva pesadisima carga a la ya de poer si desastrosa masificacién
urbana y vial que actualmente ha destruido ya casi por completo el paisaje
litoral y los ecosistemas de este tipo de ambientes.

Que come en cuzlquier autovia, pero de forma mucho mas acusada
en ésta por atravesar dreas ya muy desprovistas de vegetacién y con pro-
blemas de erosién, debe prepararse un intenso programa de regeneracién
de las zonas afectadas por las obras como es la Vegetacién con plantas
autéctonas de todos los taludes, rellenos y canteras resultantes de la exca-
vacion del trazado. Asimismo, debe procurarse que dichos taludes no se
configuren con una pendiente muy acusada, pues tal situacién dificultard
la regeneracién y favorecera la erosién y los desprendimientos, afectando
incluso a la seguridad de la via.

Ei trabajo debe evitar las pocas dreas con vegetacién bien conservada,
dada la grave situacién desforestada de la zona, que adin persistan en
las sierras de Almijara, Lijar y zona del Calar.

En el tramo Nerja-Motril, a nivel costero en la zona afectada por este
tramo (entre Nerja-Almufiécar) se sitlia un drea de excepcionales valores
naturales, tante por su fauna como por su flora y paisaje, calificada como
Paraje Natural (se trata de los Acantilados de Maro y Cerro Gordo) gue
la autovia debe evitar a toda costa afectar, no séle circulando por su
interior sino también no situindose en sus proximidades.»

ANEXOII

Descripcion del proyecto y sus alternativas

El Estudio Informative contempla la realizacién del tramo Nerja-Motril
de Ia autovia del Mediterraneo (CN-340), tramo que se veri afectado, ade-
- més, por la futura autovia Granada-Motril (CN-323) que discurre al oeste
¥ norte de Motril a lo largo de la Vega del rio Guadalfeo.

El Proyecto se justifica ante Ia necesidad de suplir las actuales carencias
de diseno y capacidad de la actual N-340 entre Cadiz y Barcelona y su
unidon con la CN-323 de Granada a Motril. La nueva via se concibe para
una velocidad especifica de 100 kilémetros por hora, pendientes inferiores
al 5 por 100, radios minimos de 450 metros ¥y seccién transversal con
dos calzadas separadas de 7 metros de ancho, arcenes exteriores de 2,5
metros, interiores de un metro, mediana de 10 metros y bermas de 0,5
metros. Desde el espacio ocupado por la propiza infraestructura (incluyendo
taludes, cunetas, etc.) se expropiarin dos franjas de 8 metros, donde se
sittian la valla de cerramiento y los viarios que se reponen, sin haber

nunca cruces a nivel con ninguna carretera o vial. Por todo ello, se puede,

considerar que la franja minima de ocupacién, una vez finalizada la obra,
sera de 50 metros,

El trazado de las diversas alternativas de la CN-340 surge de la sub-
divisién de la traza en 29 subtramos diferentes, no solapados, permiten
establecer 4b alternativas de las que el Estudio Informativo sélo considera
ocho, desechando el posible desdoblamiento de la actual N-340 por razones
econdémicas y de caricter téenico:

1. Parte del cruce de la actual CN-340 y la entrada a las Cuevas de
Nerja, rodea Maro por el norte, se dirige hace la Sierra de Almijaras (Com-
plejo Serrano de Interés Ambiental), rodea por el norte el complejo litoral
de Cerro Gordo mediante un tinel, atraviesa mediante una estructura

el valle del rio Jate, cruza el Cerro del Parrao mediante un nuevo tinel
y discurre, mediante estructuras sobre las vegas de los rios Seco y Verde.
Atraviesa el Cerro del Aguila mediante un tinel y desciende suavemente
hacia la Vega el rio Guadalfeo al sur de Motril y ios Lianos de Carchuma
donde finaliza.

1A. Busca aprovechar el tunel actual situado bajo Cerro Gordo.

1B. Coincide su trazado con el anterior pero, una vez atravesado el
viaducto sobre el rio Jate, gira al sureste hacia la ladera cccidental del
Cerro del Parrao que atraviesa mediante tinel, pasa mediante viaducto
los valles del rio Seco y Verde, gira el noreste y reencuentra la alternativa
1 en la Loma de la Golondrina, coincidiendo con aquélla hasta el final.

1C. Es una variante de la 2, pues antes de que ésta girara al noreste
hacia el Cerro del Parrao, se dirige hacia el este (Cerro del Pago del Sao-
nado) mediante tinel y atraviesa mediante viaducto el Barranco del Camino
de Cuesta. Posteriormente va hacia la Loma del Gato y se encuentra con
la alternativa 1 antes de la Loma de la Seforita.

1. Discurreentrelalyla 1C.

2. Coincide con la t en los 7 primeros kildmetros, pero una vez salvado
Cerro Gordo mediante el tiinel cruza el valle del Jate y se dirige al noreste
hasta alcanzar el Cerro del Parrao que atraviesa por un tinel. Atraviesa
los valles del rio Seco, Barranco de Torrenueva y rio Verde mediante via-
ductos, gira al noreste y atraviesa por tiinel el Cerro de Itrabo, toma direc-
cién sureste y por el curso del ric Monzivar se dirige hacia la costa para

encontrar la alternativa 1 desdoblando la actual N-340.

2A. Coincide con la 1 hasta el pk 22+ 600, desde donde se dirige
al noreste, atraviesa mediante viaducto el valle del Molzivar, bordea Lobres
por el norte, el Cerra del Toro y se dirige al sur uniéndose a la 1 antes
del tiinel de la Trinchera de Carchuma.

2B. Es una variante mas al sur del tramo final del trayecto para evitar
la construccién de un tinel en la zona.”

De estas ocho alternativas se desechan cinco, quedando tres opciones:

1. Corresponde a la antigua alternativa 1.
2. Corresponde a la antigua alternativa 1B y trameo final de la 2.
3. Corresponde a la antigua alternativa 2A.

Por su parte, la CN-323, de Granada a Motril, tiene tres opciones de
trazado que parten al norte, desde el azud del Guadalfeo o de Motril,
desdoblando la actual calzada por la izquierda durante los primeros 350
metros:

1. Atraviesa el rio ¥ pasa al margen derecho sobre la ladera sureeste
del Pico Columba girando hacia Lobres para descender entre el Guadalfeo
y el Molzivar, atravesando la rambla de éste y reuniéndose con la opcion
1 de la CN-340.

2. Zizaguea por el margen izquierdo del Guadalfeo desdoblando la
carretera actual, gira al suroeste y accede a la opcion 2 de la CN-340.

3. Unicamente consiste en ramales de union entre la CN-323 y la
opcién 3 de la CN-340.

La solucion escogida (ambas opciones 3) por el Estudio Informative
parte de Maro, atravesando el espacio natural de Cerro Gordo, bordeando
el propio cerro al norte, con dos cortos tiineles. Fuera ya del espacio
natural incluye un prolongado tinel que bordea los limites de dicha zona,
para bordear La Herradura al norte. Con un cierto paralelismo con el
perfil litoral pero en su interior la autovia, que incluye un largo tinel,
bordea Almufécar por su interior, atravesando la vega del Rio Verde,
sobre la que sittia un enlace. Tras la vega retoma el interior hacia Molzivar,
con un tramo en tinel, de nuevo. Se mantiene en el interior hacia el
Embalse del Guadalfeo, enlazando en sus proximidades con la carretera
Granada Motril N-332, bordea la ciudad de Motril por el noreste, para
después descender hacia Chauchina, incluyende en su iltimo tramo un
tiinel.

Ademds de los tramos, opciones y alternativas inicialmente conside-
radas por el Estudio Informativo, se contemplé, tras considerar las ale-
gaciones de la fase de informacién piblica, un nuevo trazado alternativo
ala solucién inicialmente elegida (opcion 3), entre sus puntos kilométricos
7,0 y 18,8, con un trazado que se aleja, hacia el interior mis despoblado,
de la ciudad. de Almuifiécar. Este nuevo tramo de 12 kilémetros se rechazo
por sus costes econdmicos y técnicos, sin considerar los posibles beneficios
o perjuicios ambientales. Definitivamente se eligié la opcién 3, inicialmente
seleccionada.

El Estudio Informativo propone, con criterios de rentabilidad econd-
mica, la solucién 3, con una velocidad de proyecto de 100 kilémetros por
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hora, radio minimo en planta de 600 metros, rampa mixima de 5,98
por 100, seis enlaces y con taludes superiores a 15 metros.

ANEXO II1

Resumen del Estudio de Impacio Ambiental

Contenido

El Estudic de Impacto recoge los epigrafes de contenido incluidos en
el articulo 7, capitulo II del Real Decreto 1131/1988. En sucesivos apar-
tados, describe el Proyecto y el medio en que se sitia, analiza lus diversas
alternativas propuestas y las acciones susceptibles de producir alteraciones
para, al final, evaluar los impactos derivados, seleccionar la alternativa
mds idonea ambientalmente y establecer las medidas correctoras y el Plan
de seguimiento y control mis adecuado. El Estudio finaliza con una sintesis
y un reportaje fotografico.

El Estudio describe en su introduccién los antecedentes del Proyecto
y senala sus objetivos de evaluacién, seleccién y correccién ambiental.
Ademads, esta introduccidn, establece la metodologia utilizada, basada en
la matriz simplificada de tipo Leopold y en el uso de indicadores cuan-
titativos. La evaluacion global definitiva sigue un sistema del tipo Bate-
lle-Columbus, ponderando cada factor ambiental.

Inventario ambiental: El inventario examina los elementos del medio
fisico (clima, geologia, geomorfologia, hifrologia y edafologia), de! medio
bidético (vegetacion y fauna), del medio socioecondmico (demografia, eco-
nomia, infraestructuras, servicios, sistema territorial y arqueologia) ¥ del
medio perceptual (paisaje) susceptibles de verse afectados por el proyecto.

[dentificacion y caracterizacién de impactos: El éstudio establece algu-
nas alteraciones como mds significativas, caracterizando su importancia
(significativa/no significativa), su probabilidad de ocurrencia (seguro o
muy probable/no seguro o poce probable), su signo (positivo/negativo/di-
ficil o ssubjetivor) ¥ el tipo de afeccion (directa o indirecta), reflejando
estos aspectos en una matriz de factores del medio/acciones de proyecto.

Medidas correctoras: El estudio establece dos tipos de medidas correc-
toras, unas internas o incluidas en el Estudio Informativo, y otras, con
cardcter de directrices para la redaccién del proyecto, minimizadoras del
conjunto de impactos. Las medidas internas son las siguientes:

Trazado: El mayor impacto sobre comunidades vivas se genera en el
tramo inicial (Maro-Cerro Gordo) donde séle hay un trazado posibie ya
que un trazado més al norte generard un mayor movimiento de tierras,
afeccién a la fauna y- mayor coste econémico. En este tramo inicial, el
trazado se ajusta al relieve, evita la cercania a la costa para no afectar
al Paraje Natural de Cerro Gordo y repone todos los viarios preexistentes.

Movimientos de tierra: Se busca minimizar la afeccién de esta accion
de proyecto, mediante el balance adecuado, la construccién de estructuras
¥ la sustitucién de terraplenes por pedraplenes, con lo que se incrementa
la pendiente de taludes y, por tanto, se disminuye el velumen de movi-
mientos de tierra.

Estabilidad geclogica: El mayoer problema de estabilidad de laderas
se localiza al sur de Cerro Gordo, razén por la cual se desecha la posibilidad
de trazado por esta zona.

Calificacion de suelos: Se procura no afectar a suelos urbanos, urba-
nizables o protegidos, excepto en las vegas de los rios Jate, Seco, Verde
¥ Guadalfeo.

Las directrices para el proyecto son las siguientes:

Aire.—Se sefiala la posibilidad de implantar pantalias acusticas y cudles
serian los parametros a tener en cuenta.

Geologia.—Material geologico sobrante: Se desechan las alternativas con
mayores volimenes sobrantes y se sehialan las condiciones para localizar
sus vertederos: zona poco visible, de calidad ecolégica baja, preferiblemente
fuera de la zona de recarga de los acuiferos, en zona estable y dreas no
protegidas o urbanas. Al mismo tiempo, se sefialan las caracteristicas de
disefio del vertedero y la posibilidad de que haya mas de uno y que puedan
ser utilizados en otras obras.

Depdsitos de materiales y dreas de servicio: Se localearan en Zonas
de enlaces y, dado su caracter temporal y reversible, se restaurarin, una
vez finalizadas las obras, mediante tareas de descompactacién de suelos
e implantacién de cubierta vegetal y plantaciones. No podran ser situados
en los denominados «Complejos de Interés Ambiental».

Suelos.—Acopio de suelos: Se aconseja el acopio y conservacion de 25-30
centimetros de suelo en las zonas aluviales afectadas, para la restauracion
de zonas alteradas, desmontes, terraplenes y otras dareas que los precisen,
evitando en tode momento, su Cumpéctacién. En el proyecto de planta

ciones, incluird las enmiendas de material precisas para que éste sirva
como soporte edifico.

Hidrologia.—Cursos de agua y acuiferos: En fase de construccién se
minimizardn los impactos no vertiendo directamente a los cursos de agua
0 a terrenos adyacentes a la obra, estableciendo zonas especificas de repa-
racién y mantenimiento de maquinaria y garantizando el manejo de mate-
rias con riesgo contaminante de terrenos y aguas, debiendo ser retirados
sus excedentes. Se establecerid un calendario de andlisis de aguas. Se res-
petardan los cauces atravesados, disefiando los pasos adecuados que no
modifiquen el sentido, pendiente y velocidad originaria. Caso de no poderse
realizar, se efectuaran los drenajes correspondientes.

Vegetacién.—Plantaciones; Se revegetardn taludes, desmontes, pedra-
plenes, terraplenes, medianas y zonas libres de enlaces, mediante especies
seleccionadas por su persistencia y disponibilidad en el mercado frente
a especies autdctonas. Caso de no poderse revegetar por el gradiente de
las pendientes, se estableceran los dispeositivos mds adecuados. En los
extremos de los taludes, para evitar la erosién, se efectuardn las adecuadas
acciones de redondeo de aristas: Se senalan las especies de arbustos y
arboles mas adecuados para revegetar los desmontes y terraplenes sobre
calizas y esquistos y las zonas de vega afectados.

Fauna.—Se sefiala la necesidad de pasos de fauna, dindose las carac-
teristicas de los mismos (6 x 3 metros, suelo de tierra, entradas enmas-
caradas con vegetacion autéctona) y su «gestiéne ( en los primeros dias,
colocar comida para fauna de la zona, en los aledafios de las entradas).

Ruido.—Dado el aleance del presente Estudio, resulta imposible deter-
minar la afeccién sonora, por lo que se establecen los factores a tener
en cuenta en el disefio y mantenimiento de una pantalla aciistica.

Arqueologia.—Yacimientos arqueolégicos: Dado que el trazado propues-
to transcurre, en algunos momentos, a escasos metros de yacimientos cata-
logados, ¥ no tener ningiin tipo de datos sobre la extensién de los mismos,
se recomienda llevar a cabo una prospeccion sisteméitica de éstos y tomar
las medidas oportunas tendentes a la excavacién y conservacion de los
mismos. Al misme tiempo, deberdan tomarse medidas de precaucién para
que las labores de construccion no les afecten.

Plan de Vigilancia Ambiental: Se establecen una serie de directrices
para el definitivo Plan de Seguimiento y Control que se realizard durante
el desarrollo del Proyecto de Trazado y Construccién.

Documento de sintesis: Recoge un resumen del Estudio de Impacto
Ambiental

Andlisis de contenido

Aunque el Estudio de Impacto Ambiental presentado desarrolla nomi-
nalmente todos los epigrafes exigidos por el Reglamento de Evalyacién
de Impacto Ambiental ¥ puede considerarse satisfactoric en algunos de
sus epigrafes, presenta ciertas deficiencias como el no haber tenido en
cuenta las consideraciones ambientales que refleja la fase de constiltas,
el superficial tratamiento de algunos factores ambientales, la ausencia
de una justificaciéon de la identificacion y valoracién de impactos y final-
mente, una poco convincente seleccidn de la opcién méds ambiental

Las deficiencias detectadas, de forma pormenorizada, han sido las
siguientes:

Inventario.

Clima: Tratamiento incompleto pues no establece los valores extremos
de precipitaciones ni su régimen, caracterizadores de esta zona en los
equinoccios.

Hidrologia: No hay un estudio detallado de las redes de drenaje afec-
tadas por el proyecto cuando van a tener una gran importancia en las
fases posteriores del proyecto, debide a su caracter discontinuo y a su
régimen de avenidas. No se incorpora al Estudio de Impacto Ambiental
un estudio hidrogeoldgico para demostrar las afecciones a los acuiferos
existentes, ni se mencionan las redes de aprovechamiento (canalizaciones,
surgencias redes de abastecimiento y saneamiento, etc.).

Suelos: Aungue se caracterizan los tipos de suecles presentes, su ero-
sionabilidad se considera exclusivamente en cartografia sin comentario
escrito en profundidad.

Vegetacidn: Se caracteriza la vegetacién potencial y se realizan tran-
sectos para caracterizar algunas zonas, Pero no se cartografian los ende-
mismos, ni se caracteriza el estado de protecciéon de especies de interés.

Fauna: Falta una caracterizacion espacial de la misma y de sus biotopos.
Ademads no se valoran las especies que se identifican, citindose especies
protegidas sin profundizar en las mismas.

No hay una actualizacién de los datos demograficos, siendo los mds
recientes de 1982,

El tratamiento de la actividad agricola, aunque completo, plantea la

-poca importancia de las posibles afecciones, pese a constatar Ia produc-
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tividad y la fragilidad de dicha actividad a las expropiaciones y al desarrollo
de la movilidad.

Falta ia consideracién del planeamiento urbanistico en algunos muni-
cipios.

Falta el dimensionado correcto y la valoracién (proteccion e interés)
de los puntos de patrimonio histérico-artistico y yacimientos arqueolégicos
presentes. No se tiene en cuenta la presencia del yacimiento paleonto-
légico-arqueolégico de las Cuevas de Nerja que se ven directamente afec-
tadas por cualesquiera de las soluciones presentadas.

La definicion del paisaje es incompleta y no valora el interés paisajistico
de cada zona identificada ni indica sus caracteristicas de cara a la presencia
de la infraestructura.

Identificacién y valoracién de impactos.

La matriz de identificacién (factores/acciones) es incompleta, pues se
ignoran factores ambientales, acciones de proyecto y, ademds, impactos
que no se identifican pese a su evidente relevancia. La identificacion esta
notablemente sesgada hacia ciertos impactos de la fase de explotacién.
Tampoco se tiene en cuenta la duracién del impacto.

Los impactos se consideran en cada alternativa como la suma de los
impactos de los subtrames que la componen, cayende en un grave error
de método en algunos factores ambientales, pues no siempre se utilizan
indicadores numéricos sumables, confrontandoese, al mismo tiempo, resul-
tados numéricos complejos con valoraciones genencas incqneretas o poco
definidas.

Evaluacion global de impactos. .

Las ponderaciones, pesos y criterios establecidos para la agregacién
global de todos los impactos de cada alternativa no se justifican, son gene-
rales, incompletos y poco particularizados para la zona de estudio. En
las designaciones de pesos hay deficiencias hasta cierto punto graves como:
El movimiento de tierras no tiene influencia sobre el aire, el agua, la
vegetacidn, la fauna, los suelos o la visibilidad; la calidad del paisaje no
estd influida por los balances de tierra, la vegetacion, el corredor visual,
el tanto por ciento de zona urbanizada o la longitud de la autovia; no
se genera un efecto barrera para la poblacién, ete.

Seleccién de opeiones.

El Estudio rechaza cinco alternativas completas por razones técnicas,
de costes y geolégicas-geotécnicas, sin tener en cuenta otros factores
ambientales, que sin embargo, se valoran con el sistema ya comentado.

Se comparan las tres alternativas restantes asignindoles indicadores
de impacto global que no corresponden con los valores previamente esti-
mados.

Ademds, se incorpora a la seleccién, un tramo que no se habia con-

siderado anteriormente, la conexién con la autovia Granada-Motril, para .

1a que se estiman algunas afecciones ambientales entre las que no se inclu-
yen la permeabilidad territorial, el paisaje y la hidrologia, estando en cual-
. quier caso sin justificar las valoraciones que se presentan. Es importante
resefiar que la inclusidn de esta conexién sélo afecta a las opciones 1
¥ 2, pues la opcion 3 accede directamente a la futura autovia, y ello evi-
dentemente, se traduce en detrimento de las dos primeras opciones.

Evaluacién final de las soluciones.

No obstante, la evaluacién final se hace sobre seis soluciones con nuevos
valores de indicadores de impacto homogeneizados que, una vez mis no
se justifican, estableciendo un valor global de impacto.

ANEXO IV

Resumen de la informacién piblica del Estudio de Impzacto Ambiental

Al expediente de Informacién Piiblica correspondiente al Estudio infor-
mativo «Autovia del Mediterraneo, Carretera N-340 de Cadiz a Barcelona
por Mélaga. Tramo Nerja-Motrils, se han presentado distintas alegaciones
procedentes de instituciones, asociaciones y particulares. A continuacién,
se expone un resumen de las mismas.

Relacion de alegantes

Alegaciones de organismos oficiales:

Ayuntamiento de Almuiiécar.
Ayuntamiento de ltrabo.
Ayuntamiento de Jete.
Ayuntamiento de Motril.

Ayuntamiento de Nerja.
Ayuntamiento de Salobrefia.

Alegaciones de asociaciones y juntas de propietarios:

SILVEMA.

Junta de Propietarios de la Urbanizacion «San Antonios.
Manuel Garcia {Presidente de la Comunidad de Regantes).
Agrupacion Local del PSOE de Almufiécar.

Alegaciones de particulares:

Miguel Acosta.

Maria Jesis Arizmendi.
Manuel Gallardo.

Carmen I. Martin.

Florentino Sanchez.

Varios agricultores de Lobres,

-

Contenido ambiental de las alegaciones

Alegaciones de organismos oficiales:

Ayuntamiento de Almuhécar: Rechaza la alternativa seleccionada en
el Estudio Informativo ya que consideran que, al acercarse a la costa,
genera un efecto barrera al crecimiento urbanistico, produce discontinui-
dades y desfiguraciones paisgjisticas y atraviesa los tres Parajes de Cerro
Gordo y las Vegas de los rios Jate y Verde, catalogados como tales en
el Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico de la provincia de Granada.
Al mismo tiempo, la opcidén seleccionada atraviesa zonas de alto valor
agricola y suelos urbanos, urbanizables y micleos consolidados de pobla-
cion. A su vez, afecta directamente a los yacimientos arqueoldgicos y monu-
mentos histéricos del término municipal, cuya localizacién real no con-
cuerda con la sefialada en el Estudio Informativo. -

Hace suyo el Informe de los Servicios Técnicos Municipales que propone
como méis idénea la denominada alternative VII, con una serie de con-
sideraciones puntuales. En este mismo Informe, el Ayuntamiento propone
una serie de modificaciones a la alternativa seleccionada.

Ayuntamiento de Itfrabo y Ayuntamiento de Jete: Propone como mas
idénea al alternativa II.

Ayuntamiento de Motril: Acepta, en lineas generales, la opcitm pro-
puesta a su paso por su término municipal, proponiendo modificaciones
puntuales,

Ayuntamiento de Nerja y Ayuntamiento de Salobreiia: Da su confor-
midad al trazado propuesto, pero sefialando algunas discrepancias.

Alegaciones de Asociaciones y Juntas de propietarios:

SILVEMA: Alega que €l trazado propuesto atraviesa dos zonas cata-
logadas de importante consideracion ecoldgica, como son la Reserva Nacio-
nal de Caza de las Sierra de Tejeda y Almijara y el yacimiento de interés
cientifico de las Cuevas de Nerja. Al mismo tiempo, se seialan las graves
afecciones sobre fauna (cabra montés y camaleén comiin), asi como sobre
la vegetacidn, directa o inducida por el incremento de los procesos erosivos.
Por todo ello, propone la adopcidn de tiineles y falsos tineles y un amplio
proyecto de reforestacién para minimizar los efectos ambientales.

Alegaciones de particulares:

Maria Jesus Arizmendi («Nerja Camping, Sociedad Anénimas). Sehala
que el camping que dirige va a verse afectado por el trazado de la nueva
autovia, pese a haber sido declarado de utilidad piblica e interés social
por el propic Ayuntamiento de Nerja, y se encuentra en los limites del
Pargje Natural de Maro-Cerro Gordo, considerandose por la Agencia de
Medio Ambiente como servicio de apoyo a dicho Paraje. Proponen un
ligero desplazamiento de la traza hacia el norte.

ANEXOV

Informaciéon complementaria

Algunas carencias puntuales que fueron inicialmente detectadas en
el andlisis del Estudio de Impacto, fueron subsanadas por el equipo autor -
del proyecto de quienes, tras diversos contactos, remitieron una ampliacién
de la informaci6n solicitada en la que:

1. Se pormenorizaban las diversas alternativas consideradas.

2. Sedetallabala informacién deInventario Ambiental y se establecian
las zonas de mayor potencial de patrimonio.

3. Se precisaba la ponderacién de los impactos considerados.

4. Se detallaba la preseleccién de alternativas incluyendo la infor-
macién pormenorizada ahadida.

5. Se completaba el Documento de Sintesis.



