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el caricter de Sociedad andnima laboral con arreglo a la Ley 15/1986,.
de 25 de abril.

Contra la presente Orden se podra interponer recurso contencioso-
administrativo ante la Sala de 1o Contencioso de la Audiencia Nacional,
en el plazo de dos meses a contar desde la fecha de recepcién de notificacién
de la Orden.

Santander, 5 de septiembre de 1994.—P. D. (Orden de 12 de julio de

1993), el Delegade de la Agencia Estatal de Administracion Tributaria, -

Juan Carlos Rabinal Saenz de Santa Maria.

Exemo. Sr. Secretario de Estado de Hacienda.

21195  RESOLUCION de 26 de septiembre de 1994, del Organismo
Nacional de Loterias y Apuestas del Estado, por la gue
se hace publico la combinacidn ganadora, el mimero com-
plementaric y el nimero del reintegro de los sortees de
la Loteriu Primitiva, celebrados los dias 22 y 2% de sep-
tiembre de 1994 y se anuncia la Jechg de celebracicn de
los préximos sorteos.

En los sorteos de la Loteria Primitiva, celebrados los dias 22 y 24
de septiembre de 1994, se han obtenido los siguientes resultados:

Dia 22 de septiembre de 1994,

Combina¢ién ganadora: 42, 40, 14, 30, 49, 12,
Numero complementario: 39,
Numero del reintegro: 9,

Dia 24 de septicmbre de 1994,

Combinacion ganadora: 32, 17, 8, 25, 35, 7.
Namero complementario: 26.
Numero del reintegro: 2.

" Los proximos sorteos de la Loteria Primitiva, gque tendrdn cardeter
piblico, se celebrarin el dia 29 de septiembre de 1994, a las veinliuna
treinta horas, y el dia | de octubre de 1994 a las veintidés quince heras,
en el saldén de sorteos del Organismo Nacional de Loterias y Apuestas
del Estado, sito en la calle de Guzmadn el Bueno, 137 de esta capital.

Madrid, 26 de scptiembre de 1994, La Dlrectora general. -P S, el
Gerente de fa Loteria Nacional, Manuel Trufero Rodriguez.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

21196

RESOLUCION de 29 de julio de 1994, de la direccion general
de Politica Ambiental, por la que se hace piblica la decla-
racion de impacto amblental sobre el anteproyecto y estu-
dio complementario de la aulopista de peaje de la Costa
del Sol. Tramo: Mdlagu-Estepona (Mdlaga), de la Direccion
General de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucion del Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacte Ambiental, se hace piblica para general conoci-
miento la declaracidn de impacto ambicntal, que se transcribe a conti-
nuacién de esta Resolucién.

Madrid, 29 de julio de 1994.—E] Director general, José Ramon Goﬁzélez
Lastra. .

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL ANTEPROYEC-

TO Y ESTUDIO COMPLEMENTARIO DE LA AUTOPISTA DE PEAJE

DE LA COSTA DEL SOL. TRAMO: MALAGA-ESTEPONA (MALAGA),
DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Fvaluacion
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucién aprebads por Real

. Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-

mular declaracion de impacto ambiental, con caracter previe a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacidn o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccidn General de Carreteras remitid, con fecha 22 de febrero
de 1990, a la antigua Direccién General de Ordenacion y Coordinacion
Ambiental, la memoria-resumen del citado proyecto con objeto de iniciar
el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

El objeto de esta actuacion es la definicién de la autopista de peaje
entre Malaga y Estepona.

Recibida la referida memoria resumen, la antigua Direccion General
de Ordenacién y Coordinzcién Ambiental establecié a continuacién un
pericdo de consultas a personas, instituciones y administraciones, sobre
el impacto ambicntal del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 20 de sbril de
1990, la referida Direccion General dio traslado a la Direcciéon General
de Carreteras de las respuestas recibidas.

Las relaciones de consuliados y un resumen de las respuesias se recogen
en el anexo I. : )

La Direccién General de Carreteras sometid el anteproyecio y el estudio
de impacto ambiental, conjuntamente, al tramite de informacién publica
mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial del Estados, con
fecha 15 de junio de 1990, en virtud de lo establecido en el articulo 15
del Reglamento. Atendiendo a las numerosas alegaciones formuladas en
la informacidn piblica se realizaron una serie de modificacibnes recogidas
en un estudic complementario, el cual fue sometido al trdmite de infor-
macidén piblica mediante anuncio publicado en el «Boletin Oficial del Esta-
do: con fecha 21 de noviembre de 1991,

Finalmente, conforme al articulo 16 det Reglamento, la Direccion Gene-
ral de Carreteras remitid con, fecha 20 de enero de 1993, a la Direccidn
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en el
documento técnico del anteproyecto, el estudio de impacto ambhiental, el
documento complementario y el resultado de la informacion priblica.

El anexo Il conticne los datos esenciales del estudio de impacto am-
biental.

Un resumen del resultado del trimite de informacién piblica se acom:
paha como anexo I11.

En consecuencia, la Direcvion General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislalivo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobade por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambien-
tales, la siguiente declaracién de impacto ambiental, sobre el anteproyecto
¥ estudio complementario de la autopista de peaje de nuevo trazado de
la Costa del Sol. Tramo: Malaga Estepona (Malaga).

Declaracién de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada, teniendo en cuenta la infor-
macién en ela contenida, aportada por el ICONA, 1a Agencia de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia y diversas asociaciones ecologistas,
relativa a la riqueza de los habitats y las especies presentes en las sierras
y sus estribaciones, cuya conservacion se veria comprometida en €l case
de realizarse cualquiera de las alternativas mds alejadas de la costa que
la desarrollada por el estudio complementario, considerando que la auto-
pista constituye para los municipios de la costa, un servicio mayor que
para los del interior, ¥ teniendo en cuenta ademads lo establecido en los
articulos 23, 25, 38 y 39 de la Ley 25/1988, de 30 de julio, de Carreteras,
v 145 y 146 del Reglamento General de Carreteras de 8 de fehrero de
1977, 1a Direccion General de Politica Ambiental considera que la alter-
nativa 4, desarrollada por el estudio complementano, es ambientalmente
viable con las siguientes condiciones:

1. Permeabilidad territorinl.—Durante-la construccién y explotacion
de la nueva via se asegurari el nivel actual de permeabilidad del territorio
mediante el disefio de las estructuras necesarias y la adopcién de las
medidas oportunas. '

2. Proteccién del sistema hidroldgico.—Para preservar las caracte-
risticas de las aguas superficiales interceptadas por la traza se llevaran
a cabo las siguientes medidas:
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a} No se podrd localizar ningun tipo de instalacién auxiliar ni acu-
mular materiales de obras o procedentes de los movimientos de tierra,
en zonas desde las gue directamente o por erosién v escorrentia se pueda
afectar a los rios Fuengirola, Cala del Moral, Real, Verde, Guadaiza, Gua-
dalmina, Guadalmansa, Velerin, Castor y Padroén, o a los diferentes arroyos
existentes a lo largo del trazado, o a los pantanos Nueve del Angel ¥
Viejo o de Las Tortugas.

b) Se redactaran y proyectarin las medidas de prevencion y control
para minimizar el riesgo de que se produzcan vertidos al sistema hidro-
15gico de sustancias contaminantes procedentes de la actividad de la obra
o de accidentes que puedan originarse durante la explotacién de la misma.

¢) De acuerdo con las indicaciones de la Confederacién Hidrografica
del Sur, y atendiendo al cardcter torrencial de las precipitaciones y a
la complejidad de la red hidrografica afectada; las obras de drenaje trans-
versal se disefardn para evacuar un caudal minimo de 2 m®/s, utilizindose
para el cilculo de caudales un periodo de retorno de 500 afios.

3. Proteccion de acuiferos.—Se realizara un estudio que refleje y deli-
mite cartogrificamente las zonas de recarga del acuifero mimero 38 «Mdar-
moles de Sierra Blanca y Sierra de Mijas», de los acuiferos ligados a mate-
riales calizos, y de los acuiferos existentes en los materiales detriticos
de los rins Fuengirola, Real, Guadaiza, Guadalmina y Arroyo del Moral.
El estudin incluird también el disefio de las obras y medidas necesarias
para gue las aguas de lluvia no desvien sus- actuales pasos por dichas
zonas de recarga, ¥y para que se minimice el riesgo de contaminacién de
los mencionados acuiferos por efecto de la ejecucién y explotacion de
la nueva via.

4. Proteccién de ecosistemas,—Con el fin de no alterar significativa-
mente los ecosistemas existentes, se llevardn a cabo las medidas siguientes:

a} Para preservar la vegetacién de ribera se realizard, previo a la
construccién de la obra, el jalonamiento temporal del trazado para que
el trafico de maquinaria y las instalaciones auxiliares se cifian al interior
de la zona acotada, especialmente en las zonas sensibles y de interés indi-
cadas en el estudio de impacto ambiental, asi como en el paso de los
rios referidos en la condicién 1.

b) En la construccién de las estructuras de paso sobre los rios y
arroyos se tendrd en cuenta que sus luces garanticen, ademas de la eva-
cuacién de caudales, la permeabilidad transversal de la fauna asociada
a riberas. Con este fin los estribos de los mismos se situaran, al menos,
a cinco metros de los bordes del cauce.

c) Las estructuras previstas sobre los rios Fuengirola, Verde ¥ Gua-
daiza que afectan a suelo no urbanizable especialmente protegido y dreas
incluidas en el Catdlogo del Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico
de Malaga, se estudiardn y disefaran con luces superiores a 60 metros.

5. Prevencion del ruido.—Se realizard un estudio de previsién de nive-
les sonoros generados por la autdpista y un proyecto de medidas de correc-
cién. Las medidas adoptadas deberin asegurar, al menos, en los signientes
puntos los siguientes niveles maximos:

En el tramo I: Entre los puntos kilométricos 1,200 al 1,700; v en el
tramo 1I: Entre los puntos kilométricos 6,000 y 15,200, no podrin sobre-
. pasarse los 55 dB Leq(A) entre las veintitrés y las siete horas, ni los

656 dB Leq(A) entre las siete y veintitrés horas, medidos a dos metros
~delas fachadas y para cualquier altura de las viviendas existentes.

En el tramo II. Entre los puntos kilométricos 13,300 y 14,000; ¥, en
el tramo II: Entre los puntos kilométricos 4,000 y 1,750, no podran sobre-
pasarse los 55 dB Leq(A) entre las veiniitrés y las siete horas, ni los
65 dB Ley(A) entre las sieteé y veintitrés horas, medidos a dos metros
de las fachadas para cualquier altura de las viviendas existentes entire
1a calzada ¥ una distancia de 100 metros medidos desde la arista exterior
de la caizada. Donde no existan viviendas los niveles se medirin a partir
de los 50 metros medidos desde la arista exterior de la calzada.

En el.que discurre dentro de la franja de reserva no podran sobre-
pasarse los 55 dB Leq(A) entre las veintitrés y las siete horas, ni los
65 dB Leg(A) entre las siete y veintitrés horas, medidos a dos metros
de las fachadas y para cualquier altura de las viviendas existentes a partir
de una distancia de 100 metros medidos desde la arista exterior de la
calzada.

Las medidas correctoras deberin presentarse diseiiadas y valoradas
a nivel de proyecto de construccion.

De ios resultados del Programa de Vigilancia Ambiental se inferird,
en su caso, la necesfilad de complementar las medidas correctoras apli-
cadas. ’

6. Defensa contra la erosion, recuperacion ambienial e integracion
paisufistica de la obra.—~Se redactard un proyecto para la ejecucién de
medidas de defensa contra la erosién, recuperacion e integraciéon paisa-
jistica de la obra. El citado proyecto incluird, al menos, 1o siguiente:

I

a} Las medidas dé recuperacién ambiental e integracién paisajistica
de los desmontes y terraplenes mencionados en el anexo Il de esta Decla-
racion y, en general, cuando los taludes sobrepasen los 12 metros de altura
se realizaran bancales de al menos 0,5 metros de ancho, cada 5 metros
de altura. Ademas se revegetarin todos los taludes y demds zounas afectadas
por la realizacion del trazado, con las técnicas y medidas necesarias para
asegurar la implantacion y reducir asi el elevado riesgo de erosién de
la zona. : -

b) Las medidas de integracién paisajistica de los viaductos, en par-
ticular del correspondiente al paso del rio Fuengirola.

¢} La localizacién en planos a escala 1:10.000 y el proyecto de recu-
peracion e integracién paisajistica de las zonas de préstamos, canteras,
parque de maquinaria, viario de acceso a las obras, instalaciones auxiliares
¥ las escombreras y vertederos. Las instalaciones y actuaciones sefialadas
no podran localizarse en dreas con vegetacion arbérea o de ribera, espacios
incluidos en el Plan Especial de Proteccion del Medio Fisico de Mailaga,
v 4reas de proteccién de aguas superficiales y subterraneas mencionadas
en las condiciones 1y 2.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan especial y temporalmente con las propias de la cons-
truecion de la-via.

7. Seguimiento y vigilancia.—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento ¥ control de los impactos y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
¥ en las condiciones de esta declaracién. En él se detallard el modo de
seguimiento de las actuaciones y se describird el tipo de informes y la
frecuencia y periodo de su emision. Los informes deberin remitirse a
la Direccién General de Politica Ambiental a través del érgano sustantivo,
que acreditard su contenido ¥ conclusiones. '

El programa incluird, al menos, la remisién de los siguientes informes:

a) Antes de la emisidn del acta de recepcién provisional de las obras
{informe sobre las actunaciones realmente ejecutadas relativas a lo siguiente:

Proteccion del sisterna hidrolagico, a que se refiere la condicion 2.

Proteccion de acuiferos, a que se refiere la condicion 3.

Proteccién de ecosisternas a que se refiere la condicién 4.

Prevencion del ruido, a gue se refiere la condicion 5, si del estudio
de previsidn de niveles sonoros se desprendiera la necesidad de ejecutar
medidas correctoras.

Defensa contra la erosidn, recuperacion ambiental e integracion pai-
sajistica a que se refiere la condicién 6.

b) Anualmente y durante tres afios a partir de la emision del acta
de recepcion provisional de las obras: )

Informe sobre eficacia, estado y evolucion de las medidas incluidas
en la eondicion 6, asi como de la efectiva realizacion de las labores de
conservacion.

Informe sobre los niveles de ruido residual ¥, en su caso, eficacia de
las medidas correctoras aplicadas a que hace referencia la condi-
cion 5.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riésgo, tanto en la fase de construccién como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental, podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaracion de impacto ambiental. - -

8. Documentacion adicional.—La Direccién General de Carreteras
remitira a la Direccién General de Politica Ambiental, un escrito certi-
ficando que se han incluido los documentos y prescripciones que esta
declaracién de impacto ambiental establece en su condicionado, en el pliego
de bases, para la concesién en régimen de peaje de la autopista Méla-
ga-Estepona, y emitird un informe sobre los contenidos y conclusiones
que a este fin contengan los proyectos de construccién que presenten
los posibles adjudicatarios.

La documentacion referida es la siguiente:

Medidas y obras en relacién con el mantenimiento de la permeabilidad
territorial a que se refiere la condicién 1.

Medidas para la proteccién del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicién 2. ’

Estudie y medidas para la proteccién de acuiferos a que se refiere
la condicién 3.

Estudio de previsién de los niveles sonoros y medidas correctoras a
que se refiere la condicién 6.
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Proyecto de defensa contra la erosidén, recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica, a que sc reficre la condicién 6.
Programa de vigilancia ambiental, a que se refiere la condicion 7.

9. Financtacion de medidas correctoras.—Los proyectos de construc-
cién y condiciones de explotacion ofertados por los posibles adjudicatarios
de la concesion contendrin todos los datos y conceptos relacionados con
la ejecucion de medidas correctoras, contempladas en el estudio de impacto
ambiental, asi como en estas condiciones, figurando en memoria, planos,
pliego de prescripciones y presupuesto.

También se incluirdn los gastos derivados del Plan de Vigilancia
Ambiental durante tode el periodo de la concesidén.

Madrid, 29 de julio de 1694.—El Director general, José Ramdn Gonzdlez
Lastra.

ANEXO1I

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacién de cons ibi
ac « consultados recibidas

ICONA L e e e e X
Delegacion del Gobierno en Andalucia ............... eieeian -
Gobierno Civilde Malaga ........c...oooiiiiiiiiiiicnciiecens —
Presidencia de la Junta de Andalucia ..................ocovvennes -
Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia ....... X
Diputacion Provincial de Malaga ..............ccooeniiiiiiiinns
Ayuntamiento de Malaga ...,
Ayuntamientode Coin ..o
Ayuntamiento de Fuengirola ...
Ayuntamientode Marbella ...............ccooiiiiiiiiinin e,
Ayuntamiento de EStEPONa ...........iviiriiviiiniie e -
ANDALUS i e —
Agrupacion Ecologista PInsapo ....cocoovciiiiiiiiinncia
SILVEMA ..o i et
Facultad de Ciencias de la Universidad de Malaga ............ -
Citedra de Ecologia de la Universidad Auténoma de Madrid. —
Departamento de Ecologia de la Universidad Complutense :
deMadrid ... s -
Catedra de Ordenacidn del Territorio de la Universidad Poli-
técnica de Madrid ......... P PO SO PRTP —
Catedra de Planificacién y Proyéctos de la Universidad Poli-
téenicade Madrid ... -
ADENA ...
Quercus s
Sociedad Espaiiola de Ornitologia (SEQ) ........................ -

o

Aspectos mds significativos de las respuestas recibidas

El ICONA indica que los trazados marcados en la memoria-resumen
discurren al sur de las esiribaciones de la Sierra-Bermeja, Sierra de las
Nieves y Sierra de Tolox, incluidas en el Plan Especial de Proteccidn del
Medio Fisico de la Provincia de Malaga, siendo declarados parajes o parques
naturales por Ley 28/1989, del Parlamento andaluz. Asimismo, estas sierras
se hallan incluidas en el proyecto BIOTOPOS/CORINE/ICONA por su ele-
vado valor natural. En sierra Bermeja, incluida en el Catilogo de Areas
" de importancia para las Aves por el «International Council for Bird Pre-
gervationr (ICBP), se ha detectado la presencia de tres especies vegetales:
Armeria colorata, Galium viridiflorum y Nolletia chysocomoides, catalo-
gadas como vulnerables y/o en peligro de extincién en el Libro Rojo de
Especies Vegetales de Espaha Peninsular e Islas Baleares (1987, ICONA)
y en el Listado de Plantas Endémicas, Raras o amenazadas de Espafia
(1985, MOPU).

Debe evitarse el trazado que afecta al complejo serrano de interés
ambiental que incluye la Sierra de Cartama y la Sierra Blanca-Canucha
y Alpujata, asi como la cabecera del rio Alaminos, paraje sobresaliente,
todos ellos catalogados por el Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico
de la Provincia de Malaga.

Indica la presencia, entre la ciudad de Milaga y Torremolinos, de la
desembocadura del rio Guadalorce, paraje natural declarado por Ley
2B/1988, e integrado también en el Plan Especial de Proteccion de Medio
Fisico de la Provincia de Malaga y en el proyecm BIOTOPOS/CORINE/
ICONA.

La Agencia del Medio Ambiente de la Junta de Andalucia considera
conveniente profundizar en los siguientes puntos que corresponden a los
espacios catalogados por el Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico
(PEPMF):

1. Dentro del espacio catalogado en el PEPMF de Mdlaga bajo la tipo-
logia de complejo serrano de interés ambiental CS.2 y CS.16 correspon-
diente a Sierra de Cartama y a Sierra Blanca-Canucha y Alpq]ata res-
pectivamente:

Impacto paisajistico producido, con mayor alusién a la afeccién de
la cuenca visual.

Impacto producido sobre los recursos naturales, especialmente sobre
las aguas y la vegetacién forestal.

Estudio de las alteraciones que pueden provocar la ejecucién del pro-
yecto sobre la fauna, especialmente de la protegida.

2. En el espacio protegido en el PEPMF de Mdlaga bajo ia tipologia
de parajes sobresalientes PS.5 correspondiente a La fuente y cabecera
del rio Alaminos:

Impacto paisajistico como consecuencia de su alta fragilidad.
Estudio de las alteraciones sobre la flora y la fauna, por ser éstos
de gran interés ecoldgico en este espacio.

El Ayuntamiento de Coin manifiesta que el trazado transcurriria sobre
la zona sur del término municipal y muy préxima a la poblacion, siendo
esta parte del municipio la que presenta mayores valores, tanto naturales
y paisajisticos como urbanisticos. Teniende en cuenta lo expuesto ante-
riocrmente, se solicita a la Administracion que considere el trazado de
Ia autopista por la zona norte del municipio, para salvaguardar las dreas
de mayor interés medioambiental y evitar, a la vez, la superposicién con
el trazado del arco Marbella-Vélez-Milaga, actualmente en construccién.

SILVEMA (Asociacion Malaguena para la Proteccion de la Vida Sil-
vestre) considera que la autopista podria afectar a enclaves de importante
valor ecoldgico, recogidos en el Plan de Proteccion del Medio Fisico de
la Provincia de Malaga:

1. Complejo serrano de interés ambiental Sierra de Cdrtama (C516)
cuyo maximo valor es el paisajistico.

2. Complejo serrano de interés ambiental de Sierra Blanca, Canucha
y Alpujata (CS2). Contiene elementos vegetales de gran interés, tanio a
nivel forestal (encina, quejigo, alcornogue y repoblaciones de pinos) como
de especies amenazadas y endémicas. La fauna tiene un gran interés, desde
especies como la cabra montés, meloncillo, gineta, nutria, gato montés,
etc., hasta interesantes localizaciones de especies de la avifauna, que acon-
sejan que se dote al complejo de una proteccion mas estricta. Una parte
del enclave estd inmerse en la Reserva Nacicnal de Caza de la Serrania
de Ronda, de gran valor ecoldgico.

3. Paisaje agrario singular de las huertas del ric Guadaiza. Se irata
de un pequeno enclave al sur del proyecto de autopista, que seria afectado
por las actuaciones en sus tramos superiores.

Los rios y arroyos de la vertiente sur, de gran valor ecolégico, como
Guadalmina, Guadalmansa, Velerin y Castor estarian sometidos a un impac-
to en cuanto a las afecciones a la vegetacidn de ribera y a la fauna que
albergan.

Se considera de manera negativa la posibilidad de realizar grandes
desmontes, por el gran deterioro que ello implica, asi como el efecto per-
nicioso que para la fauna supone un trazado de estas caracteristicas, que
en definitiva crea una barrera contribuyendo al fraccionamiento de las
poblaciones y a su desaparicion.

ANEXOII

Resumen del estudio de impacto ambiental

El antéproyecto tiene como antecedentes el estudio informativo, de
fecha de Orden de estudio 26 de julio de 1989, en el que se consideran
cuatro alternativas al trazado. El estudio informativo selecciona la deno-
minada allernativa nimere 4 que discurre mds préxima a la costa que
las otras tres alternativas consideradas, alejaindose de las zonas de sicrra
que poseen mayores valores ecolégicos.

El anteproyeclo, que se reallza sobre la alternatlva 4 seleccionada en
el estudio informativo, define las caracteristicas generales para el trazado
de la autopista de peaje de la Costa del Sol en su tramo Malaga-Estepona.

En atencidn a las observaciones realizadas durante el proceso de infor-
macién puiblica del anteproyecto, se realizdé un estudio cemplementario
en el que se definen las modificaciones efectuadas al trazado del ante-
proyecto. Estas se basan en una mayor adaptacién a la franja reservada
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en €] planeamiento urbano de Mijas para la autopista y suponen un inere-
mento de su longitud, un trazado mds sinuoso y un aumento de la pendiente.

El anteproyecto de 1a autopista Milaga-Estepona aprovecha tres tramos
de la autovia de la Costa del Sol: Tramo Mailaga-variante de Benalmddena,;
variante Benalmadena, y variante de Marbella. Estas dos ultimas variantes
las aprovecha parcialmente.

Los tramos de nuevo trazado son los defiominados tramo I (de variante
de Benalmddena a variante de Marbella) y tramo I1 (de variante de Marbella
a variante de Estepona).

Los trazados finalmente adoptados por el estudio complementario para
los tramos de nueva construccién son los siguientes:

Tramo I: Se inicia en el kilémetro 3,000 de la variante de Benalmadena,
con un trazado que se define en €l estudio complementario con longitud
de puntos kilométricos 0,000 a 16,927. A partir de ese punto kilométrico
16,927 se sigue el trazado del anteproyecto entre sus puntos kilométricos
15,958 y 27,471 en el que conecta con la variante de Marbella en el kilometro
9,437 de la misma. La longitud total del nuevo trazado es de 28.440 metros.

Segiin la Direccion General de Carreteras, el tramo discurre por el
término municipal de Mijas ocupando la franja de reserva del suelo del
planeamiento municipal para esta infraestructura salvo en tres puntos
del- trazade del estudio complementario: Entre los puntos kilemétricos
1,200 ¥ 1,700 donde para poder completar el enlace de accesc a Mijas
se ocupan terrenos de calificacion urbana; entre los puntos kilométricos
4,800 y 6,000 en que el trazado discurre inmediatamente al este de la
franjareservada, ocupando suelo no urbanizable préoximo a terreno urbano;
y entre los puntos kilométricos 13,300 y 14,000 donde se ocupa suelo
urbanizable para ubicar el primer drea de peaje.

El recorrido de la autopista en este tramo es sensiblemente paralelo
a la costa de la que la separan distancias entre 2 y 4 kilémetros. Entre
los puentes de la autopista destaca el del rio Fuengirola con 800 metros
de longitud. Las principales obras de explanacién son:

Deésmontes (segiin kilometraje del estudio complementario):

Entre los puntos kilométricos 3,200 y 3,700 de 27 metros de altura
media.

Entre los puntos kilométricos 13,200 y 14,050 de 25 metros de altura
media.

Entre los puntos kilométricos 14,700 y 14,850 de 20 metros de altura
media. :

Entre los puntos kilométricos 15,250 ¥ 15,660 de 20 metros de altura
media.

Entre los puntos kilométricos 16,600 y 16,650 de 256 metros de altura
media.

Segiin kilometraje del anteproyecto:

Entre los puntos kilométricos 16,600 y 16,800 de 20 metros de altura
media,

Entre los puntos kilométricos 22,200 y 22,600 de 17 metros de altura
media.

Terraplenes (segiin kilometraje del anteproyecto):

Entre los puntos kilométricos 21,200 y 21,600 de 26 metros de altura
media. .

Entre los puntos kilométricos 24,320 y 24,480 de 24 metros de altura
media.

Tramo {I: Se inicia en el kilémeiro 4,488 de la variante de Marbelia,
con un trazado que se define en el estudio complementario con longitud
de puntos kilométricos 0,000 a 14,216. A partir de ese punto kilométrico
14,216 se sigue el trazado del anteproyecto entre sus puntos kilométricos
13,904 y 25,000 en el que conecta con la variante de Estepona en el kils-
metro 3,520 de la misma. La longitud total del nuevo trazado es de 25.312
metros. -

La modificacién del trazado del estudio complementario respecto al
trazado definido en el anteproyecto consiste en el desplazamiento del mis-
mo hacia la costa. El trazado adoptado se aleja de la franja de reserva
ocupando, segiin la Direccion General de Carreteras, las siguientes cate-
gorias de suelo: Desde la variante de Marbella hasta el punto kilométrico
1,750 1a traza discurre por terreno urpanizable del término municipal de
Marbella; entre los puntos kilométricos 1,750 ¥ 2,050 ocupa suelo no urba-
nizable; entre los puntos kilométricos 2,050 y 6,000 ocupa la franja de

reserva. En ese punto kilométrico 6,000 entra en el término municipal

de Benahavis, que no cuenta con planeamiento urbanistico, para salir
de él en el punto kilométrico 15,200, pasado el rio Guadalmansa, ya en
trazado del anteproyecto. Aqui entra en el término municipal de Estepona,

discurriendo por la franja de reserva hasta el punto kilométrico 25,000,
donde conecta con la variante de Estepona. '

Eltrazado adoptado en este tramo discurre aguas arriba de los pantanos
Nuevo del Angel v de las Tortugas, eruza los rios Guadaiza y Guadalmeina,
requiriendo la realizacidn de varias estructuras y de untiinel de 300 metros.
Cruza igualmente los rios Guadalmansa, Velerin, Castor ¥ Padrén, pro-
yectindese un tinel de 200 metros y otro de 350 metros en los iltimos
metros antes de su unién con la variante de Estepona. Las principales
obras de explanacidn son:

Desmontes (segin kilometraje del estudio complementario):

Entre los puntos kilométricos 2,300 y 2,680 de 24 metros de altura
media.

Entre los puntos kilométricos 5,600 y 5,850 de 33 metros de altura
media.

Segin kilometraje del anteproyecto:

Entre los puntos kilométricos 16,950 y 17,050 de 29 metros de altura
media.

Entre los puntos kilométricos 17,150 y 17,300 de 26 metros de altura
media.

Entre los puntos kilométricos 24,200 y 24,400 de metros de 25 de altura
media. *

Terraplenes (segin kilometraje del anteproyecto):

Entre los puntos kilométricos 0,450 y 0,750 de 20 metros de altura
media.

La longitud total del trazado entre Mdlaga y la salida oeste de la variante
de Estepona es de 89,195 kilémetros de los cuales 53,752 kilémetros son
de nuevo trazado. :

El estudio examina los factores tanto del medio fisico (abiético y bidtico)
como del sociocecondmico {(demografia, actividades econdmicas, estructura
territorial y patrimonio argueolégico y cultural) ¥ perceptual susceptibles
de verse afectades por el proyecto. Este inventario va acompanado de
una cartografia temitica, presentandese un total de nueve mapas: Tres
a escala de 1:10.000, uno a escala 1:20.000, tres a 1:50.000 y dos a 1:75.000.
Se incluye igualmente un anexo fotografico.

De la informacién del inventario se deducen como aspectos mds rele-
vantes, desde el punto de vista ambiental, la existencia de los siguientes
condicionantes o areas sensibles: : '

La red de drenaje es muy densa, con reducidas cuencas vertientes
que, al estar sometidas a la influencia de gotas frias pueden tener caudales
de avenidas notables. ’

Hidrogeoldgicamente la zona es rica y sensible {destacando el acuifero
nimero 38 «Marmoles de Sierra Blanca y Sierra de Mijasr; los acuiferos
ligados a materiales calizos, y los existentes en los materiales detriticos
de los rios Fuengirola, Real, Guadaiza, Guadalmina y Arroyo del Moral.

Existen suelos de alta calidad, ligados a las vegas fluviales. )

Las formaciones vegetales mas importantes se localizan en las riberas
de los rios; existen también algunas manchas de alcornoques.

El estudio localiza como zonas sensibles en el tramo I, los alrededores
del rio-Fuengirola, los alrededores de las lomas de Puertollano Cabrillas
y, en el tramo II, el entorno de los embalses Nuevo del Angel y Viejo
o de las-Tortugas.

La zona de estudio comprende uno de los centros de mayor actividad
econdmica y concentracidn demografica de la regién, con una clara espe-
cializaci6n turistica y un retroceso del sector agrario.

El Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico de Milaga define como
sistemas de interés (dreas de proteccion especial compatible) los paisajes
agririos singulares: Huertas de los rics Guadaiza, Marbella y Benahavis;
¥ las huertas del rio Fuengirola.

Fl estudio de impacto ambiental considera impactos significativos los
siguientes:

Efecto barrera sobre la dindmica de los micleos urbanos.

Existencia de gran niumero de desmontes y terraplenes de considerable
magnitud.

Ocupacion de suelos'productivos ligados a las vegas fluviales.

Alteracidn del paisaje debido principalmente a la presencia de impor-
tantes viaductos,

Aumento de los niveles sonoros.

Como medidas preventivas y correctoras el estudio relaciona una serie
de actuaciones a desarrollar en fases posteriores del proyecto. Estas medi-
das se refieren a estabilizacién de taludes, control de los procesos erosivos,
pasos de fauna, implantacién de barreras antirmiido, integracién paisa-
Jistica, ete, '
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Se propone un programa de¢ vigilancia ambiental dirigido a verificar
Ia efectividad de las medidas correctoras propuestas.

Andlisis del contenido

El estudio analiza tinicamente la alternativa seleccionada en el ante-
proyecto y las modificaciones recogidas en el estudio complementario.

El estudio no trata adecuadamente factores relevantes del medio, espe-
cialmente los relativos a hidrologia, hidrogeologia ¥ procesos erosivos
igualmente ¢l estudio no detine claramente los potenciales impactos acis
ticos generados por la via. -

Las medidas preventivas y correctoras propuestas no estin cspeci
ficamente disefiadas ni valoradas.

ANEXO I

Resultado de 1a informacion pablica del estudio de impacto ambiental
INFORMACION PUBLICA DEL ANTEPROYECTO

Relacion de alegantes

Alegaciones de instituciones y organismos:

Ayuntamiento de Mijas.
Ayuntamiento de Benahavis.
Ayuntamiento de Estepona.

Alegaciones de asociaciones privadas:

Colegio de Caminos, Canales y Puertos.

Confederacion de Empresarios de Mdlaga.

Federacion Regional de Urbanizadores de Andalucia.

Cuatro grupos naturalistas: Silvema, Verdes de Andalucia, Grunsher
y Andalus. .

Veinticinco representantes de urbanizaciones y sociedades: Urbaniza-
cién La Alqueria, «Vega del Colorado, Sociedad Andnimas, «Murbelia She-
raton Resort and Country Club, Sociedad Anénimar, «Greeit and Sun, Socie-
dad Andnimas, «Last Green, Sociedad Andniman, «Cala Tnvestment, Socie-
dad Andénimax, sWacon, Sociedad Anénimar, «Construcciones Ronda, Socie-
dad Anénimas, «Cerro del Espartal, Sociedad Anénimas, «Nueva Marbella,
Sociedad Anénima-, «Promociones Marbella Golf, Sociedad Andniwasr, Club
de Tenis Esteponas, «Club de Inversiones y Finanzas, Sociedad Anonima.,
wAltos del Rodeo, Sociedad Andnimas, «Lomas del Virrey, Scciedad And-
nimas, «Entidad Sodesan, Sociedad Andénima», «Inbinsar, «Datal Invest-
ments, «Haza del Conde, Sociedad Andnimar, Fondo de Garantia de Depd-
sito Establecimientos Bancarios, «Jayle, Sociedad Andnimas, «Cala del Sols,
{Lorporacion de Nueva Marbella, Sociedad Andnimar, ¥y «<Monte Halcones,
Sociedad Anénima-.

Alegaciones de particulares: Cinco escritos particulares firmaados por:
Juan Pomares Lima, Francisco Cinchilla Vicente, Alfredo Herrera Ruda,
Inés Maldonado Ramos, Aiberto Mondine Cusberti, Luis Cepedano Beteta,
Ildefonso Diaz Jim<nez.

legaciones fuera de plazo:

Ayuntamiento de Marbella.

«Comparttia Sevillana de Electricidad».

Oncee representantes de urbanizaciones y sociedades inversoras: Urba-
nizacién «5itio de Calahondas, Comunidad de Propietarics «Sitio de Cala-
hondas, «Villas Mediterraneass, «Monte Paraisos, «Jardines de Calahonda
Fase Is, «Jardines de Calahonda Fase I1ls, «Balcon de Golf, Sociedad And-
nimas, «El Herrojo, Sociedad Anénimas, «Lulu, Sociedad Anénimas, sLong-
side Ltd.», sPromociones Real Estate, Sociedad Andnimar,

Tres particulares: Ivar Dahl. David Peter & Brian [avies, R.M. Pinks.

Conterido ambienial de lus aleguciones

Alegaciones de instituciones ¥ organismos: Los tres Ayuntamientos
Sitados senalan fuerie impacts de 1s autopista al separar y cruzar terrenos
urbanizados. Ei Ayuntamiento de Estepona ne se pronuncia sebre ninguno
de les trazados propuestos en el anteproyeclo hasia ¢l momento de la
redaccion del Plan General de Ordenacion Urbana para su aprobacion
inicial. El Ayuntamiente de Mijas cita el impacte paisajistice dei puente
sobre el rio Fuengirola. Los Ayuntamientes de Benahavis y Marhelia 2hogan
por ia alternativia del trazade interior de la autopista.

Alegaciones de asociaciones privadas: Los cuairo grupos naturalistas
informan sobre deficiencias en el esiudio de impacto ambiental y con-
sideran que el impacte ambiental es mayor que el expuesto en dicho
estudic.

El Colegio de Ingeniercs de Caminos, Canales y Puertos apoya el trazado
propuesto por la alternativa 4, aunque sin la utilizacion de la variante
de Marbella.

La Confederacién de Empresarios de Milaga ¥ la Federacién Regional
de Urbanizaciones de Andalucia, considera urgente la construccién de
una autopista y no se pronuncia por un trazado u otro para no retrasar
el inicio de la misma.

Alegaciones de particulares: Las alegaciones de los particulares y repre-
sentantes de las urbanizaciones se manifiestan en contra del trazado pro-
puesto por la alternativa 4, debido a afecciones por ocupacidn de terrenos,
molestias de ruido ¥ d= contaminacién. - ’

INFORMACIGN PURLICA DEL ESTUDIO COMPLEMENTAREQ

Relacion de alegantes

Alegantes: Total alegaciones, 421.
Alegaciones de organ:smos piblicos:

Ayuntamiento de Myas.
Ayuntamientc de Esiepona,

Alegaciones de asociaciones privadas:

Colegio de Caminos, Cannles y Puertos.

Grunsber.

Federacién Regional de Urbanizadores de Andalucia.

Veintidds representantes de urbanizaciones y sociedades: «Pinares de
Calahonda, Sociedad Andn:mas, «Sitio de Calahonda, Sociedad Andnimar,
«Urbanizactones Calzhonda, Sociedad Andniman, «Orken, Sociedad Ané-
nimas, «Promociones Calzhonda, Sociedad Andnimas, «Los Cipreses de
Calahonda, Sociedad Anonimas, «Cornisa, Sociedad Andnimas, «Vistas de
la Cornisa, Sociedad Anénimas, «PM Internacional, Soeciedad Anénimas
v «PM Construcciones, Sociedad Andnimas, «Construcciones Ronda, Socie-
dad Limitadas, «Riviera Internacienal, Sociedad Andnimas, «Lautu, Sociedad
Anénimas, «Atalaya Golf & Country Internacional, Sociedad Andnimans,
«Apariamentos Bermeja, Sociedad Anénimas, «Y.J. Lovell {£spaiia), Socie-
dad Anénimar, «Scancon, Sociedad Anonimas, «Longside Ltd.», -Golf Reser-
va de Marbella, Sociedad Anénimas, «Riversage Holding Ltd », y «Cape Ver-
mey Investment Ltd.».

Alegaciones de partimares: 383 particulares.

Alegaciones fuera de plazo:

Confederacion Hidroegrafica del Sur.

Silvema.

Asociacion Nacionil de Urbanizadores.

Colectivo Usuarios Autopista-Estepona.

Siete representanies de urbanizaciones y socledades: Urhanizacion «Si-
tio de Caiahondas, «La Quintas, «El Herrojo Club, Sociedad Andénimas, «Haz
del Conde, Sociedad Andnimas v sAltos del Rodeo, Sociedad Andnimar,
«Promociones Real Estate, Sociedad Anénimas, y «<Delta Espana, Sociedad
Anonimar.

Cotenido ambiental de las alegaciones
Alegaciones de organismos publicos:

La Confederacién Hidrografica del Sur indica que para cualquier obra
de paso de agua bajo la autovia, el caudal minimo a considerar deberd
ser de dos metros clibicos por segundo.

El Ayuntamiente de Mijas considera mas beneficioso para su municipio
el estudio complementario que el anteproyecto, pete sigue expresando
su deseo de gue la aviopista pase por el interior, al norte de la sierra
de Mijas, o bien giie se construya una autovia entre las variantes existentes
en la actualidad. £l de Estepona confirma sus alegaciones al anteproyecto.

Alegaciones de asaciaciones privadas: Grunsber y Silvema, por razones
de afeccion al medic y al entorne humano, se ratifica en su alegacién
al anteproyecto.

La Federacion Regional de Urbanizadores de Andalucia, la Asociacion
Provincial de Urbarazadores de Mdlaga y la Asociacion Nacional de Urba-
nizadores piden gue la autopista se construya por el trazado interior.

Alegaciones de pariicularves: Los colectivos de usuarios autopista-Nueva
Ardalucia y autopista-Estepona abogan por el trazado interior.

La mayoria de las alegaciones de urbanizaciones y particulares per-
teniecen al compleje urbanistico «Sitio de Calahondar y se oponen a la
modificacion iniroduvida por el estudio complementario entre los puntos
kilométricos 14,000 y 14,900 ya que bordea la urbanizacién Las restantes
sociedades, urbanizaciones y particulares alegan difeventes perjuicios a
sus propiedades y a la zoha en general, debide al impactc causado por
el emplazamiento de la autopista, solicitando que se construya por el tra-
zado interior,



