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La existencia de formaciones vegetales autéectonas en buen estado de
conservacion, entre las que cabe destacar el hayedo que se desarrolla
en la pendiente gue baja desde el alto de Tornos hasta el valle ¥y que
constiluye una mancha extensa y compacta, Yas manchas testimoniales,
entre grandes extensiones de prado de rebledales ¥ bosque mixte, situadas
en una banda paralela al rio Calera y en las vaguadas secundarias y por
dltimo, 1a presencia de formaciones arbustivas de brezal-argomal-helechal
en toda la zona,

La combinacion de una topografia abrupta y elevada, junto con una
variada vegetacién que confieren una singularidad paisajistica a la zona
analizada, dotada de una alta fragilidad, ya que la vegetacion existente
es poco enmascarante.

El estudio destaca que se producird un incremento de la inestabilidad
de las laderas, siendo mas impactante la alternativa C, puesto que el mimero
de excavaciones y voladuras necesarias para su ¢jecuciéon es mayor, mien-
tras que el mendr impacto relativo corresponde a la A, al requerir menores
movimientos de tierras. No obstante, las tres afectan a la Turbera del
Alto de Tornos.

Segun e} estudio, la alternativa C alcanza la cabecera del barranco
de Astron y se aleja del cauce del Calera mas gue la via actualmente
existente, al discurrir a2 una cota mds alta; la alternativa-B no alcanza
al Astron y se aleja menos del Calera; mientras que la A, al coincidir
en su mayor parte con el trazado actualmente existente sigue el Calera
en su parte norte.

En cuante a la vegetacion, el estudio dice que la alternativa C afecta
en su bajada hacia el valle desde el Alto de Los Tornos a un hayedo
cn buen estado de conservacién. En el valle, ocupado fundamentalmente
por prados y formaciones de matorral, la C es la opcién més impactante
en tanto gque plantea mayores volumenes de obra y longitud de firme en
su lramo final, mientras que la opcién A sélo afecta a las plantas orna-
mentaies de la calzada, la By la C interceptan un bosque mixto.

En conclusién, el estudio elige la alternativa A, al adaptarse en mayor
medida al trazado actualmente existente. Entre las alternativas By C resul-
ta mds impattante la C. .

E! estudio hace un listado de una serie de medidas correctoras como:

Vallado de los bordes de ocupacidon de la via en el tramo que atraviesa
el hayedo.

Utilizacién prioritaria del viario existente.

Respelo maximo a la vegetacion existente.

Realizacion de una prospeccion arqueoldgica visual.

Realizacion de un proyecto de restauracion del medio natural (reve-
getacion de las zonas alteradas por las obras).

El estudio hace un listado de temas a centrolar en el programa de
vigilancia como: .

Recogida, almacenamiento y transporte de vertides liquidos y aguas
residuales.

Control de las obras en orden a detectar la presencia de restos arqueo-
logicos. )

Andlisis de la calidad de las aguas. En caso de que se determine un
aumento de la carga contaminante deberan disefiarse medidas adecuadas.

Realizacion y seguimiento del proyecto de revegetacion, determinacién
¥y seguimiento de: '

Riegos y abonos.
Recorte y poda.
Reposicion de marras.

Amnlisis del contenido

El inventaric ambiental efectuado no permite identificar la realidad
de la zona analizada, su fragilidad o sus méritos de conservacién. Se obvian
as1 impactos severos como la afeccidn a la turbera de] alto de Tornos
¥ otras alteraciones como las preoducidas sobre las aguas superficiales,
la fauna o el paisaje.

La valoracién de los impactos sobre el medio socioecondmico resulta
cuando menos sorprendente, sin que se llegue a ninguna conclusién clara,
pero con afirmaciones tan chocantes como que «la alternativa C, al ser
la que mayor movimiento de tierras lleva aparejada, al igual que obras
de fébrica, puede ser la mayor demandante de empleo del drean.

Asi, aunque el principio por el cual se opta por la alternativa A es
correcto, la explicacion y el razonamiento utilizados resultan banales.

La definicion de medidas correctoras y def programa de vigilancia
ambiental resultan absolutamente prescindibles, por cuanto que, por su
indefinicion, pueden aplicarse en cualquier lugar ¥ a cualquier proyecto.

ANEXO IV
Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Al expediente de informacién puablica se han presentado las siguientes
alegaciones.

Relacion de alegantes

Direccion Regional de Cultura y Educacion de la Consejeria de Cultura,
Educacién, Juventud y Deporte de la Diputacién Regional de Cantabria.

Direccién Regional de Medio Ambiente de la Consejeria de Ecologia,
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Diputacién Regional
de Cantabria.

Consejeria.de Obras Piblicas, Vivienda y Urbanismo de la Diputacion
Regional de Cantabria.

Asociacién Céntabra para la Defensa del Patrimonio Subterrdneo
(ACDPS).

Resumen del contenido ambiental de las alegaciones

La Consejeria de Cultura, Educacion, Juventud y Deporte presenta
la alegacidn del Museo Regional de Prehistoria y Arqueologia. En élla se
expone que en el estudio de impacto ambiental no ha sido contemplado
todo el patrimonioc arqueolégice de la zona, en especial las construcciones
mepaliticas existentes en la zona de los Tornos (los timulos denominados
Landias, La Tejera 1, 1a Tejera 2 y el Retortio, ¥ el dolmen del Ventorrillo).
Estos yacimientos estan peligrosamente cerca de la nueva carretera pre-
vista y pueden verse afectados por las acciones de la obra. El Museo de
Cantabria propone medidas arqueologicas de proteccidon a través de la
prospeccion, documentacion, excavacién (donde sean oportunas) y segui-
miento arqueolégico.

La Consejeria de Obras Piiblicas, Vivienda y Urbanismo estima a la
alternativa B como la mas adecuada. Solicita que en todas las carreteras
afectadas por la ejecucién de las obras se conserve el nivel de servicio -
previo a las mismas.

La Direccién Regional de Medio Ambiente de Obras Piblicas de la
Diputacion de Cantabria indica que la carretera a acondicionar atraviesa
una zona de alto valor paisajistico, -junto al rio Calera; que asienta un
valioso hayedo, ¥y una turbera con una valoracién cientifica muy alta. Con-
sidera que la alternativa A es la de menor impacto global, siempre que
se tomen en consideracion los siguientes aspectos:

Evitar afectar la turbera del puerto de los Tornos.

En el caso de vallar el hayedo de los Tornos, establecer pasos de fauna.

Evitar que el trazado penetre en el hayedo a la altura de La Mogosa.

Desviar el trazado de la proximidad al rio Calera, y de no ser ello
posible restaurar la vegetacion de ribera.

ACDPS (Asociacidn Cantabra para la Defensa del Patrimonio Subterra-
neq) informa que la nueva carretera afecta a puntos de interés histérico
y arqueoldgico. Estos son, un tramo del Camino Real del siglo XVIII, ins-
talado sobre el trazado de una antigua calzada romana, y la estructura
tumular de Landias, que propone excavarla y reconstruirla o bien desviar
los accesos al paso inferior de modo que ne afecten a la estructura tumular.

ANEXO V
Resumen de la informacion adicional solicitada

En la informacion adicional recogida, se incluye una cartografia a escala
1:25.000 de los distintos factores ambientales afectados por las distintas
alternativas que permite disponer de la informacién adecuada para la
distincién escalar de efectos y puntos negros de los trazades propuestos,

28459 RESOLUCION de 25 de octubre de 1994, de la Direccion
General de Politica Ambiental, por la gque se hace piblica
la declaracion de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mative de la carretera N-322 de Cordoba a Valencia,
variante de Villatoya (provincia de Atbacete), de lo Dirvec-
cion General de Carreteras.

En cumplimiente de lo dispuesto en el articulo 22 del reglamento para
la ejecucion del Real Decreto Legislative 1302/18986, de 28 de junio, de
Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace publica, para gencral cono-
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cimiento, la declaracién de impacto ambiental sobre el citade proyecto,
que se transcribe a continuacién de esta Resolucidn.

Madrid, 25 de octubre de 1894 —El Director general, José Ramén Gon-
zélez Lastre.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL ESTUDIG

INFORMATIVO DE LA CARRETERA N-322 DE CORDOBA A VALEN-
CIA, VARIANTE DE VILLATOYA (PROVINCIA DE ALBACETE), DE
LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacte Ambiental y su reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo ala resolucion
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalaciéon o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones. .

La Direcciéon General de Carreteras remitiéo con fecha 21 de mayo de
1990 a la antigua Direccién General de Ordenacién y Coordinacion Ambien-
tal, como memoria-resumen, la orden del estudio de proyecte mencionado
para iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

El objeto de esta actuacion es la definicién de la variante de poblacion
de Villatoya (Albacete), con una longitud aproximada de 2,5 kilémetros,

Recibida la referida memoria-resumen, la antigua Direccién General
de Ordenacién y Coordinacién Ambiental establecié a continuacién un
periodo de consultas a personas, instituciones y Administraciones, sobre
el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 dei reglamento, con fecha 6 de septiembre
de 1990, la antigua Direccidn General de Ordenacion y Coordinacion
Ambiental dio traslado a la Direccién General de Carreteras de las res-
puestas recibidas. !

La relacién de consultados y un resumen de la respuestas se recogen
en el anexo 1.

La Direccion General de Carreteras sometié el estudio informativo y
el estudio de impacto ambientsl, conjuntamente, al tramite de informacion
publica, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial del Estados
el 30 de marzo de 1993 y en el «Boletin Oficial de la Provincia de Valencia»
¥ en el «Boletin Oficial de la Provincia de Albacetes con fechas 1 y 2
de abril de 1993, respectivamente, en virtud de lo establecido en el articulo
15 del reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del reglamento, la Direccién (Gene-
ral de Carreteras remitid, con fecha 15 de septiembre de 1993, a la Direccién
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en el
documento téenico del estudio informativo, el estudio de impacto ambiental
y el resultado de la informacién piiblica del tramo citado.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

Los aspectos mas destacados del estudic de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccidn General
de Pelitica Ambiental, se recogen en el anexo I11.

Un resumen del resultado del trémite de informacién piblica, se acom-
pafia como anexo IV,

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, ¥
los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su reglamento de ejecucidn, aprobado por
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambiental, sobre el estudio
informativo «Variante de Villatoya, carretera N-322 de Cérdoba & Valancia
{provincia de Albacete), de la Direccidn General de Carreteras.

. Declaracién de impacto ambiental

Examinada la documentacion presentada, que ofrece tres alternativas,
se considera que entre las soluciones factibles, la ambientaltnent: mas
favorable es la denominada solucidn oeste.

No obstante,-para que el proyecto de esta solucién pueda ser con-
siderado ambientalmente viable, ademas de observarse las prescripciones
contenidas en el estudio de impacto ambiental y en su documentacion
complementaria, deberdn cumplirse las siguientes condiciones:

1. Adecuacidn del irazado.—Entre los puntos kilométricos 0,060 y
0,500 se desplazard ef trazado general, acercdndolo al propueste por la
solucion este, disminuyendo a5i la altura del terraplén de proyecto y aie
jandelo del! balnearic «3afos de ia Concepciéns. Dicho desplazamiento
se realizard de acuerdo con las #onclusiones del estudio a que se rofiere
1a condicién 3 de esta declaracion,

En enlace situado al firal siel tramo (puntos kilométricos 2,600 a 3,000)
debera desplazarse hacis &f nutis de forma que no invada la terraza de
inundacion ni afecte a 1a vegetacidn da ribera del rio Cabriel.

Asimismo, deberi profengarse la estructura prevista sobre el rio
Cabriel, desplazando su estribo norte lo necesario para situarlo fuera de
la terraza de inundacion.

2. Proteccdn de lus se-vidiumbres de paso.—Tanto en la fase de cons-
truccion como de explotacion de la nueva via, se asegurara el nivel actual
de servicio, para lo cual se tornrdn las medidas oportunas y se disefiaran
las estructuras necesarias*teniendo on cuenta las necesidades de paso
de maquinaria agricola y servicios forestales contra incendios.

3. Proteccidn del sistema hidroldgico.—No se podri localizar ningin
tipo de instalacién auxiliar, ni veriido de materiales de obra o procedentes
de los movimientos de tierra, =n zonas desde las que directamente o por
erosién o escorrentia, se pueda afectar el sistema hidrolégico del rio
Cabriel.

Se realizara un estudio hidrogectogico especifico para situar el trazado
que evite afecciones significativas sobre el manantial de Bafos de la
Concepcién.

4. Prevencion del ruidn. Se proyectaran y realizardn las medidas .
correctoras necesarias para gue los niveles de inmisién sonora previstos
en la explotacién de la carreters, no sobrepasen, en el municipio de Vilia-
toya, los 66 y 65 dB(A) Leq enire las veintitrés y las siete horas y las
siete y las veintitrés horas respectivamente, medidas a 2 metros de las
fachadas y para cualquier alturs, en los edificios existentes en el entorno
de la obra.

5. Defensa contre la ernsidn, recuperacion ambiental e integracién
paisgjistica.—Se redactard un proyecto para la gjecucion de medidas de
defensa contra la erosién, rectiperacion ambiental e integracion paisajistica
en base a lo propuests en el estudio de impacto ambiental, con el grado
de detalle necesario para su contratacidn y ejecucion conjuntas con el
resto de las obras,

El citado proyecto contempiard como minimo:

Localizacién y recuperaciin de las instalaciones auxiliares tales como
plantas de hormigén y asfaltado, parque de maguinaria, almacenes de
materiales y caminos de obra, localizacion y recuperacién de las zonas
de extraccién de materiales y de las de veriedero, recuperacion de las
riberas afectadas, revegetacion de taludes en desmonte y terraplén’y recu-
peracion paisajistica giobal de 1a obra.

Las actuaciones de recuneracion ambiental y restauracion de las zonas
afectadas, deberin estar sjecutadas en su totalidad con anterioridad a
la emisién del acta de recepcion de la obra.

6. Seguimiento y vigilancic.—~Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento de las actuaciones y control de los impactos
asi como de la eficacia de las mwedidas correctoras establecidas en el estudio
de impacto ambiental, en su complementario, y en las condiciones de esta
declaracion. En é} se detallard <1 proceso de seguimiento de las actuaciones
y se describira el tipo de informes y la frecuencia y pericdo de su emisién.

Los informes deberdan remitirse a la Direccion General de Politica
Ambiental a través del érganc sustantivo que acreditard su contenido y
conclusiones. Dicho programa inciuird:

a} Antes de la emisién de! acta de recepceién provisional de las obras:

Informe sore las medidas realmente ejecutadas sobre mantenimiento
de las servidumbres de paso 2 gque se refiere la condicién 2.

Informe sobre las acteaciones realmente ejecutadas para la prevencién
¥ control de vertidos y contarinantes a que se refiere la condicién 3,
relativa a la proteccién de! sisterna hidrolégico. '

Informe sobre las actuseic nes realmente ejecutadas en relacién ‘con
ia prevencién del ruido {condivion 4). .

informe sobre las actuaciones realmente sjecutadas, relativas a la defen-
sa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracién paisajistica,
incluidas en el proyevto a gue s¢ refiere la condiciéon 5.

b) Anualmente, y durante :res afos a partir de la emison del acta
de recepcién provisionad de las abras:

Informe sobre la efectividad de las medidas correctoras incluidas en
Ia condicién 4 sobre prevencidn del ruide y sobre las medidas comple-
mentarias a realizar si los impacios reales sobrepasan lo previsto.

Informe sobre eficacia, estado y evolucion de las medidas incluidas
en la condicién 5 sobre defersa contra la erosmn recuperacion ambiental
€ integracién paisajistica.

Se emitird un informe especial cuando se presénten circunstancias
0 sucesos excepeionales gue wnpitquen deterioros ambientales o situacion
de riesgo, tanto en la fase de caustruccién como en la de funcionamiento.
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7. Documentacion adicional.-La Direccion fieneral de Carreteras
remitird a la Direccion General de Politica Ambicntal, antes de la apro-
bacién del proyecto de construccidn, un escrits, certificando la incorpo-
racién al misme de la documentacién y prescrjciones adicionales que
esta declaracién de impacto ambiental establece Como necesarias, y un
informe soubre su contenido y conclusiones Lz documentacién referida
€3 la siguiente:

Trazado definitivo a que se refiere la condicion 1 sobre adecuacién
del trazado.

Estudio ¥ ronclusiones a que se refiere la cons'cion 3 sobre proteccién
del sistema hidrologico.

Medidas correctoras a que se refiere la candicion 4 sobre prevencion
del ruido.

Proyecto a que se refiere la condicién & sobre defensa contra la erosion,
recuperacién ambiental e integracién paisajistica.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicion 6.

Del examen de esta documentacién por puric ¢t Ia Direccién de Politica
Ambiental, podrén derivarse modificaciones de las actuaciones previstas,
en funcion de una mejor consecucidn de los cljetivos de la presente decla-
racién de impacto.

8. Definicion contractual de las medwm:. wrrectoras ~Todos los
datos y conceptos relacionados con la ejecucidn: de medidas correctoras,
contempladas en el estudio de impacto ambier*aj ¥ en estas condiciones,
figurardn justificadas técnicamente en 1a memcria y anejos correspondien-
tes del proyecto de construccién, estableciend: su diseno, ubicacién y
dimensiones en el documento de planos del proyecto de construccién,
sus exigencias técnicas en el documento, pliegy ae prescripciones técnicas
del proyecto de construceidn y su definicién ecuhdmica en el documento
de presupuesto del proyecto, También se valom. an los costes derivados
del plan de vigilancia ambiental.

Madrid, 25 de octubre de 1984 .--El Director generul de Politica Ambien-
tal, José Ramén Gonzdlez Lastra.

ANEXO0O1
Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultados Respuesias

ICONA 1. it a s e eeees RO
Delegacién del (iobierno en la Comunidaq Autdnama de Cas-

tla-La Mancha ... i i e,
Presidencia de la Junta de Comunidades de Castiila-La Mancha.
Direccién General de Urbanismo y Vivienda .................o.00e.
Gobierno Civil de Albacete ...................... e e iarerararraaas
Diputacién Provincial de Albacete ..............o..oeiviinnnnn,
Ayuntamiento de Villatoya ............coocoeenin e
Confederacion Hidrografica det Jicar ............ccooeviiieeninnn. .
Instituto de Estudios Albacetenses
ADEACAM . e e e e aaane
Naturalistas del Campo .........coooiiiiiinia e, -
El Condor

»

Do)

Un resumen del contenido ambiental de las respuestas es el siguiente:

El ICONA en principio, e independientemente de los resultados que
se deriven del oportuno estudio de impacto arabicnial, advierte sobre posi-
bles afecciones a las Hoces del Cabriel, aunque dej citado estudio se deduce
que el Ambito de la actuaciéon no pertehece geogriaficamente a dicho enclave
por lo que carece de su flora, fauna y geomarfologia particulares.

Advierte también sobre la existencia de rasgos gecl6gicos, hidrogeo-
l6gicos y paleontoligicos a proteger en el drea denominada Fuente Podri-
da-Los [sidros.

La Delegacién del Gobierno en Castilla-La Maricha a través del Servicio
de Coordinacion y Asistencia Técnica, considerz gque no existen valores
paisajisticos o naturalisticos destacados ni se tiene conocimiento de otros
estéticos-culturales o de productividad ecologica. Ademés expone que las
aguas termales de Fuente Podrida, situadas ¢n sus proximidades, estin
en la margen opuesta del rio Cabriel y, a falia de que se planteen las
distintas alternativas de trazado, no es previsible que resulten alterados.
Por dltimo recomienda afectar lo menos posible la zona de cultivos de
vega por los gue probablemente discurra, minimizando los efectos socioe-
condmicos.

" El Gobierno Civil de Albacete expone las siguientes sugerencias:

En ia alternativa de variante este, que discuste por 1a zona de huerta
en la vega del rio Cabriel, deberdn estudiar lox electos de los terraplenes.

En la snlucidn de mejora de la travesia actual se estudiarin las alte-
raciones sociales y econémicas gue producird 1a nueva variante.

En la alternativa de variante oeste, que supondrd grandes desmontes
er: tas laderas de «pinnus pinneas, se analizari la coneccxdn de los frentes
que producirin esos desmontes.

En cualquiera de las soluciones se estudiara las medidas correctoras
=n las canteras, préstamos, etc., que se abran por las obras.

La Diputacién de Albacete, a través del Area de Politica Territorial,
envia an informe en el que se expone que la carretera N-322 desciende,
en el término municipal de Villatoya, desde 1a cota 700, aproximadamente,
hasta la 420 del puente sobre el rjo Cabriel, en ias denominadas «Cuestas
Jde ia ‘Toyar, constituyendo un itinerario pintorescc sobre el vallo del rio
que surge sorprendentemente tras la llanura de «La Manchuelas. Destaca
también la presencia de dos balnearios ¢n funcionamiento, «Baiios de la
Concepeidns (en la provincia de Albacete)} y «Fuente Podnda» (en la de
Valencia).

Por otra parte, considera que una variante de 2,5 kilémetros come
la gue se pretende es una solucién francamente sdura+ dadas las carac-
teristicas del entorno ¥ las intensidades de triafico de la N-322 en esa
zona. Indica que el trazado de la variante habra de efectuarse por el oeste
de 1a carretera actual, aunque ello implica a ejecucién de grandes des-
montes, la interceptacion de flujos de drenaje natural, la ocupacién de
terrenos de cultivo en la zona de expansiéon de 1a poblacién. Adjunta repor-
taje fotogrifico.

El Ayuntamiento de Villatoya expone que dada la crografia del terreno
desde los puntos kilométricos 423,00 al 425,35 los trabajos que se realicen
d= desmonte, destruccion de parcelas de cultives, ete., producirdn efectos
absolutamente detractores del medio natural, en la zona més visible del
valle y justamente entre los dos balnearios.

La Confederacién Hidrogrifica del Jucar remitié las siguientes suge
rencias:

a)} En cuanto al aspecto hidrolégico, la variante debera permitir el
pasc de las aguas superficiales teniendo en cuenta que:

En el cauce del rio Cabriel; la capacidad de desagiie de la obya de
fibrica sera suficiente para permitir el paso del caudal de avenida de
calcuio, sin que se produzca sobreelevacién, aguas arriba, dé la limina
de aguas; las embocaduras de las obras de fdbrica, aguas abajo, deberan
estar convenientemente protegidas y con los disipadores de energia ade-
cuados, tendentes a evitar erosiones al restituir el agua a su cauce natural,
¥ por ultimo, independientemente de los caudales de cdlculo, se deberin
dimensionar las obras en los gilibos minimos que garanticen el pasc de
los caudales sélidos previsibles.

Donde no existen cauces definidos debera reponerse la servidumbre
de paso del agua, es decir, sin modificar las servidumbres naturales actual-
mente existentes, garantiziandose ademds la inexistencia de riesgo de
encharcamiento o inundacién en las zonas préximas al trazado de la via.

b) En cuanto a la hidrogeologia se estudiari la localizacién de acui-
feros, zonas de recarga y sugerencias, la calidad de las aguas e inventario
de vertidos y, por ultimo, la evolucién estacional de los niveles fredticos
y la determinacién de los flujos subterrineos.

¢) Enlos rellenos y vertidos se garantizarin la no afeccmn a los recur-
sos de aguas superficiales y subterrineas tanto durante la fase de cons-
truceion como en la de funcionamiento de la via. En los préstamos ¥
extracciones en cauces o en sus zenas de servidumbres se garantizara
la no afeccidn a los mismos y la reposicién de estos a su estado primitivoe
una vez terminadas las obras.

d}. En cuanto a la vegetacion se garantizara la no afeccién a las for-
maciones vegetales de ribera asociadas a los cauces.

ANEXOTI
Descripelén del proyecto y sus alternatvas

La carretera N-322, tras la adecuacién de los nuevos viarios del corredor
de Levante, se transformard en una via alternativa de conexién entre la
parte central de Andalucia ¥ el mencionado corredor.

La travesia de Villatoya {puntos kilométricos 423,00 a 425,35) es el
punto mas cenflictivo de dicha carretera, con cinco metros de anchura,
sin arcenes, con tres curvas con radios entre 21 y 34 metros y discurriendo
a escasa distancia de las edificaciones.

L.a nueva via tendra una velocidad de proyecto de 80 kilémetros por
hora, calzada de 7 metros con dos arcenes d2 1.6 metros, ademads de las
caracteristicas vigentes en la Instruecion dz Carreteras. Para el {razado
de esta nueva via, el estudic informative plantea tres soluciones:

Solucién oeste: Parte del punto kilométrico 423,00 rodea el actual casco
urbano por el ceste y finaliza en el punto kilcmétrieo 426,23, En su comien-
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zo incluye un enlace junto al balneario de «Bafios de la Concepciéns ¥
una ermita, atraviesa el rio Cabriel mediante un nueve viaducto de 185
metros de largo, aguas arriba dél actual, ¥ se une de nuevo a la N-322
mediante otro enlace. Tiene una longitud de 3.004 metros, un radio minimo
de 450 metros y una pendiente midxima del 4 por 100. Esta solucién tiene
un perfil ondulado, con un volumen de excavacién de 300.000 metros
cibicos, 40.000 metros clibicos de terraplén y 300.000 metros ciibicos de
préstamos, presentando desmontes y terraplenes cuya maxima altura pun-
tual es similar en ambos y de unos 25 metros. Incluye un valtado de cierre
y limitacién de accesos. Su coste estimado es de unos 900 millones de
pesetas.

Solucién travesia: Discurre entre los puntos kilométricos 423,00 y
425,35 con una longitud total de 2.3560 metros, un radio minimo de 250
metros ¥ una pendiente maxima de 6,07 por 100. Consiste en el acon-
dicionamiento de la actual travesia mediante la ampliacién del ancho de
calzada a 7 metros, la adecuacién de las aceras del centre urbano y la
sustitucion de las curvas de menor radio. Se precisan unos 22.000 metros
cubicos de préstamos, presenta terraplenes de hasta 10 metros de altura
y se mantienen, amplidndose, las estructuras ya existentes. Su coste esti-
mado es de unes 100 millones de pesetas.

Solucion este: Entre los puntos kilométricos 423,00 y 425,35, con una
longitud total de 2.180 metros, radio minimo de 250 metros y pendiente
méixima de 4 por 100. Su inicio es semejante al de la solucién oeste, diri-
giéndose posteriormente hacia el rio Cabriel, por una zona ondulada, hasta
la propia orilla del rio del que se separa mediante dos muros de contencién.

A continuacidn, tras un giro a la izquierda, se encuentra de nuevo
con la N-322 antes del acceso al puente actual sobre el rio Cabriel. Se
precisan 65.000 metros cibicos de excavacién, 35.000 metros clibicos de
terraplén y 33.000 metros ciibicos de préstamos. Incluye un vallado de
cierre y limitacién de accesos. La altura mixima de terraplén es de 25
metros. El presupuesto estimado es de unos 750 millones de pesetas.

El estudio informativo propone la realizacién de la solucion oeste.

- ANEXOQ HI
Resumen del estudio de impacto ambiental del proyecto

Contenido

El estudio define el clima como mediterraneo templado seco, y el relieve
como alomado con laderas repobladas de pino carrasco y bancales cul-
tivados que descienden hasta la terraza de inundacion del rip Cabriel,
interrumpidos por barrancos.

En las zonas topogrificamente altas predomina la escorrentia de las
aguas, con poca infiltracién, al contrario que en él fondo de valle donde
predomina la infiltracién, encontrindose los acuiferos muy cerca de la
superficie.

Se manifiesta que el potencial agricola es bueno. para los suelos de
fondo de valle y malo para los situados en laderas.

Los terrenos afectados por la actuacion se definen como ecosistemas
de alta influencia antrépica, ocupados en su prictica totalidad por arbolado
de repoblacién y cultives de secano y en los que las especies vegetales
y faunisticas existentes se limitan a aquellos que son capaces de sobrevivir
en un ambiente mediatizado por el hombre.

Respecto a la identiftcacién y comparacién de los impactos producidos
por las distintas aliernativas, considera que desde el punto de vista de
la prevencion del ruido, la alternativa oeste es la mas favorable por dicurrir
mas alejada del casco urbano. Lo mismo sucede respecto ala contaminacién
atmosférica, considerando, ademas, que en ambos easos el impacto es
positivo, respecto de la situacion actual de travesia.

Respecto a los movimientos de tierras, la explotacion de canteras la
ocupacién del espacio y afeccién a las aguas superficiales y subterraneas
se considera que de una manera global es mas favorable 1a solucidn oeste.

Asimismo, considera mds favorable la solucién oeste respecto a los
impactos sobre flora y fauna, sobre todo por estar mis alejada del rio
Cabriel.

Respecto al paisaje, la solucion oeste atraviesa terrenos de menor cali-

dad paisajistica y por tante de menor fragilidad por lo que su incidencia
visual es menor.

El impacto de la solucién oeste sobre las condiciones del trifico es .

positive en mayor medida que el de la este. Asimismo es menos negativo
en lo que respecta a las molestias durante la obra, las obligadas expro-
piaciones y la afeccién al planeamiento urbanistico.

En resumen, selecciona.la oeste como 1a mejor solucién desde el punto
de vista medioambiental.

Medidas correctoras.—El mayor problema. generado por la construccién
de la variante se da en los terrenos en pendiente ya que se causa un
impacto visual negativo y se incrementan los procesos erosivos. Para evi-

tarlo, serd precisa una revegetacion mediante siembras y plantaciones,
que regenere los suelos, facilite la reinstalacién de la vegetacién original
¥ que introduzea un valor ornamental.

Se establece en el Plan de Vigilancia que no se produzca dafios a los
manantiales minero-medicinales, asi como a los sistemas Mdrolog1cos
superficiales y subterraneos.

Se minimizard la pérdida de suelo por ocupacion espaciat y por com-
pactacion-durante la fase de obra, asf como su contaminacién por vertidos.

Plan de Vigilancia Ambiental.—Tendra como objetivos basicos establecer
un sistema que garantice el cumplimiento de las medidas correctoras con-
tenidas en el estudio de impacto ambiental, tanto en la fase de construccién
como de explotacién, asi como garantizar su efectividad. Dicho control
se llevard a cabo a través un libro diario de 6rdenes e incidencias en

‘el cual se registraran todas las actuaciones realizadas.

Andlisis del contenido

En la informaciéon sobre inventaric ambiental, ¥ a lo largo de todo
el estudio, se insiste en mencionar una y otra vez el balneario de «Fuente
Podridas y sus yacimientos paleontologicos y cortes geologices, cuande .
se repite en varios lugares que dicho enclave se encuentra fuera del Ambito
de la actuacién.

Se hace un andlisis pormenorizado con extensos listados de flora ¥
fauna, los cuales, evidentemente, no responden a un estudio real de la
zona, sino, en todo caso, a su potencialidad.

No se estudian las afecciones sobre las redes de riego y sus medidas
correctoras.

No aporta un mapa de calificacion de suelos que pudieran verse afec-
tados por el trazado.

ANEXO IV

Resumen del resultado de la informacion piblica del estudio de impacto
ambiental

Relacion de alegantes

Diputacion de Albacete,
Ayuntamiento de Requena.
Ayuntamiento de Villatoya.

Contenido ambiental de las alegaciones

La Diputacién de Albacete informa favorablemente sobre la solucion
oeste, pero considera que dado el medioc fisico por donde discurre, dicha
solucién pueda considerarse «duras, dados los grandes voliimenes de des-
montes ¥ terraplenes necesarios, por lo que propone ajustarles al maximo,
aunque ello pudiera suponer en algun punto, el incumplimiento de las
condiciones marcadas en la orden de estudio. )

También sefiala que seria interesante disminuir el terraplén entre los
puntos kilométrices 0,200 y 0,800, y la modificacion del trazado en sus
primeros 50O metros para acercarlo a la solucion este en dicho tramo.

El Ayuntamiento de Requena acepta la solucién oeste adoptada en
el estudio. k

El Ayuntamiento de Villatoya informa favorablemente sobre la solucion
oeste, en la misma linea que la Diputacién de Albacete, indicando que
se deberia disminuir la altura del terraplén existente junto al balneario
«Baiios de la Concepeidm, -

]

MINISTEHIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

28460 RESOLUCION de 28 de noviembre de 1 894, de la Secretaria
de Estado de Educacion, por la que se modifica la de 24
dejunio y la de 26 de julio por la que se resuelve la concesion
de ayudas parq finonciar dctividades de las Confedera-
ciones de Padres de Alumnos de dmbito estatal y de las
Confederaciones y Federaciones de Asociaciones de Padres
de Alumnos de dmbito no estatal, respectivamente, con-
vocadas por Orden de 2 de marzo.

(Observada contradiccién entre el apartado noveno de la Orden de 2
de marzo de 1994, por la que se hizo publica la convocatoria de ayudas



