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tes cuyas dos idltimas cifras coincidan en orden y numeracién con las
del que obtenga dicho primer premio y, finalmente, tendran derecho al
reintegro de su precio cada uno de los billetes cuya cifra final sea igual
a la dltima cifra del mimero agraciado con el repetido primer premio.

De los premios de centenas, terminaciones y reintegros ha de enten-
derse que quedan exceptuados los niimeros de los que, respectivamente
se deriven, agraciados con los premios primero y segundo.

Asimismo tendrdn derecho al reintegro de su precio todos los billetes
cuya tiltima cifra coincida con las que se obtengan en las dos extraccwnes
especm.les que se realizaran del bombo de las unidades.

Premios especiales

Para proceder a la adjudicacion de los premios especiales a la fraccidn,
se extraera una bola de uno de los bombos del sorteo que determinara
la fraccién agraciada a que corresponde.

Ha de tenerse en cuenta que si la bola representativa de la fraccién
fuera del 0, se entenderd que corresponde a la 10.*

El sorteo se efectuara con las solemnidades previstas en la Instruccién
del Ramo. En la propia forma se haria después un sorteo especial para
adjudicar la subvencién a uno de los establecimientos benéficos de la pobla-
cién donde se celebre el sorteo, Dicho sorteo especial quedard aplazado
si en el momento de la celebracién del que se anuncia se desconocen
los establecimientos que puedan tener derecho a la mencionada subven-
cidn. )

Estos actos serdn ptiblicos ¥ los concurrentes interesados en el sorteo
tendrin derecho, con la venia del Presidente, a hacer observaciones sobre
dudas que tengan respecto a las operaciones del mismo.

Efectuado el sorteo se expondran al piblico la lista oficial de las extrac-
ciones realizadas y la lista acumulada ordenada por terminaciones.

Pago de premios

Los premios inferiores a 5.000.000 de pesetas por billete, podrdn cobrar-
se en cualquier Administracion de Loterias.

Los iguales o superiores a dicha cifra se cobrardn, necesariamente,
a través de las oficinas bancarias autorizadas, directamente por el inte-
resado o a través de bancos o cajas de ahorro, y en presencia del Admi-
nistrador expendedor del billete premiado.

Los premios serdn hechos efectivos en cuando sea conomdo el resultado
del sorteo a que correspondan y sin mas demora que la precisa para prac-
ticar la correspondiente liquidacién y la que exija la provisién de fondos
cuando no alcancen los que en la Administracién pagadora existan dis-
ponibles.

Madrid, 22 de diciembre de 1994.—La Directora general, P. S. (articu-
lo 6 del Real Decreto 804/1985, de 11 de junio), el Gerente de la Loterix
Nacional, Manue! Trufero Rodriguez.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y-MEDIO AMBIENTE

29030 RESOLUCION de 10 de noviembre de 1994, de la Direccion
General de Politica Ambiental, por la que se hace miblica
la Declaracion de Impacto Ambiental sobre el proyecto de
puerio deportivo en Getxo (Vizcaya).

En cumplimiento de lo dispuesto en &l articuio 22 del Reglamento para
la ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace piiblica para general conoci-
miento la,Declaracion de Impacto Ambiental sobre el proyecto de puerto
deportivo, que se transcribe a continuacidn de esta Resolucién.

Madrid, 10 de noviembre de 1994.—E] Director general, José Ramén
Gonzilez Lastra.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL PROYECTO
DE «CONSTRUCCION DE UN PUERTO DEPORTIVO
EN EL MUNICTPIO DE GETXO»

El Real Decreto Legislativo 1302/1086, de 28 de junio, de Evaluacidn
de Impacto Ambiental y su Regiamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, con cardcter previo a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizaciéon de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

Al objeto de iniciar €l procedimiente de Evaluacién de Impacto Ambien-
tal, el puerto deportivo «El Abra-Getxo, Sociedad Andénimas, remitié con
fecha 18 de agosto de 1993 a la Direccién General de Politica Ambiental
la Memoria resumen del proyecto.

Recibida la referida Memoria resumen, la Direccion General de Politica
Ambiental, consultd preceptivamente al ICONA y a otras Administraciones
y organismos previsiblemente afectados, sobre el impacto ambiental del
proyecto,

En virtud del articuto 14 del Reglamento citado, con fecha 10 de diciem-
bre de 1993, la Direccién General de Politica Ambiental dio traslado al
puerto deportive <El Abra-Getxo, Sociedad Andnima» de las respuestas
recibidas,

La relacion de orgamsmos consultados, asi como una sintesis de las
respuestas recibidas se recoge en el anexo L.

El proyecto tiene por finalidad satisfacer la demanda de este tipo de
instalaciones para la practica de deportes relacionados con el mar teniendo
presente la necesidad de una localizacidén racional de las mismas. El pro-
yecto consiste en la construccién de un puerto deportivo en la margen
derecha del Nervién, en la zona del Abra correspondiente al municipio
de Getxo, quedando limitado al norte por el contramuelle de Algorta y
al este por el muelle de Arriluce.

Las caracteristicas principales del proyecto se recogen en el anexo II
de esta resolucidn.

Elaborado por el puerte deportivo «El Abra-Getxo, Sociedad Andénimas,
el Estudio de Impacto Ambiental fue sometido a trdmite de informacion
piiblica mediante anuncio que se publicéd en el «Boletin Oficial de Vizcaya»
el 18 de marzo de 1994, en cumplimiento de lo establecido en el articulo
15 del Reglamento.

Los aspectos mds destacados del referido estudio, asi como las con-
sideraciones que sobre el mismo- realiza la Direccién General de Politica
Ambiental, se recogen en el anexo IIL

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 4 de
mayo de 1994, la autoridad portuaria de Bilbao remitié a la Direccion
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en el
documento técnico del proyecto, el Estudic de Impacto Ambienial y el
resultado del tramite de informacién piiblica. )

Un resumen del resultado del tramite de informacién piblica del Estu-
dio de Impagte Ambiental se acompaifia como anexo IV. '

En consecuencia, la Direcciém General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y
los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos
ambientales, la siguiente Declaracién de Impacto Ambiental sobre el pro-
yecto de construccidén de un puerto deportivo en el municipio de Getxo.

Declaraciéon de impacto ambiental

Examinada la documentacion remitida se considera que la solucién
1, que se propone para ohtener la concesidn administrativa de la autoridad
portuaria de Bilbao, es una solucién ambientalmente viable, si cumple
las siguientes condiciones:

1. Proteccicn de la calidad de las aguas.

Se prohibe. todo tipo de vertidos al interior de la dirsena tarto por
parte de las instalaciones de reparacmn de barcos cemo por otros servicios
de explotacion.

Se dispondra de los medios precisos para la limpieza de las aguas
del puerto con los equipos necesarios para la recogida de sélidos, recogida
de hidrocarburos, sistema de oxigenacién y sistema de aplicacién de dis-
persantes,

Se dotard al puerto de las instalaciones complementarias necesarias
para cumplir los anejos III, IV y V del Convenio de Londres para prevenir
la contaminacién desde los barcos.
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2. Dragado de las obras del puerto.

Los trabajos de dragado deberdn realizarse en el periodo comprendido
entre los meses de noviembre y junio, y utilizando téenicas que garanticen
la menor remocién de aguas y fondos marinos, minimizando asi la oxi-
genacion de lodos.

Los productos resultantes del dragado, necesario para la ejecucion de
las obras del puerto deportivo de Getxo, se utilizardn como material de
relleno en las explanadas del puerto asegurando su confinamiento estanco.

Alternativamente se podran utilizar técnicas de consolidacién «in situ»
de los fangos, con objeto de reducir el volumen de los dragados previstos
en el proyecto al minimo que se pueda gestionar de la manera indicada
en el pdrrafo anterior.

3. Prevencion del ruido.

Durante la fase de construccién se adoptardn las medidas preventivas
recogidas en el Estudio de Impacto Ambiental referentes a la generacion
de ruidos, u otras medidas que permitan disminuir los niveles de ruido
a los maximos admisibles.

Los niveles maximos admisibles se establecen en 66 dB{A) Leq diurnos
o b5 dB(A) Leq nocturnos o, si el nivel de ruidos es ya superior a esos
valores en § dB(A) Leq mds que el nivel actual. Dichos valores serdn
de aplicacion en los limites del territorio urbanizable potencialmente afec-
tado, medidos en el exterior de los edificios, a dos metros de la fachada
¥ a cualquier altura.

4. Prevencion de la contaminacién atmosférica.

Con cardcter general, durante la fase de construccién se adoptaran
como medidas correctoras las recomendaciones que al respecto figuran
en el Estudio de Impacto Ambiental para minimizar la generacion y dis-
pension de particulas resultantes de las acciones de la obra.

De acuerdo con lo estipulado en el programa de vigilancia ambiental,
se levaran a cabo las mediciones necesarias de los niveles de inmisién
de particulas en los limites del territorio urbanizable potencialmente afec-
tado. )

Si los resultados de estas mediciones fueran superiores a los valores
limite establecidos por 1a normativa vigente, se intensificardn las medidas
correctoras antes mencionadas de manera que éstos no se sobrepasen.
5. Permanencia de paseos y disfrute de zonas recreativas.

Durarnte el tiempo de utilizacién del contramuelle de Algorta para acce-
50 de materiales y maquinaria, se habilitard un paso que permita mantener,
con el nive] actual de uso, la utilizacién del contramuelle como paseo
peatonal. Ese nivel de uso se mantendra en la fase de explotacién, pro-
yectandoe las medidas oportunas en las intersecciones con el trifico rodado,
y las necesarias para garantizar la seguridad de los peatones en toda la
longitud del paseo. ’

Desde el arranque del contramuelle de Algorta se facilitara el acceso
a la piaya de Ereaga mediante la construccién de una rampa.

6. Integracidm paisajistica.

Las edificaciones y elementos auxiliares del puerto armonizarin con
el entorno. Los ajardinamientos deberdn utilizar especies vegetales autde-
tonas.

La casa de ndufragos no quedara afectada por €l resto de edificaciones,
manteniéndose siempre sobre la limina de agua como unidad estructural
independiente.

Las edificaciones que se construyan deberin contar, en todo caso, con
la correspondiente licencia municipal del Ayuntamiento de Getxo.

7. Programa de vigilancia ambiental.

Se redactard un programa de vigilancia ambiental en el que se detallarin
el modo de seguimiento de las actuaciones y se describird el tipo de infor-
mes y la frecuencia y periodo de su emisién, integrando el correspondiente
programa contenido en el Estudic de Impacto Ambiental. Tales informes
deberan ser emitidos en las fechas propuestas en el programa y remitidas
a la Direccion General de Politica Ambiental a través de la autoridad
portuaria, que acreditara su contenido y conclusiones.

Las muestras de los parametros a los que se hace referencia en los
epigrafes 3.2.1 y 3.2.2 del Estudio de Impacto Ambiental se tomaran en
el interior del puerto deportivo y en otra zona del Abra, aproximadamente
en el punto medio de la linea que une la playa de Las Arenas con el
morrc del contramuelle de Algorta, a fin de establecer las comparaciones

oportunas. Las muestras se analizardn y los resultados se enviardn a la
Direccién General de Politica Ambiental:

Cada seis meses desde el inicio de la obra, considerandose estos valores
preoperacionales.

Quincenalmente durante las operaciones de dragado.

Periédicamente, de acuerdo con el Consorcio de Aguas del Gran Bilbao,
durante la fase de explotacion.

Las medidas que eventualmente debieran adoptarse serdn acordadas
cen ¢l citado Consorcio de Aguas.

Durante la ejecucién de las obras, y con la periodicidad que establezca
el programa de vigilancia ambiental, se realizaran, en los limites del terreno
urbanizable mas proximo al puerto, las medidas de comprobacién de que
se respetan los niveles maximos definidos en la condicién 3.

* Quedaran recogidos en el programa de vigilancia ambiental los requi-
sitos ¥ las mediciones relativas a calidad del aire a que se refiere la con-
dicién 4.

8. Documentacién adicional,

La autoridad portuaria de Bilbao estableceri en el condicionado de
la concesién del puerto deportivo de Getxe la exigencia de que, tanto
1a sociedad promotora del puerto deportivo de Getxo como sus contratistas,
cumplan con las prescripciones de esta Declaracién de Impacto Ambiental.
Asimismo, remitird a la Direccién General de Politica Ambiental un escrito
certificando la preparacién de la citada documentacién y un informe sobre
su contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Proyectb de construccidn del paso al contramuelle de Algorta a que

. se refiere la condicion b.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 7.

Madrid, 10 de noviembre de 1994.—El Director general de Politica
Ambiental, José Ramén Gongzdlez Lastra.

ANEXO 1

Consultas sobre el impaeto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacidn de consultados recibidas

Puerto Auténomo de Bilbao ...
Direccion Territorial MOPT en el Pais Vasco .ooovvviviivennnannn
Delegacidn del Gobierno enel Pais Vasco ........................
Confederacién Hidrégraficadel Norte .........cooovviiiiivnnnnnn.
Director general del CEDEX ...
Instituto Tecnolégico y Geominero de Espana ...................
Presidencia del GobiernoVasco ...,
Departamento de Urbanismo, Vivienda y Medic Ambiente.
Gobierno Vasco (antes departamento de Economia, Plani-
ficacién y Medio Ambiente. Gobierno Vasco} .................. X
Departamento de Agricultura y Pesca. Gobierno Vasco ......... -
Depariamento de Cultura. Gobierno Vasco .........o.ccvvieiiann -
Deparfamento de Transportes y Obras Piiblicas. Gobierno
T T T
Depa: tamento de Urbanismo. Gobierno Vasco ...................
Direccion General de Medio Ambiente. Diputaciéon Foral de
VIZCAYA «.iiiiirei i e
Departamento de Cultura. Diputacién Foral de Vizeaya ........
Universidad del Pais Vaco, Citedra de Paleontologia ...........
Ayuntamiento de Getxo ................eeons
Ayuntamiento de Santurce ...........
Ayuntamiento de Portugalete
Ayuntamiento de Algorta ............. -
Ayuntamiento de Sestao .............. -
Ayuntamiento de Leioa ............... X
Taller de Ecologia Guernica ........... -
Grupo Ecoldgico Alavés ............... -
EROSKI .
CODA ...
AEDENAT ..

o

b

LIl

H
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Respuestas

Relacién de consultados recibidas

ER L oot -
NATUR. Asociacion Euskalherria ..................cociiiia, -
Asociacién Espafiola de Evaluacién de Impacto Ambiental ..., -
Centro de Patrimonio Cultural Vasco ...................ccoienens -

El ICONA contesta que no hay observaciones relevantes sobre el empla-
zamiento sugerido.

El contenido ambiental significativo de las restantes respuestas es el
siguiente:

La Confederaciéon Hidrogrifica del Norte no pone objeciones a la alter-
nativa del puerto seleccionada.

El Departamento de Urbanismo, Vivienda y Medio Ambiente del Gobier-
no Vasco, presenta consideraciones genéricas a tener en cuenta en el Estu-
dic de impacto Ambiental y ofrece la documentacién disponible.

El Departamento de Transpoltes y Obras Publicas del Gobierno Vasco
senala que la ejecucion del puerto depertivo de Getxo podria tener una
repercusién positiva en el medio ambiente de la zona en relacién con
los vertidos de las embarcaciones deportivas que hoy estin fondeadas,
practicamente sin ningiin control, en 1a zona del Abra de Bilbao.

La Direccién Provincial de Alava del Ministerio de Obras Publicas y
Transportes expone que la alternativa I esta tan alejadas de las desem-
bocaduras de los rios Nervién y Gobelas que no afecta al desagiie de las
corrientes citadas. Asimismo, indica que las alternativas II y III afectan
al aliviadero y a la desembocadura futura del rie Gobelas, respectivamente.

El Departamento de Cultura de la Diputacién Foral de Vizeaya informa
que en la zona no hay yacimientos o elementos arqueoldgicos, pero propone
se establezca un estudio de patrimonio histérico incluyendo la relacion
de elementos mas significativos del drea.

El Departamento de Paleontologia de la Facultad de Ciencias de la
Universidad det Pais Vasco, considera que se debe informar sobre la pre-
sencia actual de un club naiitico, la posibilidad de ampliar éste, el velumen

de dragado, el alto contenido de metales pesados en el Abra ¥ la pro- -

fundidad y niveles de sedimentacion presentes y futuros.

El Instituto Tecnoldgico y Geominero de Espana considera que se dehe
tener en cuenta la sedimentologia, el oleaje, la mineralogia, la batimetria
y la erosién de las playas del entorno.

El Ayuntamiento de Leioa considera que el proyecto es ajeno a los
intereses de ese municipio.

El Ayuntamiento de Getxo remite consideraciones sobre la gestién de
hidrocarburos, los problemas del trafico rodado y peatonal y de estacio-
namientos y la gestion de residuos sélidos y de aceites derivados del petro-
leo. Propone gue la altura de los edificios sea menor a la del contramuelle
de Algorta y que se mantenga la casa de ndufragos como emblematica
y modélica. Pide un estudio de dindamica litoral, de procedencia de rellenos
¥ de gestion de los dragados. Sugiere una lista de organismos para que
presenten sugerencias.

La Coalicion Herri Batasuna de Getxo, comunicado a través del Gobier-
no Civil de Vizcaya, se opone a la construccidon del puerto sefialando que:

Afecta a Ia linea tierra-agua, que tiene un alto interés ecoligico.

Incide en el desarrollo municipal.

Este tipo de puertos no es rentable econdémicamente en la zona.

Genera fuertes impactos ecoldgicos, de integracién paisajistica, sobre
la movilidad, la disponibilidad de suelo urbanizable, sobre [a alteracién
del fondo marino, sobre la estabilidad de la playa de La Bola, sobre las
corrientes y oleajes.

Considera que las plazas comerciales pueden derivar a actividades
no relacionadas con ¢l puerto.

‘Ocupa mas espacio del establecido por el planeamiento.

Reestructura totalmente el trafico del municipio.

(Genera molestias a la poblacién,

Propone se invierta en otras necesidades o en las instalaciones por-
tuarias ya existentes.

El Partido Popular del Ayuntamiento de Getxo presenta objeciones
al proyecto si éste no resueive los accesos al puerto ¥ no evaliia el impacto
socieconémico, también pide un estudio scbre los problemas generados
por el dragado y sobre las corrientes marinas de la zona.

ANEXO [T

Deseripeidn del proyecto

El proyecto presentado a concesion propone y desarrolla la solucién
1, ubicindose en ia margen derecha del Nervién, en la zona del Abra interior
correspondiente al término municipal de Getxo, quedando limitado al norte
por el contramuelle de Algorta y al este por el muelle de Arriluce.

El conjunto de las obras a realizar se pueden agrupar en los com-
ponentes principales siguientes:

Dique de abrigo, de planta circular, que arranca del contramuelle de
Algorta en direcciéon oblicua para irse curvando y terminar, en el morro,
practicamente paralelo al muelle de Arriluce.

Muelles interiores, adosados al contramuelle de Algorta y al dique de
Arriluce, cuya configuracién serd en muro vertical de hormigdén cuando
sean atracables y de seccidén trapecial en todo uno cuando no lo sean.

Acceso al puerto deportivo, a través de una rotonda que se ubica en
el muelle de Arriluce.

Las obras ocupan una zona cuya superficie aproximada es de 150.000
metros cuadrados, correspondiendo a la superficie de agua abrigada algo
mas de 8 hectdreas.

En la zona de agua abrigada se prevé una capacidad de 755 amarres,
adoptdndose para ello la solucién de pantalanes flotantes con pilotes guia.

El proyecto incluye una serie de instalaciones complementarias y ser-
vicios exigidos por el Reglamento de la Ley de Puertos Deportivos.

ANEXO oI

Resumen del Estudio de Impacto Ambiental

Contenido

El Estudio de Impacto Ambiental analiza el proyecto presentado a con-
cesion, describiendo el estado preoperacional de los medios terresires,
marino y atmosférico.

Asimismo, describe y analiza €l urbanismo, el patrimonio historico
y el paisaje.

Segiin el Estudio de Impacto Ambiental el territorio estudiado esta
drenado por dos cuencas hidrogrdficas principales: La correspondiente
al rio Gobelas y la del Nervién-Ibaizabal, ¥y los arroyos que desembocan
directamente al mar. El suelo de la zona estd formado, fundamentalmente,
por calizas arenosas y margosas. Debido a la presencia de margas des-
calcificadas de caracter impermeable los problemas de mayor incidencia
podrin ser hidroldgicos, existiendo riesgo de inundacién a causa de la
elevada pluviometria.

La descripcion y anilisis del medio marino estd referida a la zona
del Abra, limitada hacia el interior por la desembocadura del Nervidn,
y hacia mar abierto por el dique de Santurtzi y el contramuelle de Algorta.

El estudio hidrodindmico aborda el andlisis de tres parimetros: Oleaje,
corrientes y marea.

El oleaje exterior se estudia, considerando las direcciones NW, N ¥
NE, mediante regimenes medios (escalar y direccionales) y extremal esca-
lar. El estudio, utilizando técnicas de simulacién numérica y ensayos de
propagacion, determina las condiciones de oleaje en la zona de {a obra.

El estudic afirma gue las corrientes se rigen por ciclos de marea semi-
diurna, siendo por lo general de poca intensidad en las proximidades
del puerto deportivo.

Respecto a la calidad el medio marino, el estudio incluye datos relativos
ala contaminacion de aguas, al analisis de sedimientos y a las comunidades
bioldgicas. .

Los datos utilizados por el estudio para la valoracién de la calidad
del agua y para el anailisis de sedimentos son los registrados en una red
de muestreo del Consorcio de Aguas, correspondiendo a una serie temporal
que abarca desde el afio 1989 a] 1993, El analisis de sedimentos se com-
plementa con una campaiia de toma de muestras realizadas en 1992.

Las aguas, dice el Estudio, tienen un contenido de oxigeno disuelte
por encima de los minimos criticos, mientras que las concentraciones de
nutrientes y microorganismos de origen fecal superan los niveles miaximos
previstos para aguas de recreo,

Los sedimentos, segin el estudio, presentan un alto contenido en mate-
ria orgdnica, asi como en metales, siendo los contenidos de plomo y cobre
miy superiores a los maximos permitidos segin el informe de la UNEP
de 1978. La materia orginica excede las posibilidades de mineralizacién
por el oxigeno disponible, llegindose a situaciones de anoxia en sedimento.
Estos niveles altos de contaminacién han originado un empobrecimiento
de la poblacidn, ya que s6lo especies muy restringidas pueden desarrollarse
en un medio de estas caracteristicas. Se presenta el listado de especies.

El anilisis de dinamica litoral que presenta el estudio se basa en datos
tomados por el propio proyecto y en otros procedentes de estudios rea-
lizados por el Consorcio de Aguas, Abastecimiento y Saneamiento, con-
cluyendo con que el balance sedimentario es insuficiente para producir
problemas de aterramientos.

En relacién con el medio- atmosférico el estudio incluye un analisis
de vientos que pone de manifiesto el predominio de los del tercer cuadrante,
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siendo los mas fuertes los de direcciones W y NW. También tienen cierta
presencia los vientos préximos a la direccién SE, respondiendo al efecto
de canalizacién en el sentido del eje de la ria.

El estudio determina la calidad de! aire a partir de los niveles de inmi-
sién obtenidos por los registros de ta Red Oficial de Sensores de Calidad
del Aire.

E! estudio considera los elementos contaminanies: Diéxido de azufre,
particulas en suspension, oxidos de nitrégenc y mondxido de carbono.
Los datos de este tltimo contaminante pertenecen a la Red Automdtica
del Gobiernio Vasco. Los valores obtenidos en todos ios casos no sobrepasan
los limites considerados admisibles de acuerdo con el Real Decre-
tw 833/1975, de 6 de febrero, por el que se desarrolla la Ley 38/1972,
de 22 de diciembre de proteccion del medio ambiente atmosférico.

Respecto al planeamiento urbanistico, dice el estudio que el Plan Gene-
rai de Ordenacién Urbana recoge la existencia de un puerto deportivo
en las proximidades de Arriluce.

Segin el estudio, la zona carece de yacimientos y elementos arqueo-
légicos de acuerdo con lo comunicado por el Servicio de Patrimonio His-
tirico del departamento de Cultura de la Diputacion Foral de Vizcaya.

Por lo que se refiere a los impactos relativos al medio terrestre, el
estudio sefiala que sélo se utilizarin canteras en explotacién.

Respecto al medio marino el estudio destaca que el andlisis de dindmica
litoral, incluyendo la modificacion de la geometria del entorno producida
por las obras del puerto, concluye con la afirmacion de que con la modi-
ficacion no se producen efectos significativos.

Senala el estudio que el material de dragado deberd ser vertido en
una zona donde exista una degradacion de las condiciones fisicas y bio-
légicas del fonde que hagan que el impacto sea compatible o moderado.
Tal zona se define en el estudio como la cuadricula comprendida entre
Ias longitudes 3°07° 00" W y 3° 0% 09" W y las latitudes 43° 24' 08" N
y 43° 25" 08" N.

Dice el estudio que durante la fase de explotacién podria originarse
una contaminacion de las aguas marinas por grasas, aceites e hidrocarburos
vausada por los motores de las embarcaciones, si bien considera que dado
el escaso valor de las comunidades de flora y fauna en la zona estos impac-
tos pueden calificarse de compatibles ¥ moderados.

El estudio, en base a la utilizacion del modelo de propagacién de oleaje
Waves-2DH y cdlculos pertinentes, concluye que los impactos producidos
por Ja existencia del puerto sobre las condicivnes hidrodindmicas de la
zona son despreciables.

El estudio considera que los impactos sobre ia calidad del agua, del
aire y el aumento del nivel de ruido gue se produciran como consecuencia
de las operaciones de rellenos y movimientos de tierra, una.vez que se
apliquen las medidas correctoras que sobre el particular establece, no
son significativos. :

El estudio afirma también que, dadas las condiciones biolégicas pre-
sentes en las zonas de implantacion del dique y de los relienos, los impactos
SON escasos y compatibles.

Andlisis del conlenido

En general, los posible impactos han sido identificadas suficientemente,
tanto en la fase de construccion como en la de explotacién.

El estudio presenta cierto desorden en su contenido, siendo dificil
la localizacion de las citas y referencias que coutiene.

El inventario de impactos esti confeccionade como una relacién de
las posibles alteraciones en-el medio producidas por una obra portuaria
en general.

No se aportan datos referentes a mediciones de niveles de ruido en
la fase preoperacional.

Las interacciones del material de dragado con el medio marinoc en
la zona de vertido (coordenadas 3° 07 09" a 3° 09" 09" de longitud oeste
¥ 43° 24" 08" a 437 25’ 08" de latitud norte) se analizan Gnicamente desde
el punto de vista sedimentolégico, sin considerar la biosfera submarina.

Respecto a !a evaluacién final del proyecto que se presenta en una
matriz de acciones de proyecto/factores del medio sumando y compen-
sando valores de signo contrario, se considera que carece de represen-
tatividad.

Kl estudio no indica medidas para minimizar el impacto producide
por la inevitable utilizacién del contramuelle de Algorta como acceso a
la obra de maguinaria y materiales durante la fase de construccion,

A través del condicionado de la presente declaracién se establecen
las prescripciones oportuna para que el proyecto pueda considerarse
ambientalmente viable.

ANEXO IV

Resumen de la informacién piablica sobre ¢l Estudio
! de Impacto Ambiental

Alegantes:

Coaliciéon Herri Batasuna.
Partido Fopular.
Uribe Kosta Bizirik,

Los aspectes ambientales mas significativos mencionados en las ale-
gaciones son:

Coalicién Herri Batasuna: Considera que cualquier actuacién sobre
la linea tierra-agua tiene una fuerte incidencia en el paisaje, la ecologia,
la continuidad de los paseos existentes, en el triafico, en los vertidos y
en el futuro disefio del municipio de Getxo.

Afirma que, sin haber realizado ningiin estudio, es un proyecto de
gran impacto ecoldgico. mencionando, entre otros los siguientes aspectos:

Dificil integracion paisafistica, alteraciones del fondo marino, estabi-
lidad de 1a playa de La Bola, ¢fectos sobre los aliviaderos del rio Gobelas,
afeccion a las corrientes y olegje del Abra interior, residuos generados
por el puerto.

Concluye diciendo gue hay razones suficientes y objetivas para opo-
nerse a la construccion del puerte deportivo en el municipio de Geétxo.

Partido Popular: Considera inadecuada la ubicacién seleccionada y
propone se seleccione la Alternativa IIIL.

Expone que el actual proyecto es mds care; se’localiza en una zona
colapsada en dias festivos, sin contemplar nuevos accesos; estd alejado
de dreas comerciales de Algorta y Las Arenas; ocasionara serios problemas
por los dragados y las corrientes marinas y, finalmente, estd situado en
la zona mas afectada por los vientos del sureste que son los mas peligrosos
para las embarcaciones.

" Uribe Kosta Bizirik: Rechazan el proyecto por innecesario, injusto y
antiecoldgico, proponiendo se destinen las partidas presupuestadas a
infraestructuras, vivienda, transporte piblico y actividades polivalentes
de empleo compatibles con la mejora integral del medio ambiente y de
los ecosistemas costeros.

Considera que no se justifica la consiruccién el puerto pues no hay
demanda de atraques ¥ que se debe dar prioridad a las soluciones de
los problemas de trdfico, tranaporte y vivienda social, asi como mantener
un desarrollo municipal equilibrado en todos los frentes, priorizando la
demanda interna. El nuevo puerto sélo creard 30 puestos de trabajo de
ios que, al menos el 60 por 100 serdn de temporada, y finalmente, las
actividades comerciales previstas no generarin beneficios a la poblacién.

Aduce que se modifica la calificacién urbanistica del suelo, se con-
traviene Ia Ley de Costas al recalificar los suelos de dominio piiblico no
urbanizables como urbanizables. Sefialan que se contraviene el Real Decre-
to de Evaluaciéon de Impacto Ambiental ¥ las recomendaciones de acti-
vidades costeras del Gobierno Vasco. Al mismo tiempo, la evaluacion de
impacto ambiental no ha tenido en cuenta los efectos sinérgicos generados
sobre el Club Maritimo El Abra y el Puerto Pesquero de Arriluce, ya exis-
tentes. Por todo ello, solicitan una aclaracion juridica sobre recalificacion
de la zona maritimo terrestre.

Discrepan de las matrices ¥ evaluaciones de impacto que se establecen
en el proyecto, solicitando una supervisién técnica neutral. No hay un
analisis de sedimentaciones, trasvases y movimientos de tierras y dragados
a efectuar en una zona de fangos, concentraciones de metales pesados
y compuestos téxicos y peligrosos, como lo aseguran publicaciones oficiales
que no s¢ han tenido en cuenta. Los criterios de asignacién de valores
de impactos son atipicos, subjetivos y discutibles; Se dividen por dos los
valores de impacto en fase de construccidn, se considera que el impacto
sobre flora y fauna acuditica es positivo a largo plazo pues el puerto aporta
nuevos sustratos duros para ser colonizados por organismos bentdnicos
o, finalmente, se considera que en fase de construccién se degrada un
ecosistemas ya degradado siendo positivo en fase de explotacidn.

Por uditimo, dice gque, como es preceptivo, no se han presentado a infor-
macion pablica las diversas alternativas con su correspondiente evaluacién
de impacto, ni un estudio de vigilancia ambiental para el control y segui-
miento'de las obras y posteriores efectos de las mismas.



