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Contra la presente Resolucién podra interpbnerse, a tenor de lo dis-
puesto por el articulo 114 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de
Régimen Juridico de las Administraciones Piiblicas y del Procedimiento
Administrativo Comiin, recurso ordinario ante la Directora general de la
Agencia Estatal de Administracién Tributaria, en el plazo de un mes a
contar desde el dia siguiente al de su notificacién.

Esta Resclucién surtird efectos desde el diz siguiente al de su publi-
cacion en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 22 de diciembre de 1994.--El Director del Departamento, Luis
Pedroche y Rojo.
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RESOLUCION de 14 de diciembre de 1994, de ln Direccion
General de la Agencie Estatal de Administracion Tribu-
taria, por la que se dispone la publicacion, para general
conocimiento y cumplimiento, del fallo de la sentencia dic-
tada por la Sala de lo Contencioso-Administrativo del Tri-
bunal Superior de Justicia de Asturias, en el recurso con-
tencioso-administrativo nimero 609/1993, interpuesto por
don Juan Mirdé Pérez.

La Sala de lo Contencioso-Administrativo del Tribunal Superior de Jus-
ticia de Asturias ha dictado sentencia, con fecha 27 de octubre de 1994,
en el recurso contencioso-administrativo niimers 609/1993, interpuesto
por don Juan Miré Pérez, contra las Resoluciones de la Direccién General
de la Agencia Tributaria de 11 de enero y 11 de marzo de 1993, sobre
reconocimiento de servicios previos.

La parte dispositiva de la mencionada sentencia contiene el pronun-
ciamiento siguiente:

«Fallamos: En atencién a lo expuesto, la Seccién Segunda de la Sala
de lo Contencioso-Administrativo ha decidido desestimar el recurso con-
tencioso-administrative interpuesto por don Juan Miré Pérez, en su propio
nombre y derecho, contra las Resoluciones de 11 de enero y 11 de marzo
de 1993, de ia Direccion General de la Agencia Estatal de Administracién
Tributaria, representada por el Abogado del Estado; acuerdos que se con-
firman por ser ajustados a Derecho; sin hacer expresa imposicién de costas
procesales.»

En su virtud, esta Direccién General de la Agencia Estatal de Admi-
nistracién Tributaria, conforme a lo establecido en los articulos 118 de
la Constitucién, 17 de la Ley Orginica del Poder Judicial y 103 y siguientes
de la Ley de la Jurisdiceién Contencioso-Administrativa, ha dispuesto el
cumplimiento y ejecucién, en sus propios términos, de la mencionada
sentencia.

Madrid, 14 de diciembre de 1994.—La Directora general, Juana Maria
Lizaro Ruiz. .

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE
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RESOLUCION de 14 de diciembre de 1994, de la Direccion
General de Politica Ambiental, por la gue se hace piblica
la declaracidn de impacto ambiental sobre el proyecto de
construccion de acondicionamiento de la CN-320 de Alba-
cete a Guadalajara y Burgos. Tramo: Saceddn-Horche, pro-
vincia de Guadalajara, de la Direccidn General de Carre-
teras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para -

la gjecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace piblica para general conoci-
miento la declaracion de impacto ambiental, que se transcribe a conti-
nuacion de esta Resolucién.

Madrid, 14 de diciembre de 1994.-El Director general, José Ramén
Gonzilez Lastra. -

~

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL PROYECTO DE

CONSTRUCCION DE ACONDICIONAMIENTO DE LA CN-320 DE ALBA-

CETE A GUADALAJARA Y BURGOS. TRAMO: SACEDON-HORCHE,

PROVINCIA DE GUADALAJARA, DE LA DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccién General de Carreteras, remitio, con fecha 27 de octubre
de 1993, a la Direccién General de Politica Ambiental, la memoria-resumen
del proyecto de acondicionamiento de la CN-320, de Albacete a Guadalajara
y Burgos. Tramo: Sacedén-Horche, provincia de Guadalajara, at objeto de
iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental consulto al ICONA sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud det articulo 14 del Reglamento, la Direccién General de Poli-
tica Ambiental dio traslado a la Direccién General de Carreteras de la
respuesta recibida.

La respuesta del ICONA se recoge en el anexo 1.

La Direccién General de Carreteras sometié el proyecto de construecion
y el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, al tramite de infor-
macidn piiblica, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial
del Estados de 3 de febrero de 1994, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 14 de
junio de 1994, la Direccién General de Carreteras remitié a la Direceién
General de Politica Ambiental el expediente consistente en el documento
técnico del proyecto de construccidén del tramo, el estudio de impacto
ambiental del mismo y el resultado de su informacién piblica.

El anexo II contiene los dates esenciales del proyecto de construceién.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo I1I.

Un resumen del resultado del trimite de informacién piblica se acom-
paha como anexo IV,

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de ias atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y
los articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucién aprobado por
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a sclos efectos
ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambiental, sobre el pro-
vecto de construccién de acondicionamiento de la CN-320, de Albacete
a Guadalajara y Burgos. Tramo: Sacedén-Horche, provincia de Guadalajara.

Declaraciéon de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada, se considera que el proyecto
es viable ambientalmente con el cumplimiento de las medidas correctoras
que propone ¢l estudio de impacto ambiental y de las siguientes condi-
ciones:

1. Mantenimiento de los servicios existenies.—Durante la construc-
cién y explotacién de la nueva via, se asegurard la continuidad de los
servicios existentes que puedan verse afectados por la variante, asegurando
el acceso a las propiedades colindantes, por medio de caminos o vias
de servicio convenientemente conectados con la variante,

2. Modificaciones al trazado propuesto.—Se estudiard una eventual
modificacidn del trazado, por motivos socioecondémicos, entre el punto
2,000 y el 2,800 de distancias al origen de la variante, de manera que,
cumpliendo con las condiciones geométricas definidas en la orden de estu-
dio, se minimice la afeccién a la zona de huertos y frutales existentes
en la zona, aprovechando al mdximo el trazado sobre la carretera actual.

3. Proteccion de los sistemas hidroldgicos.—Sin un estudio de via-
bilidad ambiental que analice los efectos sobre los parimetros que en
cada caso sean significativos, no se incluiran en el proyecto yacimientos
0 zonas de préstamos en los subdlveos de los rios y arroyos.

No se verterin materiales, ni se ubicardn instalaciones auxiliares de
obra en dreas desde las que, directamente o por escorrentia o erosion,
se pueda afectar significativamente las caracteristicas hidroldgicas de la
zona.
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Se ampliard la estructura prevista sobre el embalse de Entreperias,
en 80 metros, aproximadamente, al objeto de reducir la longitud de terra-
plén prevista en el proyecto y mantener la actual playa de Sacedén.

Para no afectar significativamente la recarga de los acuiferos de la
sierra de Altomira y del Piramo de la Alcarria, se procederi a:

a) No situar en estas dreas nuevas canteras, parques de maquinaria,
escombreras, ni realizar vertidos de ningin tipo.

b) Disenar las obras de pasc de agua necesarias para que las aguas
de lluvia no se vean desviadas por las obras de su actual trdnsilo por
la zona de recarga.

¢} Disefiar las medidas necesarias para minimizar, en la explotacién
de la via, el riesgo de penetracidon en los acuiferos de contaminantes pro-
cedentes de posibles accidentes del transporte.

Estas medidas se extenderdn a la minimizacion del riesgo en las zonas
de la via proximas a la red fluvial y pasos sobre la misma.

4. Proteccidn de la founa.—No se ejecutarin voladuras en ¢l periodo
comprendido entre febrero y julio, ambos inclusive, con el fin de no per-
turbar la cria de las distintas rapaces que nidifican en las cercanias de
la carretera.

Se proyectaran y adecuardn de acuerdo con el érgano competente de
la Comunidad de Caslilla-La Mancha, los pasos necesarios para facilitar
el desplazamiento de la fauna terrestre, dotando a las obras de fibrica
de unas dimensiones adecuadas y camuflaje con vegetacion.

En los cruces de los rios, para permitir el paso de la fauna terrestre,
se proyectardn obras de fabrica con estribos a distancia de 5 metros del
borde del cauce.

5. Proteccidgn de la vegetucidn—En los quejigales de la Alcarria, y
enlasierra de Altomira, antes del desbroce, se vallardn los limites ocupados
por la variante para impedir la afecciéon fuera de esos limites.

6. Proteccion contra el ruido.—La nueva via pasa proxima a edifi-
caciones del micleo urbano de Sacedon y de la urbanizacion «Lago Azuls.
Se asegurard, con las medidas concretas pertinentes, que los niveles de
inmision de ruidos, desde el comienze de la fase de explotacidn de la
via, medidos a 2 metros y a cualquier altura de las fachadas de los edlﬁcoq
no sobrepasan los signientes limites:

De siete a veintitrés horas: 656 dB (A) Leq.
De veintitrés a siete horas: 55 dB (A) Leq.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental, se inferira
la necesidad de ampliaciéon o modificacion de las medidas correctoras
realizadas.

7. Proteccion contra la erosion, recuperacion ambiental e inteyra-
cion paisajistica de la obra.—Se redactard un proyecto que, ademds de
recoger las medidas y actuaciones ya definidas en el estudio de impacto
ambiental, explicite:

La ubicacion exacta de las zonas de vertido, de canteras y de extraceion
para préstamos, y la definicién detallada de su recuperacion.

Excepto para la cantera que el estudio de impacto ambiental sitva
en el Paramo, y que denomina C;, para el resto de canteras ¥ yacimientos
propuestos en el estudio de impacto ambiental, serd necesario redactar
un estudio previo de viabilidad ambiental que analice los efectos sobre
los parametros que en cada caso sean significativos.

En el caso de utilizar materiales de lugares no definidos en este pro-
yecto, se presentara la documentacion necesaria ante el 6rgano autondémico
competente, para su pertinente evaluacion de impacto ambiental.

El disefio y valoracién de las medidas de proteccidn de los taludes
en la parte de la via que atraviesa la zona del embalse. '

EY disefio y valoracion de la recuperaciéon de la vegetacién de ribera
en los desvios del rio Ungria, arroyo de Aufién y otros arroyes, necesarios
para la supresion de curvas de la carretera actual.

8. Seguimiento y vigilancia.—Se redactard un programa de vigilancia
ambiental, para el seguimiento y control de los impactos, asi como de
las medidas correctoras establecidas en el condicionado de esta decla-
racidn.

En el programa se detallard el seguimiento de las actuaciones y se
describird el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisidn.
Los informes deberin remitirse a la Direccién General de Politica Ambien-
tal a través de la Direccion General de Carreteras, que acreditard su con-
tenido ¥ conclusiones.

El programa incluira ia remision de los siguientes inforines
Antes de la emision del acta de recepeion provisicnal de las obras:

Informe sobre las medidas de proteccion de los sistermnas hidrotrgicos
realmente ejecutadas, de acuerdo con lo especificade er. la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccidn a la fauna realmente eje-
cutadas, de acuerdo con lo especificado en la condicion 4.

Informe sobre las medidas de proteecién a la vegetacidén realmente
ejecutadas a que se reficre la condicion b.

Informe sobre las medidas de proteccidn aciistica realmente ejrciatadas,
de acuerdo con lo especificado en la condicion 6.

Informe sobre las actuzciones realmente ejecutadas relativas a la recu-
peracién ambiental e integracién paisajistica de la obra a que se refiere
la condicién 7.

- Al comienzo de la explotacion y semestralmente durante un plazo de
tres afos desde la emisidn del acta de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre los niveles de ruidos alcanzados en los lugares y periodos
a los que se reficre 1a condicidn 6, una vez adoptadas las medidas correc-
toras pertinentes.

Informe sobre el estado y progreso de las dreas en recuperacion, inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicién 7.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepeionales gue impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de explotacion.

Del examen de esta documentacion, por parte de la Direccion General
de Politica Ambiental, podrin derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en [uncién de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaracion de impacto.

9. Documenlacion adicional.—La Direccidn General de Carreteras
retnitird a la Direccién General de Politica Ambienta), al objeto de obtener
dictamen de esta Direecidn General, antes de la adjudicacion definitiva
del proyecto de construceion, un escrito certificando la incorporacién al
mismo e inclusidn en la documentacion de contratacién, de los documentos
y prescripciones que esta declaracidon de impacto ambiental establece y
un informe sobre contenido y conclusiones.

La documentacion referida es la siguiente:

Proyecto de modificacién de trazado a que hace referencia la condi-
cién 2, o en su caso, justificacién de la imposibilidad técnica del mismo.

Estudio de viabilidud ambiental, analizando los parametros mas sig-
nificativas, de los yacimientos y préstamos, incluidos en el proyecto y
localizados en los subrdiveos de los rios y arroyos, a que sc refiere la con-
dicién 3.

Disefio de las obras necesarias para que las aguas no se vean desviadas
de la zona de recarga de los acuiferos, a que se refiere la condicién 3,
apartado b.

Diseno de medldas para evitar el rlesgo de penetracnon en los acuiferos
de contaminantes, a que se refiere la condicion 3, apartado c.

Disefia de pasos de fauna, a que se refiere la condicién 4.

Disciio de las medidas correctoras pertinentes que aseguren los mveles
de ruido a que se refiere Ia condicién 6.

Proyecto de recuperacion a que se refiere la condicion 7, que incluird
lalocalizacidn de canteras, graveras y zonas de préstamo.

10, Financiecion de las medidas correctoras.~Todos los datos y con-
ceplos relacionados con la ejecucion de medidas mitigadoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental ¥ en estas condiciones, figuraran en
la memoria, planos, pliego de prescripciones y presupuesto del proyecto
de construccién.

También se valoraran y proveeran los gastos derivados del programa
de vigilancia ambiental.

Madrid, 14 de diciembre de 1994.—F] Director general, José Ramén
Gonzdlez Lastra.

ANEXO1
Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

El ICONA comunicé que: La carretera, en su nuevo trazado® por el
término municipal de Tendilla, podria afectar a un drea considerada de
alto interés botdnico, al constituir una buena representacion de los que-
jigares alcarreiios. La comunidad vegetal en este drea cuenia, ademas del
quejigo {Quercus faginea), con Acer monspesulamus, Amelincher ovalis,
Coldtea arborescens, Sorbus aria, Cephalentera rubra y Viburnum lantena.
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ANEXOIT

Deseripeign del proyecte

El preyscte o badividido en dos sob e,

E! primaer sutirvamo, de 3890 ety 5 deno su origen en el punto Kile-
métrico 212 de la ON-320, ¥ su final » la ertrada del primer tinel del
embalse d» Exvirepeiias, en el puindo kilométrion 224

Este primor =.btramo incluye el paso por una zona insndabie de! embal-
se, para suncnir ja irevesia de Sacedsn. v on t8nct de 165 metros de
longitud. .

El sepgunde subtramo, de 31,870 metros, se inicia en el punto kilométri-
co 227, dejando sin medificar el tramo comprerdido entre el final del
subtramo primero y este punte. En el tranme sin modificar se pasa la presa
del erabalse, dos tuneles y un tramo de alta mosiaia,

Este segundo subtramo, rectificands numaerosas curvas, y convirtiendo
las intersecciones en enlaces, conecta sucesvnamente con la carretera
comarcal 774, 1a GU3-924, la GU 264, 1la GUAZ3, ia CC-200, la GU-922 ¥y
la GU-207.

Con estos enlaces y con los tramos de la aniidua carretera, se conecta
con los micleos urbanos de Aundn, Aiondiga, fuertelacncina, Pefalver,
Tendilla, Pastrana, Fuentelviejo, Romanones y Armuna de Tajuna.

Las rampas mas altas del proyecto estan en las subidas al Pidramo,
por ambos sentidos, teniendo un mixime del 8 por 100 de subida hacia
Madrid y un 7,24 por 100 hacia Sacedon. Estas subidas disponen de un
carril adicional para la circulacion riapida.

ANEXO 01
Resumen del estudio de impacte ainbiental

Contenido

El analisis climdtico que realiza el estndioc se ha hecho en base a los
datos disponibles en el Instituto Nacional de Meteorologia, estacion de
Guadalajara, periodo 1931-1960. Segiin ¢l estndio, la pluviometria total
anual es baja (350 milimetros) ¥ el valor medio.anual de dias de lluvia
también es bajo (79,56 dias). Los dias de granizo, tormenta, niebla y nieve
tampoco denotan cifras significativas, sin embargs los dias de helada mar-
can un valor medio anual mas elevado (399 dias), alcanzande el valor
maximo en enero. La maxima oscilacion térmea es de 50° C, siendo la
temperatura media extrema de 38° C de madxima shsoluta en el mes de
julio y de -11° C de minima absoluta en enare.

En cuando a la geologia, el estudio s-fala la existencia de dos depre-
siones terciarias: Una, la Alcarria de Guadatajara (con la parte basal del
Micceno medio y superior, y la altiplanicie el Plioceno, que forma el
Paramo, con calizas karstificadas), que se extiende desde Aufén hasta
el final del tramo; y la otra, conocida como depresidn terciaria de Val-
declivas-La Ventosa, con deformaciones tecténicas mas marcadas que en
la Alcarria y cuyos sedimentos esencialments son dei Paledgeno (areniscas
de grano fine con algo de matriz earbonataida), que se extiende desde
Saceddn hasta el origen del tramo. Entre estas dos derpresiones, cabal-
gando sohre sus materiales, se encuentra la sierra de Altomira, formada
por sedimentos marinos de naturaleza esencialmente carbonatada.

[.as graveras que se indican en el estudio, estin localizadas en las
proximidades de Alcocer, junto al riv Guadiela; en el rio Tajo, en el paraje
del «Desfiladero del Infierno», al norte de Sacedén, y en las margenes
del rio Tajuna.

Para la obtencién de aridos de macheques ¢ estudio propone tres
canteras: La primera es la de la estacién de bombeo en Saceddn; la segunda,
fa del verro «Las Tres Mariass, en la finca «Carroscosillar, v la tercera,
en el Paramo.

Para préstamos el estudio propone el vaso del embalse y el paraje
de Rodadelos, en el Paramo.

Por lo que se refiere a hidrografia, segiin el estudio Se verdn afectadas
las aguas superficiales en una zona del embalse de Entrepefias, el rio
Tajuna, el rio Ungria y los arroyos de Valdefuentes, Aunon, de la Golosa,
de la Vega ¥ de Fuentelviejo, La cuenca mads importante de las afectadas
es la del rio Tajuiia.

En cuanto a las aguas subterraness, segin el estudio, se verdn afectadas
las zonas de:

Sisterna acuifero mesozdico de lu sierra de Alromira, que se recarga
por infiltraciones de agua de lluvia y se descarga por los valles. Pric-
ticamente esid sir explotar, salve alguna urbanizacion. Se trata de un
agua extremadamente dura, de mineralizacién notable y naturaleza car-
bonatada.

Sistema acuifero numerc 15, formade por las calizas del Parame de
la Alearria, que drena practicamente el 90 por 100 al rio Tajuiia. Se recarga

por ol agua de iluvia y cstd muy poco explotado. Se encuentra poco pro-
tegido contra la contaminacian por lo que las aguas contaminadas pueden
alcanzar fdcilmente la zona saturada. Las aguas son de dureza media,
de mineralizacion notable y bicarbonatada calcica y célcico-magnésica.

El estadio clasifica «dafologicamente los suelos existentes utilizando
¢l sistema «sobl-Taxonomis, deduciéndese gue, en general, son suelos agri-
colamente inty pobres, debido & su poco espesor y relieve acusado, que
han sufrido fusrtes wyesiones que incluso, en muchos casos, los inatiiiza
como pastizales al gueds.r *s roca madre al descubierte.

Senata el cstudio gue In vegetacion de la zona se reduce a hosques
claros o retazos del anugoo bosque de frondosas, conservado en deter-
minades enclaves. con ¢l predominiv de matorrales, por degradacién de
la vegetacién potencial, ¥ formaciones dé coniferas, merced a la intensa
politica de repobdacién con pinos llevada a cabo. El encinar ha cedido
su espacio natural a cultivos de secano. Los cultivos, los pastizales y los
terrenos yermos completan el paisaje natural. Las formaciones vegetales
atravesadas por la traza son antrépicas, como suelos destinados a labor
intensiva ¥ a olivares. encontrando también, en raenor escala, zonas de
matorrales, pastizales, cuitivos herbaceos y una pequena franja de pinar
en las proximidades de Tendilla.

El estudio indira que el potencial biolégico se ha degradado, debido
a la intensa accidn antrépica ejercida en el area, obligando a las especies
que poblaban estos lugares a desplazarse a otras zonas.

El extudio, tomando referencias bibliograficas y trabajos de la Sociedad
Espaficia de Ornitologia, presenta un listado de especies de aves que
podrian estar presentes cu la region: Aguilucho lagnnero; Aguila perdicers;
Alimoche: Apaila real; Haledn comiin; Biiho real; Azor; pero, segin el estu-
dio, no se esperan efectos significativos sobre cllas, debide a la actual
existencia de la carretera que se modifica.

En los primeros kilometros de! proyecio, segin el estudio, se afecta
ligeramente, en zona poblada y sin formaciones vegetales, el drea impor-
tante para aves «Enirepeinas-Buendia-.

El estudio indica que no se afecta 4 ninguna zona de especial proteceién
paras las aves (ZEPA), deciaradas en Castilla-La Mancha.

Ei estudio sehala gque segin Doadrio et al (1991), no aparece ningan
tramo fluvial de especisl interés por su fauna piscicola en la zona de
1a cuenca del Tajo afecrada.

Indira el estudio que la nutria, segan Delibes (1980), aparece en las
cuencas de todos 1os rios de la provinecia de Guadalajara, y que 1a poblacidn
es una de las mejores de la mitad oriental de Espana. En el Tajo se registra
su preserwia en todo el tramo alto, hasta el embalse de Entrepefias. También
cxiste luego a escasa distancia, aguas abajo de la presa. Estas zonas no
se afectun con las obras. En el rio Tajuia la presencia de la nutria se
produce en tramos fuera del afectado por la traza, que pasa el rio junto
a la actual N-320.

El estudic hace un andlisis de las diversas unidades de paisaje, que
utiliza para la descripcion de medidas correctoras base de plantaciones.

Sefala el estudio que los terrenos afectados por la traza son todos
suelos risticos sin proteccién especifica, excepto en Saceddn que, aparte
de la zona inundable, afecta a la urbanizacién <Lago Azul:, ¥y en Aufion,
que afecta a suelos de proteceion, no urbanizables.

Los posibles impactos sobre ¢l medio y los procesos geolégicos segiin
el estudio, serd la eliminacién de la cobertura vegetal que producirai riesgo
de ergsion en los taludes de desmonte, para lo que prevé la revegetaciéon
con siembra y plantaciones, tanto en taludes de desmonte, como de terra-
plén. ’ :

Sobre la hidrologia superficial, el estudio no espera impactos imapor-
tantes, a pesar de los desvios de algunos arroyos, y del rio Ungria. Los
posibles impactos que pudieran producirse sobre las aguas subterrinecas
son considerados como significativos.

Segin el estadio, la formacién vegetal mayoeritariamente afectada eos
la de cultivos, seguida de pastizales y matorrral degradado. La afeccion
a la fauna se considera moderada.

En el aspecte socicecondmico, ¢l estudio considera que el impacto
es heneficinso en su conjunto, pues, aungue implique la pérdida de super-
ficies de tierras de cultivo, se beneficiard a la poblacién acercando en
tiempeo les nicleos urbanos, disminuyendo los ruidos para los que vivan
en las poblaciones atravesadas por la actual N-320, y mejorando la segu-
ridad vial.

Entre las medidas correctoras de orden general, el estudio propone:

Evitar el emplazamiento de plantas de aridos y mezclas cerca de las
poblaciones.

Efectuar riegos para evitar el polvo durante la construccion.

Realizar plantaciones, para la integracion del paisaje, discontinuas y
variadas para evitar la monotonia.
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Entre las medidas correctoras de cardcter particular se indican las
siguientes:

Para el tramo [: Emplear técnicas especiales en las voladuras (en el
anejo II del estudio se dan instrucciones técnicas, propias de un manual),
para el control de vibraciones, proyecciones y poive, en el tiinel y desmontes
préoximos a Saceddén. Plantaciones al comienzo y final de grandes trin-
cheras, embocaduras del tanel, enfaces e intersecciones ¥ en las inme-
diaciones de los estribos del viaducto. Barrera acidstica en las inmedia-
ciones de la urbanizacion «Lago Azule.

Para el tramo II: Emplar técnicas especiales en las voladuras, para
el control de vibraciones, proyecciones y polvo, en zonas puntuales de
las calizas del Paramo. Plantaciones en el comienzo v final de grandes
trincheras, enlaces e intersecciones y, como barrera de ocultacién, en la
zona del monumento del Sagrado Corazdn. Disposicidn de escollera y lecha-
da de cemento en algunos taludes de desmonte.

Para el programa de vigilancia ambiental, el estudio propone realizar
lo siguiente:

Efectuar medidas con sonémetro en campo, a diferentes distancias
del eje de la via, contrastando con los resultados estimados. En caso de
superar los valores recomendados, redimensionar la barrera atribuidos
en la zona de urbanizacidn «Lago-Azuls, Sacedén.

Prestar especial atencion a las formaciones vegetales mas importantes
(riberas y bosqgues), para conseguir la minima afeccién durante la fase
de construccién.

El estudio incluye una serie de planos que reflejan las formaciones
geologicas, la morfologia, el relieve, 1a exposicion u orientacién, la hidro-
geologia, los préstamos y canteras, las formaciones vegetales, los cursos
de agua, las unidades paisajisticas y los términes municipales.

Andlisis del contenido

Se destaca la claridad y calidad de los planos presentados en el estudio.

El estudio no define medidas concretas, disefiadas y valoradas, para
evitar la afeccidn a los acuiferos.

No analiza la proteccién contra posible erosién de los taludes que se
forman en la parte que la via atraviesa la zona del embalse de Entrepenas.

No define la recuperacion de riberas en los cauces derivados. Tampoco
define los potenciales impactos medioambientales de las diversas canteras,
graveras y zonas para préstamos, que se proponen como posibles explo-
taciones para la construceidn de lawia.

El estudic no analiza la afeccién a quejigales, Segiin escritos remitidos
por la Direccion General de Carreteras con posterioridad, esto es debido
a considerar que la traza, por quedar a unos 320 metros al sur de las
masas que conforman el llamado Quejigal Alcarrefo, sélo afecta ligera-
mente a quejigos en dos puntos: En unos 50 metros de longitud hacia
el punto 18,000 del origen de la variante, y a cinco quejigos aislados hacia
el punto 18,200 de dicho origen.

ANEXO IV
Resultado de la informacion pidblica del estudio de impacto ambiental

Han presentado alegaciones los Ayuntamientos de Sacedén, Aufidn,
Alhéndiga, Berniches, Pefialver, Tendilla, Fuentelviejo y Armufia de Tajuiia;
la Diputacién Provincial de Guadalajara; la Delegacién Provineial de la
Consejeria de Educacién y Cultura; dofia Carmen Aybar Vizquez; don
José Sanchez Polo; don Fernando Martialay Valle; «WFuentemplame, Socie-
dad Andnimas; dofia Carmen Tabayo Dominguez; ADEB (Asociacién para
la Defensa de los Embalses de Entrepefias, Buendia, Bolarque y sus zonas
de influencia), y la Plataforma de Sacedén; don Juan Francisco Sanchez

Sanchez y 224 mas; doha Maria Pastor Abad y cuatro mds; don Leandro-

Sanchez Catalin; dofa Amparo Sanchez Despirto; don Antonio Aybar Vaz-
quez; don Miximo Santos Dorado y ocho mds; «Sociedad Limitada Argan-
sillas, ¥ don Andrés Avello Martos.

Resumen de los alegaciones

El Ayuntamiento de Saceddn solicita que se amplie la longitud del
viaducto sobre el canal embalse; que se mejore el paso del camino de
comunicacién con la urbanizacién «Lago Azuly; creacién de una incorpo-
racién a la variante en el sentido Sacedén-Guadalajara, y que se reconsidere
la morfologia paisajistica entre la variante y el micleo de poblacién.

El Ayuntantiento de Aufién solicita mejoras en los accesos e inclusion
de mas caminos de servicio. ‘

El Ayuntaminto de Alhdndiga, don Juan Francisco Sanchez Sanchez
y 224 mis, se oponen al trazado proyectade y propone dos alternativas,
ambas sin cambiar el actual paso por la poblacién: La primera manteniendo
el trazado actual y mejorando las curvas existentes, y la segunda, pro-
yectando un tinel bajo la sierra que hay entre Alhéndiga y Aufién, el
cual tendria un kilémetro de longitud, pero acortaria la variante.

El Avuntamiento de Berniches pide un enlace con la variante, en el
camino de Aufién, y pasos para maguinaria agricola y de ganado.

El Ayuntamiento ‘de Penalver, dofia Maria Pastor Abad y cinco mas,
solicitan que se prolonguen los caminos paralelos y se habilite un paso
para acceder al paraje de Carraléndiga y El Berral.

El Ayuntamiento de Tendilla solicita que se mantenga el paso por el
casco urbano. En caso de no aceptar esta propuesta presenta una alter-
nativa de trazado, pasando mds cerca de la poblacion. De no aceptarse
ninguna de las dos propuestas, pide la construceién de un acceso que
permita una entrada a la variante hacia Cuenca por el enlace norte; una
mejora de la carretera actual en la llamada «Cuesta de Tendillar; que se
introduzcan las modificaciones necesarias para proteger la masa forestal
del monte GU-1.003; que se construya un paso para el ganado en las proxi-
midades del casco urbano, y que se continuie ¢l camino Majén de Pefialver,
conectandolo a la actual CN-320.

El Ayuntamiento de Fuentelviejo solicita vias de servicio agricolas a
ambos lados de la variante y la realizacion de pasos para ganado, asi
como gue se respete el medio ambiental en todo el trazado.

El Ayuntamiento de Armufia de Tajufa solicita accesos a varias fincas
del Ayuntamiento, vias de servicio para fincas risticas y pasos para el
ganado.

La Asociacién para la Defensa de los Embalses de Entrepefias y Buen-
dia, y la Plataforma de Saceddn, solicitan que en la zona del embalse
se sustituya el terraplén por un viaducto. También solicitan una entrada,
en sentide Guadalajara, a la altura de la D.O. 2,600.

Don Maximo Santos Dorado y ocho mds, del término de Auiién, piden
que se cambie el trazado entre la D.O. 2,000 y la D.O. 2,800 para evitar
la afeccién a una zona de vega, aprovechada como huertos de regadio
y frutales.

1011

RESOLUCION de 16 de diciembre de 1994, de la Direccion
General de Politica Ambiental, por la que se hace piblica
la declaracidn de impacte ambiental sobre el proyecto de
la variante de trazado de la CN-432 de Granada a Badujoz,
puntos kilométricos 247,1 al 260,0. Tramo: El Vacar-Cor-
doba (variante de Cerro Muriano) de la Direccion General
de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
evaluacién de impacto ambiental, se hace publica para general conoci-
miento la dectaracién de impacto ambiental sobre el citado proyecto, que
se transcribe a continuacion de esta Resolucion.

Madrid, 16 de diciembre de 1894.—El Director general, José Ramén
Gonzilez Lastra. :

DECLARACICN DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL PROYECTO DE

LA VARIANTE DE TRAZADO DE LA CN-432 DE GRANADA A BADA-

JOZ, PUNTOS KILOMETRICOS 247,1 AL 260,0. TRAMO: EL

VACAR-CORPOBA (VARIANTE DE CERRO MURIANOQ), DE LA DIREC-
CION GENERAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/19886, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, ¥ su Reglamento de ejecucion aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacidén de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con caricter previo a la resolucién
administrativa gque se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los gnexos
a las citadas disposiciones.

Con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental, la Direccién General de Carreteras remitid, con fecha 28 de
enero de 1991, a la antigua Direccién General de Ordenacién y Coordi-
nacién Ambicntal, la preceptiva memoria-resumen del proyecto.



