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14'84 RESOLUCION de 28 de dicienture de 1994, de la Din~(;cüJn 
General para la Viviendn, eI Urbanismo y la Arquitectura, 
]lür la que se acuerdala inscripci.6n del .. Laboratorio Pro
yex, Svdedad An6n'ima", sito en Huesca, en cI -Registro 
General de Laboratorios de Eyısayos Acreditados para ei 
Con/rol de Calidad de la Edificaci6n y la publicacion de 
dicha inscripci6n. 

• 
Vista la comunicaciôn del Director general del Instituto del Suelo y 

La Vivienda de Aragôn de la Diputacion General de Aragon, de la Rcsoluci6n 
de 3 de noviembre de 1994, -concediendo acreditaci6n al .Laboratorio Pro
yex, Socicdad Anônima~, sito en poligono Sepes, parcela 31, Huesca, para 
la realizaciôn de ensayos eJ1 eI area tecnİca de acreditaciôn para eI controI 
de calidad de la edificaciôn: Area de control de hormigôn en masa, de 
cemento, aridos y de agua, 

Esta Direcci6n General, de conformidad con 10 dispuesto co el articulo 
17 de las disposiciones reguladora.s gf'neralcs para la acreditaciôn de Labo
ratorios de Ensayos para el Control de Calidad de la Edificaci6n, aprobadas 
por el Real Decreto 1230/1989, de 13 de octubre, acuerda: 

Primero.-Inscribir el citado labOf'atorio en cı Registro General de Labo
ratorios de Ensayos para cı Control de Calidad de la Edificaci6n, en el 
arf'a tecnica de acreditaciôn .Area de control de hormig6n en masa, de 
cemento,' aridos y de agua., con el mimero 04025HC94. 

Segundo.-Publicar la inscripciôn en el _Boletin Ofidal del Estado». 

Madrid, 28 de diciembre de 1994.-El Director general, Borja Carreras 
Moysi. 

1485 RESOLUCION de 18 de noviembre de 1994, de la Direcciôn 
General de kı Marina Mercante, por la que se declaran 
nulas las homologaciones que .fuero1t publicadas mı el «Ba
let in Oficial del Estado .. de 9 de juUo de 1987. 

Se declaran nulas las homologaciones quc a eontinuaci6n se relacionan: 

~;.ımHO 

d ... hOH",I"gaCl<,n Elemento 

------~r-------------~------------
P-025 
P-026 
P-027 
P-028 

P-029 

Cohete -Ianzabengala..<; con paraeaida.s- OROPA O.P.87. 
Bengala de mano, CHIMl T.X.87 
Seftal fumigena flotante. KBL K.A.87. 
Sefi.al fumigena de funCİonamiento automatİco para aros 

salvavidas KELURRE K.U.87. 
Aparato lanzacabos ERI E.R.87. 

Madrid, 18 de noviembre de 1994.-EI Director gt>ner.al, Rafael Lobeto 
Lobo. 

1486 RESOLUCION de 5 de diC'iembre de 1994, de in Direcciôn 
General de ııı Marina. Mercante, por la que se deCıara la 
homologaciôn de un panel cla. .. e 8-30 para su uso en buques 
y embarcaciones de bandera espanola. 

Visto el expedientc incoado a instancias de «Maderas Jumilla, Sociedad 
An6nima., con domicilio en avenida de Murcia, sin nıimero, 30520 Jumilla 
(Murcia), solicitaııdo la homologaciôn de un panel clase B-30, aisIado con 
lana de roca de 220 kilogramosjmetro cubico de densidad, tipo Paroc 
PV-220 L/T, para .su uso en buques y embarcaciones de bandera espafioIa. 

Visto ci resuItado satisfactorİo de Ias pruebas a la.s que ha sido sometido 
en presencia de la comisiôn de pruebas de inspecci6n general de buques, 
de aeucrdo con las normas: 

S01as 74/78, Enmdas 81/83, cap. II-2, reg. 3. 
Resoluciôn A.754 (18) de IMO, 

Esta Direcciôn General ha res~elto dedarar hornologado 10 siguiente: 

Equipo: Un panel clase 8-30. Marca: «Mıideras Jumilla~. Modelo: Jurnilla 
B-30. Numero de homologaciôn: 114/1294. 

La prcsente homologaciôn es vahda hasta el 5 de diciembre de 1999. 

Madrid, 5 de diciemhre de 1994.-El Director general, Rafael Lobeto 
Lobo. 

1487 RESOLUCION de 16 df3 diı;ümıbre de ~994, de la Direcciôn 
General de la Marina Mercante, por la que se declara la 
homologaci6n del transpondedor de radar para su uso en 
buques y embarcaciones de bandera espaiiola. 

Visto cı expediente incoado a instancias de la empresa .J. L. Gandara 
y Cia., Sodedad Anônima., con domicilio en Acebal Idlgoras, 24, 48001 
Bilhao, solicitando La hornologaciôn del transpondedor de radar marca 
«Mcmurdo~, modelo RT9jRTtlL, para su uso cn buques y embarcaciones 
de bandera espanola. 

Visto el resultado satİsfactorİo de las pruebas a Ias que ha sido sometido, 
en presencia de la comİsiôn de prueba..<; designadapor la Direceiôn General 
de la Marina Mercante-y de acuerdo con las norrnas: 

ETS 300151. 
Rec. 628-2 de} CCIR. 
Resoluciôn aMI A.697 (17), 

Esta Direcciôn General ha resuelto declarar homologado eL siguiente 
equipo radioelectrico: 

Equipo: Transpondedor de radar. Marca: .Mcmurdo~. ~odelo: 

RT9/RT9L. 
Numero de homologaciôn: 87.0001. 

La presente homologaci6n es vıilida hasta eI 16 de rnarzo de 1999. 

Madrid, 16 de diciembre de 1994.-El Director general, Rafael Lobeto 
Lobö. 

1488 RESOLUCION de 16 de diciembre de 1994, de la Direcciôn 
General de la Marina Mercante, pGr la que se declnra la 
homolopaciôn del transpondedor de radar para su uso en 
buq11es y embarcadones de bandera espanola. 

Visto eI expediente in('oado a instancias de la empresa _Ena Telec.o
municaciones, Sociedad Anônima~, con domkilio en San Rafael, 4 (po-
16gono industrial), 28100 Alcobendas, solicitando la homologaciôn del 
transpondedor de radar marca .Ena., modelo RR-9000, para su uso en 
buques y embarcaciones de bandera espafiola. 

Visto el resultado satisfactorİo de las pruebas a las que ha sİdo sometido 
en presencia de la comisi6n de pruebas designada por la Direeci6n General 
de la Marina Mercante y de acuerdo con las normas: 

1EC 1097·1. 
Imo Reso!uciôn A697 (17). 
Recomendaci6n 628-2 CCIR, 

Esta Direcciôn General ha resuelto declarar homologado ei siguiente 
equipo radioelectrico: 

Equipo: Transpondedor de radar. Marea: .Ena». Modelo: RR900Q. 
Numero de hornologaci6n: 87.0004. 

La presente homologaci6n es valida hasta el 16 d~ noviembre de 1999. 

Madrid, 16 de diciembre de 1994.-EI Director general, Rafael Lobeto 
Lobo. 

1489 RE'SOLUCION de _23. de nov'iembre de 1.994, de la Direcciôn 
General de Politica Ambienta~ por la que se hace pt1blica 
la declaraci6n de impacto arnb'iental sobre el estudio infor
mativo dp la variante de Segovia. CN-11O de Soria a Pla
sencia, puntos kilometricos 188,000 al 195,000 y ra.mal a 
la CL-601, puntos kilometricos 0,000 al 3,000, de la Direc
ciôn General de Carreteras. 

En cumplimiento de 10 dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para 
la ejecuci6n del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de juni~, de 
Evaluaci6n de Impact.o Ambiental, se hace publica, para general cono
cimiento, la declaraci6n de impacto ambiental sobre eI citado proyecto, 
que se transcribe a continuaciôn de esta Resoluciôn. 

Madrid, 23 de noviembre de 1994.-EI Director general, Jose Ram6n 
GonzaIez Lastra. 
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DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL ESTUDIO 
INFORMATlVO DE LA VARIANTE DE SEGOVlA: CN·ııO DE SORIA 
A PL.ASENCIA, PUNTOS KILOMETRICOS 188,000 AL 195,000 Y RAMAL 
A LA CL-601, PUNTOS K1LOMETRICOS 0,000 AL 3,000 DE LA DIREC 

CION GENERAL DE CARRETERAS 

Et Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciôn 
de lmpacto Ambiental, ':! su Reglamento de ejecuci6n, aprobado por Rf.>a1 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiernhre, establecen la obligaciôn de for
mular dedaraciôn de impacto ambiental, con cankterprf'vio a la resoluci6n 
adrninİstrativa que se adopte para la realizaciôn 0, en su caso, autorİzaci6n 
de La obra, instalaci6n 0 actividad de tas comprendidas en 108 anexos 
a las citadas disposiciones. 

La Direcciôn General de Carreteras remiti6, con fecha 4 de octubre 
de 1991, a la antigua ·Direcci6n General de Ordenaci6n y Coordinaci6n 
Ambiental, la memoria-resurnen del proyecto rnencionado con objeto de 
iniciar el procedirniento de evaluaciôn de irnpacto arnbientaL. 

Recibida la referida rnernoria-resurnen, la Direcciôn General de Politica 
Ambiental estableciô a continuaciôn un perıodo de consultas a personas, 
instituciones y Adrninistraciones sobre eI irnpacto arnbienta1 del proyecto. 

En virtud del articulo 14 del Reglarnento, con fecha 20 de enero 
de 1992~ la Direcciôn General de Politica Ambiental diô traslado a La Direc
ciôn General de Carreteras de las respuestas recibidas. 

La relaciôn de consultados y un resurnen de las respuestas se recogen 
en el anexo 1. 

La Direcciôn General de Carreteras sornetiô eI estudio inforrnativo, 
que incluye corno un anejo eI Estudio de Irnpacto Arnbiental, al trarnite 
de inforrnaciôn pıiblica rnediante anuncio que se publicô en eI .BoletIn 
OfıciaI del Estado. y en el -Boletin Oficial de la Provincia de Segovia~, 
arnbos de fecha26 de noviernbre de 1993, en curnplirniento de 10 establecido 
en el articulo 15 del Reglarnento. 

Finalrnente, conforrne al articulo 16 del Reglarnento, con fecha 17 de 
agosto de 1994, la Direçciôn General de Carreteras rernitiô a La Direcciôn 
General de PoHtica Arnbiental eI expediente cornpleto, consistente en el 
documento t€cnico del estudio informativo, eI estudio'de impacto ambientaI 
del mismo y el resultado de la informaciôn publica. 

E! anexo II contiene los aspectos mas destacados del estudio de impacto 
arnbiental, asi como las consideraciones que, sobre el mismo, realiza la 
Direcciôn General de PoHtica Ambiental. 

Un resumen del resultado deI tnimite de informaciôn publica se acorn
pafi.a como anexo III. 

En consecuencia, la Direcciôn General de Politica Ambiental, en el 
ejercicio de las atribuCİones conferidas por el Real Decreto Legislativo 
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciôn de Impacto Aınbiental, y los 
articulos 4.2, 16.1 Y 18 de su Reglamento de ejecudôn, aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambien
tales la siguiente declaraciôn de impacto arnbiental, sobre el estudio infor. 
rnativo de la variante de Segovia de la CN-IlO, de Soria a Plase.ncia, puntos 
kilometricos 188,000 al 195,000 y rarnal ala Clr601, puntos I<:İlornetricos 
0,000 al 3,000, de la Direcciôn General de Carreteras. 

Declaraciôn de lmpacto ambient.al 

Examinada la documentaciôn rernitida, se eonsidera que, de las dos 
alternativas presentadas, la alternativa este es la rnejor opcion medioarn~ 
bienta1, siempre que, ademas de incorporar las recomendaciones expuestas 
en eI estudio de impaeto ambiental, cumpla 1as siguientes condiciones: 

L Modificaci6n del trazado.-El trazado de la variante en la zona 
de Perogordo se llevani a cabo por eI sur de la cit.ada locahdad, evitando 
eI cerro Torralbo y la zona de la Peladera. 

El trazado de la variante en su paso por eI termino rnunicipaI de La 
Lastrilla se desplazara hacia al nordeste, reduciendo la afeeciön de los 
bienes e intereses de esta poblaciôn. 

EI trazado posibilit.ara. la ubicaciôn de la nueva estaci6n depuradora 
dt' aguas entre el poligono ~Nueva Segovia» y la propia variante. 

2. Prolecciôn de los servicios existenles.-Durante la construcciôn 
y explotaciôn de la nueva via se asegurara., mediante eI disefıo de las 
estructuras necesarias y Ias medidas oportunas, eI nİvel actual de servicios 
y los aceesos y necesidades de pasa existentes en los nucleos de poblaciôn 
contiguos al trazado, y en especial la via pecuaria .Cordel de Santillana~. 

3. Protecci6n del sistema hidrolôgico.-Las estructuras que se adop
ten para el paso de los rios Eresma y Cigüefıuela, adcmas de atender 
la correcta evacuaciôn de caudales, situara.n sus estribos al menos a cinco 
metros fuera del borde del cauce con el fin de preservar la vegetaciôn 
de ribera y asegurar la continuidad de! corredor ecoh'igico. 

No se podra. localizar ningun tipo de insta1aciôn auxiliar ni verter ıınate
riales de obra 0 procedentes de los movimientos de tierras, en zonas desde 
las que dİrectarnente 0 por erosiôn 0 escorrentia se pueda afeetar al sisterna 
hidroıôgico. 

No se podran inc1uir en el proyecto yacirnientos 0 zonas de prestamos 
en los subıilveos de los rios y arroyos sin su correspondiente anıilisis 
previo de viabilidad ambient.aL. 

Se redactaran las medidas de prevenciôn y control que mİnimicen el 
riesgo de que por accidentes en la explotacid!ı. de la via se produzcan 
vertidos contaminantes que afecten a 105 sistemas hidrolôgico y de abas
tecimiento de agua de la. zona. 

4. Prote(:cwn de lafauna.-La rotura- de roeas, su taladro y las vola
duras requeridas para La realizaci6n de la obra no podnin llevarse a cabo 
en la epoca comprendida entre el 1 de febrero y el 31 de julio, con el 
fin de.no perturbar el periodo reproductivo de Las especies de aves pre
sentes en la Zona. 

5. Protecci6n del patrimonio hist6rico.-La ejecuciôn de las obras 
se llevara a cabo con el asesorarniento de un arqueôlogo que debeni actuar 
en consulta con eI ôrgano competente de la Junta de Castilla y Leön. 

6. Prevenci6n del ruido.-Se elaborara. y realizara eI proyecto de Ias 
medidas correctoras que aseguren qw.e, por causa de la variante, eu las 
localidades de Perogordo, San Cristôbal y La Lastrilla, no se sobrepasen 
los 55 dB leq CA) entre las veintitre5 y las siete horas, ni los 65 dB leq 
(A) entre las siete y Ias veintitres horas, medidos a dos metros de·las 
fachadas y para cualquier altura de las viviendas existentes. 

7. Defensa contra la eroswn, recuperaci6n ambiental e integraci6n 
paisajistica de la obra.-Se redact.ara eI proyecto de las medidaş de defensa 
contra la erosiôn, recuperaciôn ambiental e integraciön paisajistica de 
la obra, con especial rigor en el paso del rio Eresrna, inmediaciones de 
La Lastrilla y San Cristôbal, enlaces con la CL-601 y N-603 Y zona de 
poligonos industriales y cantera. 

EI citado proyecto, que se redac.tani en base a 10 propuesto en eI estudio 
de irnpacto arnbiental, inc1uini, al rnenos, 10 siguiente: 

Revegetaciôn y restauracion de los ta1udes y estribos de los viaductos. 

Loca1İzaciôn en planos a escala 1:10.000 y correspondiente proyecto 
de recuperaciôn ambiental e integraciôn paisajistica de las zonas de pres
tamos, canteras, parque de maquinaria, viario de acceso a LaS obras, ins
ta1aciones auxi1iares, escombreras y vertederos. 

Para Ias canteras y yacimientos determinados eu el proyecto, serə. nece
sario redactar el correspondiente anaJ.isis previo de viabilidad ambientaL 
En caso de utilizar materiales de lugares no definidos en el proyecto se 
presentara la documentaciôn necesaria ante el ôrgano autonômieo com
petente para su pertinente evaluaciôn de impacto ambienta1. 

8. Programa de vigilancia.-Se redact.ara un programa de vigilancia 
ambiental para eI seguimiento y control de los impactos, y de la eficaci.a 
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambient.al 
y en las condiciones de esta declaraci6n. En ci se detallani el seguimiento 
de las actuaciones y.se describira el tipo de informes y la frecuencia y 
periodo de su emisi6n. Los informes debenin remitirse a La Direccİôn Gene
ral de 'Politica Ambiental a traves de la Direcciôn General de Carreteras, 
que acreditara su contenido y conclusiones. 

El programa inc1uira., al menos, la rernisiôn de los siguientes informes: 

a) Antes de la eınisiön del acta de recepciôn provisional de 1as obras: 

Informe sobre las actuaciones realmente ejeeutadas relativas ala pro
tecciôn de los servİcios existentes, protecciôn del sistema hidrolôgico, pro
tecciôn del patriınonio histôrico, prevenciôn del ruido y defensa contra 
la erosiôn, recuperaciön ambiental e integraciôn paisajistiea a que se refıe
ren respectivamente las condiciones 2, 3, 5, 6 y 7. 

Anualmente y duı;-ante tres anos, a partir de la emİsiôn del acta de 
recepciön provisional de las obras: 

lnforrne sobre eficacia, estado y evoluciôn de Ias medidas en la con
diciôn 7 (defensa contra·la erosiôn, recuperaciôn ambiental e integraciön 
paisajistica). 

Se cmit.ini un informe especial cuando se presenten circunstancias 
o sucesos excepcionales qu,e impliquen deterioros ambicntales 0 situa
ciones de riesgo, tanto en la fase de eonstrucciôn como en la de fun
cİonamiento de la via. 

Del exaınen de esta documentaciôn por parte de la Direcciôn General 
de Politica Ambiental, podnin derivarse modificaciones de las actuaciones 
previstas, en funcian de una mejor conseeuciôn de los objetivos de la 
presente dedaraciôn de impacto. 

9. Documentaci6n adicional.-La Direcciôn General de Carreteras 
remitini a la Direcciôn General de Politica Arnbiental, antes de la licitaciôn 
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del proyecto de construcci6n, un esedto ('ertificando La incorporaciôn al 
mismo de la dOCUInrmtaci6n y pres('ripciones adicionales que esta Decla
radan de impacto amhientaJ establece ('omo necesaria y un informe sobre 
su contcnido y condusiones. 

La documentad6n referida es la ;iiguiente: 

Justifi('aci6n y trazado definitivo cn la.") zonas que refiefe La condi
eion ı. 

Disefıo de tas medidas a realizar para La protecci6n de los servicios 
exİstf'ntes a que se refiefe La condici6n 2: 

Medidas de prevenci6n y'control para protecciôn del sistema hidro-
16gico a que se [{'fiefe La condici6n 3. 

Proyecto de las medidas correctoras para prevenciôn del ruido a que 
se refierc la condici6n 6. 

Proycctos a que se renefe La condici6n 7. 
Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condician 8. 

10. Financiaci6n de tas medidas correctoras.~Todos los datos y con
ceptos relacionados con La ejecuci6n de medidas correctoras contempladas 
en el estudio de impacto ambiental y en las condicİones de esta declaraci6n 
figuranin con memoria, planos, pliego de prescripciones y presupuesto, 
a nivel de proyecto. 

Tambien se valoranin y proveenin los gastos derivados del Programa 
de Vigilancia Ambienta1. 

Madrid, 23 de noviembre de 1994.~El Director general de Politica 
Ambiental, Jose Raman Gonzalez Lastra. 

ANEXOI 

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto 

Relacion de eonsultados 

IC-ONA" .... """"""., .. """"",."""", , 
Delegaci6n del Gobierno ...................... . 
Presidencia de la Junta de CastiUa y Le6n ...................... . 
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenaciôn ................... . 
Consejeria de Cultura y B. S. 
Confederaci6n Hidrogrıifica de! Duero 
Junta de CastiIla y Le6n 
Unidad Tıknica de Medio Ambiente 
Catedra de Ecologia. Facultad de Ciencias 
Fedcraciôn Ecologista de Castilla y Leôn ... 
Asociaci6n Defensa y Estudio 
Centro de Estudios (CEMAC) .. ~ .... . 
Gobierno Civil de Segovia ......... . 
Diputaci6n Provincial de Segovia 
Ayuntarnİento de Segovia ............ . 
CODA .. , 
AEDENAT 
ADENA ,. 
SEO 
DURATON 

·Resp\le~tas 

recibidas 

X 

X 

X 

X 

Contenido ambiental significativo de las respuestas recibidas 

ICONA.~Manifiesta que tanto en La zona este corno en la oeste el punto 
mas conflictivo es el cruce del rio Ereıırna, donde habrfa que aplicar medi
das correctoras para evitar en 10 posible el deterioro del valle por el que 
discurre el rio. 

Tarnbien se verian afectadas diversas especies protegidas especialmente 
el halc6n peregrino, nidifıcante en la zona y catalogada como «de especial 
interes~ (Real Decreto 439/1990). 

Conscjeria de Medio Ambiente y Ordenaci6n del Territorio.~Ponen de 
manifiesto que las obras podrıan afectar a: 

Varias vias pecuarias cn 10s termlnos municipales de La Lastrilla y 
Zamarramala. 

E1 Valle de Tejadilla, ('spacio incJuido en el invenlario de ICONA de 
parajes protegidos. 

Asimismo, cabe destatar que la variante cruza bajo eL poligono de pnic
ticas de tiro de la Academia de Artilleria (entre Baterias y Matabueyes), 
con el riesgo que ello conllcva. • 

Ayuntamiento de Segovia.~Este proyect.o debpra C"ııinar aı maximo 108 

aspectos visuales, dada La İmportancia de Segovia, decJarada monumento 
de la humanidad por la Unesco. 

Resalta ademas 10s siguicntes aspectos del entorno de Segovia: 

Zona sur-este, entre la N-603 y la [",,601, corredor natural entre la sierra 
y Segovia, por donde discurre la vıa pecuaria .Cordel de Santillana., se 
localizan tarnbİen en esta zona La canalizaci6n de agua de! acueducto, 
las conducciones de agua a la ciudad y la .Cacera de Navalcaz" (concesi6n 
histôrİca de riego de 1515). 

Zona este, entre la [",,601 y la N-1l0, el trazado atravesani el rio Eresma, 
que discurre por un cafı6n de dimensiones importantes. 

Zona noreste, entre la N-110 y la [",,601, donde se localiza una zona 
de ladera con pendiente pronunciada, en el entorno deI pucblo de La 
Lastrilla. 

Zona noroeste, entre la [",,601 y la N-110, son terrenos con alta fragilidad 
arnbiental, importantes dcsniveles y zonas de vega eo la confluencia del 
arroyo Tejadilla con el rio Eresma. 

Zona suroeste, entre la N-l1O Y la N-603, se 10caJizan en esta zona 
una serİe de barrancos (area de Peladera) que albergan los escasos restos 
de encinas y sabinas que quedan en el termino municipal, la carret.era 
de Hontoria, la via del tren y una serie de fragiles laderas, rnencionando 
tambİl~n el impacto visual del polfgono y la carrctera de Hontorİa. 

Socİedad Espafıola de Ornitologıa.~La varİante proyectada afecta a 
un area de importancia internaeional para las aves (mimero 052, Rio
frio-Segovia; SEO-ICBP 1990), por 10 que deberıa prestarse especial aten
ei6n a los posibles impactos sobre aquellas espeeies ornitic3.;s incJuidas 
en el anexo 1 de la Directiva 79j409jCEE, sobre Conservaei6n de Aves 
Silvestres. 

En especial, deberıa considerarse el posible impacto de este proyecto 
sobre las zonas concretas de nidificaeiôn de cigüefıa blanca, milano negro 
y chova piquİrroja, que, en Segovia capital, alcanzan nİvE:'les de importancia 
internacional. 

Asimismo, debera prestarse atenei6n a cualquier estructura aerea (ca
bles, etc.) que, acompafıando a la obra, constituya un riesgo para esms 
aves. 

Por ultimo, debe considerarse La molestia que para la reproduceiôn 
de estas especies pueda constituir la fase de construcci6n (ruidos, etc.). 

ANExoıı 

Estudio de iınpacto ambiental 

Contenido 

El estudio se propone establecer la soluci6n mas recomendable para 
la varİante de Segovia desde la N-603 a la C[....60 1. 

El estudio plantea...dos alternativas de trazado, una por el este y otra 
por el oeste de la ciudad. 

La secci6n tipo de esta varİante es de una sola calzada de !3iet.e metros 
de anchura, con arcenes de 2,50 metros y bermas exterİores de 0,50 metros. 

Alternativa este: Se inicia conectando con la N-110 en el punto kilo
metrİco 195,500. Cruza seguidamente sobre el ferrocarri! Sego,:ia-Medina 
del Campo, al norte ... de la 10caIidad de Perogordo, atraV('sando despues 
el Cerro de los Hoyos, el paraje .La PeIadera,., la carretera de Riofrıo 
y el ferrocarril Madrid-Segovia. Continua hacia el este conectando con 
i~ N-603 de San Rafael a Segovia. Entre esm conexİ6n y la siguiente con 
la C[....601 (La Grarıja) se preve el desdoblamiento del tronco, proyectando 
en esta zona ademas un paso para mantener el recorrido habitual que 
realizan los diferentes acuartelamienLos de Segovia en lai practicas de 
tiro. A partir del enlace con la CL-601, el Lrazado continua como una 
ııola calzada pasando sobre la carreb:;ra de Palazuelos y sobre el rıo Ercsı1ta, 
con un pUf'nte de uno!' 100 metros de longitud, siguiendo luego hasta 
la conexi6rı con La carretera de San Crist6baL. Segun el estudio, tanto 
este enlace como el trazado posterior se han tratado de eı;ıııilibrar para 
mİnimİzar Ias afecciones a la zona urbanizable de San Crİstöhal, al area 
protegida de interes ambiental de .El Soti1lo~, y a las pequcfias dehesas 
ex.istentes a uno y otro la<;lo de La actual via. Se enlaza d('spues con la 
N-IIO (Soria). El ultimo ttamo discurre 700 metros al norte y paralelamente 
ala C[....601 (Valladolid) hasta que finalmente enlaza con e1la. 

La longitud de esta alternativa es de 14:509 metros. 
Datos tecnicos mas relevantes de esta alternativa: 

Volumen de excavaci6n: 1.330.780 metros cubicos. 
Volumen de terrapIen: 911.805 metros cuhicos. 
Numcro de estructuras: 22. 
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Alternativa oeste: Se inicia 300 metros antes de su cruce con la N-ll0 
(Soria) donde se proyecta un enlace. Continua la traza 700 metros al norte 
y paralelamente a la CL-60 ı (Valladolid), enlazando posteriorrnente con 
ella. Bordea Zamarramala a 1,500"kilômetros del casco urbana, pasando 
despues sobre la C-605 y sobre el rio Eresma y la conexi6n N-110 (Avila) 
con la C-605, mediante un puente de unos 500 metros de longitud. La 
siguiente conexi6n se realiza cön la N-ll0 (eo el punto kilometrico 195,600, 
aproximadarnente), y a partir de este punto hasta su final eo el enlace 
con la Cl.r601. coİncide con el trazado de la alternativa este. 

La longitud de esta aJternativa es de 16.730 rnetros en una sola calzada, 
sin desdoblar.el trooco, ya que eI tnifico que captaria seria menor que 
La alternativa este. 

Datos tecnicos rnas relevantes de ('sta alternativa: 

Volurnen de excavaci6n: 1.316826 metros cubicos. 
Volurnen de terraplen: 880.305 rnetros cubicos. 
Nurneros de estructuras: 21. 

EI estudİo dice que la zona de topografia ondulada, recortada por los 
barrancos que forrnan el rio Eresrna y sus diversos rıos y arroyos afluentes, 
destacando eI rıo Cigüefmela y el arroyo Tejadilla. 

Segun el estudio, la vegetaci6n de la zona esm profundarnente alterada, 
quedando al sur de Segovia en la zona conocida corno "La Peladera., los 
unicos vestigios de canicter natural, con encinas y sabinas de pequeflO 
porte. 

El estudio expone que la zona este y noroeste es de suelos pobres 
y pedregosos que estan genera!mente dedicados a pastos con gramineas 
y rnatas xer6fitas. Las zonas sur y oeste, con terrenos de naturaleza caliza 
estan en su mayor parte dedicados a cUltivos cerealist.as y algunas hueı1as 
en la vega del Eresma. 

Segun ci estudio, la zona queda parcialrnente incluida cn el area de 
İnteres especial para las aves nurnero 52 (SEO), Riofrio-Segovia, que englo-
ba la ciudad de Segovia, sus alrededores y el parque de Riofrio. En cUa 
nidifican poblaciones de cigüefıa blanca, milano rojo y chova piquirroja. 
Existe ademas una zona de nidifıcaci6n del halc6n peregrino en eı entorno 
de la confluencia del arroyo Tejadilla y el rio Eresma, que seria afectada 
por la variante oeste. 

En el anexo de arqueologfa el esludio identifica trece yacimientos loca· 
lizados en las inmediaciones del trazado de Ias a!ternativas, siendo eI 
cerro de la Peladera y Perogordo con cuatro y dos yacimientos, respec
tivamente, 10s puntos de mayor densidad de restos arqueol6gicos, situado~ 
al sur y suroeste de Segovia. 

El estudio realiza la valoraci6n comparativa de impactos para Ias dos 
aJternativas, resultando ma. .. favorable ambientaImente la alternatİva este, 
y en conGreto, en los siguientes aspectos: 

Suelos: Discurre por suelos pobres y pedregosos mİentras que la oeste 
afecta. en mayor medida a zonas de eultivo. . 

Ruido: La alternatİva este capta mayor voIurnen de trafit'o que supone 
una mayor reducci6n del trruıco y, consiguientemente, del ruido eo la 
ciudad de Segovia, conıo refleja el estudio de ruido realizado. 

Hidrogeologia: La aIternativa estc cruza el Eresma en su zona mas 
estrecha y Ios terrenos, por los que discurre presentan rnenor permea
bilidad. 

Vegetaci6n: En la zona de «La Peladera» la traza es comun para amba.5 
alternativas, no detectıindose ningun pİe arb6reo ıie encina 0 sabina en 
eI corredor por eI que discurre la traza proyectada. Al cruzar el Eresma 
por el punto ma. .. estrecho, la alt.ernativa este afectanl eo menor medida 
a la escasa vegetaci6n de ribera de la zona. 

Fauna: Arnbas alternativas dis('urren en parte por la zona norte deI 
area nurnero 52 de interes f:'special para Ias aves, sİ bien la zona entre 
la N·l1O y h' N-603 esta ya alterada por los poligonos industriales de 
Hontoria y de! Cerro, adf>mas de una cantera. La alternativa oeste dİscurrto 
pr6xirna a la zona de nidificaci6n del ha1c6n peregrino cn la corıf1tlerıClcl 
del Eresrna y el arroyo Tejadilla. 

El capitulo de ınedidas correctüniS que pr~~enta ci estuclj(, coııtempla 
una serie de recomendaciones para ınİnimizar los inıpactos que generaria 
la alternativa esle, hadendo hincapİe en los siguientes aspectos: 

Restituciôn de caminos y vias· pf>cuarias r~flejadas en eI inventario 
y, en especial, el .Cordel de Santillana. por sel' un paseo tradicional en 
Segovia. 

Selecci6n de especies autôctonas a utilzar en la revegetaci6n en fund6n 
del tipo de tE'rrenos atravesados. 

Dİsposici6n de protecciôn acustica en las inmediadQne<; de Perogordo, 
San Crist6bal y La Lastrilla. 

Especial tratamiento paisajistico del paso deI rio Eresma, del paso 
por las İnm€diadones de La Lastrilla y San Crist6bal, de los cnlaces con 
la CL-601 y N-603 Y ocultaci6n de los poligonos industrİales y de la cantera 
existente. 

Elevad6n de la r3Sante en el cruce del trazado con la c.:onduccion 
de aguas del acueducto, respetando con ello eI yadnıiento arqueologico 
numero 8 del inventario. 

Realizaci6n de los movimientos de tierras pr6ximos a hıs yacirnientos 
arqueol6gicos İnventariados con la presencia de un arque6logo. 

Analisis del contenido: 

Ei estudio realiza, en general, un analisis concreto y exhaustivo de 
todos los factores biôticos y abi6ticos del medio afectado p~r el proyecto, 
incluyendo tambİen inventarİo de problernas de ruido, arqueologia y pai· 
s<\ie, y un reportaje fotognifico. 

Se observa que eI analisis de la hidrologia superficial y de la fauna 
se lleva a cabo con poca profundidad. No se disena ni, por tanto, se valoran 
ninguna de las medidas correctoras. 

ANEXOIIl 

Re8uınen del resultado de la informaciôn pô.bllca del estudio de impacto 
ambienta1 

Relaci6n de alegantes: 

Diputaci6n Provincial de Spgovia. 
Ayuntamiento de Segovia. 
Ayuntamiento de Bernuy de los Porreros. 
Ayuntamiento de Palazuelos de Eresma. 
Ayuntaınİento de La Lastrilla. 
Confederaci6n Hidrografica del Duero. 
Delegaci6n Territorial en la Junta de Castilla y Le6n. 
Cinco alegaciones de veci~os de La LastriIla. 
Vecinbs de Perogordo (fuera de plazo). 

Diputaciôn Provincial de Segovia.-Hace referencia a Ias conexiones 
de La variante con las carreteras de Palazuelos, Trescasas y Bernuy de 
los Porreros para que sean solucionados adecuadaınente. 

Ayuntaıniento de Segovia.-Şe manifiesta favorable a la soluci6n pro
puesta eıı el estudio inforınativo afirmando que se procedera a la modi
ficaci6n 0 revİsi6n del P.G.O.U. para incorporar al rnismo la nueva carre
tcra. 

No obstante, se solicita: 

Un ligero desplazamientp de la variante hacia La Granja en la zona 
del poligono .Nueva Segovia» con 1"1 fin de poder ubicar entre este y la 
variante una estaci6n depuradora de agua potable. 

La protecci6n de las tuberias de traida de aguas de Revenga, Aceveda, 
Valsain y Pont6n Alto, asi como el cana! del acueducto. 

La modificaci6n de! paso para piezas de artil1eria previsto a la alturıı 
del punto kilometücn 5,880 (paso E-5.2). 

La realizacion de un paso para eI transitro frecuente que exİste en 
la vaguada del arroyo Clamores. 

Resaltan taınbien en su alegaci6n los puntos que ya indiearon en su 
respuesta a las consultas previas. 

Ayuntamientos de Bernuy de los Porreros y de Palazuelos de Eres
ma.-So1icitan un enlace para sus respectivas poblaciones. 

Ayuntamiento de La Lastrilla.-Solicitan un desplazamiento del trazado 
hacia el nordeste en la zona de su terrnino rnunicipal, ya que afecta par· 
cialmente a terrenos urbaııizables sin desarrollar y a suelo no urbanizable 
de interes, donde destaca el area de .El Sotillo •. 

Las alegaciones de parüculares pertenecientes al Ayuntamiento de La 
LastriUa se manifiestan en terminos sirni1arcs a la alegadön de su Ayun
tarniento. 

La Confederaci6n Hidrogrıifica deI Duero y La Delegadôn Territoriai 
en la Junta de Castilla y Leon manifiestan su apoyo a la alternativa 
seleccionada. 

Vecinos de Perogordo.-Proponen una variaôôn de-I trazado de la cir
cunvalacron par;:ı. que la concxion de esta con la N-ll0 se efectue al sur 
de la localidad de Pemgonl0, 10 que supondria: 

Evitar el puente sobrf' la lİnea de ferrocarril y sobre lə antigua carretera 
Segovia-Madrona. 

Evitar el cruc(' por eI ceno Torralbo y zona de La Pcladera, reduciendo 
con eHo los movimientos de tierra.<ı. 

Evitaı cı paso por una zona recreatİva denoıninada .Et Pilön •. 
Facilitar y reducir la luııgitud de trazado d{~ la conexıôn con la carretera 

de Aviia. 


