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General para la Vivienda, el Urbanismo y la Arguilectura,
por la que se acuerda la inscripecion del ~Laboratorio Pro-
yex, Sociedad Andnima~- sito en Huesca, en el Registro
General de Laboratorios de Ensayos Acreditados para el
Control de Calidad de la Edificacidn y la publicacidn de
dicha inscripeion.

..

Vista la comunicacién del Director general del Instituto del Suelo y
la Vivienda de Aragon de la Diputacion General de Aragén, de la Resolucion
de 3 de noviembre de 1994, concediendn acreditacién al «Laboratorio Pro-
yex, Sociedad Anénimas, sito en poligono Sepes, parcela 31, Huesca, para
la realizacion de ensayos en ef drea técnica de acreditacién para el control
de calidad de la edificacién: Area de control de hormlgon en masa, de
cemento, dridos y de agua,

Esta Dirvecidn General, de conformidad con lo dlspuesto en el articulo
17 de las disposiciones reguladoras generales para la acreditacién de Labo-
ratorios de Ensayos para el Control de Calidad de la Edificacién, aprobadas
por el Real Decreto 1230/1989, de 13 de octubre, acuerda:

Primero.—Inscribir el citado laboratorio en el Registro General de Labo-
ratorios de Ensayos para el Control de {‘alidad de la Edificacién, en el
drea técnica de acreditacion «Area de control de hormigén en masa, de
cemento, dridos y de aguas, con el nimero 04025HC94.

Segundo.—Publicar la inscripcion en el «Boletin Oficial del Estados.

Madrid, 28 de diciembre de 1994.—El Director general, Borja Carreras
Moysi,

1485

RESOLUCION de 18 de noviembre de 1994, de la Direccion
General de lo Marine Mercante, por la que se declaran
nulas las homologaciones que fuerorn publicadas en el Bo-
letin Oficial del Estado» de 9 de julio de 1987.

Se declaran nulas las homologaciones que a continuacion se retacionan:

Namero

de homologacion Elemento

Cohete "lanzabengalas con paracaidas OROPA 0O.P.87.

Bengala de mano, CHIMI T.X.87

Sefial fumigena flotante, KEL K.A.87.

Senal fumigena de funcionamiento automético para aros
salvavidas KELURRE K.U.87.

P020 ... Aparato lanzacabos ERI E.R.87.

Madrid, 18 de noviembre de 1994 —El Director general, Rafael Lobeto
Lobo.

1486

RESOLUCION de 5 de diciembre de 1994, de la Direccion
General de lo Marina Mevcante, por la que se declara la
homologacidn de un panel clase B-30 para su usc en bugues
y embarcaciones de bandera espatiola.

Visto el expediente incoado a instancias de «Maderas Jumilla, Sociedad
Andnima-, con domicilio en avenida de Murcia, sin niimero, 30520 Jumilla
(Murcia), solicitando la homologacidén de un panel clase B-30, aislado con
lana de roca de 220 kilogramos/metro cibico de densidad, tipo Paroc
PV-220 L/T, para su uso en buques y embarcaciones de bandera espafiola.

Visto el resultado satisfactorio de las pruebas a las que ha sido sometido
en presencia de la comisién de pruebas de inspeccién general de buques,
de acuerdo con las normas:

Solas 74/78, Enmdas 81/83, cap. 112, reg. 3.
Resolucién A.754 (18) de IMO,
Esta Direccién General ha resuelto declarar homologado lo siguiente:

Equipo: Un panel clase B-30. Marca: «Maderas Jumiila». Modelo: Jumilla
B-30. Niimero de homologacion: 114/1294,

La presente homalogacion es valida hasta el 5 de diciembre de 1999,

Madrid, 5 de diciembre de 1994.—El Director general, Rafael Lobeto
Lobo.

RESOLUCION de 28 de diciembre de 1994, de lo Direccion -

1487

RESOLUCION de 16 de dicivmbre de 1994, de la Direccion
General de la Marina Mercante, por la que se declara la
homologacion del transpondedor de radar para su #so en
bugques y embarcaciones de bandera espafiola.

Visto el expediente incoado a instancias de la empresa «J. L. Gandara
¥ Cia., Sociedad Anénimas, con domicilio en Acebal ldlgoras 2-4, 48001
Bllhao, solicitando la homologacion del transpondedor de radar marca
«Mcmurdos, modelo RT9/RTOL, para su uso €n buques y embarcaciones
de bandera espafiola.

Visto el resultado satisfactorio de las pruebas a las que ha sido sometido,
en presencia de la comisién de pruebas designadapor la Direccién General
de la Marina Mercantery de acuerdo con las normas:

ETS 300 151.
Rec. 628-2 del CCIR.
Resolucion OMI A.697 (17),

Esta Direccion General ha resuelto declarar homologado el siguiente
equipo radioeléctrico:

Equipo: Transpondedor de radar. Marca: «Mcmurdor, Modelo:
RT9/RTHL.
Numero de homologacién: 87.0001.

La presente homologacion es vilida hasta el 16 de marzo de 1999,

'Madrid, 16 de diciembre de 1994.—El Director general, Rafael Lobeto
Lobo.

1488

RESOLUCION de 16 de diciembre de 1994, de la Direccion

- General de e Marina Mercante, por la que se declara in
homologacion del transpondedor de radar para su uso en
buglies y embarcaciones de bandera espafiola.

Visto el expediente incoado a instancias de la empresa «Ena Telec_d-
municaciones, Sociedad Anénimar, con domicilio en San Rafael, 4 (po-
logono industriat), 28100 Alcobendas, solicitando la homologacion del
transpondedor de radar marca «Enas, modelo RR-9000, para su uso en
buques y embarcaciones de bandera espaiola.

Visto el resultado satisfactorio de las pruebas a las que ha sido sometido
en presencia de la comisién de pruebas designada por la Direccidn General
de la Marina Mercante y de acuerdo con las normas:

IEC 1697-1.

. Imo Resolucion A697 (17).

Recomendacién 628-2 CCIR,

Esta Direccion Gel{eral ha resuelto declarar homologado el siguiente
equipo radioceléctrico:

Equipo: Transpondedor de radar. Marca: «Ena». Modelo: RR8000.
Numero de homologacién: 87.0004.

La preéente homologacion es vilida hasta el 16 de noviembre de 1999,

Madrid, 16 de diciembre de 1994.—-El Director general, Rafael Lobeto
Lobao. ‘

1489

RESOLUCION de 23 de noviembre de 1994, de la Direccion
Gereral de Politica Ambientel, por la que se hace piblica
ta declaracidn de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mativo de la variante de Segovia, CN-110 de Soria a Pla-
sencia, puntos kilométricos 188,000 al 195,000 y ramal a
la CL-601, puntos kilvmétricos 0,000 al 3,000, de la Direc-
cion General de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 dé€l Reglamento para

la ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de

Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace publica, para general cono-
cimiento, la declaracién de impacto ambiental sobre el citado proyecto,
que se transcribe a continuacién de esta Resolucién.

Madrid, 23 de noviembre de 1994.—FEl Director general, José Ramén
Gonzéilez Lastra.
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DECLARACION DE IMPFACTO AMBIENTAL SOBRE EL ESTUDIO

INFORMATIVO DE LA VARIANTE DE SEGOVIA: CN-110 DE SORIA

A PLASENCIA, PUNTOS KILOMETRICOS 188,000 AL 195,000 Y RAMAL

A LA CL-601, PUNTOS KILOMETRICOS 0,000 AL 3,000 DE LA DIREG-
CION GENERAL DE CARRETERAS h

El Real Decreto Legislativo 130271986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, ¥ su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacion
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccion General de Carreteras remitid, con fecha 4 de octubre
de 1991, a la antigua .Direccién General de Ordenacion y Coordinacién
Ambiental, la memoriaresumen del proyecto mencionado con objeto de
iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Politica
Ambiental establecid a continuacidén un periodo de consultas a personas,
instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 20 de enero
de 19921 la Direccién General de Politica Ambiental dié traslado a la Direc-
cién General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas se recogen
en el anexo L.

La Direccién General de Carreteras sometié el estudio informativo,
que inciuye como un anejo el Estudio de Impacto Ambiental, al tramite
de informacién piiblica mediante anuncio gue se publicé en el sBoletin
Oficial del Estado» ¥ en el «Boletin Oficial de la Preovincia de Segovias,
ambos de fecha 26 de noviembre de 1943, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 17 de
agosto de 1994, la Direccidén General de Carreteras remiti6 a la Direceién
General de Politica Ambiental el expediente completo, consistente en el
documento técnico del estudio informativo, el estudic’de impacto ambiental
del mismo y el resultado de la informacién publica.

El anexo Il contiene los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental, asi como las consideraciones que, sobre el mismo, realiza la
Direccién General de Politica Ambiental. .

Un resumen del resultado del tramite de informacién piblica se acom-
pafia como anexo I1L

En consecuencia, la Direccion General de Politica Armbiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, ¥ los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Deecreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambien-
tales la siguiente declaracion de impacte ambiental, sobre el estudio infors
mativo de la variante de Segovia de 1a CN-110, de Soria a Plasencia, puntos
kilométricos 188,000 al 195,000 y ramal a la CL-601, puntos Kilométricos
2,000 al 3,000, de 1a Direccién General de Carreteras.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion remitida, se considera que, de las dos
alternativas presentadas, la alternativa este es la mejor opcién medioam-
biental, siempre que, ademds de incorporar las recomendaciones expuestas
en el estudic de impacto ambiental, cumpla las siguientes condiciones:

1. Modificacion del trazado.—El trazado de la variante en la zona
de Perogordo se llevard a cabo por el sur de la citada localidad, evitando
el cerro Torralbo y la zona de la Peladera. : .

El trazado de la variante en su paso por el término municipal de La
Lastrilla se desplazard hacia al nordeste, reduciendo la afeecién de los
bienes e intereses de esta poblacidn.

El trazado posibilitard la ubicacién de la nueva estacién depuradora
de aguas entre el poligono «Nueva Segoviar y la propia variante.

2. Proteccion de los servicios existentes—Durante la construccién
¥ explotacion de la nueva via se asegurari, mediante el disefio de las
estructutas necesarias y las medidas oportunas, el nivel actual de servicios
¥ los accesos y necesidades de paso existentes en los nucleos de poblacién
contiguos at trazado, y en especial la via pecuaria «Cordel de Santillanas,

3. Proteccidn del sistema hidroldgico.—Las estructuras que se adop-
ten para el paso de los rios Eresma y Cigliefiuela, ademds de atender
la correcta evacuacién de caudales, situarin sus estribos al menos a cinco
metros fuera del borde del cauce con el fin de preservar la vegetacién

_de ribera y asegurar la continuidad del corredor ecolégico.

No se podra loealizar ningiin tipo de instalacién auxiliar ni verter mate-

" riales de obra o procedentes de los movimientos de tierras, en zonas desde

las que directarmente ¢ por erosién o escorrentia sc pueda afectar al sistema
hidrolégico.

Ne se podran incluir en el proyecto yacimientos o zonas de préstamos
en los subalveos de los rics y arroyos sin su correspondiente andlisis
previo de viabilidad ambiental.

Se redactarin las medidas de prevencién y control que minimicen el
riesgo de que por accidentes en la explotacidh de la via se produzcan
vertidos contaminantes que afecten a los sistemas hidrolégico y de abas-
tecimiento de agua de la zona.

4. Proteccion de la fauna.—La rotura de rocas, su taladro y las vola-
duras requeridas para la realizacién de la obra no podran llevarse a cabo
en la época comprendida entre el 1 de febrero y el 31 de julio, con el
fin de no perturbar el periodo reproductivo de las especies de aves pre-
sentes en la zona.

5. Proteccion del patrimowio histdrico.—La ejecucién de las obras
se llevara a cabo con el asesoramiento de un arquedlogo que debera actuar
en consulta con el érganc competente de la Junta de Castilla y Leén.

6. Prevencidn del ruido.—Se elaborari y realizara el proyecto de las
medidas correctoras que aseguren que, por causa de la variante, en las
localidades de Perogordo, San Cristébal y La Lastrilla, no se sobrepasen
los 56 dB leq (A) entre las veintitrés y las siete horas, ni los 65 dB leq
(A) entre las siete y las veintitrés horas, medidos a dos metros de las
fachadas y para cualquier altura de las viviendas existentes. i

7. Defensa contra la erosion, recuperacién ambiental e integracidn
patsajistica de la obra.—Se redactari el proyecto de las medidas de defensa
contra la erosidn, recuperacién ambiental e integracién paisajistica de
la obra, con especial rigor en el paso del rio Eresma, inmediaciones de
La Lastrilla y San Cristdbal, enlaces con la CL-601 y N-603 y zona de
poligonos industriales y cantera.

El citado proyecto, que se redactard en base a lo propuesto en el estudio
de impacto ambiental, incluird, ai menos, lo siguiente:

Revegetacion y restauracion de los taludes y estribos de los viaductos.

Localizacién en planos a escala 1:10.000 y corréspondiente proyecte
de recuperacién ambiental e integracion paisajistica de las zonas de prés-
tamos, canteras, parque de maquinaria, viario de acceso a las obras, ins-
talaciones auxiliares, escombreras y vertederos.

Para las canteras y yacimientos determinados en el proyecto, serd nece-
sario redactar el correspondiente anilisis previo de viabilidad ambiental:
En caso de utilizar materiales de lugares no definidos en el proyecto se
presentard la documentacion necesaria ante el érgano autonémico com-
petente para su pertinente evaluacién de impacto ambiental.

8. Programa de vigilancie.—Se redactard un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento ¥ control de los impactes, y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
y en las condiciones de esta declaracion. En él se detallari el seguimiento
de las actuaciones y se describird el tipo de informes y la frecuencia y
periodo de su emision. Los informes deberdn remitirse a la Direccion Gene-
ral de Politica Ambiental a través de la Direccién General de Carreteras,
que acreditara su contenido y conclusiones.

El programa incluird, al menos, la remisién de los siguientes informes:

a) Antes de la emisién del acta de recepcidén provisional de las obras:

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la pro-
teccion de los servicios existentes, proteccion del sisterma hidrolégico, pro-
teccion del patrimonio histérico, prevencidn del ruido y defensa contra
1a erosién, recuperacién ambierital e integracién paisajistica a que se refie-
ren respectivamente las condiciones 2, 3,5,6 y 7.

Anualmente '_y durante tres aiios, a partir de la emisién del acta de
recepcion provisional de las obras:

Informe sobre eficacia, estado y evolucién de las medidas en la con-
dicion 7 (defensa contra la erosidn, recuperacién ambiental e integracion
paisajistica).

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construceién como en la de fun-
cionamiento de la via.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental, podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previsias, en funcion de una mejor consecucion de los objetivos de la
presente declaracién de impacto.

9. Documentacion adicional.—La Direccion General de Carreteras
remitira a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la licitacién
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del proyecto de construecién, un escrito certificando la incorporacién at
mismo de la documentacidn y prescripciones adicionales que esta Decla-
racion de impacto ambiental establece como neceaarla ¥ un informe sobre
su contenido y conclusiones.

La documentacion referida es la giguiente:

Justificacion y trazado definitivo en las zonas que refiere la condi-
cidn 1. .

Disefio de las medidas a realizar para la proteccién de los servicios
existentes a que se refiere 1a condicidn 2.

Medidas de prevencién y'control para proteccion del sistema hidro-
l6gico a que se refiere la condicién 3.

Proyecto de las medidas correctoras para prevencion del ruldo a que
se refiere la condicidn 6.

Proyectos a que se refiere la condicién 7.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 8.

10.  Financiacion de las medidas correctoras.~Todos los datos y con-
ceptos relacionados con la ejecucion de medidas correctoras contempladas
en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de esta declaracién
figurardn con memoria, planos, pliego de prescripciones ¥ presupuesto,
a nivel de proyecto.

También se valorardn y proveeran los gastos derivados del Programa
de Vigilancia Ambiental.

Madrid, 23 de noviembre de 1994.-El Director general de Politica
Ambiental, José Ramadn Gonzilez Lastra.

ANEXO 1 -

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacidn de consultados -R;i]?gf;atis
IO ONA L X
Delegacion del Gobierno . -
Presidencia de la Junta de Castillay Ledén ................. . —
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién X
Consejerfade Culturay B.S. ..............cociviiiviinnn... . -
Confederacion Hidrogrifica del Duero -
Juntade Castillay Ledn ................ ... i, -
Unidad Técnica de Medio Ambiente .............................. -
Citedra de Ecologia. Facultad de Ciencias ....................... —
Federacion Ecologista de CastillayLeén ......................... -
Asociacién Defensay Estudio ...................ccooe oL -
Centro de Estudios (CEMAC) ..«........cooo i -
Gobierno Civilde Segovia .................ccoooiiiiiiiiin. -
Diputacién Provincial de Segovia ..........oeeeoeoeoonioiin, . -
Ayuntamiento de Segovia ... X
COD A -
AEDENAT . -
ADENA ... ................. -
SEO ... X
DURATON -

Contenido ambiental significativo de las respuestas recibidas

ICONA —Manifiesta que tanto en la zona este como en la oeste el punto
mds conflictivo es el cruce del rio Eresma, donde habria que aplicar medi-
das correctoras para evitar en lo posible el deterioro del valle por el que
discurre el rio.

También se verian afectadas diversas especies protegidas especialmente
el halcén peregrino, nidificante en la zona y catalogada como «de especial
interés» (Real Decreto 439/19903.

Conscjeria de Medio Ambiente ¥ Ordenacién del Territorio, —Ponen de
manifiesto que las obras podrian afectar a: .

Varias vias pecuarias en los términos municipales de La Lastrilla y
Zamarramala.

El Valte de Tejadilla, espacio incluido en el inventario de ICONA de
parajes protegidos. -

Asimismo, cabe destacar que la variante cruza bajo el poligono de prac-
ticas de tiro de la Academia de Artilleria (entre Baterias y Matabueyes),
con el riesgo que ello conlleva.

Ayuntamiento de Segovia.—Este proyecto debera cuidar al maximo los
aspectos visuales, dada la importancia de Segovia, declarada monumento
de la humanidad por la Unesco. )

Resalta ademas los siguientes aspectos del entorno de Segovia:

Zona sur-este, entre la N-603 y la L-601, corredor natural entre la sierra
y Segovia, por donde discurre la via pecuaria «Cordel de Santillanas, se
localizan también en esta zona la canalizacidn de agua del acueducto,
las conducciones de agua a la ciudad y la «Cacera de Navalcaz» (concesion
histérica de riego de 1515).

Zona este, entre la L-601 y la N-110, el trazado atravesara el rio Eresma,
que discurre por un cafién de dimensiones importantes.

Zona noreste, entre la N-110 y la 1-601, donde se localiza una zona
de ladera con pendiente pronunciada, en el entorno del pueblo de La
Lastrilla.

Zona norgeste, entre la L-601 y la N-110, son terrenos con alta fragilidad
ambiental, importantes desniveles ¥ zonas de vega en la confluencia del
arroyo Tejadilla con el rio Eresma.

Zona suroeste, entre la N-110 y la N-603, se localizan en esta zena
una serie de barrancos {(drea de Peladera) que albergan los escasos restos
de encinas y sabinas que quedan en el término municipal, la carretera
de Hontoria, 1a via del tren y una serie de fragiles laderas, mencionando
también el impacto visual del poligono y la carretera de Hontoria.

Sociedad Espanola de Ornitologia.—La variante proyectada afecia a
un drea de importancia internacional para las aves (mimero 052, Rio-
frio-Segovia; SEC-ICBP 1990), por lo que deberia prestarse especial aten-
cién a los posibles impactos sobre aquellas especies orniticas incluidas
en el anexo I de la Directiva 79/409/CEE, sobre Conservacién de Aves
Silvestres, .

En especial, deberia considerarse el posible impacto de este proyecto
sobre las zonas coneretas de nidificacion de cigliefia blanca, milano negro
¥ chova piquirroja, que, en Segovia capital, alcanzan niveles de importancia
internacional.

Asimismo, deberi prestarse atencién a cualquier estructura aérea (ca-
bles, etc.) que, acompafiando a la obra, constituya un riesgo para estas
aves.

Por 1iltimo, debe considerarse la molestia que para la reproduccién
de estas especies pueda constituir la fase de construccion (ruidoes, ete.).

ANEXO I
Estudio de hﬁpacto ambiental
Contenido

El estudio se propone establecer la solucién mds recomendable para
la variante de Segovia desde la N-603 a la CL-601. .

El estudio plantea-dos alternativas de trazado, una por el este y otra
por el oeste de la ciudad. *

La seccién tipo de esta variante es de una sola calzada de siete metros
de anchura, con arcenes de 2,50 metros y bermas exteriores de 0,50 metros.

Alternativa este: Se inicia conectando con la N-110 en el punto kilo-
métrico 195,500. Cruza seguidamente sobre el ferrocarril Segovia-Medina
del Campo, al nortebde la localidad de Perogordo, atravesando después
el Cerro de los Hoyos, el paraje «La Peladera», la carretera de Riofrio
¥, el ferrocarril Madrid-Segovia. Continiia hacia el este conectando con
la N-603 de San Rafael a Segovia. Entre esta conexidon y la siguiente con
la CL-601 (La Granja) se prevé el desdoblamiento del trenco, proyectando
en esta zona ademds un paso para mantener el recorrido habitual que
realizan los diferentes acuartelamientos de Segovia en lag pricticas de
tiro. A partir del enlace con la CL-801, el trazado continiia como una
sola calzada pasando sobre la carretera de Palazuelos y sobre el rio Eresita,
con un puente de unos 100 metros de longitud, siguiendo luego hasta
la conexidn con la carretera de San Cristébal. Segiin el estudio, tanto
este enlace como el trazado posterior se han tratade de equilibrar para
minimizar las afecciones a la zona urbanizable de San Cristobal, al drea
protegida de interés ambiental de «El Sotillos, v a las pequefas dehesas
existentes a uno y otro lado de la actual via. Se enlaza dospués con la
N-110 (Sorta). El dltimo trimo discurre 700 metros al norte y paralelamente
aia CL-601 (Valladolid} hasta que finalmente enlaza con ella.

Lalengitud de esta alternativa es de 14.509 metros.

Datos técnicos mds retevantes de esta alternativa:

Volumen de excavacion: 1.3306.780 metros cibicos.
Volumen de terraplén: 911.805 metros ciibicos.
Numero de estructuras; 22,
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Alternativa oeste: Se inicia 300 metros antes de su cruce con la N-110
(Soria) donde se proyecta un enlace. Continta la traza 700 metros al norte
y paralelamente a ta CL-601 (Valladolid), enlazando posteriormente con
ella. Bordea Zamarramala a 1,500 kilometros del casco urbano, pasando
después sobre la C-605 y sobre el ric Eresma y la conexion N-110 (Avila)
con la C-605, mediante un puente de unos 500 metros de longitud. La
siguiente conexidn se realiza con la N-110 {en el punto kilométrico 195,600,
aproximadamente), y a partir de este punto hasta su final en el enlace
con la CL-601, coincide con el trazado de la alternativa este.

La longitud de esta alternativa es de 16.730 metros en una sola calzada,
sin desdoblar <} tronco, ya que el trifico que captaria seria menor que
la alternativa este.

Datos téenicos mas relevantes de esta alternativa:

Volumen de excavaci(‘)r_u 1.316 826 metros ctbicos.
Volumen de terraplén: 880.305 metros ciabicos.
Numeros de estructuras: 21.

El estudio dice que la zona de topograffa ondulada, recortada por los
barrancos que forman el ric Eresma y sus diversos rios y arroyos afluentes,
destacando el rio Cigiiefinela y el arroyo Tejadilla.

Segin el estudio, la vegetacién de la zona estd profundamente alterada,
quedando al sur de Segovia en la zona conocida como «La Peladeras, los
unicos vestigios de cardcter natural, con encinas y sabinas de pequeio
porte.

El estudio expone que la zona este y noroeste es de suelos pobres
y pedregosos gue estin generalmente dedicados a pastos con gramineas
¥y matas xerdfitas. Las zonas sur y veste, con terrenos de naturaleza caliza
estin en su mayor parte dedicados a cultivos cerealistas y algunas huertas
en la vega del Eresma.

Segan el estudio, la zona queda parcialmente mclulda en el drea de
interés especial para las aves niimero 52 (SEO), Riofrio-Segovia, que englo-
ba la ciudad de Segovia, sus alrededores y el parque de Riofrio. En ella
nidifican peblaciones de cigliefia blanca, milano rojo y chova piquirroja.
Existe ademas una zona de nidificacion del halcén peregrino en el entorno
de 1a confluencia del arroyo Tejadilla ¥ el rio Eresma, que seria afectada
por la variante oeste.

En el anexo de arqueologia el estudio identifica trece yacimientos loca-
lizados en lds inmediaciones del trazado de las alternativas, siendo el
cerro de la Peladera y Perogordo con cuatro y dos yacimientos, respec-
tivamente, los puntos de mayor densidad de restos arqueoldgicos, situados
al sur y suroeste de Segovia.

El estudio realiza la valoracidon comparativa de impactos para las dos
alternativas, resultando mis favorable ambientalmente la alternativa este,
¥ en conareto, en los siguientes aspectos:

Suelos: Discurre por suelos pobres y pedregosos mientras que la oeste
afecta en mayor medida a zonas de cultivo. '

Ruido: La alternativa este capta mayor volumen de triafico que supone
una mayor reduccién del trifico y, consiguientemente, del ruido en la
ciudad de Segovia, como refleja el estudio de ruido realizado.

Hidrogeologia: La alternativa este eruza el Eresma en su zona mas
estrecha ¥ los terrenos.por los que discurre presentan menor permea-
bilidad.

Vegetacién: En la zona de «La Peladerar la traza es comin para ambas
alternativas, no detectandose ningin pie arbéreo de encina ¢ sabina en
el corredor por el que discurre la traza proyectada. Al cruzar el Eresma
por el punto mds estrecho, la alternativa este afectari en menor medida
a la escasa vegetacidn de ribera de la zona.

Fauna: Ambas alternativas discurren en parte por la zona norte del
area nimero 52 de interés especial para las aves, si bien la zona entre
la N-110 y 1# N-603 estd ya alterada por los poligonos industriales de
Hontoria y del Cerro, ademds de una cantera. La alternativa oeste discurre
proxima a la zona de nidificacién del halesn peregrino en la corfluercia
del Eresma y el arroyo Tejadilla.

El capitulo de modidas correctoras gque presenta el estudio contempla
una serie de recomendaciones para minimizar los impactos qgue generaria
la alternativa este, haciendo hincapié en los siguientes aspectos:

Restitucién de caminos y vias-pecuarias r:ai‘lejadas en el inventario
y, en especial, el «Cordel de Santillana» por ser un paseo tradicicnal en
Segovia. .

Seleccion de especies autoctonas a‘utilzar en la revegetacion en funcién
del tipo de terrenos atravesados.

Disposicidn de proteccion acistica en las inmediaciones de Perogordo,
San Cristobal y La Lastrilla.

Especial tratamiento paisajistico del paso del rio Eresma, del paso
por las inmediaciones de La Lastrilla y San Cristdbal, de los enlaces con
la CL-601 y N-603 y ocultacién de los poligonos industriales y de la cantera
existente.

Elevacion de la rasante en el cruce del trazadoe con la conduccion
de aguas del acueducto, respetando con ello el yacimiento arqueoldgice
ndmero 8 del inventario.

Realizacién de los movimientos de tierras proximos a los yacimientos
arqueologicos inventariados con la presencia de un arquedlogo.

Andlisis del contenido:

El estudio realiza, en general, un andlisis concreto ¥ exhaustivo de
todoes los factores biéticos y abiéticos del medio afectado por el proyecto,
incluyendo también inventario de problemas de ruido, arqueologia y pai-
saje, y un reportaje fotogrifico. ;

Se observa que el andlisis de la hidrologia superficial y de la fauna

se lleva a cabo con poca profundidad. No se disena ni, por tanto, se valoran
ninguna de las medidas correctoras.

ANEXO Il

Resumen del resuitado de la informacién piblica del estudio de impacto
ambiental

Relacién de alegantes:

Biputacion Provincial de Segovia.

Ayuntamiento de Segovia.

Ayuntamiento de Bernuy de los Porreros.
Ayuntamiento de Palazuelos de Eresma.
Ayuntamiento de La Lastrilla.

Confederacion Hidrografica del Duero.

Delegacién Territorialen la Junta de Castilla y Leén.
Cinco alegaciones de vecinoes de La Lastrilla.
Vecinos de Perogordo (fuera de plazo).

Diputacién Provincial de Segovia.—Hace referencia a las conexiones
de la variante con las carreteras de Palazuelos, Trescasas y Bernuy de
los Porreros para que sean sofucionados adecuadamente,

Ayuntamiento de Segovia.—3e manifiesta favorable a iz solucién pro-
puesta en el estudio informativo afirmando que se procederi a la modi-
ficacion o revision del P.G.O.U. para mcorporar al mismo la nueva carre-
tera.

No obstante, se solicita:

Un ligero desplazamiento de la variante hacia La Granja en la zona
del poligono «Nueva Segovia» con el fin de poder ubicar entre éste y la
variante una estacién depuradora de agua potable.

La proteccién de las tuberias de traida de aguas de Revenga, Aceveda,
Valsain y Pontén Alto, asi como el canal del acueducto.

La modificacién del paso para piezas de artilleria previsto a la altura
del punto kilométrico 5,880 (paso E-5.2).

La realizacion de un paso para el transitro frecuente que existe en
lavaguada del arroyo Clamores.

Resaltan también en su alegacion los puntos que ya indicaron en su
respuesta a las consultas previas.

Ayuntamientos de Bernuy de los Porreros y de Palazuelos de Eres-
ma.—Solicitan un enlace para sus respectivas poblaciones.

Ayuntamiento de La Lastrilla.~Solicitan un desplazamiento del trazado
hacia el nordeste en la zona de su término municipal, ya que afecta par-
cialmente a terrenos urbanizables sin desarrollar y a suelo no urbanizable
de interés, donde destaca el Area de «El Sotillon.

Las alegaciones de particulares pertenecientes al Ayuntamiento de La
Lastriila se manifiestan en términos similares a la alegacion de su Ayun-
tamiento.

- La Confederacién Hidrografica del Duero y 1a Delegacion Territorial
en la Junta de Castilla y Ledn manifiestan su apovo a la alternativa
seleecionada. '

Vecinos de Perogordo.—Proponen una variacion del trazado de la cir-
cunvalacién para gue la conexidn de ésta con la N-110 se efectie al sur
de la localidad de Peragordo, 1o que supondria:

Evitar el puente sobre la linea de ferrocarril y sobre la antigaa carretera
Segovia-Madrona.

Evitar el cruce por el cerro Torralbe y zona de La Pcladera, rudumendo
con ello los movimientos de tierras.

Evitat el paso por una zona recreativa denominada «El Pilons. ]

Facilitar y reducir la longitud de trazado de la conexién con la carretera

- de Avila.



