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promocién Econdmica de Castilla-Ledn, en la provincia de Avila, cn el
expediente AV/72/PU7 figura «Orden», debiendo figurar =Uireccidén Gene-
ralv. Er la Zona de Promocién Econdmica de Andalucia, en la provincia
de Sevilla, en el expediente SE/360/P08, figura «Disposicion Generals,
debiendo figurar «Direccion Generalv. En la Zona de promacién econémica
de Fxtremadura, en la provincia de Badajoz, en el expediente BA/323/P11
figura «Dizposicion Generals, debiendo figurar «Direccisn Generals,

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

4186

RESOLUCION de 21 de diciembre de 1994, de la Dirvecvion
General de Politica Ambiental, por la gue se hace publica
la declaracidn de impacto ambiental sobre el esiudio infor-
mativoe -Linea Madrid-Valencia. Variante de Monuel-Eno-
va= (Valencia}, de la Direccidn General de Infraestructuras
del Transporte Ferroviario.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del reglamento para
la ejecucién del Real Decréto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace piblica, para general cono-
cimiento, la declaracion de impacto ambiental sobre e citado proyecto,
que se transcribe a continuacién de esta Reselucién.

Madrid, 21 de diciembre de 1994.-Fl Direclor general, José Ramén
Gonzalez Lastra, ‘

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL ESTUINO

INFORMATIVO «LINEA MADRID-VALENCIA. VARIANTE DE

MANUEL-ENOVAs (VALENCIA), DE LA DIRECCION GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE FERROVIARIO

El Keal Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de funio, de Evaluscién
de Impacto Ambiental, ¥ su reglamento de ejecucion aprobado pur Real

Decreto 113171988, de 30 de septiembrs, establecen la obligacion de for-

mular declaracién dg impacto ambiental, con cardcter previo a ia resofucion
adminisfrativa que se adopte para la realizacién o, en su casc, autorizacion
de la obra, instulacién o arctividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccién General de Infraestricturas del Transporte Ferroviario
remitié, con fecha 17 de noviembre de 1983, a la Direcridon General de
Folitica Ambiental, la Memoria-resumen del proyecio mencionade con ohje
to de iniciar el procedimients de evaluaeidn de impacto ambicntal.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccién General de Pelitica
Ambiental establecid, a continuacién, un periodo de consuitas a personas,
instituciones y administraciones sobre el impacto ambiental dei proyecto.

‘En virtud del articulo 14 del reglamento, con facha 24 de marzo
de 1593, la Direccidn General de Politica Ambiendal dio trasl:do a la Direc-
cion General de Infraesirucioras del Transperte Ferrnvierio de las res-
puestas recibidas. :

La relacion de consultados 3 un resumen de las respuesias, se recogen
en ol anexo [.

La Direccién General de Infraestructuras del Transporte Ferroviario
sometié el estudio informativo 'y el estudic de impacto ambiental, con-
juntamente, al trimite de informacién piblica mediants anuncio que se
publicé en el «Boletin Oficial del Estado» de fecha 28 de marzo de 1494,
Y en el «Boletin Oficial de la Provincia de Valencia» de 20 de mayo de
1994; en cumplimiento de lo establecido en el articulo 15 del reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 256 de
oclubre de 1994, la Direccion General de Infraestructuras del Transporte
Ferroviario remitid a la Direccion General de Pelitica Ambiental ei expe-
diente completo, consistente en el documento téenico del proyceto, el estu-
dio de impacto ambiental del mismo y el resultade de lz informacidn
ptiblica.

El anexo If contiene los datos esenciales del estudio informative,

Los aspectos méds destzcados del estudin de impacte zmbienta!, asi
comno las consideraciones gue sobre el misme raulizs I Direceidn General
de Folitica Ambiental, sc recogen en el anexc II1.

Un resumen del resultado det trdimite de indowrmacion pablica se acom-
pafa como anexo 1V, :

En consecuencia, 1a Direceidn Gereral de Politica Amavieoaind, en el
ejercicio de las atribucicnes confertdas por el Real Dieeretis Legislativo
1302/1986, de 28 ce junio, de Eveluacion de Impacto Ambuenmaak 3 los
articulos 4.2, 16.1 ¥ 18 de su reglamente de ejecucion, aprobiia ik Bed
Pecreto 113171888, de 30 de septiembre, formula, a los solos electi
ambientales, la siguiente drciaracién de itapacto ambiental, scbre ¢l v=isndie
informative, linca Madrid-Valencia, Variante de Manuel-Enova (prosy i
de Valencia). )

Declaracién de lmpactd ambiental

Examinada la docvmertacion contenida en el expediente, la Direccion
General de Politica Ambients! declarz que, de las soluciones presentadas,
resulta la mds viable ambientalmente la denuminada alternativa este, si
ademds de lo indicade = ¢l esiudio de impacio ambiencal se cumplen
las siguientes condiciones:

1. Proteccidn de los servicios existentes.—Durante la construccion
¥ explotacion de la nueve lires férrea, se asegurard la continvidad de
o servicios existentes, entre los gue destacan la carretera que une Enova
¥ Rafelguarat; y las vias pecuarins denominadas Colada Azagador de Mur-
cia, Colada Azagadoer de Perfull ¢ de Sanz, Colada Azagador de San Juan
vy Cafiada Real de Castilla. Asimismo, se protegeran y restituiran, en su
caso, las acequias y carales gue forman la red de riego de los cultivos
de la zona que pudieran verse afectados. Ademds, teniendo en cuenta
que la alternativa este discurre proxima a una cantera situadsa entre «Pla
del Mollar y «El Corral de Céndide-, se repondran los pasos de acceso
a la explotacion miners, en cuso de resultar afectados.

2. Proteccién del sisteme hidroldgico.—Con objeto de no impaciar
significativamente las caracterizticas del sistema fluvial formado por los
rivs Albaida y Barcheta, no se iocalizardn canteras ni préstamos ni se

. verteran materiales ni se ubicarin instalaciones auxiliares de cbra, en

dreas desde las que directaments ¢ por eacorrentia o erosién se afecte
a dicho sistema fluvial. En periicwlur, ep la construceidn de los puentes
sobre los rios Albaida y Barcivets, la franja de afeccidn a la vegetacién
de ribera se limitara al ancho cstriclo necesaric para Ia construccion del
viaducta, ' o '

Asimismo en el paso do los rios y arroyos, ademds de garantizar la
evacuacion de caudales ¥ ¢! pase de sdlidos de arrastre, se respetard la
permeabilidad de la fauna ascciada a riberas, colocando jos estribos al
menos a6 metros a cada fado del cauce,

Ademais, teniendo =n cuenia la pozible afeccidon al acuifero del que
se surte la explotacién minero-medicinal de Font Lis, se procederi a:

a) No situar en ese drea maguinaria ni materiales ni realizar vertidos
de ningun tipo.

b} Estudiar las medidas pertinentes para no afectar significativamente
al acuifero a causa de lus excuvaciones necesarias para situar la traza
de la via.

¢y  Disefiar y ejecutsr sz cbras necesarias para impedir qua zl acuifero
le lleguen contaminantes coero consecuencia de la explotacidu de la via.

3. Proteccidn del riesge de inundaciones—Dado que el trazado de
la via discurre por un territorin caracterizado por su escaso relieve y
considerando Ia existencia de periodos estacionales con una pluviemetria
elevada, se elaborard un etudio kidrolégice on el que se detallen las carac-
teristicas de los drenajiss € 1a iafraestructura, el desagte de los pasos
inferiores ¥ el dimensiendamiznto de los viaductos sobre los cauces de
los rios Albaida y Barchieda. El citado estudio debera ser informado por
la Confederacion Hicrografies del Jdicar.

4.  Prevencidn del ruido e greas kabilades —Aungue 1a construccion
de la alternativa este produciré en lincas genercles ana mejora de las
condiciones acisticas sciunles, debido a su alejamiento de los nicleos
urbanos, deberin disefarse ¥ ejcutarse las medidas adecuadas para con-
seguir que el ruide producide por el tren ne sobrepase los Bb dB (A)
Leqg nocturnos ni los 65 di (A) Leq diurnos, ni un Lmax de 90 dB (A)
medidos cn las dreas habitadas 2 2 metros de las fachadas y para cualquier
altura, en las zonas habitedas sfoctadas por esta alternativa, v definidas
en el capitulo 4.2.2.1 del estudic de impacto ambienial.

De los resultados del rrorrama de vigilancia ambiental so inferird la
necesidad de complemertay, i su 0050, )as medidas de proyects realizadas.

b, Pefensa corirn It srocidn vecuprrgeion ambiental ¢ intesracion
paisajistica de l obre.--Gopefacinrg un nroyecio de medidas de defensa
contra la eresitn, vecuperceitn embienta! e integracién paisajistica de
1a obra. El citado prevecio Geben, dedicar especial etencidn 2 118 desmontes
con alturas de 7 & il melwe:, exiswntes entre los punto: idiemétricos”
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4,300 a 4.540; 4,600 a 4,840, 5,550 a 5,660 y £.757 2 6,940; a los terraplenes
con altirss de 7 a 11 metros, existentes entre Ias puntos kilométricos
1,100 a 170G, 3,700 a 3,800, 56,100 a 5,960  5.25%0 a 5,440; y al tinel
situado eatrs los puntos kilométricos P60 y 5,74

También dedicard especial atencidn 2! cruce de los rios Albaida y Bar-
cheta; a 1a integracion paisajistica de la traza, viaductos y embocadura
del tinel; v contemplard la ubicacion ¥ recuperacisn de los terrenos a
utilizar para canteras, préstamos, escombreras ¥ vertederos, parque y tran-
sito de maquinaria, almacén de materiales ¥ plantas de hormigonado.

Todas las actuaciones contenidas en el referide pruyecto se coordinarian
y simuitanearan con las propiac de la construccion de la obra. Asimisino,

s total ejecucion se llevard a cabo coa muderioridad a la emisidn del -

acta de recepcidn provisional de la obra.

6. Seguimiento y vigilancie.—S¢ redactardun programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de jos immpactos v de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el condicionado de esta decla-
racion.

En el programa se detallara el seguimiznto de las actuaciones y se
describird el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisién.
Los informes deberan remitirse a la Direcvién General de Politica Ambien-
tal a través de la Direccion General de Infraestructuras del Transporte
Ferroviario, que acreditard su contenide y conclusicnes.

El programa incluira la remisién de los siguientes informes:

Antes de la emisién del acta de recepeidn provisional de la obra:

Informe sobre las medidas de proteccién al acifero, realmente eje-
cutadas, de acuerdo con lo especificade en la condicion 2.

Informe sobre las medidas de prevencion del ruido, en areas habitadas
realmente gjecutadas, a que se refiere la condicidn 4.

Informe sobre las actuaciones realments ejecut:das relativas a la recu-
peracién ambiental e integracién paisajistica de la obra a gue se refiere
la condicién 5.

Semestralmente ¥ durante un plazo de tres anos desde la emisién del
acta de recepeidn provisional de las obras:

Informe sobre los niveles reales de ruido en lus dreas a que se refiere
la condicion 4 y, en su case, medidas complementarias a realizar,

Informe sobre el estado y progreso de las Arcas en recuperacién inclui-
das en el proyecto & que se refiere la condicidn 5.

Se emitira un informe especial cuande se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliguén deteriores ambientales o siua-
ciones de riesgos, tanto en la fase de consiruccion, como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacidon por j:arts d« 1a Direccidn General
de Politica Ambhienial, podran derivarse modificzriones de las actnaciones
previstas, ea funcién de una mejor consecieion de los objetivos de la
preseate declaracion de impacto.

7. Liscumentacion adicionel—La Irecridn General de Infraestrue-
turas del ‘Transporte Ferroviario remitiva 2 {2 Diveccidn General de Politica
Ambieritai, antes de la adjudicacion detinitive de! proyerto de construccion,
un escrito certificando la incorporacion al miisrao e inclusion en la docu-

mentacidn de contratacion de las obras, dv Ins documenitos y preseripeiones’

adicionales que esta declaracion de impsctn ambiental establece, ¥y un
informe suhre su contenido y conclusiones.
L.a documertacion referida es la sigu.e

Diseno de las medidas pertinentes para o afectsr significativamente
al acurfero, aque se refiers la condicios 2.

Estdio hidroldgico de la zona de proyecic, pars prevenir el riesgo
de inundaciones a gue se refieve |z condb ien 3.

Diredn de jas medidas de prevencisn del ruide, en 4reas habitadas,
a que se refiere la condicion 4. )

Proyerty de recuperacion e infegracién pabsigisticn y localizacidn de
canteras, pristamos y vertederos, a gue s= reflere Is condicion 5.

8. Fincaciacidn de las medidas correctoras—~Todos los datos y con-
ceptos relavisnados con la ejecucidn de wedidus preventivas y correctoras,
contenipladas en <l estudic de impacte ambionzal ¥ en las cendiciones
de esta daclaracién, figararan en la Memworia, shinos, pliego de prescrip-
clones v presupuestos del proyects de coustruceisn . También se valeraran
¥ provieerin jos gastos derivados del plar: & vigiian iy ainbiental,

. 1 de dicieiabre de 84 -F! Vizewior general José Ramon

LiTa

Diputacién Provincial de Valencia .......................... s

ANEXO I
Consultss previas sobre el imliucto ambiental del proyecto

Respuestas )

Lelacion de consultadoes recihidas

IO ON A o e -
Presidencia de !a Generalidad Valenciana
Delegacidn del Gobierne en la Comunidad Auténoma Valen-

[T ¢ T
Direccion Generzl de Calidad Ambiental. Consejeria de Medio

Aribiente de la Generalidad Valenciana ................ Cereaes
Confederacién Hidrografica del Juear .........................c..
Ministerio de Obras Piblicas, Transportes y Medio Ambiente.
Consejeria de Cultura, Educacion y Ciencia de la Generalidad

Valenciana .......... N
Direeccidn Tervitorial del MOPTMA en la Comunidad Valenciana:
Consejeria de Agricultura y Pesca ........ e .

]

L]

Moo

Ayuntamiento de Jativa
Ayuntamiento de Manuel ...... .. .... .
Ayuntamiento de PueblaLarga ...
Ayuntamiento de Rafelguaraf .........
Ayuntamiento de San Juan de Enova .
Instituto de Ciencias Biologicas y Geologicas. Institucion Valen-

ciana Estudios e Investigaciones. Generalidad Velenciana. ... -
Cétedrade Geologia ..........cooiiiiiiiiiniininnns e, -
ETS de Ingenieros Agrénomos. Universidad Politéenica de | -

ValemCia .. oot -
Céatedra de Geologia aplicada a las Obras Publicas. ETS de Inge-

nieros de Carinos, Canales y Puertos. Universidad de Valen-

1 O P -
Grupo Ecologista Libertario (GELY ... ... i -
Accion Ecolista Agro. LaCasaVerde ... -
Comisién de Naturaleza y Medio ambiente (CODENA). Dipu-

tacion Provineial de Valencia ......0....onL -
Grupc de Estudio ¥ Defensa del Entorno «Rorcadells ........... X
Coordinadora para la Defensadel BOSC ..o ivviiiean., -
ETCMA. Asociacion de Técnicos del Medio Ambiente ........... -
CODA ................. ettt aee e -
AEDENAT ... ....... e e eea e -

B

2 X 1 —
CEDEX e -
Institute Tecnolégice v Geominerode Espafia ................... b
Asociacién Egpafiola de Evaluacidn de Impacto Ambiental ..... -

El contenide ambiental significativo de las respuestas recibidas es el
siguiente:

La Direcelén General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambienie de la Generalidad Valenciana:

La Memoriaresumen del proyecto se limita, segln indica la citada Direc-
cidn General, en 3u prictica totalidad, a 1a deseripcidn de las euatro alter-
nativas inicialimente propuestas {(slternativas centro 1, centro 2, oeste y
este).

Posterionnents, afade la referida Direccion General, se realiza un breve
andlisis de 1as distintas alternativas, que da como resultado la eleccién
de la alternativa ests come la mds adecuadz. Dicha eleccidn se realiza
en base z que Ja altornativa en cuestidn evita el perimetre de proteccién
de los poxos s abasterimiento de las poblaciones de la zona, ademds
de disminnir 1a contaminacidn aedstica tanto scbre lus poblaciones como
sobre el hospital comarcal.

Gran parte de ia superficie afectada por ¢l proyecto estd ncupada por
cultives de =itricns. Sdlo la alternativa oeste afecta a mayor superficie
de terrenos con vegetzcién (matorral) y atraviesa una zona considerada
de interés geclagics en el inventaric de puntos de interés geoldgico de
la provincia | wein, Pur lo que respecta a la alternativa este la mayor
parte de su tiazade Fauscurre por terrencs de cultivo. )

Sugicre, vcuing aspectos relevantes que deberdn ser contemplados en
€} estudio, o8 sigikiantos:

Debe tenero wp enenta el nesge de inundabilidad de la zona, derivada
de lax avenidas exivacrlinariag de los rios Albaida y Barcheta.

v
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Dado que la alternativa este discurre proxuna al cerro del Puig, que
es uno de los escasos lugares conocidos de «Silene declinis», especie endé-
mica del sur de la provincia de Valencia, ¥ aun cuando no se conoce
ninguna poblacion de la especie ¢n el drea de proyecto, aconseja una
prospeccion detallada con el ﬁn de determinar su posnble existencia en
ese lugar,

El estudio debera establecer las caracteristlcas de los cruces de los
rios y arroyos, y determinar las medidas correctoras necesarias para garan-
tizar el correcto funcionamiento hidrolégico de los cauces.

Ademds deberd contener un andlisis minucioso de los efectos de las
distintas alternativas sobre los niicleos de poblacién afectados, y atendera
a la peculiar estructura territorial de la zona (pequefias explotaciones
agricolas con miiltiples propietarios).

La Confederacién Hidrogrifica del Jiicar propone las siguientes con-
sideraciones a tener en cuenta:

Hidrologia.—En cuanto al aspelcm hidrolégico, las obras a realizar debe-
ran permitir el paso a su través de las aguas superficiales afectadas, con
las prescripciones siguientes:

En cauces definidos:

La capacidad de desagiie de la obra de fabrica serd suficiente para
permitir el paso del caudal de avenida de cilculo, sin que se produzca
sobreelevacidn, aguas arriba, de la lamina de agua.

Las embocaduras de las obras de fabrica, aguas absgjo, deberin estar
convenientemente protegidas y con los disipadores de energia adecuados,
tendentes a evitar erosiones al restituir el agua a su cauce natural.

Independientemente de los caudales de cilculo, deberad dimensionarse
las obras con los gdlibos minimos que garanticen el paso de los caudales
solidos previsibles, evitindose asi la acumulacién de materiales de gran
tamafio en la estructura del desagiie.

Donde no existan cauces definidos:

Deberd reponerse la servidumbre de paso del agua, de tal modo gue
se cumpla el articulo 45.1 de la Ley de Aguas, es decir, sin modificar
las servidumbres naturales existentes, garantizandose, ademais, la inexis-
tencia de riesgos de encharcamiento o inundacién en las zonas préximas
al trazado de la via. '

Hidrogeologia.—Se estudiardn:

Localizacién de acuiferos, zonas de recarga y surgencias.

Calidad de las aguas e inventario de vertidos.

Evolucion estacional de los niveles freaticos y determinacién de los
flujos subterraneos.

Vertidos.—Se garantizard la no afeccion a recursos de agua superficial
¥ subterrdnea por vertidos contaminantes que puedan realizarse durante
la fase de construccion, asi.como una vez esté en funcionamiento la via.

Extracciones.—En cuanto a préstamos y extracciones en cauces o en
sus zonas de servidumbre, se garantizard la no afeccién a los mismos
y la reposicion de estos a su estado primitive una vez terminadas las
obras,

Vegetacion.—Se garantizara la no afeccion a las formaciones vegetales
de ribera que aparecen asociadas a los cauces.

La Diputacién Provincial de Valencia.—Realiza las siguientes conside-
raciones:

Las alternativas centro 1 y centro 2 plantean serios problemas ya que

atraviesan el acuifero de la zona del «Cerro Valientes, y su incidencia
en el mismo podia plantear una posible degradacién de la calidad de sus
aguas. .
La alternativa este afecta muy ligeramente al acuifero mencionado,
ya que al atravesarlo en «Cabeza de Barracass, la estratificacién de las
calizas, buza hacia el noreste por lo que es posible que las aguas tomen
esa direccién de flujo, siendo. improbable que la explotacién situada al
oeste, se encuentre afectada.

Indica que la alternativa oeste parece la mis aceptable ya que no afuta
para nada al acuifero.

Por iiltimo la Diputacién Provincial considem adecuadas, desde el puy-
to de vista medioambiental, las alternativas este y oeste, si bien esta segun-
da tiene menos repercusiones sociales al estar mds cerca del apeadero
del hospital, mientras la este tiene mas afeccién a suelos de primera cate-
goria y queda muy préxima al acuifero local del que se nutre la explotacién
industrial.

El Ayuntamiento ‘de Manuel —Remite un escrito de sugerencias al pro--

yecto junto con los de los portavoces de los grupos Socialista e Indepen-
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diente Progresista de Manuel, todos ellos de idéntico contemdo, mani-
festando lo siguiente: .

Las alternativas centro 1 y centro 2 tienen caracteristicas similares,
sus trazados pasan pricticamente por encima de los pozos de extraccién
de agua, tanto en la planta embotelladora de Font Vella, como del nuevo
pozo de suministro de agua potable que abastecerd a los pueblos de la
zona. Ademas afectarian directamente a los viales de comunicacién entre
el pueblo y los campos de Cultlvo y también a la red de canales de riego,
cortindolos por la mitad. )

La alternativa este presenta una serie de impactos muy parecidos a
los anteriores. La via férrea atravesaria, en tinel, un pequefic monte de
roca caliza y dolomitica, con alto grado de fisuracién. En case de una
posible contaminacién del acuifero podrian verse afectados los pozos de
explotacién.

La alternativa oeste no presenta estos problemas ya que la via férrea
discurriria paralelamente a la carretera comarcal y a las demas viales
de comunicacién, y por otro lado en caso de una posible contaminacién
del acuifero ésta se produciria a la parte de abajo de la direccién del
flujo de aguas.

Como conclusion a lo anteriormente expuesto, el Ayuntamiento de
Manuel considera que la mejor de las alternativas presentadas es la alter-
natlva oeste.

El Ayuntamiento de San Juan de Enova. —Adjunta el acuerdo del Pleno
de dicho municipio, de 28 de enero de 1994, en el que manifiesta su pre-
ferencia por la alternativa este.

. El Grupo de Estudio ¥ Defensa del Entorno (Roncadell).—Realiza suge-
rencias sobre los siguientes aspectos ambientales:

Evitar al maximo actuaciones en montafias, barrancos, rios y otros
elementos singulares de la zona, tanto por razones paisajisticas como
ecologicas.

En cuanto a la vegetacion, esta deberia considerarse tanto a nivel de
especies, como de formaciones vegetales y de individuos (grandes arboles
como moréras pinos, ete.). En todos los casos hay que considerar 1a afec-
tacion por las obras o el trazado. En caso contrario minimizarse al méximo
¥ sustituir en lo posible Ia vegetacién original.

El principal impacto sobre la fauna serfa la destruccién directa o indi-
recta, por las obras o el trazado, de los lugares de reproduccién, refugio
o alimentacion de especies animales. Otro impacto importante puede ser
las molestias producidas por la obra, tales como contaminacién acistica,
facilitacién a acceso de dreas de crias, etc., esto puede ser especificamente
importante en el caso de las aves, Por dltimo, para la fauna terrestre,
el efecto barrera y atropelios.

El Instituto Tecnoldgico Geominero de Espafia.—Considera correcto el
enfoque del estudio de alternativas asi como de la propuesta de la alter—
nativa este.

El estudio de evaluacién de impacto ambiental a realizar debe prestar
especial atencién, ademas de a los aspectos relacionados con usos del
suelo, aspectos socioeconémicos, alteracion de los procesos geofisicos (es-
pecialmente dinamica de cauces, modificacién de la erosién y alteracién
de la estabilidad de laderas segiin que opcion se decida), a los ruidos
y vibraciones derivados del uso de la variante proyectada, a los problemas
derivados de desmontes, terraplenes, emboquillaje de Gineles, posibles
escombreras y de la posible apertura de nuevas canteras de préstamos,
las cuales deberdn presentar el correspondiente Plan de Restauracién (Real
Decreto 2004/1982, de 15 de octubre).

ANEXO 11
Descripeion del proyecto y sus alternativas

1l andegrnyecto de mejora de la linea de ferrocarril Madrid-Valencia,
#n s Lrame Jifiva-La Puebla Larga, consiste en la modificacion de trazado
{variante de Manuel-Enova), ajustando radios de curvatura con el objetivo
de conscguir incrementos de velocidad de 160 a 200 kilémetros/hora para
trenes expresos y rapidos, para todo el trazado. La anchura de plataforma
surd Jd2 13,3 metres con via doble.

El pruyecto presenta cuatro alternativas de trazado denominadas: Alter-
nativa #3te, alternativa centro 1, alternativa centro 2 y alternativa oeste.

Alternativa este

L trazado se inicia en la estacion de Jitiva, en el punto de tangencia
de la pripzera curva del nuevo trazado, con la alineacién recta corres-
pondiente al e de la entrevia existente en las vias generales de dicha
estacion, describiendo una curva a la izquierda de 2.452 metros de radio,
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que constituye la mayor limitacién para la velocidad de circulacidon a lo -

largo de todo el tramo. El trazado en esta zona estd condicionado para
evitar la afeccidn de unas naves industriales existentes (fabrica de arcas,
concesionario de automdéviles, eté.). También se ha tenido presente los
condicionantes derivades del planeamiento viario que el Ayuntamiento
de Jitiva estd desarrollando, previéndose el cruce sobre el mismo, asi
como sobre la carretera C-3320. Superada la primera curva, la traza sigue
una alineacidén recta en sentido noreste, para, cruzando sobre el rio Albaida
en el punto kilométrico 2,600 y con un leve giro a la derecha por medio
de una curva de 10.000 metros de radio, bordear el pie de la ladera norte
del cerro de Nuestra Sefiora del Puig.

Desde este punto el trazado inicia una curva a la izquierda de 3.300
metros de radio y de amplio desarrollo, para, atravesando una zona de”
explotacion de canteras existentes en la zona, alcanzar la orientacién
sur-norte, enfrentindose con el cerro Cabezo de Barracas, atravesindolo
en tinel (1a explotacién de las canteras existentes en la zona, en la situacién
actual, estd préxima a su finalizacién. Actualmente estd solicitada y some-
tida a informacién piblica la explotacién de canteras en un perimetro
que no es afectado por la traza). Una vez atravesado el cerro Cabezo de
Barracas, el trazado sale a la superficie bordeando el extremo este de
la poblacién de Enova, asi como el limite del perimetro de proteccién
del acuifero existente, del que se estdn realizandc extracciones para el
suministre de la planta embotelladora de agua mineral alli localizada y
de las poblaciones de la zona. En esta zona se realiza el cruce con la
carretera a Rafelguaraf, de la que se proyecta una pequeia variante para
cruzar sobre la linea ferroviaria en proyecto. La alineacién del trazado
ferroviario es recta, lo que permite la ubicacién del apartadero t,éénigo.
Este tramo recto, de amplio desarrollo y marcada orientacién sur-norte,
busca de forma decidida, atravesando et llano de huerto de naranjos situado
al norte de la poblacién de Enova, la alineacién de la via existente, lo
que se consigue por medio de una curva a la derecha de 3.300 metros
de radio, a la entrada de la estacién de La Puebla Larga, pero sin llegar
a afectar a ésta. La longitud del tramo en variante es de 9.950 metros.

Alternativa centro 1

Tiene el mismo origen que ia alternativa anterior, con mayor desarrollo
de la curva de 2.452 metros de radio. Bordea el poligono industrial situado
a la salida de Jitiva, con un trazado pricticamente recto, se dirige hacia
el noroeste pasando por las proximidades del hospital de 1a Seguridad
Social, cruzando el rio Albaida a la altura del punto kilométrico 3,500.
En esta zona gira mds hacia el norte por medio de una curva de 4.100 -
metros de radio, cruzando de nuevo el rio Albaida en los puntos kilo-
métricos 5,200 y 5,900. Desde este punto, con un trazado en planta recto
¥ una pendiente de 156 milésimas, y siguiendo practicamente en sentide
norte, se enfrenta con el cerro Valiente, cruzando con un tiinel de 800
metros de longitud, con el que también se pasa bajo las poblaciones de
Manuel y de Enova situadas en las estribaciones de este cerro en su ladera
norte. El cruce se produce precisamente por el limite de ambos términos
municipales y una vez la traza supera este cruce se encuentra el apartado
técnico semisoterrado. La traza continda con una rampa hasta alcanzar
la cota del llano del huerto de naranjos, con el que limitan al norte las
poblaciones de Manuel y Enova. Posteriormente, y por medio de una curva
a la derecha de 3.300 metros de radio se alcanza la alineacién recta de
la linea existente. La longitud del tramo en variante es de 9.325 metros.

Alternativa centro 2

Esta alternativa no se diferencia pricticamente de la anterior hasta
el punto kilométrico 6,000, donde se separa de la misma siguiendo un
trazado orientado més al noroeste, cruzande bajo el cerro Valiente y bajo
la poblacién de Enova. Una vez superada esta poblacidn, entre los puntos
kilométricos 7,450 y 7,850 se encuentra el apartadero téenico semisoterra-
do, para continuar la traza ascendiendo en rampa hasta alcanzar el llano
del huerto de naranjos con el que limitan al norte las poblaciones de
Manuel ¥ de Enova. La alineacién recta de la traza existente se alcanza
mediante una curva a la derecha del radio 4.100 metros y el punto de
tangencia de ambas alineaciones es anterior al paso -existente sobre el
barranco del Plan de los Frailes, situado a la entrada de la estacién de
Puebla Larga. La longitud del tramo en variante es de 10.468 metros.

Altemqtz‘va oeste

Esta alternativa, al igual que las anteriores, tiene su origen en la ali-
neacién recta de la estacién de Jativa, partiendo de este punto con una
curva a la izquierda de 2.452 metros de radio y unos 3.000 metros de’
desarrollo. En este tramo, a ja altura del punto kilométrico 2,000, la traza
tiene el punto de paso mds préximo de iodas las alternativas al hospital
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de la Seguridad Social. Asimismo, en los puntos kilométricos 3,050 y 3,376
la traza se encuentra con el rio Cafioles y la linea de ferrocarril actual,
respectivamente. Desde este punto, el eje en planta cambia de signo su
curvatura, y con un radio de 3.300 metros a la derecha se aproxima a
ia poblacién de Manuel por el noroeste del municipio, atravesando el con-
junto de cerros que constituyen el Coto del Chufero, Coto de Nando, La
Temonera y Loma Alta, mediante una serie de tres tiineles de una longitud
global de uncs 2.300 metros. A continuacion, la traza cruza el rio Albaida,
punto kilométrico 7,400, al ceste de la poblacién de Manuel. A partir de
este punto, el eje en planta adopta una alineacion recta que se dirige
al noroeste, y sobre la cual se ubica el apartadero técnico dentro del término
municipal de Manuel, al noroeste de esta poblacién. La alineacién recta

. de la traza existente se alcanza mediante un alineacién curva a la izquierda’

de 4.100 metros de radio. La longitud total del tramo en variante es de
9.951 metros.

El estudio informativo considera, después de un proceso de compa-
racién, que la alternativa mds adecuada es la denominada alternativa este.

ANEXO iit.

Resnomen del estudio de impacto ambiental

Contenido )

El estudio de impacto ambiental corresponde al anteproyecto de acon-
dicionamiento a 200 kilémetros/hora de la linea de ferrocarril de
Madrid-Valencia, en su tramo Jitiva-La Puebla Larga, que incluye la varian-
te de Manuel-Enova.

El tramo de via transcurre por la provincia de Valencia atravesando
los micleos urbanos de Puebla Larga, Manuel, Eneva y Torre Liovis, para
finalizar en Jativa. .

En estudio sefiala que, morfolégicamente la zona de estudio se carac-
teriza por presentar relieves de pendientes suaves, casi planas, donde
destacan determinadas morfologias aisladas en forma de cerros, como el
Monte Valiente de 130 metros de altura o el Coto de Nando con 127 metros,
en los alrededores de Manuel. La mayor parte del territorio.estd formado
por las llanuras aluviales de los rios Albaida y Cédfioles, constituidas prin-
cipalmente por depdsitos de limos, arcillas y gravas que constituyen
amplias terrazas, . .

El estudio indica que los principales cursos de agua estin constituidos
por el rio Jicar y algunos de los afluentes de su margen derecha. En
concreto el rio Albaida con sus afluentes, Barranco de Barcheta por la
derecha y el rio Cafoles por su izquierda. Es numerosa y densa ia red
de canales y acequias existentes.

En cuanto a hidrologia subterrinea, el ambilo territorial del estudio
estd situado sobre dos sistemas acuiferos interconectados. Desde Puebla
Larga hasta Manuel el territorio se asienta sobre el acuifero namero 51
del Instituto Tecnolégico y Geominero de Espaiia, denominado Plana de
Valencia. A partir de Manuel y hasta Jitiva pertenece al acuifero nimero
50.1, denominado Sistema Prebético de Valencia-Alicante; donde se dis-
tinguen nueve subsistemas dos de los cuales corresponden al area de estu-
dio. Son los subsistemas 50.1.01, denominade Sierra de las Agujas, y el
50.1.02, subsistema de Sierra Grossa. En concreto, ¥ con respecto a este
iltimo, la zona de estudio estd sitwada sobre el acuifero de Canals.

El estudio dice, que la vegetacién potencial estd constituida por carras-
cal, coscojar y matorrzles. La vegetacion actual existente en la zona estd
formada en un 90 por 100 per cultivos de citricos (naranjos, mandarinos
¥ limoneres), asi como huertas y otros frutales en menor cuantia. Oca-
sionalmente, aparecen zonas cubiertas por matorral subarbistico que
corresponde a la etapa de degradacion del carrascal. En las margenes
de los cauces principales existen formaciones edaféfilas gue conforman
la vegetacion de ribera y ramblas. El estudio dice que la vegetacion de
ribera del drea estudiada presenta un nivel de degradacién tal, que ha
sido imposible encontrar ninguna zona donde observar vegetacién natural
fuera del cauce. Por dltimo, aparecen en menor proporcion bosques de
repoblacién de «Pinus Pinasters.

El estudio incluye. un listado de la fauna con las especies de interés
en la zona, tales como peces, anfibios, reptiles, aves y mamiferos. Concluye
afirmando que las unidades faunisticas mas importantes son las de rambla
¥ ribera de los rios Albaida y Cafioles; le siguen pinares y matorrales,
y, finalmente, los naranjales y el medio urbano, estos iltimos de escasa
entidad.

La calidad visitual del paisaje es media, en funcién de la morfologia,
vegetacion, agua, etc. El relieve en su mayoria es Hano (donde se alternan
los cultivos de citricos con huertas, pequeiios nticleos urbanos, etc.), con
aiguna eievacién montafiosa (donde aparecen las masas de pino o besquetes
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de matorral). La fragilidad es baja, la altura y densidad de la vegetacic')n
existente enmascara cualquier actuacion.

El estudio de impacto ambiental realiza una valoracién de los lmpactos
medioambientales que previsiblemente producirdn sobre la zona de estudio
las distintas alternativas de proyecto.

Dice el estudio:

En el tramo objeto de este estudio, la linea ferroviaria afecta espe-
cialmente al casco urbano de Manuel, donde se han medido niveles del
orden de 73 dB (A), tanto en periodo nocturno como diurno. Aungque
evidentemente esos valores se obtienen mediante la conjuncién de fos
niveles sonoros de otras fuentes de contaminacién acistica, el trafico ferro-
viario desempefia un papel! preponderante al atravesar la linea férrea por
el propio casco urbano. De los resultados de la campafia de mediciones
destacan, asimismo, los elevados niveles en el entorno de la carretera
(-3320, en el término de Manuel, y en el casco urbanc de Encva. En cambio,
en ambos casos, en estos niveles no participa destacadamente el trifico
ferroviario (debido a la separacién a la que se encuentra la linea) sino
el de las canteras que transcurren en dichas zonas. En cuanto a la medicién
efectuada en Jativa, dentro del casco urbano, en las cercanias de la actual
linea férrea, teniendo en cuenta las velocidades previstas de paso, los
niveles acisticos debidos a la linea férrea serdn compatibles con la con-
servacién del confort sonoro. La construccidn de las alternativas este u
oeste dara lugar a efectos positivos al disminuir el nivel sonoro dentre
del drea de suelo urbanizable no programado de Requena (Jdtiva) y dentro
del suelo urbano de Manuel. En ¢l resto de puntos el impacto previsible
sera compatible, al mantener las condiciones actuales de confort sonoro
que, en ningin caso, sobrepasan los valores recomendados de 65 dB (A)
en periodo diurno y 55 dB (A) en periodo nocturno. En consecuencia,
desde el punto de vista de confort sonoro la construccion de cualquiera
de las alternativas propuestas produciri en lineas- generales una mejora
de las condiciones ‘actsticas actuales o el'mantenimiento de las mismas
dentro de limites admisibles; con la excepcién del entorne de Torre Lloris
(Jitiva), donde las alternativas centro pueden ocasionar niveles nocturnes
ligeramente superiores a los 55 dB (A).

El terreno por el que transcurren las alternativas este, centro 1 y centro
2 no retine caracteristicas significativas en cuanto a importancia econémica
0 ecolégica de las formaciones atravesadas. El tinico efecto significativo
puede producirse por la alternativa oeste que afectari a un punto de
interés geolégico (P1G) denominado «Formacién de areniscas de Manuel»
(del Keuper). El desmonte que se localiza entre los puntos kilométrices
5,500 al 5,800, de 20 metros, de altura maxima, dafiard severamente a
este punto de interés geoldgico, al alterar seriamente su interés cienti-
fico-educativo. La afeccién puede calificarse como alta. La alternativa este
discurre en las proximidades de una cantera. No obstante, el impacto
previsible se considera moderado, ya que transcurre por el extremo de
la misma.

‘Desde un punto de vista edafolégico los principales recursos se corres-
ponden con la presencia de fluvisoles ¥ luvisoles, por su potencialidad
agricola. En este sentido, la alternativa este seria la que afectase a un
mayor nimero de hectdreas de suelos de esta naturaleza; incidiendo en
menor medida las restantes alternativas. En cualquier caso, aunque ia
magnitud de afeccién sea mayor en la alternativa este que en el resto
de las alternativas, se considera moderado el impacto previsible para todas
ellas. :

Los efectos previsibles sobre los cauces de agua superficial pueden
considerarse insignificantes; toda vez que se limitardn al incremento tem-
poral de sélidos en suspensién en los puntos donde la via férrea los cruza:
lLaalternativa oeste cruza los rios Albaida y Céfioles; las alternativas centro
cruzan tres veces el rio Albaida y la alternativa este sélo una vez el rio
Albaida. El impacto previsible serd compatible con la conservacion de
las caracteristicas de la red hidrica superficial.

Sobre el acuiferc de la Plana de Valencia, ninguna de las alternativas
previstas ocasionard impactos que no sean compatibles con la conservacion
de las caracteristicas cualitativas del agua subterranea y con el funcio-
namiento hidrogeolégico de dicho acuifero; ya sea por la apertura de des-
montes o por la construccion de tineles. La creacién de terraplenes no
incidird en ningdn modo sobre la recarga del sistema hidrico subterrineo,
toda vez que al producirse la infiltracién fundamentalmente por el agua
de lluvia ¥ de regadio de acuiferos superficiales, bastard con disefiar una
red de drengje transversal adecuada que permita el mantenimiento de
las condiciones de escorrentia superficial. El otro sistema de acuiferos
es el de La Sierra de las Agujas. Este acuifero no se verad afectado por
la solucién oeste, al ne ser atravesado por la misma. En cambio, las alter-
nativas centro 1 y centro 2 pueden ocasionar afecciones sobre dicho acui-
fero, no como consecuencia de la construccién de desmontes o terraplenes,

sino por los tineles previstos, cuya profundidad podria incidir sobre el
funcionamiento hidrogeologico del sistema. Estas alternativas centro trans-
curren por medio del perimetro de proteccién de la explotacién mine-
ro-medicinal de Font Lys (cuyo nivel piezométrico se sitia entre 31 y
41 metros) con un tinel cuya profundidad oscila entre 40 y 70 metros.
Por -este motivo, se considera severo el impacto previsible ya que serd
preciso adoptar medidas preventivas y correctoras de considerable impor-
tancia econdmica y se necesitard un plazo de tiempo dilatado y un segui-
miento riguroso de obras con el fin de evitar alteraciones tanto del fun-
cionamiento hidrogeolégico del sistema, como de la calidad fisico-quimica
de las aguas durante la fase de construccién, aumentdndose el riesgo de
contaminacion por acecidente de mercancias téxicas y peligrosas durante
la fase de explotacidon. En ¢l caso de la alternativa este, se bordea por
su extremo oriental medjante un tinel, el perimetro de proteccién de la
explotacién minero-medicinal de Font Lys. Aun no afectando directamente
a dicho perimetro se puede considerar el impacto moderado, ya que se
requerira la adopcién de medidas protectoras que eviten potenciales con-
taminantes del acuifero tanto en la fase de construccién como de explo-
tacion. .

La zona objeto de estudio estd ocupada en su mayoria por cultivos
hortifruticolas; por lo que los retazos de vegetacién natural poeseen un
valor destacable, especiaimente debido a su rareza..Fn este sentido, las
formaciones fitocendticas mas interesantes se corresponden con los pina-
res y matorrales. Poseen una calidad media-alta. Estas formaciones seran
atravesadas por la alternativa oeste entre los puntos kilométricos 5,600
al 5,700, 6,400 al 6,450, 6,500 al 6,600, produciéndose un impacto mode-
rado. La afeccion se califica como media. Las formaciones riparias de
ribera y rambla se verdn afectadas en los cruces respectivos que cada
una de las alternativas hacen sobre los rios Albaida y Cafnoles: La alter-
nativa oeste cruza los rios Albaida y Céfioles; las alternativas centro cruzan
tres veces el rio Albaida y la alternativa este sélo una vez el rio Albaida.
Desde un punto de vista exclusivamente floristico, estas formaciones no
poseen un elevado grado de calidad, por lo que el efecto se estima minimo
y su impacto moderado, pudiéndose recuperar las condiciones iniciales
mediante una revegetacién adecuada.

El estudio indica que la especie «Silena declinis» no se ha localizado
en el inventario floristico realizado, siendo improbable su existencia en
el drea de afeccién de la traza, tal ¥y como se deduce de la informacién
suministrada por la Direccion General de Calidad Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente.

La mayor importancia faunistica radica en la existencia de un érea
de nidificacion de alcotdn en la zona de pinar préxima a la alternativa
oeste, y al bictopo de ribera, por albergar €] mayor nimero de especies
de interés. No existe ningtin espacio protegido o en vias de proteccién
dentro del dmbito de estudio. La fauna icticola no estd representada por
ninguna endémica o en peligro de extincidén, las afecciones potenciales
se produciran durante et periodo de construccién; considerindose mode-
rado el impacto previsible. En cuanto a anfibios y reptiles, no se localiza
ninguna especie protegida por la actual legislacién espanola. La construc-
cién de las alternativas oeste y este no provocarin un aislamiento irre-
versible de estas poblaciones. Las alternativas centro pueden ocasionar
un efecto barrera desde la union del rie Cdfoles con el rio Albaida hasta
el paraje denominado «La Torres, Sobre las aves no se producird un efecto
barrera que aisle poblaciones, sino, en todo-caso, una erradicacién o pér-
dida de zonas de reproduccion. La alternativa oeste discurre en tinel
cuya entrada se localiza en el entorno del area de nidificacién del alcotin;
por lo que el impacto previsible se considera severo. El cruce de los biotopos
de ribera puede provocar alteraciones temporales, especialmente en lo
referente a las alternativas centro, ya que pasan cerca del drea ornitolégica
mds importante del tramo estudiado. En consecuencia se considera mode-
rado el impacto previsible por la construccién de las alternativas centro
y corpatible en la solucién este. El drea de estudio no posee un destacado
interés faunistico en lo referente a mamiferos. No obstante, aun consi-
deriandose en lineas generales como compatible el impacto previsible, se
considera adecuada la censtruccién de pasos de fauna que aminore la
incidencia sobre los cotos de caza.

La calidad paisajistica del entorno por el que transcurren las distintas
alternativas se estima baja. En lineas generales se puede establecer que
ninguna de las alternativas tendrd una incidencia negativa significativa
sobre la calidad paisajistica. No obstante, y a efectos comparativos, las
alternativas centro seran las que camsen un mayor impacto paisgjistico,
ya que en ellas se prevén cinco viaductos frente a los dos de las soluciones
este y oeste. Cualquiera de las alternativas previstas ocasionara impactos
moderados.

En lineas generales se considera el impacto previsible sobre el patri-
monio arqueolégico como moderado ya gque no se afectard directamente
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ningiin vacimiento preexistente. La informacién suministrada por el Ser-
vicio Territorial de Cultura de la Generalitat Valenciana incluye Ia totalidad
de los términos municipales de Manuel y Enova como zonas potenciales
de aparicién de hallazgos arqueolégicos dispersos. En este sentido, y sélo
a efectos comparativos las alternativas centro son las mas desfavorables.

De un modelo genérico se puede establecer gue no se produciran efectos
negativos irrecuperables sobre la pérdida de utilidad y uso de los territorios
atravesados. Todas las alternativas ocasionarin impactos calificados como
compatibles sobre el suelo no urbanizable, al permitir en cualquier caso
el mantenimiento de la utilidad y finalidad del territorio con nivel de
proteccion. Del mismo modo, todas las alternativas actuaran de la misma
forma sobre ¢l suelo urbano de Jitiva, en el que al existir una estructura
urbana preestablecida su afeccién previsible se considerara moderada.
Sobre el suelo urbano de Manuel, las alternativas oceste y centro 1 pro-
ducirén efectos positivos, aunque a large plazo ¥ con escasa certidumbre,
af permitir la expansién del nicleo urbano hacia la zona donde se prevé
habilitar un dpartadero. El suelo urbano de Enova no se veri afectado.
Sobre el suelo urbano de Enova, la alternativa este ocasionard un impacto
considerado como moderado al afectar a una zona apta para urbanizar,
actuando la propta creacién del apartadero previsto como medida correc-
tora gue permita el desarrollo del casco urbano hacia el mismo. El término
municipal de Manuel no se veri afectado con esta alternativa.

La alternativa oeste cruza una sola via pecuaria, al igual que la cen-
tro 1. La alternativa centro 2 atraviesa dos vias pecuarias. Por ultimo,
la alternativa este intercepta cuatto vias pecuarias.

Conclusion: El estudio sefiala que, las alternativas centro y la alternativa
veste serian, desde un punto de vista medioambiental, las menos idéneas,
mientras que la alternativa este seria 1a mas favorable.

Andilisis del contenido

El estudio de impacto ambiental realiza una amplia descripcion del
medio fisico, bioldgico y socioeconémico.

Presenta una amplia cartogrifica temdtica sobre vegetacion, hidrologia
fauna, suelos, etc., pero no incluye los planos de planta de las distintas
alternativas, ni los perfiles longitudinales de las mismas.

La identificaciéon de impactos especificos es correcta tanto para la fase
de construccién como pare la de explotacion.

Las medidas protectoras y correctoras aparecen, en general, bien defi-
nidas, pero no estan dimensionadas ni presupuestadas.

El Plan de Vigilancia Ambiental se limita a necomendacmnes de caricter
general.

ANEXO TV

Resumen del resultado de la informacion piblica del estudio de impacto
ambiental del proyecto

Alegaciones de organismos:

Diputacién Provincial de Valencia.

Ayuntamiento de Barcheta,

Ayuntamiento de Jativa.

Direccién General de Obras Piblicas de }a Consejeria de Obras Piblicas,
Urbanismo y Transportes de la Generalitat Valenciana.

Ayuntamiento de Manuel.

El contenido significative ambiental es el siguiente:

La Diputacién Provincial de Valencia indica en su escrito que a su
parecer la solucién mds adecuada es la alternativa este, ya que con ella
no se rompen los tramos urbanos de Manuel y Enova. Solicitando el estudio
de algunas variaciones de tipo técnice en el proyecto constructivo,

El Ayuntamiento de Barcheta, sefiala el acuerdo del Pleno de dicho
municipio en sesién ordinaria del 28 de febrero de 1994, Considerando
que el trazado mas apropiado para la construcciéon de la via férrea es
la zlternativa este, como una estacién de viajeros en Ja vecina poblacién
de Enova, por los siguientes motivos:

Una vez revisado el estudio de impacto ambiental remitido por el MOPTMA,
consideramos que la «alternativa ester es Ja mds respetuosa con el medio
ambiente de los términos municipales afectados como se refleja en dicho
estudio obrante en este Ayuntamiento.

En cuanto a la futura explotacién de la via férrea por parie de RENFE,
la viabilidad de la «alternativa estes es muy supeuor en comparacion con
las restantes alternativas, por afectar a un mimero muy superior de pobla-
cion en su trazado y por 1o tante a un namerc mayor de pasajeros.

Esta alternativa seri la mds beneficiosa para el municipio de Barcheta
pues implicaria un acceso muy céomodo y ripido a la estacién de ferrocarril,

1o cual redundard en una mejora €n la economia local ¥ en los servicios
publicos que disfrutan los habitantes de este municipio.

El Ayuntamiento de Jativa manifiesta su apoyo a la llamada alternativa
este, ya que de las diversas soluciones propuestas estima que dicha alter-
nativa es mds respetuosa con ‘el medio ambiente, mds econdmica y mds
idonea para una correcta vertebracion de la zona.

El Ayuntamiento de Manuel remite un informe en el que indica que
de las distintas alternativas propuestas en el estudio informativo, la deno-
minada alternativa oeste es la mds conveniente para los intereses de
Manuel, por los siguientes motivos:

Desde el punto de vista mediombiental, es la que ofrece un menor
impacto sobre los factores del medio: La traza de la via férrea discurre
de forma paralela a la carretera comarcal C-3320, distorsionando en menor
grado la estructura territorial agraria del término municipal, pues, los
caminos rurales y la red de acequias de riego discurren, también, de forma
paralela a la CC-3320 y al actual trazado del ferrocarril. De este modo
dichas infraestructuras no se verian afectadas por el futuro nuevo trazado
de la via férrea. )

La creacién de una nueva linea recta paralela a la existente (CC-3320)
no crea un efecto notable sobre el paisaje del término, mientras que la
creacion de lineas oblicuas o transversales a las ya existentes, si que pre-
sentarian un impacto notable sobre el paisaje, como ocurriria con las otras
alternativas.

Con esta alternativa sc descartaria el hecho de que la contaminacién
del acuifero pudiera afectar a las tomas de agua del mismo por parte
del pozo de abastecimiento de agua potable de los municipios de 1a zona
y del pozo de explotacién industrial Font-Lys. En caso de una posible
contaminacién esta se produciria en direccion sur-norte en la zona donde
se sitnan los pozos de explotacion, quedando el nuevo trazadoe ferroviario
al norte de los pozos. No es el caso de las demas alternativas que se
sitiian aguas arriba en la direccion del flujo.

Los tineles propuestos en esta alternativa se sitiian sobre materiales
impermeables como son las arcillas del Keuper, mientras que los disefiados
en las restantes alternativas lo hacen por materiales muy permeables,
calizas dolomiticas, las cuales presentan un alto grado de fisuracién. Se
evita asi una posible contaminacion del acuifero,

La traza propuesta en esta alternativa discurre de oeste a este, en
el mismo sentido que las aguas de escorrentia superficiales, evitando posi-
bles inundaciones debidas al efecto dique que se produciria en el caso
de trazados transversales, propuestos en las otras alternativas.

Desde el punto de vista de la ordenacién del territorio, es la que ofrece
una mejor estructuraciéon y sectorizacién del término municipal, al pro-
ducirse un trazado paralelo a los sistemas gengrales de comunicaciones
existentes, la situacién de la estacién apeadero lo mds préximo al casco
de !a poblacién. '

El Ayuntamiento de Manuel, concluye, en relacién con la alternativa
este, lo siguiente:

No se ha realizado un estudio pormenorizado de la estructura agraria
del término municipal de Manuel y Enova, formada por los caminos rurales
¥ las redes de acequias de riego y de drenaje, que, sin duda influird en
la adopcion de medidas correctoras gue permitan mantener el sistema
actual, afectando en la menor medida posible al sector primario (agri-
cultura), fuente de los principales ingresos econdmicos de la zona.

Debido a que dicho trazado discurre por una extensa llanura, la exis-
tencia de grandes terraplenes (cotas de mas de 5 metros sobre Ja rasante
natural), produciri un efecto negativo severo en la unidad paisajistica,
por lo que se pide que dicho trazado adopte cotas similares a la rasante
natural.

4187  RESOLUCION de 9 de enero de 1995, de la Direccion General
de Politica Ambiental, por la que se hace priblica la decla-
racign de impacto ambiental sobre el proyecto de cons-
truccion de la presa del Corumgoso (Huelvu) de la Direccion

< General de Obras Hidrdulicas.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
evaluacion de impacto ambiental, se hace publica para general cono-
cimiente la declaracion de impacto ambiental que se transcribe a con
tinuacién de esta Resclucién.

Madrid, 9 de enero de 1995 —El Director general, José Ramén Gonzilez
Lastra.



