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pesetas, que se adjudicaran, respectivamente, a los billetes cuyas tres ilti-
mas cifras sean iguales y estén igualimenie dispuestas que las de los niime-
ros obtenidos. Cuatro bombos para los premios de 256.000 pesetas que,
respectivamente, se adjudicardn a aquellos billetes cuyas cuatro iltimas
cifras cuincidan en orden y numeracién con las de las bolas extraidas.
Por tltimo, se utilizardn cineco bombos para adiudicar los diecisiete premios
mayores del sorteo mediante extraccion simultinea de una bola de cada
uno-de aguélles, con lo que las cinco bolas exiraidas compondrén el niimero
premiado.

De los nimeros formados por las extracciones de cinco cifras corres
pondientes a los premios primero ¥ segundo se derivardn las aproxima-

" ciones y las centenas, como asirisine del premio primero, las termina-

ciones y los reintegros correspondientes.

Con respecto a las aproximaciones sehaladas para los nimeros anterior
y posterior de los premios primero y segundo se entenderd que si saliese
premiado en caslguiera de ellos el mimero 000UD, su anterior es el 99999
y el siguiente el 00001. Asimismo, 8i el agraciado fuese el 99999, su anterior
es el 99938 y el 00000 serd el siguiente.

Para la aplicacion de los premios de centsna se entenderd que si cual-
quiera de los premios primero o segundo correspondiera, por ejempio,
al mimero 25, se considerarian agraciados los 89 nimeros restantes de
la'misma, es decir, desde el 00 al 24 y desde ei 26 a] 99,

Tendran derecho a premio de 100.000 pesctas los billetes cuyas tres
ultimas cifras sean iguales y estén igualmente dispuestas que las del mimero
que obtenga el premio primero; a premio de 50.000 pesetas, aquellos billetes
cuyas dos idltimas cifras coineidan, en orden y numeracién, con las del
que obtenga dicho primer premio y, finalmente, tendrin derecho al rein-
tegro de su precio cada uno de los bilietes cuya cifra final sea igual a
la Ultima cifra del niimero agraciado con el repetido prirmer premio.

De los premios de centenas, terminaciones y reintegros ha de enten-
derse que quedan exceptuados los niimeros de los gue, respectivamente,
se deriven, agraciades con los premios primero ¥ segundo.

Asimismo, tendrdn derecho al reintegro de su precio todos los billetes
cuya dltima cifra coincida con las que se obtengan en las dos extracmones
especiales, que se realizaran del bombo de las unidades.

Premdio especial at décimo

Para pruceder a la adjudicacién d«l premio especial a la fraccién se
extraerd simultineamente una bola de ¢.... de los bombos del sorteo que
determinardn, respectivamente, la fraceion agraciada y la serie a que
corresponde.

Ha de tenerse en cuenta que si la bola representativa de la fraccion
fuera el 0, se entendera que corresponde a ls 10.*

Este premio especial al décimo, de 492.000.000 de pesetas para una
sola fraccién de uno de los diez billetes agraciadoes con el primer premio,
serd adjudicado a continuacién de deterininarse el primer premio.

E! sorteo se efectuara con las solemnidades previstas en la Instruceién
del Kamo. En la propia forma se hari después un sorteo especial para
adjudicar la subvencién a uno de los establecimientos benéficos de la pobla-
cién donde se celebre el sorteo. Dicho sorteo especial quedard aplazado
si en el momento de la celebracién del que se snuncia se desconocen
los estalilecinientos gue puedan tener derecho a la mencionada subven-
cidn.

Estos aclos serdn publicos, y los concurrentes interesados en el sorteo
tendrian derecho, con la venia del Presidente, a hacer observaciones sobre
dudas que tengan respecto a las operaciones del mismo.

Efectuado el sorteo se expondrin al piblico ia lista oficial de las extrac-
ciones realizadas y la lista acumulada ordenada por terminaciones.

Pago de premios

L os prentios inferiores a 5.000.000 de pesetas por billete podrin cobrar-

se en cualquier Administracion de Loterias,
" Los iguales ¢ superiores a dicha cifra se eobrardn, necesariamente,
a través de las oficinas bancarias antorizadas, -directamente por el inte-

resado ¢ a través de Bancos o Cajas de Ahorro, y en presencia del Admi-

nistrador expendedor del billete premiado.

Los premios seran hechos efectivos en cuanic sea conocido el resultado
del sorteo a que correspondan y sin mis demera que la precisa para prac-
ticar la correspondiente liquidacién y la que exija la provisién de fondos

cuando no alecancen los que en la Administrecién pagadorz existan dis-

ponibles.

Madrid 11 de mayo de 1996.--El U rector generai, F. §. (articulo 6.°
del Real Decrete 904/1985, de 11 de junio), €l (wervnte dela L(‘tena Nacio-
nal, Manuel Trufero Rodriguez.

10983  RESOLUCION de 13 de mayo de 1996, del Organismo Nacio-
nal de Loterias y Apuestas del Estado, por la que se hacen
publicos la combinacion ganadora, el mimero complemen-
tario y el wimero del reintegro de los sorteos del Abono
de Loteria Primitiva (Bone-Loto), celebrados los dias 6, 7,
8y 10 de mayo de 1996 y se anuncia la fecha de celebracicn
de los proximos sorteos.

En los sorteos del Abono de Loteria Primitiva (Bono-Loto), celebrados
los dias 6, 7, 8 y 10 de mayo de 1996, se han obtenido los sngulentes
resultados:

Dia 6 de mayo de 1996:

Combinacién ganadora: 32, 38, 30, 31, 46, 9.
Niimero complementario: 10.
Nimero del reintegro: 5.

Dia 7 mayo de 1996: -
Combinacion ganadora: 10, 37, 15, 46, 7, 2.

Niimero complementario: 39,
Nimero del reintegro: 7.

Dia 8 de mayo de 1996:

Combinacién ganadora: 29, 19, 2, 23, 22, 6.
Nimero complementario: 11.

Nimero del reintegro: 9.

Dia 10 de mayo de 1996:

Combinacién ganadora: 36, 31, 8, 3, 35, 2.
Nimero complementario: 12.
Numero del reintegro: 4.

Los préximos sorteos, que tendran cardcter piblico, se celebraran los
dias 20, 21, 22 y 24 de mayo de 1996, a las veintidés quince horas, en
el saldn de sorteos del Organismo Nacional de Loterias y Apuestas del
Estado, sito en la calle Guzmén el Bueno, niimero 137, de esta capital.

Madrid, 13 dé mayo de 1996.—La Directora general —P. S., el Gerente
de la Loteria Nacional, Manuel Truferc Rodriguez.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,

"TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION de 25 de marzo de 1996, de la Direccion Gene-
ral de Informacicn y Evaluacidn Ambiental, por la que
se formula declaracidn de impacto ambiental, sobre el estu-
dio informativo -Autovia de la Plata. N-630, de Gijon a
Sevilla. Tramo: Zamora-Béjar» (provincias de Zamora y
Salamanca), de la Direccion General de Carreteras.

10984

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-

- mular declaracion de impacto ambiental con caricter previo a la resolucién

administrativa que se adopte para la realizacidn o, en su caso, autorizacion
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones. .

La Direccién General de Carreteras remitié con fecha 28 de mayo de
1990, a la antigua Direccién General de Ordenacién y Coordinacién Ambien-
tal, la Memoria-resumen consistente en la orden de estudio informativo,
al objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la antigua Direccién General
de Ordenacién y Coordinacién Ambiental establecié a continuacién un
periodo de consultas a personas, instituciones y Administraciones, sobre
€l impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 22 de agosto de
1990, dicha Direccién General dio traslado a la Direccién General de Carre-
teras de las respuestas recibidas.
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La relacion de consultados y un resumen de las respuestas se recogen
en el anexo L.

La Direccién General de Carreteras decidié, a su criterio, dividir el
trame, presentado en la Memoria-resumen, en cuatro subtramos que pre-
sentd a informacién piiblica por separado. L.os subtramos fueron:

Zamora (sur)-Salamanca (norte).
Salamanca (norte)Salamanca (sur).
Salamanca (sur)}Guijuelo.
Guifhelodimite provincia de Salamanca.

Los anuncios correspondientes a cada subtramo se publicaron en el
«Boletin Oficial del Estado» de 15 de diciembre de 1993 para «l subtramo
Zamora (sur)}Salamanca (norte); en el «Boletin Oficial del Estados ce 4
de octubre de 1994 para el subtramo Salamanca (norte}Salamanca (sur);
en el «Boletin Oficial del-Estados de 22 de septxembre de 1294 para el
subtramo Salamanca (sur)—Guuuelo y en el «Boletin Oficial del Estados
de 31 de enero de 1995 para el subtramo Guuuel&hmlte de provincia
de Salamanca.

Finalmente, con fecha 22 de septiembre de 1995, la Pireccidn General
de Carreteras remiti¢ a la Direccidn General de Informacién y Evaluacion
Ambiental el expediente completo de cada subtramo, consistente en el
estudio informativo, el estwwio de impacto ambiental y el resultade de
1a informacidn piblica de cada subtramo por separado.

El anexo 1l contiene los datos esenc&ales de los cuatro estudios infor-
mativos.

Los aspectos mds Jdestacados de los cuatro estudios de impacto ambien-
tal, asi como las consideraciones que sobre los mismos realiza la Direccion
General de Informacion y Evaluacién Ambiental, se recogen en ei-ane-
xo 111

Un resumen del resuttado de los cuatro tramites de informacién publlca
se acompana como anexo [V.

En consecuencia, la Direccién General de Informacién y Evaluacién
Ambiental, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Reat Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucién aprobado por
Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambientg), sobre el estudio
informativo «Autovia de la Plata. N-630, de Gijon a Sevilla. Tramo Zamo-
ra-Béjars (provincias de Zamora y Salamanca).

Declaracién de Impacto Ambiental

Examinada la documentacion presentada en el expediente, comple-
mentada con la visita realizada a la zona de proyecte para un mejor cono-
cimiento de las afecciones al medio, la Direccién General de Informacion

¥ Evaluacion declara que, de las soluciones presentadas para cada sub- ~

tramo, resultan viables ambientalmente las siguientes, que, en todo caso,
en su ejecucién y-explotacién, deberan cumplir las condiciones que se
establecen por la presente declaracion: : :

Zamora (sur)}Salamanca (norte):

En el tramo I: La duplicacion por el este de la actual carretera N-630
hasta Corrales, con oljeto de no afectar a la zona de Peleas de Abajo,
con posible presencia e aves esteparias, manteniendo la variante 2 en
el resto del tramo.

En el tramo 1I: La solucién desdoblamiento que presenta menores afec-
ciones a la ribera de Izcala, ribera de Cafiedo y ribera de Valdunciel.

Salamanca (norte}&alamanca (sur):

En el tramo I: La solucién 3, en la que se superponen la autovia de
la Plata con la autovia de Castilla, reduciéndose asi los efectos sinérgicos.

En el tramo II: La variante 2, de menor longitud que la 1, que coincidird
en la mayor parte de su trazado con el proyecto de circunvalacion suroeste
de Salamanca.

Salamanca (sur}Guﬁuelo:

En el tramo I. La variante 2, de menor afeccién a las vias pecuarias.
En el tramo II: El trazado comiin.
En el tramo IiL: La variante 1, de menor afeccién a terrenos de cultwo
En el tramo 1V: El trazado comuin.

En el tramo V: La variante 1, mds préxima al trazado actua.l ¥ con

menores impactos.
Guijjuelolimite provincia:

En el tramo I: La solucién Gnica de desdoblﬁmiento.
En el tramo I: El desdoblamiento por el oeste.

En el tramo IIL: ®] desdoslamnento por el oeste.
En el tramo IV: Lz selucedn in:ca de desdoblamiento.

Estas solucionss pres-~:n el mismo trazado gue los proyectos ya cons-
truidos, Guijuelo-Béjar, variante de Béjar y Béjar-puerto de Béjar, cuya
declaracion de impactc: swibientai fue publicada en el <Bolstin Oficial del
Estados de fechas 17 de fehrero de 1893, 2 de septiembre de 1992 y 16
de febrero de 1993, respectivamer:te,

Primerc. Proteccidn de ios espacios singulares.—Dado que el trazado
atraviesa algunos zneclaves v espacios considerados por el Departamento
de Geografia de la Facultad de Geografia e Historia de la Universidad
de Salamanca prioritarios deatro Jdel conjunto general, como son las fuentes
¥ sotos de Valparaiso, la d¢hesa de Valparaiso y el sector forestal hasta
€l Cubo del Vino, la ribera de Izczia, ribera de Cafiedo, ribera de la Encina,
drea de Belefia, sector de Frosno-Alhdndiga, y sector Sorihuela-Puerto de
la Vallejera, y aunque estos enclaves y espacios no estian amparados por
ninguna figura de proteccién legal, se vallard, durante las vbras, ¢l limite
de ocupacién de la via parz evitar la afeccién a dichos espacios fuera
de lo estrictamente necesaric.

Segundo. Proteseidfs, Aol sistema mdrologzco.-Con objeto de no
impactar significetivamerte las caracteristivas de los sistermas fluviales
formados por el rio Formes, rfo Alhdndiga, rio Cuerpo de Hombre, los
arroyos de San Cristéba!. 7z Iz-ala y Fuentelinar y demdas arroyos y barran-
cos atravesados por ef tn'rar’o, no se localizardn canteras ni préstamos
ni se verteran material: s 1 se ubicardn instalaciones auxiliares de obra,
en dreas desde las que {!armt.amente o por escorrentia v erosién se afecte
a dichos sistemas fluvisles.

En particular, en la constiuecion de los puentes sobre 2l rio Tormes
y €l rio Cuerpo de Horshr-: 'a franja de afeccidn a la vegetacién de ribera
se limitard al ancho de ccupacisn de la plataforma de la via, vallando
sus limites antes del deshr~ce previo al comienzo de la obra, -

Ademds, teniendo €1 cuenta la potencial afeccién a los acuiferos exis
tentes en la comarca natural denominada Tierra del Vino, el subdlveu
de la vega del tfo Tormes - el subdlveo del rio Alhindiga y sus aﬂuentes
se procederi a:

a) Nosituar enesas £reas maquinaria ni materiales ni realizar vertidos
de ningiin tipo. ’

b) Estudiar y disefiar la rasante de las excavaciore$ para situar la
traza de la autovia y no afzetar a los acuiferos. -

¢) Estudiar las zonas de recarga de los acuiferos y disenar, presu-

. puestar y ejecutar las olbrus necesarias para que las aguas de lluvia no

se vean desviadas de st actual paso por-dichas zonas.

Tercero, Prevercidn del ruido. “Deberd disefiarse, presupuestarse y
ejecutarse las medidas correctoras para conseguir que el ruido producido
por la explotacién de Iz vig no sobrepase los 56 dB(A) Leq nocturnos,
entre las veintitrés y lzs siete horas, ni ios 66 dB Leq (A) diurnos entre
las siete y las veintitrés horas, medidos en el exterior de las viviendas
a 2 metros de las fachadss » para cualquier altura. En particular, se tendrin
en cuenta los niicleos urbznos habitados, las viviendas dispersas y el dise-
minado rural a lo largoe <l trazado, )

De los resultades del pro:rama de VlgllﬂnCla ambiental, se 1nfenra
la necesidad de completar kas medidas de proyscto realizadas.

Cuarto. Protec~ion de! p itrimonio histérico-artistico y arqueoligi-
co.—Debido a la erist=ncia, en ¢l corredor elegido, de yacimientos arqueo-
légicos y de la Calzzi» Romana de la Plata, segin lo indicado por los
estudios de impacto arnibiental y por diversos organisinos consultados,
se realizaran, en consnlr, con <1 Srgano competente de 1a " Junta de Castilla

¥y Leon, las necesarias prosgu-cciones de campo para el reconocimiento

de potenciales restos arquesléyicos a lo largo del trazado e la via.

En todo caso, en base 2 lo anterior, el proyecto de construccidn incor-
porard un programa de protercion del patrimonio arqueolégico compatible
con ¢l plan de la obra, en consulta con el referido drgano competente.

Quinto. Proteccidn o la fa‘um-—Con objeto de minimizar el efecto
barrera y riesgo de atropello de la fauna, se Hevard a vabo un estudio
en consulta con el érgane competente de la Junta ‘de Tasiilla y Leén,
sobre sus pasos naturzles, y se disefiardn, presupuestarin y ejecutarin
los pasos bajo la autovia en concordancia con aqusllos y distanciados
unos 5 kilémetros a lo large del {rayecto. Dichos pasos pueden ser aéreos
o subterrdneos en funcién d= 'as caracteristicas del terreno, aprovechando
convenientemente los desnivelas topogrificos, con objeto de que ¢l paso
sea un continuo de 12 pendierste del entorno. En cualquier caso, se reco-
miendan bocas de entrads y salida en cono con diametro exterior minimo
de 156 a 20 metros, estrechdndose a un minimo de 6 a 8 metros donde
sea necesario. Los pasos subterrdneos deberdn tener una altura minima
de 4 metros. Asimismo, los pilares de los viaductos sobre el rio Tormes
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y el rio Cuerpo de Hombre deberdn msatens #1 menas un franja de &
metros fuers del cauce para permitir la } crmeal:didad d:- 1a fauna asociada
a las riberas.

Sexto. Proteccion de los servicios exisicy fes.—Durante la construc-
cidn y explotacion de la nueva via, se as. gurard, madiznte las actuaciones
necesarias, el Livel actual como minimo de servicic a los caminos rurales,
vias vecinales y a las vias pecuarias: Cordel de Lardesina a Toro, Cafiada
Real de la Plata, Colada del Camino Viejo de Villamsyor, Vereda de Aldea-
tejada, Caiiada Real de Extremadura, Co: :da Calzsda de Monterrubio, Cola-
da Calzada de Ciudad Rodrigo, Cordel & Granatios, Curdel de Pefiaranda,
Colada de Maltercio, Coladh de Berroce’ a Salvitr+rra, Colada de Aldea-
vieja, Colada del Camino de Aldeavieja, Tolada Cemino Bejarano, Colada
del Camino Real ¥ Colada de Bafios ¢ Romana, asi como a los accesos
a las distintas poblaciones del recorrido.

Séptimo. Defensa contra la erosion, recuperasicn ambiental e inte-
gracion paisdjistica de la obra.—Seé recactard uiv proyecto de medidas
ejecutables de defensa contra la erosiér:. recuperzcién ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra: El citadc proyecio deberd dedicar especial
atencién a los desmontes con alturas de 16 a 20 rwetros existentes entre
los puntos kilométricos 13,800 al 13,000, comprendicos en el subtramo
Zamora sur-Salamanca norte; a los desmortes con aifitras de 16 a 18 metros
existentes 2ntre los puntos kilométricos 4,20 ai 4,400 v §,400, y al terraplén
con alturas de 24 metros existentes ent:« los puntws kilométricos. 4,900
y 5,100, comprendidos en el subtramo Salamianca norte-Salamanca sur;
alos deswontes con alturas de 15 a 20 metros eutre. jos puntos kilométricos
14,700 al 14,900, 20,100 al 20,400, 20,700 ai U100 y 21,600 al 21,800,
y al terraplén con alturas de 15 meiro. =xistenie eatre los puntos kilo-
métricos 19,200 al 19,400, comprendidos ex: €i subtramo Salamanca sur-Gui-
juelo; a los desmontes con alturas de 1E 3 & metros existentes entre
los puntos kilométricos 19,400 al 19,700, 24,40€ a: 25,600 y 35,600 al 36,200,
¥ al terraplén con alturas de 17 metros existente entre los puntos kilo-

métricos 17,500 al 17,900, comprendidos er ¢ subtramo Guuuelo-hmlte
de provincia.

También dedicara especnal atencnén al cruce de las rios Tormes, Cuerpo
de Hombre y Alhandiga; a la integracion paisajistica de la obra, viaductos
¥ demds obras de fébrica; y contemplard lz ubicacién y recuperacién de
los terrenos a utilizar para canteras, préstanios, escombreras y vertederos,
parque y transito de maquinaria, almacén de¢ materiales y plantas de
hormigonado.

Todas las actuaciones contenidas en e! referide proyecto se coordinaran
¥ simultanearan con las propias de la cohstruceidn de la obra. Asimismo,
su total ejecucién se llevara a cabo con antezrmndad a la emisién del
acta de recepcién provisional de la obra.

Octavo. Seguimiento y vigilancia.—Se redactari un programa de vigi-

_ lancia ambiental para el seguimiento y contre] de los impactos y de la
" eficacia de las medidas correctoras establecidas en el condicionado de

esta declaracién.
En el programa se detallard ¢l seguimients de las actuaciones, y se
describird el tipo de inforines y la frecuencia v periodo de su emisién.

. Los informes deberdn remitirse a la Direcciér General de Informacion

y Evaluacion Ambiental a través de la Direcrtién General de Carreteras,
que acreditara sy contenido y conclusiones
El programa incluira la remisién de los s.gaientes informes:

Antes de fa emisién de} acta de recep.ién proeisional de las obras:

Informe sobre las medidas de protecciin s irs zvuiferos realmente
gjecutadas, de acuerdo con lo especificado ea Lo condicion segunda.

Informe sobre las medidas de prevencidm dul riide realmente ejecu-
tadas, a que se refiere la condicidn tercera.

Informe sobre ia prospeccién arqueoidyica ¥ medidas de proteccién
realmente ejecutadas, a que se refiere la condwidn cuarta.

Informe sobre las medidas de proteccidon a la fauna, realmente eje-
cutadas, de acuerdo con lo especificadc en Is condicién quinta.

Informe sobre ias actuaciones reslnierite ejecutadas relativas a la recu-
peracién ambiental ¢ integracién paisajistica de Ia cbra, a que se refiere
la condicién séptima.

Semestralmente, y durante un plaze de tres afos desde la emision
de acta de recepcion provisional de las obras:

Informe sobre los niveles de ruido en las zonas a que se refiere la
condicidn tercera y, en su caso, medidas complomentarias a realizar.

Informe sobre el estado y progreso de las drbss en recuperacién inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicidn séptima.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-

cioners de riesgo, tanto en 1a fase de construccién como en la de fun-
cionamiento.

Del exsmen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Informacién y Evaluacién Ambiental, podrin derivarse modificaciones
de lss actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucnon de
los objetivos de la presente declaracién de impacto.

Noveno. Documentacion adicional.—La Direccién General de Carre-
teras remitira a la Direccién General de Informacién y Evaluacion Ambien-
tal, antes de la adjudicacién definitiva del proyecto de construcaidn; un
escrito certificande la incorporacién al mismo e inclusién en la documen-
tacién de contratacion de las obras de los documentos y prescripciones
adicionales que esta declaracién de impacto ambiental establece, y un
informe sobre su contenido y conclusiones.

La documentacion referida es la siguiente:

Estudio y disefio de ias medidas pertinentes para no afectar signi-
ficativaruente a los acuiferos a causa de las excavaciones necesarias para
situar la traza de la autovia, a que se refiere la condicién segunda, apar-
tado b). .

Estudio, disefio y presupuesto de las medidas necesarias para que las
aguas de lluvia no se vean desviadas de la zona de recarga de los acuiferos,
a que se refiere la condicién segunda, apartado ¢).

Disefio y presupuesto de medidas de preveacidn del ruido en las zonas
a que se refiere la condicién tercera. '

Diseno y presuzpuesto de pasos de fauna, a que ze refiere la condicién
quinta.

Proyecto de medidas para la defensa contra la erosién, recuperacién
ambiental e integracidn paisajistica de 1a obra, a qie se refiere la cordicién
sépiima.

Programa de Vigilancia Ambiental, a que se refiere la condicién octava,

Décimo. Financiacion de las medidas correctoras.~Todos los datos
¥ conceptos relacionados con la egjecucién de medidas mitigadoras, con-
templadas en el estudio de impacto ambiental ¥ en estas cendiciones,
figurardn en ia memoria, planos, pliego de prescripciones y presupuestos
del proyecto de construccién. También se valoraran y proveeran los gastos
derivados del Plan de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace piiblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucién del
Real Decreto Legislativo 1302/ 1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impac-
to Ambiental. 4

Madrid, 25 de marzo de 1996 —El Director general, José Ramén Gonzdlez
Lastra. -

ANEXO1
Consultas previas sobre el impacto ambiente del proyecto Zamora—Béia.i-

Relacion de consultadog R:;g:f;;:s
JEOMA .ot i e e raaneeanes X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténom:. de Castilla
¥ Ledn et iae o -

Gobierno Civil de Salamanca .................. . e
Gobierr:o Civil de Zamora .........oooovvinivinnenn . .- —
Confederacién Hidrografica del Duero .............. ... . X
Presidencia de la Junta de Castillay Leén ................... ... -
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Terntono de

laJunta de Castillay Le6n .........c.ooveiiiiieniniiiinninnn
Servicio de Investigacidon agraria. Consejeria de Agricultura,

Ganaderia y Montes. Junta de CastillayLeén .................
Diputacién Provincial de Salamanca ..............................
Diputacién Provincial de Zamora ................ciiiiiiiinin.ns
Ayuntamiento de Salamanca ...........ocieeiiiiiiii s
Ayuntamiento de Zamora ...................... R,
Ayuntamiento de Morales del Vino ................cooeecnenn..
Ayuntamiento de Corrales ............oviiviiiiiiniaee i,
Ayuntamiento de Calzada de Valdunciel .........................
Ayuntamijento de Belefia ......................c.oae, PP
Ayuntamiento de Guijuelo . '
Ayuntamiento de La Maya .
Ayuntamientode Béjar .............................
Unidad Técnica de Medio Ambiente ..........c.cooeeieeeeninn.,
Sociedad de Estudios Biolégicos y Geoldgicos de Castilla y Leén.
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Relacién de consultades B R:g:;a;:u

Centro de Estudios del Medio Ambiente Castellano-Leonés
[0 1. 7. ) T -
Instituto de Recursos Naturales y Agrohmlogla del CSIC (Sa- :
JAMANCAY ...t e e e e —
Departamento de Geografii. Facultad de Geografia e Historia.
Universidad de Salamanca ...l X

TMANCA ©ooiiiraiiiiaienierinsiateairainiaasearesas .-
Asociacién Universitaria de Salamanca
Grupo Ecologista Carabo (GEC) .........coovvnveninnn. P
Federacién Ecologista de Castilla y Leén
Colectivo Cantueso. Coordinadora Ecologista de Castllla y Leén. -

El contenido ambiental mas relevante de las respuesta.s'recibidas es
el siguiente:

El Instituto Nacional para la Conservacion de la Naturaleza en su escrito
menciona dos espacios naturales de elevado interés, la sierra de la Pefia
de Francia-Alto Alagén y Ledesma-rio Tormes, que no seréin afectados
por el proyecto.

Por otra parte, parece necesario la construccmn de pasos para grandes
mamiferos, distanciados unos b kilometros, a lo largo del trayecto. Dichos
pasos pueden ser aéreos o subterrdneos en funcidn de las caracteristicas
del terreno, aprovechando convenientemente los desniveles topogrificos,
con objeto de que el paso sea un continuo de la pendiente del entorno.
En cualguier caso, se recomiendan bocas de entrada y salida en cono
con didmetro exterior minimo de 15 a 20 metros, estrechdndose a un
minimo de 6 a 8 metros donde sea necesario. Los pasos subterrineos
deberian tener una altura minima de 4 metros. Por otra parte, seria con-

-veniente que los dos sentidos de la autovia no fueran separados por obs-
taculos, para minimizar ‘el riesgo de accidente merodeando la calzada.

Se recomienda, por Gltimo, que el preceptivo egiudio de evaluacién
de impacto ambiental haga especial hincapié en los aspectos comentados
anteriormente, asi como en el posible efecto sobre los cursos fluviales,
con objeto de que no sean afectados sus flujos, ni Ia calidad de sus aguas.

La Confederacién Hidrogrifica del Duero indica que los arroyos y rios
mis importantes a cruzar por la futura autovia, ordenados en el sentido
de avance Zamora-Béjar, son: El arroyo de San Cristébal, €l arroyo de
Izcala, €l rio Tormes, el rio-Alhdndiga y el arroyo de Fuentelinar. Como
posible zona regable a cruzar por la autovia estd la denominada por el
canal de la Maya.

Sugiere que se tomen las medlda.s pemnentes que tiendan a evitar
el posible efecto barrera que pueden suponer los terraplenes y estructuras
de cruce de los rios y arroyos citados. Y se adopten medidas correctoras
como la plantacidén de los taludes de terraplén, que ayudarin a la inte-
gracion paisajistica en las riberas cruzadas y en la zona regable.

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la
Junta de Castilla y Leén solicita se tengan en cuenta los siguientés aspectos:

Tener especial cuidado con los encinares y alcornocales que'atraviese
ia autovia, con las distintas vias pecuarias y con los diversos cursos de
agua atravesados, siendo necesario proyectar estos pasos de manera que
se evite enalquier dafio a la riqueza piscicola y vegetacién ripicola.

La Diputacién Provincial de Zamora considera que, si el trazado fuese
el actual 0 no muy distinto de €ste, no parece que haya que temer un
fuerte impacto.

Unicamente requeritd una especial consideracién el tramo situade
entre el punto kilométrico 302 y el punto kxlomet.rlco 305 (zona de Val-
paraiso) debido a su interés paisajistico.

El Ayuntamiento de Calzada de Valdunciel considera positiva la autovia
para el desarrollo econémico y social del minicipio, con la salvedad de
que afecte minimamente a las explotaciones agricolas y a las edificaciones
actuaies, ) ]

El Ayuntamiento de Guijuelo indica que el proyecto no incide nega-
tivamente en el medio ambiente de este término municipal, dadas las carac-
teristicas del terreno y del ecosistema, sin especial importancia agricola,
medioambiental, paisajistica, flora, fauna, etc.

El Ayuntamiente de La Maya sefiala que no se produce impacto ambien-
tal en la zona, no realizando sugerencias ni propuesta alguna.

El Ayuntamiento de Béjar considera que la construccién de la autovia

no ha de originar consecuencias de impacto ambiental negativo, por cuanto

previsiblemente no afectard a dreas de singular atractivo, basado en un
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especial valor paisajistico o pintoresco, no tendri repercusién negativa
alguna en plantaciones forestales de estimable significacién, y no com-
portard la introduccién de cambios cualificados por causa de movimiento
de tierras o materializacién de obras previstas al efecto.

El Departamento de Geografia de la Facultad de Geografia e Historia
de la Universided de Salamanca adjunta un informe con sugerencias y
consideraciones a tener en cuernta za la hors de evaluar los impactos, dis-
tinguiendo algunos enclaves 'y espacios que considera prioritarios dentro
del conjunto general;

‘Regadios del Duero, comprendidos entre la ciudad de Zamora y el
Santuario del Cristo de Morales; las huertas y terrenos aluviales de Peleas
de Arriba, al lado de la carretera, constituyendo el dmbito agricola mds
fértil y rico del pueble. Fuentes y soto del Valparaiso, quizds sea la zona
de mayor importancia ambiental dél tramo comprendido entre Zamora-Sa-
lamanca, por varias razones: En primer lugar, por las propias fuentes
existentes en el sector; en segundq lugar, por el ambiente de frescor y
humedad eddfica que se genera. !

Gran mancha de vegetacién de caracteristicas ecotdnicas que desarro-
llan su hébitat entre las fuentes de Valparaiso y Cubo del Vino, con rasgos
subatlinticos y mediterranees.

6. Ribera de Izcala—Tanto los pastizales ligados a este medio como
el paisaje vegetal, ya sea de forma adehesada, ya sea en forma de monte
alto y bajo, han de ser objeto de una cierta proteccidn.

8. Ribera de Cafiedo.—La franja hiimeda y de pastizales que se pro-
ducen en esta ribera mtroduce un cambio ambiental, econémica y eco-
l6gicamente positivos.

9. Ribera de Va.lduncxel —El arroyo de la Vega a su paso por Calzada
de Valdunciel crea también una franja de humédad y de rigueza agricola
que rompe con la monotonia del secano.

10. . Ribera de la Encina.—El arroyo de la Encina atraviesa este sector
de la Armuis, camino del Tormes, dando lugar a una cinta de verdor
y forestal que conviene martener y potenciar,

11. Area de Belefia—Por ser una zona de fuertes pendlenws donde
debe procurarse la realizacién de un trazado adecuado.

12. Sector del Fresno-Alhandiga,—El descenso hacia el valle del Tor-
mes muestra un cambio de paisaje y la presencia -de algunos regadios
que se han de respetar al miximo. ;

13. Rebollares y fresnedas en el sector entre Nava de Béjar y Sorthuela
o Fresnedoso.—Corresponden los paisajes de este sector al dmbito ecolégico
de piedemonte y las estribaciones del horst de la sierra de Béjar, reflejando
un cambio notorio en las condiciones climiticas y biogeogrificas, que tam-
bién se muestran en el aumento de los pastizales y de los prados de siega.

14. Sector de Sorihuela-Puerto de Vallejera.—Ademass de las condi-
ciones hitmedas y de matiz subatidntico que aparecen en el sector anterior,

" el relieve mas movido y accidentado de esta subida da origen a geotopos

¥ geofacies singulares que deben respetarse..

_AN'EXO n
Descripcion del proyecto y sus alternativas

El estudio informativo. dividié el proyecto en cuatro proyectos:

1. Zamora (sur)Salamanca (norte), dividido a su vez en dos tramos.
2. Salamanca (norte}Salamanca (sur), dividido a su vez en dos tramos.
3. Salamanca (sur}Guijuele, dividido a su vez en cinco tramos.

4. Guijuelo-limite de provincia, dividido a su vez €n cuatro tramos.

L)
\
1. Zawmora (sur)}Salamanca (norte)

Dividido en dos tramos:

Framo [: Desde Morales del Vino a El Cubo de la Tierra del Vino.
Partiendo de la variante de Morales del Vino. Se han planteado tres alter-
nativas:

Variante 1: Variante total por el oeste de la actual carretera N-130.
Longitud 24.500 metros.

Variante 2: Variante total por el este de la actual carretera N-130. Lon-
gitud 23.475 metros.

Desdoblamiento:. Duplicacién por el este de 1a artusl carretera N-130.

Tramo II: Desde El Cubo de Tierrs del Vino hasta Salamanca. Se han
estudiado tres alternativas:

Variante 1: Vzfiante total por el oeste. Longitud 27.572 metros. ‘
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Variante 2: Variante totalpor el este, mds cercana a la actual carretera.
Longitud 26.820 metros.

Desdoblamiente: Duplicacién de la carretera actual. Longitud 26.507
metros.

El estudio informativo selecciona eomo opcién mas recomendable la
formada por: La variante 2 en el tramo I (Morales del Vino-El Cubo de
la Tierra del Vino), v la sclucion desdoblamiento en el tramo II (El Cubo
de la Tierra del Vino-Salamanca). Dicha opcion tiene una longitud de 50,342
kilémetros, de los que 38,61 kilometros son de nuevo trazado y el resto
de duplicacion. )

2. Salamanca (norte}Salamanca (sur}

Dividido en dos tramos:

Tramo I: Desde el punto kilométrice 0,000 al punto kilométrico 6,744.
Se plantean tres soluciones, basadas fundamentalmente en las plan-
teadas en el estudio informativo de la autovia de Castilla. Todas las solu-

ciones se inician como prolongacién del subtramo anterior, Zamora’

(sur)-Salamanca (norte), al oeste de la actual carrétera N-630, a la altura
de Aldeaseca de Armufia, en el término municipal de Villares de la Reina:

Solucién 1: En el punto kilométrico 5,500 de la autovia Via de 1a Plata
y 106,000 de la de Castilla, en 1a zona del Marin, pasa la Via de la Plata
a superponerse con la ronda Noreeste, aprovechando el actual viaducte
para su paso sobre el ric Tormes, construido con anchura suficiente para
albergarla, mientras que la autovia de Castilla sigue un corredor ajeno
a la ronda Noroeste.

Solucidn 2: En el punto kilométrico 1,600 de la autovia Via de Ia Plata
y 102,600 de la de Castilla, pasa la Via de la Plata a superponerse con
la ronda Noroeste en el punto kilométrico 2,500, realizindose su desdo-
blamiento y.aprovechando también el viaducto sobre el rio Tormes.

Solucién 3: Esta solucion para la autovia de La Plata contempla el

aprovechamiento de la ronda Noroeste mediante su desdoblamiento, siendo
compatible con la solucién 3 de la autovia de Castilla, por 1o que tendri
un tramoe comin con ella de unos 2.000 metros de longitud aproxima-
damente, resolviendo su unién con entradas y salidas por la derecha para
ia autovia de Castilla. '

Tramo II: Consta de dos soluciones:

Variante 1: Desde el punto kilométrico 6,744 ‘al punto kilométrice
19,649,
Variante 2: Desde e] punto kilométrico 6,744 at 18,100.

El estudio informativo selecciona la opcién formada por las solucio-
nes 1 y 3 en el tramo I y la variante 2 en el tramo II.
Dicha opecidn tiene und longitud de 18,1 kilémetros de nuevo irazado.

-

3. Salamanca (sur)}Guijuelo

Dividido en cinco tramos:

Tramo I: Desde el punto kilométrico 0,000 al 5,680,
Se han planteado dos alternativas: : -

Variante 1, por el oeste de la actual carretera. Longitud 5.580 métros.
Variante 2, por el este de la actual carretera. Longitud 5.609 metros.

Tramo II: Desde el punto kilométrico 5,680 al punto kilométrico 8,749.
Consta de una unica alternativa. Longitud 3.169 metros.

Tramo III: Desde el punto kilométrico 8,749 al 19,110.

Se plantean tres alternativas:

Variante 1, por el oeste de la carretera actual.
Variante 2, por el este de la carretera actual.
Desdoblarnient;o de la carretera actual.

Tramo IV: Desde el punto kilométrico 19,011 al punto kilométri-
co 23,347. .

Se ha planteado una tinica alternativa.

Tramo V: Desde el punto kilométrico 23,347 al 34,726.

Se han planteado tres alternativas:

Variante 1; de 12 carratera actual, por el oeste, excepto en el comienzo,
que discurre por el este. )

Variante 2, por el este de la actual c.- (Ciera.

Desdoblamiento de la carretera actual, con uha longitud de 11.200

metros y un aprovechamiento de la misma de unos 3.400 iizetros.

|

Las tres alternativas convergen hacia lu variante de Guijuelo en el
punto kilométrico 386, aproximadamente, de la carretera actual y final
del subtramo.

El estudio informativo selecciona la opeién formada por: La varian-
te 2 en el tramo [, el trazado comin en el tramo II, la variante 1 en
el tramo III, el trazado comtiin en el tramo IV y 1a variante 1 en el tramo V.

Dicha opclon tiene una longltud de 34.765 metros.

4. Guijuelo-limite de provincia

Dividido en cuatro tramos. _

Tramo I: Punto kilométrico 0,000 al punto lulometnco 7,200 (variante
de Guijuelo).

Se ha considerado una tnica solucién de desdoblamiento por el oeste
de la variante existente. Longitud 7.200 metros.

Trame II: Punto kilométrico 7,200 al punto kilométrico 17,210 [desde
Guijuelo (sur) hasta el enlace de Sorihuela].

Se han planteado dos alternativas:

Desdoblamiento por el oeste del acondicionamiento previsto hasta el
punto kilométrico 13,527 (final de la variante de Nava de Béjar), variante
entre este punto kilométrico y el 14,657, para realizar el desdoblamiento
por el este hasta el punto kilométrico 17,210. Longitud 10.010 metros.

Variante total, excepto entre los puntos kilométricos 12,275 y 13,384,
en que se aprovecha el desdoblamiento por el oeste de la variante de
Nava de Béjer. Longitud 97925 metros.

Tramo III: Punto kilométrico 17,210 al punto kilométrico 21,670 {(desde
el enlace de Sorihuela hasta Vallejera de Riofrio).
Se han planteado tres alternativas:

Desdoblamiento por el este del acondicionamiento del Puerto de la
Vallejera, excepto variante entre los puntos kilométricos 17,760 al 18,481
(desdoblamiento). Longitud 4.460 metros.

Desdoblamiento por el oeste del acondicionamiento, excepto variante
igualmente entre los puntos kilométricos 17,760 y 18,481, con zonas a
media ladera y viaducto (D2). Longitud 4.460 metros.

Variante de una calzada independientemente del acondlclonamlento
con viaducto de 600 metros de longitud y tinel de I kilémetro de longitud
¥ pendiente del 4 por 100. Longitud 4.334 metros.

Trameo IV: Punto kilométrico 21,670 al punto kilométrico 36,863 (Valleja.
de Riofrio hasta el limite de la provincia).

Se ha considerado una virica solucion, consistente en el desdoblamiento
por el oeste del acondicionamiento previsto hasta el punto kilométrico
33,398, y después una variante total hasta e} final del subtramo. Longitud
15.193 metros.

El estudio informativo selecciona ld opcién formada por: el desdobla-
miento en el tramo I, el desdoblamiento por el oeste en el tramo II, el
desdoblamiento por el oeste (D-2) en el tramo 111 y el desdoblamiento
por el oeste en el tramo IV.

Dicha opcion tiene una longitud total de 36.863 metros.

ANEXO I

Résumen de los estudios de impacto ambiental de los ceatro proyectos
en que dividio la Direccién General de Carreteras el proyecto Zamo-
ra-Béjar (de la Memoria-resumen)

CONTENIDO

1. Zamora (sur)Salamanca {norte)

El estudio hace una descripcién de los diferentes tipos de suelo, de
la climatologia de la zona y de la red hidrogrdfica que abarca dos sub-
cuencas: La subcuenca septentrional, con tres cursos principales, que
desembocan en el Duero por su margen izquierda, arroyos de Valparaiso,
El Perdigén y Dos Barrios; y la subcuenca vertiente al rio Tormes, con
una cuenca parcial que se extiende por toda la cabecera de la zona de
estudio, constituida por el arroyo de la ribera de Cafiedo y sus afluentes.
Existe un acuifero septentrional «Tierra del Vino» y un acuifero meridional
«Terciario de la cuenca del Tormess.

Las diferentes dreas de vegetacién’ se agrupan en cuatro biotopos
principales: .

Riberas (vegetacion ripicola y perilagunar): Fresnedas, asociacién del
fresno con el roble melojo, olmo y chopos.
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Cultivos agricolas: Cereales y leguininbsa.s; abundan los vifiedos y las
huertas.

Bosque mediterrineo: Encinas y algunos alcornoques, presencia del
quejigo y del rebollo o roble melojo.

Pinares y dehesas: Hay pequefias manchas de pino negral en el término
municipal de Corrales. Las dehesas se encuentran a lo largo de laJranja

_a partir de Peteas de Arriba, alternande con monte bajo y alto de quercus,

en el drea de Valparaiso y entre el arroyo de Huelmos de Canedo.

En cuanto a la fauna, el estudio senala la de los biotopos de tierras
de labor con aves depredadoras, como el aguilucho cenizo, alcotdn y
mochuelo. En el biotopo de dehesas sefiala dos aves significativas, el rabi-
largo y el elanio azul, entre las rapaces, milano real y dguila calzada.

En la descripcién paisajistica destacan tres unidades fundamentales:
Llanuras zamoranas, cerros y lomas y llanuras saimantinas. Entre los espa-
cios incluidos en el Plan de Espacios Naturales Protegidos de Castilla
y Ledn no hay ninguno que afecte a la zona de estudio ni a su entorno.
Otros espacios de interés: Vega y huertas de Valparaiso a la altura de
Corrales, huertas y terrenos aluviales de Peleas de Arriba, drea de Val-
paraiso, dehesas y fuentes, ribera de Izcala, vega del arroyo de la ribera
de Cafiedo y vega del arroyo de La Encina.

E! estudio destaca como via pecuaria de mayor importancia a la Cafada
Real de la Plata o de la Vizana.

El estudio identifica y evalia los impactos en las distintas solucmnes
de trazado, considerando como significativos los siguientes: Ei patrimonio
histérico-artistico, las vias pecuarias, la geologia, hidrologia superficial,
hidrogeologia, suelo, vegetacion y fauna.

El estudio realiza un andlisis de alternativas, y considera ligeramente
mejor la variante 2 en el tramo [, y el desdoblamiento en el tramo II,
aunque, segin sefiala, no encuentra diferencia sustancial con las demis
alternativas y podrian tenerse en cuenta en la decisién otros aspectos
técnicos econdmicos.

2. Salamanca (norte)}Salamaenca (sur}

Fl estudio describe los diferentes tipos de suelo y la climatologia de
la zona, ¥ distingue cuairo unidades geomorfoldgicas: Planicies, cuestas,
campinas y vegas.

En cuanto a hidrologia, la zona corresponde a la cuenca del rio Tormes,
los afluentes afectados son: Por la margen derecha, el arroyo del Valle,
con un subafluente denominado Cafo de la Concepcion. Por la margen
izquierda, el afluente mas oriental del Tormes es el arroyo de Los Requen-
ses. Aguas abajo de la ciudad de Salamaneca, recibe el Tormes, también
por la izquierda, dos regatos, denominados de Peia Solana y de Camim-
porras. De los acuiferos subdlveos el iinico que reviste importancia hidro-
geoldgica es el que corresponde a la vega del Tormes.

El estudio, en lo referente a la vegetacion, considera tres biotopos:

Ribera: La vegetacidn ripicola natural queda muy reducida por la accién

antropica, destacando olmos, chopos, vid silvestre y helecho real, asf como

cafnas, juncos y carrizos.

Cultivos agricolas: Lereales, legummosas, en los regadios huertas y
cultivos herbiceos.

Pastizal y matorral: Algunos pies arbéreos aislados, que sélo adquieren
cierta densidad en zonas muy reducidas. .

Entre los espacios inicialmente incluidos en el Plan de Espacios Natu-
rales Protegidos de Castilla y Leén no hay ninguno que afecte a la zona
de estudio ni a su entorno. Tampoco se¢ conoce ninguna drea de especial
interés, destle el punto de vista de la vegetacion.

La fauna estd representada en dos biotopos diferenciados: Biotopos
de ribera y palustre (rioc Tormes), con mamiferos; y biotopos de tierras
de labor.

El estudio realiza un andlisis del paisaje estableciendo tres unidades
basicas:

"Tesos y cerros agricolas: Espacialmente domina, al norte del Tormes,
la parte occidental de la ciudad de Salamanca.
Riberas del Tormes.
Llanuras Salmantinas: Area de Villamayor y Aldeaseca en el norte,
¥ mis extensa, al sur, los términos de Arapiles, Miranda, Mozarbez y el
lado oriental del municipio de Aldeatejada.

En cuanto a vias pecuarias, destacan en Salamanca, la Cafiada Real
de Extremadura {Ruta de la Plata). Al este se unen a la Via de la Plata
el Cordel de Toro, Cordel de la Estacion de Medina y la Vereda de la
Aldehuela, unidas por el Paso de las Lavanderas. Al sur, la Vereda de
Aldeateja se une a la Via de la Plata, cruzada la via del ferrocarri}.

El estudio identifica y evalia los impactos y sefiala como significativos
la geologia y geomorfologia, los suelos, fauna, el paisaje, el patrimonio
histérico-artistico y arqueoldgico y las vias pecuarias,

El estudio analiza las diversas alternativas de trazado y considera que:
En el tramo I, en términos generales, la solucién 3 presenta un perfil
de afecciones ambientales de menor gravedad, teniendo en cuenta el estre-
cho margen de diferencias entre los impactos globales de las tres alter-
nativas consideradas y, al mismo tiempo, la limitada gravedad de éstos
(en general, de cariacter moderado o compatible). En cuanto al tramo II,
comparativamente, la variante 2 es preferible sobre 1a 1 por tener menor
impacto en los aspectos de geologia, geomorfologla fauna, vegetacién, pai-
saje, suelo productwc ¥ vias pecuarias.

3. Salamanca (sur}Guijuelo

Pueden distinguirse en el drea de estudio tres morfologias principales:

Penillanura ondulada: Corresponde al conjunto de la franja de estudio
asentada prdeticamente sobre las litologias presentes.

Cuestas: Producto de la erosion fluvial remontante.

Vegas fluviales: Corresponden tanto a los valles encajados de la red

fluvial comoe a las amplias planicies aluviales del rio Alhandiga y sus prin-

cipales afluentes: La red fluvial corresponde a la margen izquierda del
rio Tormes, y se adapta a la geomorfologia, con pendientes en general
suaves.

Los acuiferos aprovechables se reducen a los aluviales de las vegas,
especialmente la del rio Alhdndiga. En cuanto a los acuiferos subdlveos,
ademds del acuifero del rio Tormes, el tinico importante de los compren-
didos en ella es el del rio Alhandiga y sus afluentes.

El estudio seifiala, en la descripcién de la vegetacidn actual, cinco bio-
topos principales: - ‘

Cultives agricolas: Predorinan en la parte meridional del trazado.

Encinares: En la zona de Mozarbez quedan algunos bosquetes de esta
vegetacién potencial. '

Dehesas: Tante de labor como de pastos, abundan a lo largo de la
traza.

Pinares: Hay pequenas manchas de pinares de repohlamon en el término
municipal de Fresno-Alhandiga. -

Riberas y vegas: La vegetacion propia de las galerias riparias estan
en franco retroceso. La Zona mds importante es la del rio Alhdndiga.

Entre los espacios inicialmente incluidos en el Plan de Espacios Natu-
rales Protegidos de Castilla y Le6n no hay ninguno que afecte directamente
a la zona de estudio. Pueden ser afectadas area de Belefia y el sector
de Fresno-Alhdndiga. )

£n la zona existe una gran diversidad faunistica, distinguiéndose:-

Zonas adehesadas: Se extiende por Mozarbez, Buenavista, Belefia y .
Fresno-Alhdndiga. Abundancia de mamiferos, rapaces diurnas y noetirnas.
Daos aves signifitativas en la dehesas: El rabilargo y el elanio azul.

Bosques de encinas: Con abundante representacién de mamiferos, con
ciertos sectores préximos a regatos pueden aparecer dos rapaces diurnas:
Azor y gavildn. En los sectores mas llanos, donde coexisten encina y alcor-
noque, aparecen otros predadores, como el aguila calzada.

Biotopos palustre y de ribera: El ric Alhdndiga y arroyos con anfibios,
reptiles, aves y especies acusiticas.

El estudioc realiza un andlisis de yacimientos arqueoldgicos y describe
el itinerario de ia- Ruta o Via de la Plata en la zona de estudio y las
vias pecuarias mas importantes.

El estudio no identifica los impactos significativos, s6lo realiza una
comparacion de las afecciones en las distintas opciones. Indica en su and-
lisis de alternativas lo siguiente: En el tramo I los impactos de ambas
soluciones son de intensidad similar, y parece preferible la variante 2
a la variante 1 por tener menor impacto sobre las vias pecuarias.
En el tramo II la solucidén tinica, por lo gque no hay diferencia, destacando
el impacto sobre el suelo del monte de Mozarbez dificilmente evitable;
el 4mbito de gravedad de todos los demis impactos se mantiene en niveles
muy reducidos. En el tramo III parece preferible la variante 1, ya que
presenta afecciones al medio bidtico de menor gravedad y tiene efectes
similares o inferiores en las demds afecciones. En el tramo IV no hay
alternativas por ser solucién tinica; destaca cierta importancia de los impac-
tos en geomorfologia y erosion, ocupacién de suelo productivo y paisaje.
En el tramo V, dentro del similar perfil de riesgos ambientales que presenta
las tres soluciones, parece preferibte la variante 1 por su menor afecciéon
a los suelos, fauna y patrimonio histérico-artistico.
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4. Guijuelo-limite de provincia

En la zona se distinguen cuatro morfologias principales: Roquedos gra-
niticos, laderas de sierra, penillanuras onduladas y vegas fluviales.

El estudio indica, en cuanto a hidrologia, que el tramo se sitda a caballo
entre dos cuencas hidrograficas principales, la.del Duero y la del Tajo.
- Hasta unos 2 kilometros antes del puerto de La Vallejera vierte sus aguas
al rio Tormes, si bien la traza sigue préxima a la divisoria, cortdndola
entre os puntos kilométricos 7,3 y 10,8, entre los cuales las aguas vierten
a la cabecera del arroyo de Sangusin, en la cuenca del rio Alagon, afluente
del Tajo. La red hidrolégica de la cuenca del Duero esti formada por
arroyos que vierten al Tormes por su margen izquierda, antes de llegar
al puerto de La Vallgjera, se encuentran los arroyos del Sauco y de La
Tijera. En la cuenca del Tajo se encuentra el rio Alagon, que recibe al
Sangusin y al Cuerpo de Hombre. '

En cuanto a hidrogeologia, no existen acuifercs subterrianeos, ni por
tanto se definen unidades hldrogeologlcas en ninguna de las dos cuencas
del drea de estudio.

El estudio destaca los snguaentes tipos de vegetacion:

Cultivos agricolas: Predomina en la primera parte del trazado, hasta
Sorihuela.

Encinares: En su drea de vegetacién potem:lal hasta Cabeza de Béjar,
queda resto de bosquete de encinar.

Melojares: Ocupa la parte central y mis elevada de la traza, desde
Cabeza de Béjar hasta Béjar y bajando desde esta poblacién haste Puerto
de Béjar.

Fresnedas: En bosquetes, a veces en mezcla con el melojo y en general
en zonas muy transformadas por la explotacién ganadera.

Castafiares: Se presentan en forma asilvestrada y ta.mbxen en parcelas
cultivadas.

Pinares: Aparecen algunas manchas de repobiacmn de pino albar, en
las proximidades del puerte de La Vallejera.

Ribera: Son destacables en las orillas del rio Cuerpo de Hombre.

L - ) -

El estudio sefiala que entre los espacios inicialmente incluidos en el
Plan de Espacios Naturales Protegidos de Castilla ¥ Leén no hay ninguno
que afecte directamente a la zona de estudio. El més cercano es el Parque
Natural de Candelario, al oriente de la traza. La zona de proteccidn pro-
puesta tiene como limite oceidental ta N-630, desde el puerto de La Vallejera
hasta Puerto de Béjar.

El 4rea de estudio presenta una gran diversidad faunistica. Destacan
los siguientes bmbopos Forestales, rebollares y castafiares. Dehesas de
roble y encina. Prados y setos (Sorihuela).

El paisaje esta definido por tres unidades geomdrfologlcas

Penillanurk ondulada: Desde el nicleo de Guijuelo al macizo granitico,
en torno a Scrihuela pueblo. ‘

Escalén de transicién del puerto de La Valle,]era hasta la ciudad de
Béjar.

Dominio de las laderas graniticas, tramo desde el rio Cuerpo de Hombre
hacia el Puerto de Béjar. <

El estudio analiza los yacimientos arqueolégiéo's de la zona; describe
el trazado de la Via o Ruia de la Plata, y enumera la red de vias pecuarias
del tramo.

El estudio identifica y evalua los impactos, y sefiala como significativos:
La fauna, el patrimonio histérico-artistico, las vias pecuarias y el paisaje.

El estudio sefiala en su andlisis de alternativas lo siguiente: En el
tramo I, los impactos de Ia Gnica solucidn no Son déstacable. En el tra-
mo 11 es dificil escoger entre las dos alternativas, désdoblamiéento y variante,
en funcidon de criterios medioambientales amplios. En el tramo III, en
la zona del puerto de La Vallejera de las dos soluciones propuestas (des-
doblamiento por el ceste y el desdoblamiento por el este) la primera tiene
impactos mas bajos en aspectos fisicos-naturales. El desdoblamiento por
el este, a pesar de atravesar una zona conflictiva en tinel, puede llegar
a provocar mayores impactos, ya que la fase de obra se complica al ser
ésta de dificil construccidén. En el tramo [V, los impactos de mayor gravedad
se producen en la parte final, sierra de Béjar, que no tiene alternativas,
ya que las soluciones técnicas, cuales quiera que éstas fueran, vendrian
forzadas por la dificil orografia y tendrian similar impacto a se paso por
la zona.

En los cuatro estudios de impacto amblental se establecen, a nivel
de enumerado de lista, entre otras, las siguientes medidas correctoras:
Estabilizacion de taludes y terraplenes, control de los vertidos, precision
de vertederos, retirada y almacenamie’ io de la tierra vegetal, restriccién
de la zona de obras, adecuado disefio de desmontes y terraplenes, reve-
getacion de las superficies desnudas, localizacién de Jas infraestructuras

de construccién, restauracién de Eant.eras, integracion paisajistica de la
obra, creacién de pasos de fauna, control de voladuras para que no se
lleven a cabo en las épocas de nidificacién y cria, restitucion de las vias
pecuarias afectadas, prospecciones arqueolégicas previas al acta de replan-
teo de la obra.

El Programa de Vlgllancm Ambiental, en la misma linea del parrafo
anterior, propone en la fase de construccion una vigilancia estricta sobre:
Procedencia de materiales, vertidos, invasién de cauces y patrimenio
arqueoldgico. En fase de explotacién: Control del ruido mediante campaias
cada seis meses el primer y segundo afios, y anualmente afios sucesivos;
medicién de contaminacién del aire; cumplimiento de tas medidas correc-
toras previstas en relacién con las plantaciones.

Andlisis de contenido

Los cuatro estudios de impacto ambiental tienen todos los epigrafes
con arreglo zl Reglamento 1131/88, de 30 de septiembre.

Con cardcter general, el inventaric ambiental estd bien detallado,
desarrollando los factores gque se ven afectados por el paso de la autovia.

El nivel del tratamiento cartografico es correcto, contiene mapas tems-
ticos de geomorfologia, hidrologia, ci\lidad de suelos, vegetacién, patri-
monio, vias pecuarias, visibilidad y planeamiento.

La escala escogida parala expresién del impacto es cualitativa, del
tipo: Muy alto, alto, medio, bajo y muy bajo, pero no aparece clara la
forma de valoracién. )

Los estudios no contemplan la localizacién de canteras y veriederos.

El capitulo de medidas correctoras y el Programa de Vigilancia Ambien-
tal sélo contienen recornendaciones de lo que habria 'ﬁue estudiar, disefar
¥y presupuestar.

ANEXO IV

Resumen de la informacién piblica de los cuatro estudios de impacto
ambiental

Confederacién Hidrografica del Duero.

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio.

Servicio Territorial de Cultura y Turismo de la Delegacién Territorial
en Salamanca de la Junta de Castilla y Ledn.

Servicio Territorial de Cultura y Turismo de la Direccién Territorial
en Zamora de la Junta de Castilla y Ledn.

Ayuntamiento de El Perdigén (Zamora),

Ayuntamiento de Peleas de Abajo (Zamora),

Ayuntamiento de Villares de la Reina (Salamanca)

Ayuntamiento de Topas (Salamanca).

Don José Marqués Tordéguila y don Alfonso Garrote Arribas.

Don Miguel Angel Moreta Rios. )

- Don Joseba Esteban Ribera.

Don isidro Garcia Junciel y diez mas

Don Angel Diaz Diaz.

Don José Hernandez Polo y doni Lorenze Herndndez Rodriguez.

Don Antonio Palacios Bermejo y don Angel Hernindez Benito.

Don Lorenzo Casas y otro.

Grupo de vecinos propietarios de Aldeaseca de la Armunia.

Don Juan Arroyo Arroyo.

. Don Evaristo Herniandez Sdnchez.

Dofa Maria Isidora Arroyo Arroyo.

Don José Sanchez Martin.

Don Santiago Arroyo Arroyo.

Ayuntamiento de Villamayor de Armufa (Salamanca).

Alcalde del Ayuntamiento de Villares de la Reina.

Ayuntamiento de Villares de 1a Reina en Pleno.

Ayuntamiento de Arapiles.

Ayuntamiento de Salamanca.

Don José Maria Gonzilez Pérez, propietario del camping «Ruta de la
Platas.

Don Jestis Sdnchez Diaz y dofia Candelas Diaz Reina.

Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Leén. -

Don Joaquin Rodriguez Gonzilez Alcalde de El Pizarral.

Corporacién municipal de El Pizarral.

Ayuntamiento de Mozidrbez. .

Ayuntamiento de Guijuelo.

Ayuntamiento de Beleha.

Ayuntamiento de La Maya. o

Ayuntamiento de Fresno-Alhandiga.

Ayuntamiento de Miranda de Azén.
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Ayuntamiento de Montejo.
wAurelio Castro y Gonzilez, Sociedad Anénimas.
Don Francisco Sanchez Garcia.
Don José Ingelmo Carrera.
Dofia Manuela Barez Sanchez y cinco mas.
Dwn Alberto Rodriguez Boyero.
Doiia Narcisa Boyero Sinchez.
Don Gustavo Manuel Postigo Santamaria.
. Dofia Julia Sdnchez Garcia.
Don Moisés S8anchez Luis,
Don E. Pedro Guevara Sanchez.
Don Miguel Hernandez Lopez.
Don José M. Fernandez Ramos, en representacmn de «Ferninramos,
Sociedad Cooperativa Limitadas.
- Don José Manuel Herniandez Alba.
Don Miguel Herndndez, Lopez.
Don Julio Pérez-Tabernero Poblacién.
Don Francisco Garcia Martin.
Don Emilio Herndndez Garcia.
Don Luciano Mateos Cruz.
Dofia Férmina Carretero Alonso.
Don Leopoldo Redriguez y seis mas.
Don Esteban Hidalgo Martin.
Don Antonio Garcfa Fraile.
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién Territorial de la Junta
de Castilla y Ledn.
Direccién General de Carreteras de la Junta de Castilla y Ledn.
Diputacién Provincial de Salamanca.
Ayuntamiento de Sanchotello.
Ayuntamiento de Ledrada.
Ayuntamiento de Navalmoral.
Ayuntamiento de Fuentes de Béjar.
Ayuntamiento de La Cabeza de Béjar.
* Ayuntamiento de Guijo de Avila.
Ayuntamiento de Nava de Béjar.
Ayuntamiento de Cespedosa de Tormes.
Ayuntamiento de Armenteros.
Ayuntamiento de Pefiacaballera, Et Cerro Lagunilla, Valdelageve, Mon-
temayor del Rio y Puertd de Béjar.
Ayuntamiento de La Tala.
Ayuntamiento de Gallegos de Salmirdn,
Ayuntamiento de Puente del Congosto.
Ayuntamiento de Guijuelg.
Ayuntamiento de Sorihuela.
Ayuntamiento de Fresnedoso.
Don José Carlos Iglesias Moreno, en representacién de la sociedad
«José Carlos Iglesias, Sociedad Limitadas.

El resumen general de contenido amblent.al de las cuatro Informaciones -

plblicas serfa:

La Confederacion Hidrografica del Duero describe la red hidrogrifica
de la zona de estudio afirmando que las obras de paso a disefiar no afectan
a ningiin cauce importante, sélo a cierto numero de arroyos y cauces

discontinuos, ¥y hace una serie de observaciones sobre aspectos técnicos

a‘tener en cuenta en el proyecto y en la ejecucion de las obras, .

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la
Junta de Castilla y Le6n indica que la alternativa propuesta para el tramo
que discurre por la provincia de Zamora (Zamora sur-Salamanca norte),
la variante 2 del tramo [ se considera en términos generales como la mas
acertada de las alternatjvas estudiadas.

Considera que deberidn realizarse algunas modificaciones en cuanto
alos pasos para fauna, y sefiala algunas consideraciones técnicas referentes
a las cafiadas afectadas: Cafiada Real de Extremadura o de la Vizana y
el Cordel de Ledesma a Toro por El Cubo del Vine (punto kilométri-
co 21,700).

Ademds, manifiesta que la alternativa elegida en el subtramo Guijue-
lo-limite de provincia de Salamanca puede afectar puntualmente en el
entorno del puerto de La Vallejera, los limites fijados en la Qrden de ini-
ciacién del Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales de Candelario.
En el estudio informativo se hace referencia a este espacio natural como
cercano, pero no afectado,

(Analizada la informacidn faclllt.ada por la Consejeria de Medio Ambien-
te, se detecta que el proyecto no afecta al Parque Natural de Candelario,
linicamente incide tangentemente en unos 900 metros a la zona de pro-
teccién del mismo.)

El Servicio Territorial de Cultura’y Turismo de Ia Delegacién Territorial
de Salamanca de la Jurita de Castilla y Le6n indica que las distintas alter-
nativas afectan de diverso modo, pero en toda la longitud del proyecto
en la provincia de Salamanca al trazado de la Calzada Romana de la Plata.

Por ello, solicita que se realice-una prospeccion arqueclégica intensiva
de cada una de las alternativas para poder evaluar correctamente los dis-
tintos impactos sobre el patrimonio arqueolégico.

El Servicip Territorial de Cultura y Turismo de la Delegamon Territorial
de Zamora de la Junta de Castilla y Ledn requiers, antes de la aprobacién
del estudio informativo, la prospeccién intensiva de una banda de 150
metros de cada uno de los trazados y variantes propuestos para poder
definir desde el punto de vista arqueolégico la viabilidad o no de los mismos.

El Ayuntamiento de Peleas de Abajo (Zamora) y el Ayuntamiento de
Topas (Salamanca) encuentran correcto o asumible e} trazado, solicitando
la reposicion de pasos y accesos a sus nicleos respectivos,

La Direccion General de Transporte y Carreteras de la Junta de Castilla
¥ Leén solicita que en el enlace con la carretera G-512 se permitan los
movimientos entre la C-512 y la circunvalacién suroeste en sentido nor-
te-ceste. Y considera indispensable el mantenimiento de tedos los ramales
del enlace con la carretera SA-300 en el caso de la opeion seleccionada.

El Alcalde del Ayuntamiento del Villares de la Reina y el Ayuntamiento
de Villares de la Reina en Pleno solicitan se respeten todos los caminos
afectados y los colectnres que cruzan la autovia.

El Ayuntamiento de Salamanca solicita una serie de condiciones sobre
conexiones y enlaces y sugiere un esquema (propuesto en el Avance de
Ia Revisién del Plan General de Salamanca) de lo que denominan Red
Arterial, consistente (por lo que a las autovias se refiere) en asumir el
trazado de la autovia de la Plata y desplazar la de Castilla unos 6 kllometms
hacia el noroeste.

La Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Leon informa favo-
rablemente la solucion del estudio ¥ su incidencia sobre la carretera auto-
némica SA-120.

Los Ayuntamientos de El Pizarral, Mozdrbez, Guijuelo, Belefia, La Maya,
Fresno, Alhdndiga y Montejo centran sus alegaciones en la peticién de
que se mantengan ¢ CONstruyan accesos y enlaces a los diferentes caminos
y fincas interceptadoes por la obra.

La Diputacién Provincial de Salamanca y los Ayuntamientos de San-
chotello, Ledrada, Navalmoral, Fuentes de Béjar, Cabeza de Béjar, Guijo.
de Avila, Nava de Béjar, Cespedosa de Tormes, Armenteros, La Tala, Galle-
gos de Solmirén, Puente del Congosto, Pefiacaballera, E Cerro, Lagunilla,
Valdelageve, Montemayor del Rio, Puerto de Béjar, Guijuelo, Sorihuela
¥ Fresnedosa. Selicitan la construccion de vias de servicio y enlaces para
acceso a las carreteras que seran interceptadas por la autovia.

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

10985 RESOLUCION de 19 de abril de 1996, de la Secretaria de
- Estado de Educqcidn, por la gue se conceden ayudas des-
tinades a fomentar la realizacion de actividades por parte
- de Confederacionss, Federaciones y Asociaciones de alum-
w MOS8,

La Orden de 14 de noviembre de 1895 («Boletin Oficial del Estado»
del 27), por la que se convocan ayudas destinadas a fomentar la realizacién
de actividades por parte de Confederaciones, Federaciones y Asociaciones
de alumnos, establece en su apartado noveno que el Secretario de Estado
de Educacién reselverd dicha convecatoria de acuerdo con la propuesta
de la Comisién constituida al efecto.

Vista la propuesta reaiizada por dicha Comisién y oidas las Confe-

* deraciones de alumnos de imbito «statal, he resuelto:

Primero.—Conceder las ayudas destinadas a fomentar la realizacién
de actividades por parte de las Asociaciones, Federaciones y Confede-
raciones de alumnes gue se refacionan en el anexo I y por las cuantias
que en el mismo se sefialan.

Segundo.—Denegar las solicitudes presentadas por las Federaciones y
Asociaciones que se relucionan en el anexo II por haber obbemdo pun-
tuacxon menor a la de la dltima subvencionada.



