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RESOLUCION de 22 de marzo de 1996, de la Direction Gene-
ral de Informacion y Evaluacién Ambiental, por la que
se decide no someter a procedimicrto reglado de evaluacion
de impacto ambiental el proyecto de restauracion de la
franja costera de Colindres (Centabria), de la Direccion
General de Costas.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracidn de impacto ambiental, con caricter previo a la resolucién
administrativa que se adopte, para la realizacion o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

El proyecto de restauracién de la franja costera de Colindres no figura
entre aquellos que deben someterse, obligatoriamente, a un procedimiento
reglado de evaluacién de impacto ambiental. No obstante, la Direccién
General de Costas, remitié, con fecha 9 de junio de 1995, a la Direccion
General de Informacién y Evaluacién Ambiental, un ejemplar de dicho

proyecto, incluyendo el andlisis. ambiental de! mismo, consultando sobre

la necesidad de someterlo al procedimiente antes citado.

La Direccién General de Informacién ¥ Evaluacién Ambiental, con fe-
cha 28 de julio de 1995, trasladé a la Dlireccién General de Costas el
informe técnico emitido por el Area de Impacm Ambiental, en el que se
respondia a la citada consulta.

De acuerdo con el contenido del mencionado mforme, la_Direccién
General de Costas, por medio de la Subdireccién General de Actuacnones
en la Costa, solicité con fecha 25 de enero de 1896, a la Direccién General
de Informacién y Evaluacién Ambiental, que emitiera la correspondiente
Resolucidn sobre la viabilidad ambiental del proyecto.

Un resumen de los antecedentes del proyecto junto con una breve
descripcién del mismo y del contenido del andiisis ambiental, se recogen
en el anexo.

Examinada la documentacién remitida, no se observa, como resultado
de la realizacién del proyecto, la potencial existencia de impactos ambien-
tales adversos significativos que necesiten un proceso de evaluacién de
impacto ambiental para determinar la posibilidad de definir medidas miti-
gadoras y, en su caso, la naturaleza de tales medidas, al objeto de conseguir
impactos no significativos. Los impactos observadcs en este proyecto tienen
medidas mitigadoras bien definidas que pueden ser establecidas perfec-
tamente en un condicionado a su ejecucion.

En consecuencia, la Direccion General de Juformacién y Evaluacién
Ambiental resuelve excluir del procedimieni» reglado de evaluacién de
impacto ambiental el proyecto de restauracion de la franja costera de
Colindres, debiendo cumplirse en su ejecucién las siguientes condiciones:

Primera.—Los materiales procedentes de la demolicién parcial del dique
del cerrado se emplearin, en la medida de lo posible, en la construccién
del paseo maritimo peatonal y del islote para nidificacién y reposo de
aves, depositdndose el resto en un vertedero, debidamente autorizado.

Segunda.—Desde el comienzo de las obras hasta tres afios después de
la finalizacién de las mismas, se llevard a cabo, con periodicidad anual,
un seguimiento batimétrico del canal de navegacién y de la playa del Rega-
tén, al objeto de detectar y, en su caso, corregir los posibles efectos nega-
tivos que, por causa de la realizacién del proyecto, hubieran pOdldO pro-
ducirse.

Tercera.—Se conservari la actual senda rusm‘a en aquellas zonas del
trazado del paseo maritimo donde exista.

Cuarta.—Se llevardn a cabo los controles necesarios para cumplir las
especificaciones del programa de vigilancia ambiental que figura en el
andlisis ambiental del proyecto, tanto en lo relsiivo a los pardmetros que
definen la calidad del medio, como en lo que se refiere a la presencia
de especies en el islote para nidificacién y reposo.

Madrid, 22 de marzo de 1996 ~El Dxrectx)r general, José Ramén Gonzalez
Lastra.

ANEXO

Antecedentes

La Direccién General de Costas aprobé, téenicamente, el proyecto del
paseo maritimo de Colindres, con fecha de 28 de septiembre de 1992.
Este proyecto fue sometido a informacién pitblica, mediante anuncio en
el «Boletin Oficial de Cantabrias, el dia 2 de dicicmbre de 1992, de acuerdo
con lo establecido en el Reglamento general puri =1 desarrollo y ejecucién

de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, aprobado por Real Decre-
to 1471/1989, de 1 de diciembre.

Una vez examinado el proyecto, y teniendo en cuenta el contenido
ambiental de las alegaciones presentadas, que en esencia era la oposicién
a la ocupacién de zonas de marisma, la Junta Rectora de la Reserva Natural
de las Marismas de Santofia y Noja, en su reunién 3/1993, acordé por
mayoria informar, favorablemente, una modificacién del citado proyecto
por la que el trazado del paseo maritimo deberia llevarse a cabo desde
los muros existentes hacia el interior. En esta reunién, se acordé también
la realizacién de un andlisis ambiental del proyecto, previo a la ejecucién
de las obras. B

En diciembre de 1994, la Direccion General de Costas presenta el pro-
yecto modificado del paseo maritimo de Colindres, junto con el mencionado
andlisis ambiental. Este proyecto fue informado, favorablemente, por la
Direccién de la Reserva Natural de las Marismas de Santofia y Noja, de
acuerdo con el informe emitido por la Junta Rectora, en reunién celebrada
el 15 de diciembre de 1994, a condicién de que se modificase la parte
del paseo que discurria por zona de marismas y se realizara un proyecto
de mejora del habitat para la avifauna, mediante el acondicionamiento
de islas de nidificacién, entre el paseo y el actual cierre de Colindres.

La incorporacién de estas condiciones, asi como determinadas medidas
correctoras contempladas en el anélisis ambiental, dio lugar a la elabo-
racién del presente proyecto, denominado: «Restauracién de la franja cos-
tera de Colindres», con fecha marzo de 1995.

Descripcién del proyecto

El proyecto supone, esencialmenbe, larealizacion de las tres actuaciones
siguientes:

Supresion parcial del dique que cierra la zona intermareal, que fue
objeto de concesién al Ayuntamiento de Colindres, por Resolucién del
Consejo de Ministros, de 27 de junio de 1973, la cual se pensaba destinar
a la construccién de un poligono industrial. Con esta accién se reactiva
el flujo mareal en la zona, regenerindose 400.000 metros cuadrados de
rarismas. : B

Construccién de un paseo maritimo peatonal, con carril para bicicletas,
que se realizard desde los muros existentes hacia dentro. El trazado del
paseo, con una longitud de 1.155 metros, se adaptara a la ribera natural,
sin suponer relleno alguno de marisma. De esta forma, se consolida, defi-
nitivamente, el limite fisico entre los espacios urbanizados y la ribera
del mar. '

Construccién de un islote artificial para nidificacién y reposo de aves.
Esta actuacién fue sugerida por la Junta Rectora de la Reserva Natural’
de las Marismas de Santona y Noja.

Contenido del andlisis ambiental

El andlisis ambiental del proyecto describe, suficientemente, la situa-
cién preoperacional, caracterizando los medios fisico, biolégico y socio-
econémico.

Los impactos ambientales han sido identificados, convenientemente,
analizdndose su valoracion a lo largo de las diferentes modificaciones que
ha sufrido la redaccién del proyecto. Esto ha permitido que algunas de
las medidas correctoras que se propusieron en un principio, hayan sido
integradas posteriormente en el propio proyecto.

12182 RESOLUCION de 28 de marzo de 1996, de la Direccion Gene-
ral de Informacion y Evaluacion Ambiental, por la que
se formula declaracion de impacto ambiental sobre el estu-
dio informativo de la carretera NIV de Madrid a Cddiz.
Puntos kilométricos 664,8 al 671,8. Desdoblamiento de la
N-IV entre la variante de Puerto Real y Tres Caminos (bakia
de Cddiz), de la Direccion General de Carreteras.

Con el fin de que se iniciara el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental, la Direecién General de Carreteras remitié, con fecha 10 de
diciembre de 1991, a la antigua Direcciéon General de Politica Ambiental,
la Memoria-resumen del estudio informativo del desdoblamiento de la
CN-IV entre la variante de Puerto Real y Tres Caminos (bahia de Cadiz).

Con el objeto de determinar la conveniencia de someter a dicho proyecto
al procedimiento regulado por el Real Decreto 1131/1988, de 30 septiembre,
por el que se aprueba ¢l Reglamento para la ejecucién del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
la Direccion General de Politica Ambiental solicité sugerencias a entidades,



BOE nim. 130

‘Miércoles 29 mayo 1996

18225

instituciones y Administraciones sobre el potencial impacto ambiental del .

proyecto.

Una vez rembldas las contestaciones a las consultas reahzadas, y ana-
lizado el contenido de las mismas, la Direccién General de Politica Ambien-
tal propuso, a la Direccién General de Carreteras, que el estudio infor-

- mativo fuera sometido al procedimiento de evaluacién de impacto ambien-
tal, dando traslado de las respuestas recibidas a la Direccién General de
Carreteras el 4 de junio de 1992.

La relacion de consultadospy un resumen de las contestaciones recx- )

bidas, se incluyen en el anexo I. .
Una vez redactado por la Dirgccién General de Carreteras el proyecto
. ¥ el estudio de impacto ambiental, los sometieron conjuntamente al tramite
de’ informaci6én piblica, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin
Oficlal del Estados el 8 de octubre de 1994, en cumplumenbo de lo esta-
blecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Regla.mento la Direccién Gene-
ral de Carreteras remitié, el 29 de mayo de 1995, a la Direccién General
de Politica Ambiental el expediente completo, consistente en el documento
técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental y el expediente de
informacién piiblica.

Las caracteristicas principales del proyecto se recogen en el anexo II
de esta Resolucién.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General
de Informacién y Evaluacion Ambiental, se recogen en el anexo III.

Un resumen del resultado del trémite de informacién pubhca del estudio
de impacto ambiental se acompaiia como anexo IV.

En consecuencia, la Direccion General de Informacién y Evaluacién
Ambiental, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 dejumo, de Evaluacion de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efectos ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambiental sobre
el estudio informativo de la carretera NIV .de Madrid a Cadiz, puntos

kilométricos 664,8 al 671,8. Desdoblamiento de 1a N-IV entre la variante

de Puerto Real y Tres Caminos (bahia de Cidiz).

Declaracién de impacto ambiental

Examinada la documentacién remitida se considera que la_solucién
que se propone es amblentalmente viable, si se cumplen las siguientes
condiciones:

1. Modificacién del trazado.—Para disminuir la superficie ocupada por
la nueva via, dentro del Parque Natural de la Bahia de Cadiz, se tomarin
1as siguientes medidas:

Se suprimirid el .cambio de sentido previsto en el punto kilométri-
‘co 4,340, manteniéndose el camino de servicio entre el enlace de Jarana
y el punto kilométrico 5,000, por la margen sur, lo mis cerca posible
de la autovia.

* Los ramales del lado sur del enlace de Jarana se acercardn al tronco
de‘la autovia lo miximo posible, sustituyéndose, al mismo tiempo, la glo-
rieta prevista en este lado por otra interseccién que ocupe menos superficie.

2. Medidas compensatorias.—De acuerdo con el articulo 6.4 de la Direc-
tiva 92/43/CEE, y del articulo 6.4 del Real Decreto 1997/ 1995, de 7 de
diciembre, se realizarn las siguientes actuaciones para el restablecimiento
de habitat natural dentro del Parque Natural de la Bahia de Cidiz:

Se eliminard el tramo de carretera que ha quedado fuera de servicio,
entre el punto kilométrico 6,900 de la autovia y el enlace de Tres Caminos,
de forma que la superficie ocupada por ésta sea convertida en superficie
de marisma.

. Se restaurardn, asimismo, posibilitando su transformacién de nuevo
en marisma, los terrenos comprendidos entre la carretera actual y la futura
autovia, desde el punto kilométrico 2,850 hasta el 3,400 de ésta.

También, con el mismo fin, se actuara sobre los terrenos al norte de
la via de servicio de la margen derecha, entre los puntos kilométricos 3,650
vy 3,900 de la autov1a de forma que el agua mareal llegue hasta esta via
de servicio.

3. Mantenimiento del sistema hidrolégico.—-A partir de la barriada
de Jarana, y hasta el enlace de Tres Caminos, para no impedir el movi-
miento de 1as aguas mareales, se garantizard la comunicacién hidrica entre
un lado y otro de la autovia. Para este fin, e independientemente de las
obras de paso necesarias para el drenaje transversal del agua de lluvia,
se incluirdn en el proyecto de construccién obras de paso en los puntos

kilométricos del estudio informativo 4,025; 4,850; 5,625 y 6.500, que ten-
dran como6 minimo 3 metros de luz.

4. Proteccién de, ecosistemas.~Teniendo en cuenta que el desdobla-
miento de la carretera discurre por una zona de especial proteccién para
aves, declarada en junio de 1993, se tomaran las siguientes medidas:

a) Antes de proceder al desbroce de la zona necesaria, se delimitara
dicha zona mediante un cerramiento al borde del dominio piblico de la
via, no permitiendo el trdnsito de la maquinaria de la obra fuera deé esta
zZona.

b) No se realizaré ninguna actividad dentro de la zona de especial
proteccion para aves, desde el 15 de abril al 31 de julio, para no afectar
la reproduccién de la avifauna.

¢) Antes del inicio de las obras se definiran las zonas de préstamos,
canteras y vertederos, con el andlisis ambiental correspondiente y el pro-
yecto de su recuperacién e integracion paisajistica. No se ubicaran zonas
de este tipo dentro del Parque Natural de }a Bahia de Cadiz.

d) Antes del inicio de las obras se definirdn las zonas donde se ubi-
cardn las instalaciones auxiliares, tales como parques de maquinaria, plan-
tas de aglomerado, etc., en lugares donde no puedan producirse vertidos
contaminantes a la zona de marismas, directamente, por escorrentia o
por erosion.

e) Se disefiardn y ejecutaran las medidas necesarias para evitar la
intrusion en las marismas de contaminantes procedentes de posibles acci-
dentes del transporte y de las escorrentias de la lluvia sobre las calzadas.

6. Proteccién a los yacimientos arqueolégicos.—A la vista de la gran
cantidad de yacimientos préximos a la zona de obras, y en particular
los de Puente Melchor, la Salina de Nuestra Sefiora del Pilar, el Pinar
de Villanueva y el Acueducto romano, antes del inicio de las mismas,
en consulta con el 6rgano competente de la Junta de Andalucia, se realizard
una campaia de localizacion de yacimientos, con el fin dé tener perfec-
tamente delimitadas las afecciones, si las hubiera, y definir las medidas
a tomar.

6. Seguimiento y vigilancia.—Se redactars un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos, y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el condicionado de esta decla-
racion. -

En el programa se detallari el seguimiento de las actuaciones, y se

.describiri el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emision.

Los informes deberin remitirse a la Direccién General de Informacién
y Evaluacién Ambiental, a través de la Direccién General de Carreteras,
que acreditara su contenido y conclusiones.

El programa incluir4 la remisién de los siguientes informes:

Antes de la emision del acta de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre las modificaciones de trazado realmente ejecutadas, de
acuerdo con lo especificado en la condicién 1.

Informe sobre los terrenos restaurados realmente y transformados en
marismas, de gcuerdo con lo especificado en la condicién 2.

Informe sobre las medidas para el mantenimiento de los sistemas hidro-
l6gicos realmente ejecutadas, de acuerdo con lo especificado en la con-
dicién 3.

Informe sobre las medidas de proteccién de ecosistemas realmente
ejecutadas a que se refiere la condicién 4.

Informe sobre las medidas de proteccién a los yacimientos arqueo-
l6gicos realmente ejecutadas, de acuerdo con lo especificado en la condi-
cién 6.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales gue impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de fun-
cionamiento. oo

Del examen de esta documentacién, por parte de la Direccién General
de Informacién y Evaluacion Ambiental, podran derivarse modificaciones
de las actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucién de
los objetivos de la presente declaracién de impacto.

7. Documentacién adicional.—La Direccién General de Carreteras
remitir a la Direccién General de Informacién y Evaluacién Ambiental,
antes de Ia adjudicacién lefinitiva del proyecto de construccidn, un escrito
certificando la incorporacién al mismo de los documentos necesarios para
definir, calcular y presupuestar las actuaciones no previstas en el estudio
informativo y surgidas como consecuencia de las prescnpclones impuestas
en estd declaracion.
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Esta documentacién, junto con un informe sobre su contenido y con-
clusiones, sera remitida conjuntamente con el certlﬁcado antes mencio-
nado.

La documentacion referida es la siguiente:

Modificaciones del trazado realizadas de acuerdo con lo especificado
en la condicién 1.

Medidas compensatorias proyectadas de acuerdo con’'lo especificado
en la condicién 2. .

Estudio y disefio de los pasos para el mantenimiénbo'de los movimientos
de las aguas mareales, a que se refiere la condicion 3.

Proyecto de localizacién de canteras, préstamos y vertederos; su andlisis

ambiental; y su recuperacién e integracién paisajistica, de acuerdo con

lo especificado en la condicién 4.

- Proyecto de localizacién de yacimientos arqueoldgicos y recuperacmn
de los mismos, a que se refiere la condicién 5.

Programa de vigilancia ambiental.

8. Financiacién de las medidas correctoras.~Todos los datos y con-
ceptos relacionados con la ejecucion de medidas mitigadoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones, figurardn en
la Memoria, planos, pliego de prescripciones y presupuesto del proyecto
de construccién. También se valorarin y proveerdn los gastos derivados
del plan de vigilancia ambiental.

Lo que se hace ptblico para general conocxmxento, en cumphmxento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucién “del
Real Decreto Leg;slatlvo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 28 de marzo de 1996.—FEl Director general, José Ramén Gonzilez
Lastra.

ANEXO1 ) !
A Respuestas
Relacion de consultados recibidas
X
X

Delegacién del Gobierno en la Comumdad Autonoma de Anda-
Tucia ..o e

- Direccién General de Calidad Ambiental (Junta de Andalucia) . X
Confederacién Hidrografica del Guadalquivir ’
Direcci6n Territorial det MOPT ...................

Instituto Universitario Ecolégico del Mediterrdaneo ....
Instituto Andaluz Ecologia Mediterranea ............
Centro de Estudios Territoriales y Urbanos .........
Instituto Recursos Naturales y Agroblologla .................. wenns X
AsambleaVerde ........coooviiiiiiiii il e
Andalus. Fed. Ecol. Andaluza Amigos de la Tierra ........
Federacién Andaluza Asociacién Defensa Naturaleza ...
Confederacién Ecologlsta Pacifista Andaluza ...............
Gobierno Civi] de CAAIZ ©vevrereereeeeereeesesbeeee e eeeeess [
Diputacién Provincial de CAdIZ .........ccoevveiivniviveniiiennninn, o
Junta, Puerto de Cadiz .
Demarcacién Costas Andalucia-Atldntico ................ccooooLl.
Instituto Investigaciones Pesqueras .........c.cc...covvvveviniinanans
Centro Investigaciones y Producc. Esp. Marinas ...
AGADEN ..
_ Circulo Juvenil de San Fernando ...............
Federacion Ecologista Pacifista Gaditana ........ JESTPRN U X
Grupo Ecologista «Alimoches ........................ J N
Federacién Ecologista y Pacifista Gaditana .....
Ayuntamiento de Cadiz .........ccoviiiveiiiineiiineieienann....
Ayuntamiento de San Fernando ...
Ayuntamiento de Puerto Real .................covvivivinnininanniennnn,
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La Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEQ) sugiere que el estudio de
impacto ambiental deberia tener en cuenta que la duplicacion afectaria
directamente a un irea de importancia internacional para las aves, que
ha sido declarada Parque Natural de la Bahia de Cadiz, a causa de sus
poblaciones reproductoras de charranes y limicolas. También destaca como
drea de paso e invernada de flamencos, andtidas y limicolas. Pide que
se preste especial atencion al tramo comprendido entre la barriada de
Jarana y Tres Caminos, que atraviesa una zona de marismas y salinas,
garantizando la natural circulacién deglas aguas entre ambos lados de
las calzadas. También sugiere que se realice un estudio hidrogeolégico
de la zona afectada para mantener o incluso mejorar la sitiacién actual.

ICONA indica que los ecosistemas representados en el Parque Natural
de Bahia de Cddiz, humedales atlinticos en llanuras mareales, son de
gran relevancia, contando con la mayor colonia de charrancito de Fspaita,
asi como buenos contingentes de flamencos invernantes.

La Direccién General de Calidad Ambiental de la Junta de Andalucia
indica que habrin de tenerse en cuenta los impactos producidos por el
agua de escorrentia, asi como prevenir los fenémenos erosivos y los impac-
tos producidos durante la construccion por el movimiento de la maquinaria,
extracciones de aridos, vertederos, etc.

El Instituto de Recursos Naturales y Agrobiologia de Sevilla indica
practicamente lo mismo que el ICONA.

El Gobierno Givil de Cadiz remite un informe de la Consejeria de Cultura
y Medio Ambiente de la Junta de Andalucia en el que se describen los
yacimientos que podrian verse afectados por la nueva calzada y propone
una prospeccién arqueolégica superficial con caricter previo al inicio de
las obras, asi como la realizacién de sondeos también con caricter previa
al inicio de las obras para localizar los restos del acueducto romano. Inde-
pendientemente de estos estudios previos propone efectuar controles perio-
dicos de los movimientos de tierras. Adjunta un plano con la localizacién
de los yacimientos arqueolégicos y posible trazado del acueducto romano.

La Diputacién de Cadiz dice que deben cons:derarse las afecciones
al Parque Natural de la Bahia de Cadiz. .

La Junta del Puerto de la Bahia de Cadiz sugiere que se proyecten
vy calculen las obras de fabrica necesarias para mantener el sistema hidro-
légico de las marismas, y que se prevea la correcta ubicacién de los ver-
tederos y préstamos, con el fin de que su impacto ambiental sea lo Thenos
negativo posible. Advierte que el Plan Especial de Ordenacién del Puerto
de la Bahia de Cadiz se encuentra en fase de estudio de las alegaciones
presentadas durante la informacién publica y que habrd de ser tenido
en cuenta para la redaccion del proyecto dela carretera.

La Demarcacion de Costas de Andalucia-Atlantico manifiesta que parte
del trazado de la nueva calzada se situard en terrenos de dominio piblico
maritimo-terrestre, por lo que habra de tenerse en cuenta la Ley de Costas.
Se irsiste en el tema de dotar de pa.sos para que el agua fluya de un
lado a otro de la plataforma.

La Federacién Ecologista-Pacifista Gaditana manifiesta que el desdo-

" blamiento de la-carretera actual no solucionaria los problemas viarios

de la carretera N-IV, sino que trasladaria los puntos criticos de un lugar
a otro. Propone que se redimensione su seccién transversal para que la
carretera actual sirva para el trifico interbahia y, para atender al trifico
proveniente de Jerez y Sevilla, propone hacer una carretera exterior a
1a bahia para el trifico que se dirija al sur de la provincia de Cadiz o
al Campo de Gibraltar. También propone la duplicacién del ferrocarril
entre Jerez y Cadiz y la creacién de una serie de lineas de cabotaje que
unan las distintas poblaciones de la bahia por mar, para descongestionar
el trafico redado.

El Ayuntamiento de San Fernando_solicita que se someta el estudio
al procedimiento regulado en el Real Decreto 1131/1988, por entender
que la duplicacién de la carretera N-IV, entre la variante de Puerto Real
¥ Tres Caminos, puede afectar indirectamente a la duplicacién de la CN-IV
a su paso por San Fernando, a la altura del puente de Zuazos.

El Ayuntamiento de Puerto Real manifiesta que en el avance de la
revisién del Plan General de Puerto Real ya se ha tenido en cuenta la
duplicacién de la actual CN-IV.

ANEXO IT
Descripcién del proyecto

El estudio informativo define las obras a realizar para convertir en

" autovia la actual carretera N-IV entre el final de la variante de Puerto

Real y el nudo de Tres Caminos.

La solucién que se contempla cons:ste fundamentalmente en duplicar
la carretera actual, por la derecha, entre los puntos kilométricos 664,8
v 671,8, excepto una pequeiia variante para realizar un enlace al inicio

N
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de la obray otra variante para separarse de la barriada de Jarana, quedando
en ambos casos la actual carretera N-IV como via de servicio.

Por las ca;‘acteristicas del terreno, se puede dividir el trazado en dos
tramos:

Tramo sobre marismas, entre los 1.850 metros de distancia al origen
del estudio y el final, donde el terreno natural scbre el que se asentari
1a futura calzada es una zona de marismas, formada por estratos blandos
en fase de consolidacion, de espesor variable que llega a superar los 30
metros. i

En el resto del trazado, la nueva calzada se apoyari en un terreno
estable, de facie litoral, cuyas caracteristicas geofisicas permiten tanto
su utilizacién para terraplenes como para cimentar sebre él directamente
las estructuras. .

El estudio informativo contempla la construccién de tres enlaces.

El primero, a 660 metros del origen, conecta la autovia con la via
de servicio (en este punto, la actual carretera N-IV).

El segundo, a 2.850 metros del origen, sirve para dar acceso al barrio
de Jarana y para conectar con la carretera a Malasnoches.

El tercero, a 4.355 metros del origen, permite el cambio de sentido
y conecta ambas margenes eritre si y con la autovia.

ANEXO I
Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido;

El estudio del medio fisico se realiza parte en el anejo de datos basicos
de la Memoria del estudio informativo y parte en el propio estudio de
impacto ambiental.

De las variables del medio fisico, las marismas son parte esencial del
proyecto. Estas marismas se sittian a la derecha de la carretera entre
el inicio y la barriada de Jarana y a ambos lados desde este punto al
final. En la parte inicial los cafios principales son los del Rosario, de
la Merced, Madre Tranquera, Aguila y Sancti-Petri. En la parte final se
encuentra el rio Zurraque, con numerosos cafios o afluentes, siendo el
mds importante el cafio Rubial.

La calidad de las aguas, superficiales o subterrineas, es muy baja y
necesariamente muy salina. '

Desde el punto de vista topografico la zona es pricticamente llana,

" con cotas inferiores a los 5 metros en la zona de marismas.

Las unidades geotécnicas sobre los que se asentara la nueva calzada,
en la zona de marismas, estin formadas fundamentalmente por arcillas
marrones (tierra vegetal), arenas sueltas y arcillas grises (con espesor
de hasta 30 metros). Dadas las caracteristicas de estos materiales, se hace
necesario limitar los asientos y evitar inestabilidades por punzonamientos,
para lo que se prevé un tratamiento de las marismas y una cuidadosa
ejecucion de los terraplenes.

Los, suelos, en la zona de marismas, est.én elasificados como marginales
o improductivos.

La vegetacion de la zona la componen pinos, eucaliptus, alcornoques
y ecebucttes, como arboles; y 1a vegetacion propia de las zonas marismefias,
fundamentalmente carrizo, castafiuela y enea.

La fauna censada es de 181 especies, de las que, segin el estudio, .

se ha confirmado con seguridad la existencia de 57, bastantes de ellas
protegidas y algunas en peligro de extincién como el Camaleén, el Eslizén
ibérico y la Canastera. Entre estas especies la mas importante son las
aves, tanto acuéticas como no acudticas.

El drea del estudio fue asentamiento desde txempos remotos de culturas
y pobladores diversos. Ea ciudad de Cddiz es calificada como 1a «ciudad
mas antigua de Occidente», fundada por los fenicios el afio 1000 antes
de nuestra era.

Segin la Consejeria de Cultura y Medio Ambiente de la Comunidad '

de Andalucia hay documentacién sobre varios yacimientos arqueolégicos,
que, dependiendo deél ancho de’la nueva calzada, pueden verse afectados.
Estos yacimientos son: Puente Melchor, con restos de alfareria de la época
romana y posiblemente de la época pinica; Salinas de Nuestra Sefiora
del Pilar, con enterramientos romanos; Pinar de Villanueva, alfareria de
la época romana; Acueducto romano, formado por tres tuberias paralelas
de bloques de piedras ahuecadas empalmados unos con otros.

Por tiltimo hay que sefialar que la nueva calzada, al igual que la actual,
se encuentran dentro de] Parque Natural de la Bahia de Cadiz.

En cuanto a las afecciones potenciales el estudio sefiala:

] Destruccién de yacimientos paleontolégicos y/o puntos de interés geo-
16gico, producidos por el movimiento de tierras necesario para la cons-
truccion de la obra, tanto en la propia calzada como en las cantéras y

/
zonas de préstamos. También pueden causar afecciones los vertederos
de las tierras sobrantes.

Afeccion a la calidad del agua, tanto en la fase de construccién, por
vertidos accidentales en las zonas de almacenamiento y maquinaria pesada,
como en la fase de explotacion, por las particulas de metales pesados
procedentes de la combustxon de los carburantes arrastrados por las aguas
de escorrentia.

Los efectos sobre el nivel actual de ruidos, en el barrio de Ja.rana,
serdn beneficiosos, al proyectarse la carretera en variante frente a la
barriada.

La calidad del aire, durante la fase de explotacidén, se vera también
mejorada al alejarse la carretera de 1a barriada de Jarana.

Afeccion a la fauna acudtica, al ocupar 1a nueva calzada el borde de
las marismas.,

Segiin el estudio de impacto ambiental, AGADEN ha sefialado una zona
de cria e invernada de cigliefiuelas donde, ademds, invernan agujas, avo-
cetas, agachadizas y archibebes. Esta zona es afectada por el trazado, siendo
este punto el mas conflictivo de la obra.

El estudio propone como medidas correctoras, entre otras, las siguien-
tes:

Efectuar el minimo de caminos de obra durante la fase de constraccién,
restaurando el terreno ocupado una vez finalizada la obra.

Plantar tres veces el nimero de drboles y arbustos de cada especie
eliminados por las obras.

Mitigar el dafio enla zona frecuenmda por cigtiefiuelas, agujas, avocetas,
agachadizas y archibebes, trasladando el hdbitat a otra zona cercana y
més amplia, en consulta con el 6rgano competente de la Junta de Andalucia.

Evitar las tareas de deforestacién'y desbroce en la primavera por ser
este el periodo anual en el que 1a mayoria de los vertebrados se reproducen.

Ubicar las canteras en lugares de escaso valor natural, las cuales se
recuperaran al terminar la obra para que puedan ser ocupadas por.aves
acudticas y anfibios.

Control de los vertidos de materiales, lubricantes y combustlbles evi-
tando los vertidos en zonas humedas y arroyos.

Adecuar los pasos de agua bajo la carretera para atenuar el efecto
barrera y que puedan ser utilizados por vertebrados y anfibios, revegetando

- el entorno para facilitar el paso de estos aniniales.

_ Inspeccién de las obras por un arquedélogo, por si aparece algin yam-
miento digno de estudio y posible conservacién.

Por iltimo se propone un programa de vigilancié ambiental para el
control y seguimiento de la eficacia de las medidas correctoras adoptadas. .

Andlisis del contenido: Parte de la descripcién del medio fisico se
encuentra en los anejos del estudio informativo y no en el estudio de
impacto ambiental. 4 '

La cartografia que se presenta es escasa y pobre de contenido. Los
impactos mas significativos, como el drea de nidificaciéon de cigiiefiuelas
o los puntos de yacimientos arqueoldgicos no estdn reflejados en ningin
plano.

No se"dice que la zona es zona de especial proteccién para aves pero
hay que tener en cuenta que la declaracién de esta Zona de Especial Pro-
teccion para Aves, en junio de 1993, es muy posterior a la de redaccién
de la documentacién incluida en el expediente presentado en su dia para
la declaracion de impacto ambiental de este proyecto.

ANEXO IV
Informacién piiblica del estudio de impacto ambiental

Alegaciones de organismos oficiales:

Confederaciéon Hidrogrifica del Guadalquivir.
Consejeria de Obras Publicas y Transportes.
Consejeria de Cultura y Medio Ambxente
Diputacién Provincial de Cadiz.
Ayuntamiento de Puerto Real

Alegaciones de particulares:

Jaime Ruiz Coto, Joaquin Ruiz-Serrano Morales, José Manuel Travieso
Ruiz, José Ruiz Coto y Diego Rodriguez Vargas.

De todas las alegaciones presentadas, sélo es significativa, desde el
punto de vista medioambiental, la presentada por la Diputacién Provincial
de Cadiz que, aunque estima que la solucién del trazado propuesto es
correcta, cita algunas deficiencias en la valoracién de los impactos. Asi
expone que la afeccién sobre la.zona de cria e invernada de cigiiefiuelas,
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agujas, avocetas y archibebes, que en el estudio de impacto ambiental
se califica de moderada, estd infravalorada ya que, si se considera el tras-
lado del habitat, habria que dar por perdida, al menos durante los primeros
anos, el 50 por 100 de la avifauna que nidifica en la zona afectada. Sobre
la arqueologia. entiende que no bastaria con inspeccionar las obras por
si aparece algiin yacimiento, sino que habria que realizar sondeos previos.
Sobre las salinas manifiesta que la calificacién de impacto moderado debe-
ria reconsiderarse.

12183  RESOLUCION de 29 de marzo de 1996, de la Direccion Gene-
_ral de Informacion y Evaluacion Ambiental, por la que

se decide no someter a procedimiento reglado de evaluacion

de impacto ambiental el proyecto de «Variante de Lanes-

tosa~, carretera N-629, puntos kilométricos 60,0 al 64,8.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucidn, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en swrcaso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las cjtadas disposiciones. .

El proyecto de la variante de Lanestosa no figura entre aquellos que
deben someterse obligatoriamente a un procedimiento reglado de evalua-
cién de impacto ambiental, al no estar comprendido entre los que figuran
en los anexos de los citados Reales Decretos, y encontrindose asimismo,
también excluido de tal obligacion en base al articulo 31 del Reglamento
General de Carreteras, aprobado por el Real Decreto 1812/1994, de 2 de
septiembre, al tener menos de 10 kilémetros de longitud.

No obstante, la Direccién General de Carreteras remitié con fecha 23
de junio de 1995 a la Direccién General de Informacién y Evaluacisn
Ambjental, una memoria-resumen del proyecto para que se realizase un
anilisis sobre sus potenciales impactos adversos para el medio ambiente.

La Direccién General de Informacién y Evaluacién Ambiental, exami-
nada la informacién suminiStrada por la Direccién General de Carreteras
respecto a las caracteristicas del proyecto con tres alternativas, las con-
diciones del medio donde se pretende insertar y la solucién propuesta
por la Direccitn General de Carreteras, frente a las tres- alternativas, que
no afecta a ningin espacio protegido, no ohserva la potencial existencia
de impactos ambientales advérsos significativos que necesiten un proceso
de evaluacién de impacto ambiental. Sin perjuicio de lo anterior el proyecto
de construccién deberd incluir el andlisis ambiental en el que se consideren
medidas correctoras, tales como defensa del paisaje y proteccién contra
erosion.

Especificamente, se debera tener en cuenta:

1. En el citado anilisis constard la precaucién de manejo con explo-
sivos y su no utilizacién en los meses de enero a junio, época de nidificacién
de aves silvestres. ]

2. Se estudiari con detalle la reposicidn de los servicios, caminos,
vias pecuarias afectadas, teniendo en cuenta que es zona de paso para
el corzo y el jabali.

3. Seprocurari quelatrazadela variante quede a dxstancla noinferior
a 100 metros de terrenos calificados como urbanos o urbanizables.

4. La estructura que se adopte para el paso del rio Calera, ademas
de atender a la correcta evacuacién de caudales, situard sus estribos, al
menos, 5 metros fuera del borde del cauce, con el fin de preservar la
vegetacion de ribera y asegurar la continuidad del corredor ecolégico.

Respecto al encauzamiento del rio, se mantendran los pertinentes con-
tactos con la Confederacion Hidrogrifica del Norte.

Asimismo, no se podra localizar ningtin tipo de instalacion auxiliar
ni verter materiales de obras o procedentes de los movimientos de tierra,
en-zgnas desde las que directamente o por erosién o escorrentia se pueda
afectar al sistema hidrolégico, procediéndose postenormente a la restau-
racion de las zonas de vertederos y préstamos.

Lo que se hace piblico para general conocimiento en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 29 de marzo de 1996.—El Director general, José Ramén Gonzilez
Lastra.

12184 RESOLUCION de 25 de abril de 1996, de la Direccién Gene-
ral de Informacion y Evaluacion Ambiental, por la que
se decide no someter a procedimiento reglado de evaluacion
de impacto ambiental el proyecto ~Dique de abrigo contra
la. mar de leva en el puerto de Cddiz», de la Automdad.

) Portuam de la Bakia de Cddiz.

R

El Real Decreto Legislativo 130271986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-’
mular declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

El proyecto «Dique de abrigo contra la mar de leva en el puerto de
Cadiz» no figura entre aquellos que deben someterse obligatoriamente a
un procedimiento reglado de evaluacién de impacto ambiental. La Auto-
ridad Portuaria de la Bahia de Cddiz remiti6 a la Direccién General de .
Informacién y Evaluacién Ambiental el andlisis ambiental del proyecto,
consultandd sobre la necesidad de someterlo al procedimiento antes citado.

El objetivo del proyecto, asi como una breve descripcién de sus carac-
teristicas se recogen en el anexo. )

Habida cuenta que el presente proyecto pertenece a los comprendidos
en el anexo II de la Directiva 85/337/CEE de 27 de junio de 1985 (con-
cretamente a los especificados en el epigrafe 12 del mismo, «Modificacién
de los-proyectos que figuran en el anexo I»), para los cuales el sometimiento
a una evaluacién de impacto ambiental sera preciso cuando los Estados

miembros consideren que sus caracterfsticas lo exigen ¥, tras examinar

la documentacién remitida y visitar la zona, no se observa, como resultado
de la realizacién del proyecto, 1a potencial existencia de impactos ambien-
tales adversos significativos que necesiten un proceso de evaludcién de
impacto ambiental para determinar la posibilidad de definir medidas miti-
gadoras, y en su caso la naturaleza de tales medidas, al objeto de conseguir

E impactos no significativos. Los impactos observados en este proyecto tienen

medidas mitigadoras ya bien definidas, que pueden ser establecxda.s en
un condicionado a su construccidn.

En consecuencxa, la Direccién General de Informaciéon y Evaluacién
Ambiental resuelve excluir del procedimiento reglado de evaluacién de
impacto ambiental el proyecto «Dique de abrigo contra la mar de leva
en el puerto de Cédizs, debiendo cumplirse en su ejecucién las siguientes
condiciones:

1.2 Se realizard la caracterizacién del material a dragar de acuerdo
con lo establecido en el proyecto de Orden «Recomendaciones para la
gestion del material dragado en los puertos espafioles», cuya aplicacién
a los puertos de titularidad estatal ha sido ya adoptada.

Si del resultado de esta caracterizacién sistemdtica se confirmara que
los, aproximadamente, 70.000 metros cibicos de material procedente del
dragado necesario para la construccién del dique, no superan los valores
limite fijados para determinar el nivel de accién 1, podra procederse a
su vertido al mar, debiéndose contar con el correspondiente’permiso de
la autoridad maritima, de acuerdo con lo dispuesto en la Ley 27/ 1992,
de Puertos del Estado y de la Marina Mercante. Si se superaran los valores
limite fijados para determinar el nivel de accién 1, se asegurari el con-
finamiento estanco de los materiales de dragado en el trasdés de los muelles
construidos enla desembocadura del rio Guadalete. .

En el primer supuesto, el material a verter se transportara en ginguiles
de cintara cerrada con vertido por el fondo, con un control estricto de
la ruta de los mismos y del punto de vertido.

2.* La fabricacion de los bloques de hormigén para el manto exterior
del dique se realizard en una zona que al menos se encuentre a 500 metros
de las dreas residenciales.

3.* El transporte de materiales para las operaciones de construccién
del dique se llevari a cabo:durante el dia, respetando el perfodo com-
prendido entre las veintidds y las ocho horas. Mientras dure la citada
construccién se adoptarin las medidas necesarias para que en las horas
de actividad no se supere, en el exterior de las viviendas situadas en
el trayecto del transporte, a dos metros de la fachada y a cualquier altura,
el nivel de ruido de 65 dB(A)L., 0, si el nivel de ruidos es ya superior
a ese valor, en 6 dB(A)Le, mas que el nivel actual.

Madrid, 25 de abril de 1996.—El Director general, -José Ramén Gonzélez
Lastra. :



